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Artur H. James:

JELENTES AZ 1977. EVI HALALOSKIMENETELU EJTOERNYOS BALESETEKROL AZ
EGYESULT ALLAMOKBAN

(PARACHUTIST, 1979. janudr p. 23.)

Forditotta: Szuszékos .J.

1977 —ben 49 ejtSernyds halt meg ejternydzés kozben. Ez egy meglehetdsen ijesztd szam és
tény. Es ez a szam nem is tartalmazza azokat az eseteket, melyek megtorténtek, de csak ,,hajszélon
mult’, hogy nem lett esemény beldle - igy nem is jelentették.

Noha kisebb ez a szam, mint az 1976—0s 54 halaleset {Szerk. megj.: lasd az EjtSernyds Tajékoz-
tatd 1978/3. sz&mat), de mégis nagy. Biztos, hogy nem mindegyiket, de a legtobbet meg iehetett vol-
na akadalyozni.

Hogy miként viszonyul a halalos balesetek szdma az ejtSernydsugrasok szamahoz, nagyon nehéz
megmondani. Nem tudjuk, hany ugrast hajtottak végre osszesen és hanyan ugrottak, igy azt sem tud-
juk megallapitani, sportunk veszélyesebb, vagy biztonsagosabb lett-e. A felszerelésekben az utdbbi
evekben bekovetkezett valtozasok alapjdn az ember hajlamos azt hinni, hogy ndtt a biztonsag. Ezen
tinodnt ketl, ha olvassuk a halalos balesetek jelentéseit és figyeljik az itt bemutatott statisztikdkat.

Ennek a jelentésnek az a célja, hogy az el6z§ évekhez viszonyitsuk a szerencsétienil jart ugrék
gyakorlottsagat és azt, hogy az automatikus nyitokészulék befolyasothatta volna-e a végeredményt,

Problémak a felszereléssel

Még mindig van olyan felszerelés hasznalatban, amit biztonsagi szempontbdl nem ellendriztek
le, noha kisebb mennyiségben, mint a kordbbi években — de ezeknek részik volt az 1977. évi esemé-
nyekben. Az a tény, hogy egy felszerelés biztonsag szempontjabol ellendrzésre kertilt, még nem fel-
tétlenu! jelenti a biztonsagat is, de mindenesetre, a biztonsdgellenGrzé eljardsban van néhany olyan
momentum, ami ki tudja szlrni a rossz szerkezeteket, a hibas gyartmanyokat és folyamatokat.

A hazilag készitett felszerelések — kulonosen a kézze! kidobott nyitdernyos rendszerek — folya-
matos problémakent jelentkeztek és hozzajarultak az 1977 évi statisztika alakuiasahoz. Ugyanebbe a
kategdriaba tartoznak azok a felszerelések is, melyeket modositottak, de a gyartd nem vizsgalt be.

Az lenne a legjobb, ha az ujitészellem ejtSernydsok otleteiket megbeszélnék a hozzaértd gyartokkal,
Igy ellendriznék azt is, hogy Otleteiket nem probaltdk-e mar ki, ezért esetleg elvetették, vagy javitott
formaban mar ki is bocsatottak. Az ejtdernydgyartok rendelkeznek olyan berendezésekke! és felsze-
reléssel, hogy ezeket az otleteket megbizhatoan értékelni tudjak.

Elakadasok

Evekkel ezeldtt nagy problemat jelentettek a kioldohuzalokon lévé dlomutkozok. Valami ha-
sonlo veszélyezteti most a sportot az ,,utolsd lehet&ség’” zsindr formajaban. Ezek egyik véglikon a ki-
oldohoz, masik véguikkel a tokhoz vannak rogzitve (Szerk. megj.: feltehetden a ki nem bomlo tok nyi-

tasara szolgdlnak) és csak arra varnak, hogy elszakadjanak nyilaskor. . . Ugyanigy, a hevederekre er6-
sitett kések is elakadas okai lehetnek.

A jelentésekben elSfordulnak csavart haspantok kézzel kidobott nyitéernyénél -- és ezek lega-
labb két haldlosvégl ugrast okoztak 1977 -ben.

Mig az Ujabb felszerelések mar Ugy vannak tervezve, hogy ezeket a problémakat elkeruijék, sok
ugro megsem veszi figyelembe a veszélyt és nem modosittatja megfelelGre a felszerelését.

Allandéan visszatérG problémakent jelentkezik a felszerelés nem megfeleld ismeret — és ezt fo-
kozza a felszerelések széles valtozata. Amikor eqy Uy felszereléssel ugrunk, mindig alaposan meq keli 1s-
merni azt, a mikodését, mert tal sokan haitak meg mar olyanok, akik ezt elmulasztottak.



Az 1977. évi haldlos ejt8ernyds balesetek egyik meglep6 oku ,, felszerelés miatty’ esete az volt,
amikor a bekotékotél elvalt a bekotéstdl. itt egy hagyomanyos karabinert alkalmaztak, ami,,V’* alaku
gylrihdz voit erdsitve és az elcsavarodas miatt vélt el. Az egyik kivizsgald szerint ,, 0", vagy ,,D"" alakd
csatlakozasnal ez nem kovetkezett volna be.

Dezorientacid

Ez olyan esetet jeliemez, melynél az ugrd egyszerlen elveszti az id6 és magassagérzekét, mikoz-
ben egy nyildsi rendellenességet probal kigubancolni — ilyet okozhat meg a testhelyzet instabilitasa, a
nehezen mozgo kioldo, a tulkoncentracio, vagy a fenykepezeés.

Az ilyen problémakat megoldja az automatikus nyitokészilék és megmenti a magarol es talan
egyebekrdl is megfeledkezett ugrot.

A probléma legegyszer(ibb megoldasa azonban valoszin(ileg a személyes felkeszultség. Minden-
kinek ki kell dolgoznia egy szabdlyt a maga szamdra, mely szerint példaul egy nyiiasi rendellenesség
esetén csak egyetlen prébdlkozast hajt végre a kikfiszobolésre. Ezt is csak bizonyos magassag felett en-
gedheti meg maganak az ugro.

A halalos kimenetelii ejtderny&s balesetek tablazata ok és tapasztalati szint szerint — 1977 —ben

Az ugrék ugrasszama .
A baleset oka Osszesen

1--24 25--74 | 75-199 | 200—-499| 500--t61| meghalt

OSSZEUTKQOZES 1 3% 2 6
l

NYITAS| PROBLEMA |

— nem nyitott 2 2 1 2 7

— alacsonyan nyitott 2 ] 3

FOERNYH HIBAS MUKODES
Nem oldott le

—~ nem nyitott TE—t 1 1

— alacsonyan nyitott TE—t 1 2 3

— TE elakadt 3 1 3% 1 8
Leoldott

— nem nyitott TE—1 ] 1 ] 1 4
. — alacsonyan nyitott TE—t 2 1 1 4 ’
— TE elakadt 1 2 1 4 |
— TE nyilast rendelienesség 1 1

— egyéb ' 1 - 1
FOLDETERESI PROBLEMA |

- foldnekutkozés 1 | 1
IO . R e _ e —— N

A GEPBEN KINYILT AZ | | |

EJTOERNYO | 1 1 2

B i e T e T TS SR S

ABIZTOSITOKESZULEK StE- !

GITHETETT VOLNA 6 4 | 3 2 I 4 19

Egy esetben osszeutkozés és foernyd rendellenesség — TE osszeakadassal volt.



A talaj feletti 500 meéteres magassagot, ha szabadesés kozben, vagy nyilasi rendellenességgel kiszkod-
ve elérjuk, akkor azonnal abba kell hagyni a probdlkozasokat €s azonnal nyitni kell a TE—t. Ha egy-
szer kialakitottuk azt a szabalyt, hogy rendellenes és helyrehozhatatlan fGernyst le kell oldani és tar-
talékernydvel kell taldetérni, akkor ehhez a szabalyhoz minden korulmények kozott ragaszkodni kelt,

A stabilitasi problémékra is hasonlo a megoldas. Ha kétségeink vannak, ki a kioldoval! A kista-
pasztalatu ugro szamara Kisebb a baj és sokkal kevesebb a ,,szekalas’’, ha magasan nyit erny6t, mint ak-
kor, ha alacsonyan kell nyitni TE—t.

Ha tapasztalt formaugrok tjoncokkal akarnak alakzatot csinaini. akkor mindig tudniuk kell, hol
van az Ujonc, mert ha példaul az ujonc stabilitasi probléma miatt korabban nyit, akkor se iegyen folot-
te senki. Ha az Gjoncnak pontosan megmondtak azt, hogy csusztasson el nyitds el6tt, nem biztos, hogy
stabilitdsi probléma, vagy nehezen Kihcazhato kioldd miatt ténylegesen el is fog csusztatni.

A nehezen meghtizhatd kioldok problémaja, ami néha talilkozik az ugré nem megfeleld fizikat
erdnlétével, gyakran vezet a magassagérzes elvesztésehez akar a stabilitdsi problémaval egyutt, vagy
anélkil. Az a jelszd, hogy ,,Ha bajban, vagy kétséghen vagy, nyiss erny6t.! erre a szitudciora érvényes.

Fényképészek, akik tulsagosan helemeriilnek a felvételkészitésbe, szinten talatkoznak a magassag-
érzés elvesztésének problémajaval, es ezek némelyike fatalis kovetkezménnyel jar. Mit mondjunk még?
A biztositokészulékek hasznalata es a hallhaté magassagjelzések (Szerk. megjegyzése: Megjelentek mar
olyan jelzGeszkozok, melyek beallitott magassagon a sisakban eihelyezett kis hangszordn hangjelzést

adnak, figyelmeztetnek a nyitasi magassagra. ilyen szerkezet PARALERT néven is kaphatd.) egyutt,
vagy egyenként ezt mind mega kadalyozhatjak.

Osszelitkozések

Az dsszelitkdzés problémaja ts a dezorientaciohoz kapcsolodik, hiszen az utkozés az egyik, vagy
mind két ugro tajékozatlansaga miatt kévetkezik be. Annak a hat ugrénak, akik Hsszelitkozés miatt hal-
tak meg, nem kellett volna meghalnia. Az 0sszeltkozeses haldlesetek egyike formaugro-ujonccal tortént,
akinek csak az volt a feladata, hogy figyeljen, mig a két tapasztait ugro osszekapaszkodik. Amikor véqul
a két ugro szétvalt, az ujoncnak sikeriilt az egyikbe belelitkoznie, aki szerencsésen tuléite az utkozest.

Az 1977. évi baleseti statisztikakban a tanulok aranya sokkal kisebb, mint az elmult években, de
méq igy i1s elég magas.

A tanuldk esetében az okok valtozatosak voltak, kozrejatszott testhelyzet instabilitas, rossz test-
helyzet, rossz gépelhagyas, nyitds kozbeni instabilitas, nehezen meghuzhato, vagy egyaltalan meg nem
huzott kioldo, stb.

Volt eqy szokatlan eset is, ami a tablazatban , egyéb’ megjelolés alatt van. Ennél az esetnél a ta-
nulé nemcsak a fGernyét oldotta le, hanem a tartalékernydt is.

Ime ez a statisztika! Ezt mindenki Ggy érteimezheti, ahogyan akarja, azonban a tények tények
maradnak, vagyis til sok ejtSerny6s halt meg 1977 -ben. Mindnyajunknak meg kell tanutnunk gondol-

kodni és kell§ idGben reagalni, tekintet nélkul képzettségunkre, hogy megmenthessuk akar magunkat,
vagy masok életet.

EJTOERNYOS BALESETEK

(PARACHUTIST 1978. aug., nov., SPORT PARACHUTIST 18759. februar)
Forditotta: Szuszékos J.

23 éves férfi 56 ugrdssal 50 masodperces Lasleltetést formaugrast hajtott vegre Strato-Star ef-
tGernydvel. A nyitds utdn ,, patko” kénzGdott, mert a kézzel jebontott nyitéernyoje ratekeredett a
karjara. Lattak, hogy a nyitds kozben instabil volt. Az ugro megkiserelte a fGernyot leotdani, de nem
oldott le. A vizsgdlatnal megallapitottdk, hogy a TE kiolddja mar teljesen ki volt huzva, de ugy lat-
szik nagyon alacsonyan huzta meg ahhoz, hogy a TE kinyiljon.



Az ugré kolcsonfelszerelessel ugrott, nem volt hozzaszokva.

Kovetkeztetés:  Elégtelen tapasztalattal hasznalt szokatlan felszerelést anélkiil, hogy kelld ki-
képzésben vett volna részt. A kézzel belobbantott kisernyot nyilvanvaléan (n-
stabil helyzetben mikodtette, ezert az ratekeredett karjéra, igy atakult ki a
patko’”.

24 éves férfi 477 ugrdssal. 30 masodperces formaugrasban vett részt. Az alakzattél valo elvalas
utan a féernyd (Para—Sied) rendelienesen, porgéssel nyilott. Az elbirt magassag felett az ugro leoldott,
de nem htizta meg a TE kioldojat. Az ugro kesztylit €s a teljes fejét heboritdé motorversenyzd-bukosisa-
kot viselt, ami korlatozta a latdmezejét. Amikor tarsai érdek18dtek az ilyen sisak helyessége felSl, az
elhunyt azt mondta, hogy a hideg elleni védelmiil viseli, de elismerte, hogy derékto! felfele nem sokat
14t vele. Ennek megfeleiten a magassagmérgjét is a csukldjara rakta, hogy j6i ldthassa Az eihunyt az
utolsd 18 honapban csak 15 ugrast hajtott vegre — 11 hénapos ugrassziinet utan. A vizsgalatnal meg-
4llapitotték, hogy a TE kiolddt konnyen ki lehetett huzni.

Kévetkeztetés:  Tapasztalt ugré volt, de a naprakesz formaja kétséges. Az ugrasnal hasznalt t6-
ernyGjével mindossze 7 ugrast hajtott végre, nem volt hozzaszokva a felszere-
léshez. A feoldas utan képtelen volt megtaldlnia TE kiolddjat, mert a sisak kor-
latozta a latomezejét és a kesztyd miatt nem tudta kitapogatni sem.

05 dves férfi 148 ugrdssal 30 masodperces formaugrasban vett részt Strato-Cloud ejtGernydvel.
Normal magassagban nyitott és kb. 30 méter magassagig rendben sullyedt, ekkor hirtelen fordulot kez-
dett és betonfeluletre ért foldet. A f5ldetérésné! mindkét kezét és labat, valamint medencecsontjat el-
torte. Két nap mulva meghait.

K ovetkeztetés:  Tul alacsonyan kisérelt meg légcelias ejitGerny6vel forduldt, ezért vegzetes Se-

riléseket szenvedett, a kemény foldetérés miatt,

37 éves férfi 3900 ugréassal 50 masodperces késleltetéssel hajtott végre ugrast. A nyitaskor , pat-
ko —ja lett, mert a kézzel nyitott kiserny8 ratekeredett a has-pantra. Az eqyik hevedert leoidotta, de
2 masikat nem. A TE kioldéjat meghuzta, de a tok {tandem tartalékernyé - haton ethelyezett} nem
nyiit ki a foldig. Az ugras utan vizsgdlat megallapitotta, hogy egy hajtogaté segédtiiske tartotta zar-
vaa TE—t.

Kovetkeztetdés: Az ugrds el6tt az ugrd csak futd ellendrzést hajtott végre az elGirt teljes eilen-

&rzés helyett, ami kideritette volnaa TE hibajat és a megcsavarodott haspan-
tot. Raadasul a TE—t tanulo-hajtogatd hajtogatta 0ssze, annak ellenére, hogy
az elhunyt mester-hajtogato volt.

23 dves és 27 éves férfi 115 és 2559 ugrdssal formaugrast hajtottak végre Strato-Star ejtGernyok-
kel A foldetérés el6tt, kb. 60 méter magasan osszeutkoztek, az egyik kupola becsukdédott es nagy se-
bességgel, fordulas kdzben értek foldet. Az eqyik ugronak a jobb laba tort, a masiknak ket csigolyaja
6s a bal oldalan tobb sérulés keletkezett. Mind a ketten ki16nbozd formaugro csapatoknak voltak a
tagjai, két kilonbozo repl!dgépbdl ugrottak.

Kavetkeztetés:  Mindkét ugro elmulasztotta a figyelest a repulési palyajan, ennek lett a fold-

kozeli Osszeutkozés a kovetkezmenye.

19 dves férfi 8 ugrdssal els8 kézikioldasos ugrasat hajtotta végre. A gépelhagyas, nyitas jo volt,
azonban a kioldd szorult. Ezért az ugré megprobalta mindkét kézzel kihtuzni a kiolddt kozben hata-
ra fordult, ekkor nyitott. Az ejtSerny szalatcsapodassal nyilott és az ugro a tartalékernyd nyitasa
el6tt még a kiolddzsebbe visszatette a kioldot. Végul a tartalékernydt kinyitotta, majd foldi utasi-
tasra leoldotta a foernyst. A foldetérést hatszélben. hajtotta vegre, megrandult a bal bokaja.

Kovetkeztetés: Az ugro a kioldd meghudzdsakor elvesztette stabilitasat, ezért kovetkezett be

a szalatcsapodas. A vészhelyzetet nem az elGirasos modon probaita meg el-
haritani 6s nem is fordult foldetérés elétt vissza. Sziikséges, hogy a helyi ug-



rasvezet6k minden, mashonnan érkezett ugrot kikérdezzenek a vészhelyzetel-
jardsokrol.

33 dves férfi 75 ugrdssal formaugras utan nem taldita a f8ernyd kioldojat, tartalékernydt nyitott.
A tartalékernyével féra ért és a fa nem tartotta meg az ejtoernyot, az ejtGernyd osszecsukodott, az ug-
6 kb. 11 méter magasbdl leesett. Foldetérésnél combcesont, medence, borda és csigolyatorést szenve-
dett.
Kovetkeztetés: A féernyd kiolddja a gépelhagyaskor, vagy formaugrds kdzben csuszhatott ki a
helyérdl. Mivel a gégecs6 vége nem volt rogzitve, a kioldd ,,lebeghetett”.

19 dves n6 2 ugrdssal bekdtott ugrast hajtott végre, a bekotékotel vegere erGsitett rovid belsGzsak-
kal. Nyilvanvald tévedés miatt a bekot6kotél rovid valtozatu volt, ezért a fGernySkupola fennakadt a
repllGgép vezérsikjan. Az ugré helyesen kinyitotta a tartalékernyot és az lehuzta a fGernydt a vezérsik-
r6l. Az ugrd sikeresen foldetért, a replldgép a seriilések eilenere ugyancsak baj nélkul ért foldet.
Kévetkeztetés: Az ugrasvezetd volt a hibas a nem megfeleld hosszusagu hekot8kotél hasznala-
ta miatt, ennek lett az eredménye a fennakadas.

22 éves Férfi 1 ugrassal foidetérés el6tt kb. 10 méterre gyorsan kezdett fordulni, ezért a jobb ol-
daldra esett — jobb csipdjét eltorte.
Kovetkeztetés: Az ugrd helytelenlll cselekedett, hogy kozvetlenil a foldetéres el6tt kezdett
fordulni.

Eqgy kezd8 ugré bekotott ugrdsanal a biztositokészulek (Sentinel—2000) a gépelhagydsnal kinyi-
totta a tartalékernydt. A vizsgalatndl megallapitottdk, hogy a két eve hasznalatban lévs biztositokészu-
lék valdsziniileg elérkezett hasznos élettartama végeére.

Formaugrds kozben az ugrd hatan 1évé STRONG —LOPO tartalékernys érthetetlenul kinyilt kb.
1100 méter magassagban, pedig a kioldd a helyén volt. Feltételezik, hogy a felszerelés tul szoros, a ki-
oldé pedig rovid volt. A nyitaskor a tartalékernyGkupola erdsen megsérult, az ugro csak azért nem sé-

ritlt meg foldetéreskor, mert fara esett. Egyontetii vélemény, hogy a felszerelés alapvetoen rossz, ezért
elhataroztak, irnak a gyartd cégnek.

MEGEGYSZER A VESZHELYZETEKROL . ..
Irta: Juhasz Zoltan

Az ejtGernyds ugrasokrol egyre tobb ismeretet, tapasztalatot szerzunk és gyljtink, a technika
egyre tokéletesebb lesz, a szabdlyok egyre inkabb kiszurik - helyenként taldn szigordan is? ? — a vész-
helyzeteket elGidézé korulményeket, de ennek ellenére mégis torténnek halesetek — ritkabban tragé-
diak is.

Vajon mi lehet ennek az oka?

Az események tobbségében kiképzésbeli hianyossagok, de legfokeéppen a figyeimetlenség okoz proble-
mat. Képességeink, tudasunk talértékelése, a lényeges dolgok feletti nagyvonalu eltekintés, az ugrasok
spontan—formaju végrehajtasa, a megfeleld elméleti felkésziltség, értekelesek hianya miatt kovetkez-
nek be esemeények.

Klubjainkban a vészhelyzetek témdja ,, mumus’’-ként van kezelve: elmélyult, elemz6 beszélgete-
sek, oktatasok nagyon ritkan kerllnek a foglalkozasi anyagba. Bar ez a téema megerne a faradsagot,
hogy tobbet foglalkozzunk vele — hiszen mindannyiunk érdeke! Ha , testileg-lelkiieg” felkészulunk az
esetleges vészhelyzetek ,,fogadasara’’, akkor biztosra vehetd, hogy ugrdsainkat balesetmentesen fogjuk
végrehajtani.

Nem arrél van sz6, hogy allandoan rettegjunk, dllandoan valami rendellenességre varjunk az ug-
rasok kozben, csupdn arrél, hogy tudjuk, tisztaban leqylink milyen rendellenesség kovetkezhet be, azt




gyorsan felismerjuk 65 azonnal, megfeleld cselekedettel korrigaljuk is. Ebben a témaban is megfogadha-

16 az unalomig hajtogatott mondas. masok eseményeibd! tanuljunk!

Ha . otthon’ vagyunk a vészhelyzetek témajaban, akkor ez egy olyan lélektani pluszt ad, ami
miatt varatian meglepetések nem fognak arni benniinket. De az sem utolso szempont, hogy ez a biz-
tonsagérzés olyan onbizalom, ami hozzasegit az ugras sportteljesitményének maximalis kihaszpalasa-
hoz. Hogy masokat is foglalkoztat ez a téma, arra bizonyiték egy német ejtSernyds szaklap egyik sza-
maban kozolt cikk, ami altalanos iellegli és képzettsegre vald tekintettel kozol specialis Utmutatast az

ejtGernydk esetleges ml kddés-zavaraira adandé valaszcselekvesekre.

Ajanlott cselekvesek az ejtGernydk rendellenes miikddése esetén
Altalanos ajanlasok

1. Kiindulési alap
Minden ejtSerny6s kerulhet olyan helyzetbe, hogy ejtbernyoje miikodésében rendellenesség Ko-

vetkezik be. tlyen esetekben az a lenyeg, hogy az ugré nyugodt és gyors legyen a hiba felismere-
<énél és azonnal cselekedjen. EZ MINDEN VESZH ELYZETELHARITAS ALAPJA!

2. Kezdd ugrok
Novendékeknek nem szabad mikodes-zavar esetén leoldani és a leoldds utédn nyitni a tartaléker-

ny6t. A LEOLDAS SZAMUKRA TILOS!

3. Nyitdernyd
A novendékek kotelesek a tartalékernyon nyitderny6t hasznalnt! Gyakorlott ugro maga dont! el,

hasznal-e a tartalékernydn nyitoernyot.

4  Tandem rendszer (Haton elhelyezett {0 és tartalékernydk)
Tandem-rendszer haszndlata esetén a tartalékernyon legyen nyitdernyd, igy a tartalékernyd mu-

L Hdése biztonsagosabb a leoldas utan.

5. Mikodésvizsgalat
A hosszabb ideje hasznalaton kivul tarolt ejtSerny6t a hasznalat elott alaposan at kell vizsgalni.

6. Foldi elGkészités
Minden ugrd szamara (kivétel a kezd® ugrd? !) fontos, hogy a sajatmaga altal hasznalt hevederze-
ten foldi kiképzést, felkészitést kapjon.

7. Nyitasi magassag
Legalabb 700 meter magasan kell nyitni minden ugronak, hogy elegendd ideje legyen egy esetle-

ges vészhelyzetben a cselekveésre.

8. A légtér ellendrzese
Az ejtSernyS nyitdsa utan minden ugrd koteles ellendrizni, hogy Kornyezetében mennyire kKorla-

tozott a mozgasi tér {meggy6z8dni a tarsak helyzetérol).

a. A leoldas magassaga
A leoldast tegfeliebb 400 méterig kell végrehajtani, 400 métér alatt a leoldast megkezdeni tilos!

10. Felszerelés
C|oregedett, elhasznalt felszerelést nem szabad hasznalni, az ilyen darabokat, részeket, idében

i kell cseréini.



AJANLASOK A KEZDO (TANULO) UGROK SZAMARA

A rendellenes ejtdernydmikodés fajtai A fernyd hordké- | Merulési sebesség Cselekvés
pessege
1. KONNYU
~ beporgés (zsinorbecsavarodas), nem korlatozott normalis A tartohevederek széthtzasa
— Iranyitdézsindrszakadas,
| — kisebb sérulések a kupolan, Barmelyik esetnél a tartalékernyd nyi-
— a kupola kifordult. tdsa nem szukséges
2. KOZEPES
S kupolaszakadas (a hordképesseqg gyakorlatilag - kissé csokkent kissé gyorsabb lett | Tartalékernyd mellényitasa
megmaradt}, A kupola forgdsanal a tartalékernydt a
— kozepes kupolasérulések (tobb nagyméretu forgds iranydba, a testtdl tavolra dobjuk
szakadds a kupolan)
3. SULYOS
- sulyos kupolasérules (a kupola csaknem teljesen ergsen csokkent nagyon gyors Azonnali tartalékernydnyitas!
: szétszakadt),
j; — a kupola kozepe szétszakadt, i
.~ — a kupola nem Icbbant be (hurkaban maradt).
4. TELJES MUKODESKEPTELENSEG

—_—— e —— e — ———_ e e e . —— e —

— a tok boritolapjai nem nyiltak fel, zarva maradt
a tok.

Nincs

szabadeses

Azonnali tartalékernydnyitas!
Kézikioldasos ugrasnal meq kell esetleg
probalkozni testrazassal, ha ez sikerte-
len, azonnali tartalékernyényitas!




AJANLASOK A GYAKORLOTT EJTOERNYOSOK ES tRANYITHATO (SPORT)
EJTOERNYOVEL UGROK SZAMARA

A rendellenes ejtéernyémiikodés fajtal

A féernyd hordkeé-
pessége

Merllést sebesség

Cselekvés

. KONNYU

~ beporgés {zsindrbecsavarodas),

— franyitozsindrszakadas,

— konny( kupolasérulések,

— koldokzsindr’ szakadasa,

— jranyithatatiansag veszélyes terep folott.

nem korlatozott

normalis

~ernyd nyitasa.

A tartohevederek széthazasa.
Egyik esetben sem sziikséges a tartalék-

Ebben az esetben iranyithato tartaleker-
ny& hasznalata esetén: mellényitas, majd
ezutdn a féerny0 leoldasa.

|
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. KOZEPES

- kupolaszakadas -- jO0 fékezdképesség, gyenge
forgassal,

- kozepes kupolaséralések {tobb nagyobb szakadas).

kissé csokkent

kissé gyorsabb

Tartalékernyd mellényitasa.
A kupola forgdsandl a tartalekernyot a
forgas irdnyaba a testtd! eldobjuk.

. SULYOS

— stlyos kupolaséruiések,

— kupolakozép szétszakadas,
— erd@s, gyors forgas,

— a kupola hurkaban maradt.

erosen csokkent

nagyon gyors

Azonnali féernydleoldds, majd tartalék-
ernyényitas.

TELJES MUKODESKEPTELENSEG
-~ atok nem nyilt ki.

NiNcs

szabadeses

Testhelyzet-valtoztatassal probalkozni, hg
tovabbra is késik a nyilas, a leolddzarakat
nyitni és tartalékerny&t nyitni




Ol

AJANLASOK NAGY GYAKORLATU EJTOERNYSS UGROK ES SIKLOEJTOERNYOT
HASZNALOK RESZERE

—_—

—_——r——

A rendellenes ejtéernyomikodeés fajtal

ey

A foernyo hordke-
pessége

Merulési sebesség

Cselekvés

:
-

1.

- — - — . - -—

KONNY U
— Iranyitozsinor szakadasa

— oldalcella nem toltodik fel,
— kisebb sérulések {nem szeletszakadas).

nem korilatozott

— e W R E e — b T

normalis

Mindkét iranyitézsinort (féket) felszaba-
ditani, irdnyitast a hatsé hevederekkel
végezni; Pumpalas az iranyitozsinorral;
Tartalékernyd nyitasa egyik esetben sem
SZUKkSeqes.

2. KOZEPES

— tobb oldalcelia nem toltédott fel, egy
oldaton harom cella nem toltédott fel,
eqgy Iranyitdzsindr elszakadt, vagy el-
szabadult,

— tartozsindrok csomosodasa, iranyitozsi-

norok rendben.

kissé csokkent

_—m  — e —a —y — ——

3. SULYOS

— nehany celia toltédott csak fel, intenziven

foroag a kupola,
- stlyos szakadasok,

— nem terul szét a kupola, esetleg meég erdsen

—_—

erosen csokkent

f4. TELJES MUKODESKEPTELENSEG

i
|
|
!
|

— A tok nem nyilt ki.

—-—

kissé gyorsabb

ELR R i R T —

|
|
Mindkét irdnyitozsinort (féket) felszaba-|

ditani, majd a hatsé hevedereket lehdzni

. : . |
és feltoltédésig lehuzva tartani,

Pumpalds az irédnyitozsinorokkal (tobb- |
szor atesésen tul huzni). ’

nagyon gyors

Azonnali féernybleoldas, majd tartalék-
ernydnyitas.

szabadeses

- a- —— —— — — —

Testrazas, ha eredménytelen:
leoldds és tartalékernydnyitas. |




A KEZDO KIKEPZES
(Ch. Shea Simonds: Sport Parachuting Konyvrészlet)
Forditotta: Szuszékos J.

Miutan a szikséges kil6nb626 iratokat megszerezte, a kezdo ejtéernyds készen all a kikepzéshez.
Nem lehet eléggé hangsulyozni, mennyire nagyjelentdsegu a kezdSkiképzés és annak ellenére, hogy na-
gyon sok mulik az oktatdn, igen lenyeges maganak a novendéknek is a szerepe, mert a kikepzésben sen-
ki sem engedheti meg maganak azt a luxust, hogy a tokéletesnel kevesebbet tudjon.

Ahhoz, hogy ezt a kit(izott célt elérjik, a kiképzést a kOvetkezOk szem elott tartasdval kell meg-
kezdent, 1
El&szor is, a néuend%knek szivvel-1élekkel kell a kiképzésben résztvenni. Ez ugyan nyilvanvalo, de
az oktatd szamara nagyon idegesit® és bosszanto, ha egy két novendeke késik a foglalkozasrdl, vagy a
foglalkozas helyett a baratngjével megy moziba. A kezd& kiképzés soran senki sem engedheti meg ma-
ganak, hogy akar egy foglalkozasrél is hianyozzon,
| Masodszor, fizikailag teljesen alkalmasnak kell lenni. Az emberek tobbsége atesik Orvos! vizsga-

laton — de ez nem elegendd. A szellemi éberséghez hozzasegit a jo fizikal allapot — marpediq az ejto-
ernyfzéshez tokéletesen ébereknek és fizikailag alkalmasaknak kell lenniink. Ez korantsem jelentl azt,
hogy az ejtdernydsnek ,,szuperembernek’s kell lennie, de egy kis kocogés a repuldtér koril senkinek
semn art meg — de segit a fizikai allapoton. Mindig jo éjszakai alvds legyen mogottunk, és az alkoholtol
tartézkodjunk. Az ejtdernyds ugrdsok kozben viszont alkcholt fogyasztani tilos — és ongyilkossagi ki-
sérlet -~ mindaddig, amig az aznap! ugrdsokon til nem vagyunk. Az is nagyon fontos, hogy az ejtoer-
ny&s ugras el6tti este, vagy €jszaka elkerliljik az ivaszatot, mert az alkoho! tompitja a szellemi tevé-
kenységet és lassitja a reakciokat. Ezért tehat legalabb ilyen fontos a foldi kiképzés kozben is tavol-
maradni az alkoholtol.

Amikor mar rendszeresen ugrunk ejternydvel, csak akkor szabad ugranunk, ha minden szem-
pontbol . fittek’s vagyunk, mert még a kdzonséges megfazasnak is megvannak a maga veszélyei a lég-
nyomasvaltozas miatt, aminek ugras kozben ki vagyunk téve.

Végezetul a kezdd ejtbernyos érdek16dd legyen. Ha valamit, amit az oktatd mond, nem ért meg,
nem tud megjegyezni, vagy nem elég meggy6z8, akkor kérje annak megismetiéset. Lehet, hogy az ok-
tato elmagyardz valamit, hogy hogyan kell megcsinalni, de azt nem mondja meg, miert, akkor feltét-
lenil meg kell kérdezni a miértet is. Soha nem szabad féini a kezdGnek attol, hogy tapasztalt ejtber-
nydst megkérdezzen, tanulni kell a masok hibaibol is és el kell olvasni mindent, ami csak hozzaférhe
t6 az ejtGernydzéssel kapcsolatban

A foldi kiképzés gyakorlati részének tobbségét a kiképzés helyetdl tavol, otthon is gyakorolhat-
juk. Ne korlatozzuk a gyakorlati kiképzést csak a repulGtérrel Akarmennyire megbotrankoztatja a kez-
dé az ismerdseit, baratait, vagy rokonait, az ejtGerny&s kiképzés kozben enni, inni, aludni, gondoikod-
ni és beszéIni ejtBernyd-centrikusan kell.

A kezddk gyakorlati kiképzése (Anglidban) a kovetkezokbdl ail:

1. Téjékoztatas (0,5 oOra)
a) Dokumentumok ellenérzése (EjtSernyds Szovetség tagsag, biztositas, orvost alkalmassagi bizo-
nyitvany, mindsitési lapok, stb.};
b} A kiképzési program ismertetése,

c) Altalanos biztonsagi utasitasok (repulégépek megkozelitése, mozgas a repuldtéren, stb.);
d) SzoktatorepUlés (ha szukséges).

2. Bevezetés (0,5 ora)
a) Biztonsagi elGirasok;
bh) Felszerelés és ruhazat,
c) A kiképzésre hasznalt repulSgép bemutatasa,

11
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d} A szélirdny meghatérozasa,

e) EjtGernybkupola kezelése;

f} Gépelhagyds technikaja, stabilitas;
g) Vészhelyzeteljardsok;

h) Foldetérési technikdk;

1)

EjtSernyS hajtogatas.

. Ismerkedés az ejtdernydkkel (1,5 Gra)

a) AfSernyd ésszerkezeti elemei:

b) A tartalékernyé és szerkezeti elemei;
c) A fG és tartalékernys miikédése:

d) Az ejtSernyd felszerelése;

e) Az ugras és ereszkedés megtervezése;

f)

A felszerelés ellendrzési eljardsa:

gl Ismétlés.

. Ismerkedés a légijarmiivel (0.5 6ra)

a) Biztonsdgi el6irdsok:
b} Gépbeszallas és gepelhagyas folyamata, killénds tekintettel a tartalékernyd véletlen nyilastdl va-

16 védelmére:

c) Bekdtott ugrasi eljaras,
d) Jelek és parancsok a levegében:

Gepelhagydsok (1,0 6ra)

a) Felkészlilés parancs, jelzés és cselekvés;
b} Gépelhagydsi testhelyzet felvétele:

c) Gépelhagyas utani testhelyzet;

d) Szamolas, majd a vak-kioldd meghuzésa.

a)

. Vészhelyzeteljdrasok (1.5 dra)

Szamolas bekdtott ugrdsnal:

b) Szédmolas kézikiolddsos ugrasnal:

c)

— szamolas a kioldd meghuizésa el6tt,
— szamolas a kioldd meghuzasa utén:

d) A fGernySkupola nyilds uténi ellenérzése;
e) A nyilasi rendellenesséqg felismerése;

f)

g)

a)

Vészhelyzetelharitéasi cselekvés:

-- teljes nyildsi rendeilenesséq esetén,
— reszleges nyilasi rendellenesséq (stabil. vagy forgd) esetén:
Gyakorlds — felfliggesztett hevederben.

. Az ejtéernyBkupola kezelése (1,0 6ra) — Felfliggesztett hevederben

A kupola ellenérzése;

b} Tajékozodas a foldhoz képest:

C)

— lrdnyitdzsindrok megfogdsa,

- a helyzet megallapitasa (cél helye, az elsodras irdnya),

— a cel felé mozgas,

— @ mozgaspalya korrigalasa {visszatartas, vagy célramenés},

— lereptargyak elkertlése {nem szabad tulsagosan torekedni a célbaérésre);
Felkészllés a foldetérésre:

— foldetérési testhelyzet felvétele 50 meter magasan, 8 -10 masodperccel a foldetérés eldtt,
— a foldi utasitdsoknak engedelmeskedni.



8. Foldetérés (1,5 6ra)

a} foldetérés tipusai:
— normalis (el6re, hatra, oldalt),
— fara,
— vezeteékre,
— vyizbe;

b) A féldérintés 6t pontja;

c) Az ejtbernyl vontatasanak megsziintetése:
- gurulas, felallas, futas,
— zsindrok behuzadsa,
— leolddzar miikodtetése.

9. Az ejtderny0 osszeszedése a foldetérés utan (0,5 ora)
a) A zsindrok osszeszedése,
b} A belsézsdk felhlzasa a kupolara:,
c) A tok boritélap osszehtzasa a visszarantd gumikkal;
d} Az el8irt helyre vonulas.

10. Az ugroterulet szabalyai (0,5 6ra)
a) FelelGsséqg;
b) Ellen6rzés;
c) A szolgalat.

11. Az ejtéernyd hajtogatidsa (3,0 6ra)
Csak a f6erny6 hajtogatasa.

12. Vizsga (1,0 6ra)

Az oktatds teljes ideje: 13 éra.

Most pedig, végigfutok ezen a programon és foglatkozom egyes részeivel. Itt tartom szii kségesnek
hangsulyozni, hogy a fenti kikepzési program és az el&irt id§ csak egy minimumot ad meg, amire egy
atlagon feluli névendéknek is sziksége van. Ezért az oktatd, ha Ugy érzi, tébbet is foglalkozhat a no-
vendéekekkel, hogy biztosabb legyen névendékei tudasa.

A legtobbszor az ejtbernyds kiképzés és az ejtGernyds ugras repllétéren torténik, ezért nagyon
fontos azt tudni, hogyan kell viselkedni a repliStéren.

Soha sem szabad hangdrokban, vagy repliégépek kozelében dohanyozni, mert a repulégépek
Uzemanyaga €s a cellonlakk nagyon tlizveszélyes. Masik probléma az, hogy a reptil6gépek burkolata
vaszon, vagy vekony fémlemez, ami konnyen deformaiddik. Ezért miel&tt a replil6géphez hozzanyul-
nank, kerdezzuk meg a pildtatol, vagy a szerel6t6l, melyik részét lehet megfogni, tolni, vagy hova le-
het ralepni. |

Ha a repuldgép motorja mar miikodik, vagy éppen a kifutdpalyara megy a gép, akkor mindig
ugy és ott kell alini, ahol a pildta joi lathat ki a replilégépb&l, mint eqy gépkocsivezeté.

Ha a repul6téren kozlekedlink, vagy ott tartézkodunk, mindig tudnunk kell, melyik kifutépalyat
hasznaljak — ez normalis karldtmények kozott a széliranynak megfelelS. Ne felejtsiik el, hogy a konnyli
légijarmivek mindig széllel szemben szélinak fel és le. Ezért, ha valaki ,szolgalatban'’ lév6 kifutdpélyan
kenytelen atmenni, akkor a legvaldszin(ibb repilégépmozgasi iranyba figyeljen, azaz a s5zé| fel6! nézzen.

Vannak olyan reputéterek, ahol a hasznalt kifutdpalya keresztezését nem engedik meg, de ha mé-
grs keresztezunk futopalyat, akkor az érkezd {mozgo) gép elétt legaldbb 10 méterre meg kell alini, hogy
a pilota lathasson minket és észrevegye szandékunkat. Miel&tt palyat kereszteznénk, alaposan korul kel
nezni, nem jon-e fel-, vagy leszalld gép, s ha |, tiszta a levegd'’, akkor gyorsan kell keresztezni a palyat.

Ha egy pilotanak meg kell szakitania a leszallast, mert egy gyalogos az Utjdban volt és ezért Uj kort
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kell repllni, akkor érthetSen nagyon bosszus. A repul8sok tarsasaga az e|téernyosoket amugy is egy
kissé Oriiteknek nézi, mert nem tudjdk megerteni, hogy miért akarnak emberek egy 161 miikods repi-
I6gépbbl — jozan ésszel és elhatdrozdssal — Kiugrani. Barmi legyen a nézetuk, mégis meq kel probalni
veluk az egyuttmiikodést, mert az ejtSerny&zés olyan fickdk nélkiil, akik felviszik 3 repulégépet — el-
képzelhetetlen.

A szoktatorepulés mindig jo otlet, ha az ugro meég soha nem repiitt. {Szinte csodalatosan nagy azok-
nak a jovenddébeli ejtBernydstknek a szama, akik az elsg ugras elétt egyetlen egyszer sem repiiltek,
ezért szukséges az, hogy a ndvendék kozolje az oktatoval, hogy meég nem reptiit.)

A toldi kiképzés korai szakaszdban keriiinek Ismertetésre a Biztonsagi eléirdsok. Ezeket az el&irg-

sokat minden klubnak és kiubtagnak be kell tartani és az alapvetd szabalyok szerint hajthatok végre
ejtbernyds ugrasok.

B. Moorehead: EPITS SAJAT BOGLYAT!
(PARACHUTIST 1978 november)
Forditotta: Szuszékos J

A kupolaformaugras (KFU) sok-sok mulatsagot és szdrakozast kinal. Egy nyolcemeletes boglya
pilotajanak lenni (az alakzat hosszabb, mint eqy futballpalya fele) jokora tapasztalat és eredmeény.
Eppen Ugy, mint azt megtanulni. hogyan kell repiini szabadesésben, ez a mandver is nagyon sok gya-
Korlatot és tlrelmet kovetel meg -- de az eredmény b3ven karpotol minden eréfeszitésért.

lsmerjik meg kupolankat. Tanuljuk megq alaposan. mikeppen is viselkedik minden egyes iranyj-
tozsinor allasnal. Ha eppen nem KFU - -t csinalunk, akkor hagyjuk atesnt, engedjlik repiiini, repuljunk
vele hatrafelé. Mikozben valaki beepll egy kupolaboglyaba, nem eppen megfeleld alkalom azon t{ingd-
ni, mi fog térténni, ha ezt vagy azt csinaljuk az irdnyitdzsindrral,

A repiiést a nadragunkon Glve kezdjuk! Olvassuk csak el megint a kupoldnk repiilési kézikony-
vet. Abban megtalaljuk, hogy ejtGernydnknek hogyan is kell replilnie. De hitiinket ahba helyezzuk,
amit mar tapasztalatbol is Jjot tudunk. Az én Cloud-om j0l teljesiti a Kezikonyvben foglaltakat — de
nem pontosan! Amikor teljes replilésben és teljes fékezéshen vagyok, akkor 3 legnagyobb a mertié-
sem {ha az 4tesést nem veszem figyelembe). A legnagyobb emelést akkor kapom, ha 0,5 0 75—@s fék-
Gedllassal replilok. Ha ezt kembinilom azzal a nyilvanvalo tennyel, hogy a kupoldm teljesen felereszt-

ve halad a legnagyobb sebességgel, és leglassabban teljes feékezessel, akkor mar lehetdveé valik szadmom-
ra az, hogy a boglya tetejére lepjek.

A boglya megtervezése

A boglya felépitéséhen a legfontosabb rész a tervezés. Pontosan tudni kell azt, mit is fogunk csi-
nalni, mielétt még a replil6gépbe beszallnank. Uljiink kdrbe tarsainkkal és beszéljlink meg mindent
alaposan, ami hasznos, vagy sikeres lehet g boglya felépitésében. Az 055zes modszert és folyamatot
tisztdba kell tenni mindenki fejében és nem szabad nyitott keérdést hagyni Gyakoroljuk az egészet a
foldon is. A levegdben eppen azt fogjuk csindini. amit a foldon, gyakorlas kdzben csindltunk.

A sikeres boglyanak nagyon fontos része az alap. Ha nincs JO ceipont, amire torekediink, akkor
a kisérlet nagy boglya épitésére .- csak Kisérlet marad.

Némely ugrd szerint a legnehezebb feladat 3 legelsd két kupola osszekapcsolasa. Ezért az alapot
képez§ két ugrd olyan legyen, aki mar sok-sok osszeka pcsolast hajtott végre eqymassal. Nagyon sok-
tele alap-osszekapesoldsi technika van a gyakorlatban és elGfordulhat. hogy olyan moédszerhez szok-
tunk hozza, amj esetleg masnak nem felel meg, ismét mdsokkal pedig tokéletes lehet .

Erre rajonni, kisebb létszamu csoportokban alkalmas és nem akkor, amikor hat masik ugro va-

rakozik arra, hogy végre 1200 méteres Magassagvesztéssel alakitsuk ki az alapot egy nyolcas kisérlet
soran. Ez nagyon JO példdja a rossz tervezésnek as ; rossz modornak.
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Megkozelitések

A boglyaba vaid beépulés ugyanolyan jozanész-szabalyok szerint torténik. mint a normal forma-
ugrasban, vagy a célbaugrasnal. Keressik meg a kozepes replilési palyat és maradjunk azon. Ne repul-
junk se a roppalya alsé', sermn a felsd hataran. Legyen atkalmunk és képesek is legyilink, le-fel manéve-
rezni szitkseg esetén. Hagyjunk magunknak maximalis helyet az esetleges hibak kijavitasara. Az is fon-
tos azonban, hogy az egész dolgot — az alakzat felépitésének a sikerét részvétellinkkel — ne vegyuk
jobban szivunkre, mint sziikséges.

Nagyon konnyu tul alacsonyra kerilni a sikiopdlyan — és onnan mar képtelenek vagyunk vissza-
emelkedni. A megkozelitések mindig hatulrol és alulrdl torténnek, de igyekezzink mindig kissé maga-
sabb palyan maradni a végsd megkozelitésig (az utolsd 10 méter tavolsagig), mert magassagot veszite-
ni itt 1s réaérunk.

A tarsunk haterny6tokjdt célozzuk meg, ne a 1abat, mert igy a kezével meg tudja ragadni a ku-
polankat, de a laba olyan messze van a kezétél, hogy oda méar nehezen érhet el.

Egyenesen repuljlink ra a boglya mogul, alulrél. Barmilyen végsé nagyobb korrekciot kell végez-
nunk, az a vegsd megkdzelités elStt kerliljon végrehajtasra. A végsé megkozelitésnek lassinak és siméa-
nak kell lenni. A gyors megkozelitések nagyon veszélyesek és a boglyara nézve is idegesitd!

Ha az altalunk rosszul megkozelitett ugréra rétekerjik a kupoldnkat, akkor az az ugro csak atko-
zodni tud, esetleg megprobalhat kikecmeregni a kupolankbol. Ha a megkézelitésiink nem sima és lassu,
nem tiinik jOnak, akkor hagyjuk abba, kerlljiik meg az alakzatot és engedjuk azokat, akik megkdzeli-
tesre varnak. Ezutan menjlnk vissza ismét a helylinkre. Ha sikerteleniil lebzseliink a tébbiek kdz&tt ak-
kor zavarjuk mdsok végsd megkdzelitését, bekapcsolodasat.

A masodik megkozelitésnél lassuljunk le, vegylink egy néhany mély lélegzetet és csak akkor kezd-

juk el ujra. tiyenkor mindig van egy tendencia a felgyorsuldsra (hiszen az idé mulik, egyre kevesebb
marad), de ezt gatoljuk meg.

Repulés a boglyaval

Na, mondjuk, tizenkét megkdzelités utan végre sikertlt mar raliini a boglyara. Gratulélok! Most
kovetkezik a KFU legnehezebb része, hogyan repiljink lengés és tulzott sebesség nélkul, hogy ne le-
gyunk gyorsabbak a késsbb érkezéknél.

Kezdjuk azzal, hogy KFU—t mindig a nap legnyugodtabb szakaban kell csinalni. kora reggei és
alkonyat el6tt. Nagyon idegesitd olyan boglydban repiiini, amely termikdramlatoken repul at és emiatt
mindenki ossze-vissza dobalodik.

Mint pilotak is legytnk simak és lassiak. A boglya pil6taja az inga teteje. Fordulashoz csak az
iranyitozsinorokat mozgassuk 10—25 milliméterre s ezt is lassan, finoman, mert a durvdbb kormany-
zas lengést okoz. Repuljiink egy hatdrozott, stabil korben Ggy, hogy a replilés végen haromnegyed kort
fejezzunk be.

Amennyire csak lehetséges, lassan replijink, mert igy a boglya nyugodt marad, ez ndveli az érke-
z0k man8verezGképességét,

Nappal szembe ne replljlink! A nap megvakitja azokat akik a nappal szemben érkeznek az alak-
zathoz. A masik lenyeges probléma az alakzat lengése - ez eqy |6 téma a megbeszelésekhez. A lengés-
sel kapcsolatban két elmélet ismert. Az egyik az, hogy uqy kiisz6b6lhetd ki, ha mindegyik kupola egy-

mastol fuggetlenul repll, azaz, eqyik kupoldt sem feszitik meg, csak erinteses kapcsolat van a kupoldk
kozott. A masik elmélet szerint egy nyugodt, dllando feszitést keli alkalmazni a boglyan belGl. Tarsaim-
mal dgy talaltam, hogy az utdbbi a sikeresebb szamunkra.

Fontos dolog, ha a boglya magas, akkor a kisebb sulyu ugrok kertljenek felQlre és félfékkel repul-
jenek. lgy az alsdé ember mar fékezés nélkil repll, nem kell tranyitania, ezért szabadok a kezei arra,

hogy megfogja az érkezoket. Azok, akik a kozbenss . emeleteken: repulnek egyre nagyobb féket alkal-
maznak ugy, hogy a felfékes dllapotot a legfelss érje el.
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Nem szabad nagy feszultséget bevinni az alakzatba, hogy a fogas nu?g]rnaradjcjm Ha a kupola, me-
lyen rajta vagyunk, tul nehéz, akkor egy kis fékezest kell vegrehajtani, amig kénn\fu_ nem lesz.

Ha egy kupoldt megragadunk, akkor a zsinérok kupoldhoz csatlakorzo pontjathoz akasszuk a 1&-
bunkat. Ezzel:

- a boglya rovidebb lesz,

— a flggsleges tengést kGnnyebben meg tudjuk szuntetni, mert nem a tol suld kupolahoz csatlakozunk,
Ahhoz, hogy a lengést megsziintessiik, azt a ldbunkat kell emelni, amelyik oldalon a kupola eléri a
legmagasabb pontot.

ljljﬂnk nyugodtan!

Ez nagyon fontos akkor, amikor arra varunk, hogy valaki csatlakozson hozzénk. Ha fogadaské-
szek vagyunk, tegyiik a keziinket jeladdsul a fenekiinkre. Nézzik az érkezd kupolat a labak kozott és
ne oldalré!. A hevederben vald oldalelfordulas lengést okozhat. Bizzunk abban a Ltagban', aki koze-
ledik hozzank, higyijiik el, hogy éppen a megfelels helyre fog repllni. LeqytinkK turelmesek!

Alakzatban konnyen tudunk beszélgetni az alattunk és felettlink leviikkel. Annak erdekében,
hogy az esetleges zavart. elkeruljik, mindig szolitsuk nevén az illetSt és gy mondjuk meg, mit kiva-
nunk téle. Ahhoz, hogy masokat hallhassunk, oldalra kell forditani a fejtinket, igy kissé ki lehet ku-
szobolni a ,,szélzajt’’ és jobban hallhatunk.

Felszarelés

A horgas kések hasznalata nagyon sziikséges — s6t mondhatni kotelezd. Attol fuggetlenul, mi-
lyen ,,mendk’ vagyunk a repiilésben és a csatlakozasban, mihelyt beépiiltink a boglyaba, mar attol
flggiink. Ha valaki ugy dont, hogy végsS megkdzelitésre rank tekeria kupolajat, akkor ez ellen na-
gyon keveset tudunk tenni. Amikor ez megtorténik, akkor a zsindroknak kituno alkalmuk vanarra,

._ hogy réanktekeredjenek — a horogkések ilyenkor igen jo szolgélatot tesznek, d sz0 szoros értelmében
kivaghatjuk’’ magunkat a szituaciobol.

i A tornacip6 viselése a labaknak t6bb Ugyeskedési lehetGséget nyujtanak, mint az ugrocipdk,
ezért inkabb azt viseljunk. Ajanlatos sisakot is viselni. Azonban csak olyan sisakot viseljunk KFU
kozben, melyen ,,halldlyukak's is vannak. Zart sisak helyett jobb, ha semmilyet sem viselunk.

A keszty(ik a kezeket minden magassagban melegen tartjak -- tartsuk szem eldtt, hogy KFU-nal
sokkal tovabb ki vagyunk téve a hideg szélnek, mint a formaugrasnal.

, Az ugréruha éppen olyan mértékben lassitja a kupolank repiilését, mint szabadeses kozben. Ezert,
i ha gyorsan akarunk haladni, akkor ne viseljunk bé ugréruhat.

——— e ————————— ] - wemEm T ) r———

Osszeakadasok

Az 6sszeakadasok és az ebb6l szarmazé kovetkezmények, komoly veszelyt jelentenek a KFU-ban.
Sokkal veszélyesébbek ezek, mint a ,, kémények’'r a formaugrasban. Ezek &7 osszeakaddsok gyorsan ko-
vetkeznek be, ezért elengedhetetienu! fontos, hogy mindig kontroll alatt tartsuk magunkat, legyunk
tisztdban a magassaggal. Ha dsszegabalyodunk, azonnal és gyorsan mérjitk fel a helyzetet és ha a leol-
das latszik kiutnak, akkor azonnal tegylik meq. ‘

Ugyanigy, ha az alattunk lévé tarsunk azt kialtja nekink, hogy ,,dob] let'r, akkor habozas nélkul
dobjuk le! liyen modon el lehet keriilni sok dsszegabalyodast. Még a legsimabban mukodd alakzatokban
is szabalyként kell elfogadni, hogy a szétvalas legkisebb magassaga a talaj telett legalabb 300 méter le-
gyen.

A kisernysfelkoté zsindroknak megvan az a torekvése, hogy a katokra, vagy labakra csavarodja-
nak az 6sszeutkdzések soran. A horgaskések nagyon megfelelnek ityen helyzetben arra, hogy megszun-
tessuk az Osszeakadast. Ha olyan kupolaval ugrunk, melynél a kisernydfelkotozsinor ket ponton van
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rogzitve, gondolni kell arra, hogy egypontosra alakitsuk at, mert ha elvagjak, akkor ezzel elkerutlheto,
hogy egy csapkodo lasszoval repliljon tovabb az ugro.

Minden sportnak van valamilyen veszélye, kockazata. Ha nem kisérietezlink tovabl, akkor nem
fogunk tobbet megismerni. Eddig a KFU ~ban nem volt egyetlen haldloskimeneteil baleset sem. Re-
méljiik, hogy nem is lesz! Ha a biztonségi elGirasokat betartjuk es i6zan észre hallgatunk, akkor bale-
set nem is kovetkezhet be. Ne torjuk meg a jeget!

A KFU még csak a gyerekkorat éli, mint ahogy a formaugras is csak nemreg kerGlt kia , ,bolcss-
b&l. 1965—ben, amikor az elsd nyolcszemélyes csillag ki lett alakitva szabadesés kozben, ki mert vol-
na a mai 50 f&s alakzatokrd gondolni? |

A kupolaboglyak mar kezdik atadni a helylket az egy sikban reputd alakzatoknak. Hogy mit le-
het még KFU-ban csindlni, azt taldn egyedul csak a képzeletunk tudja korlatozni.

HOGYAN ALAKUL A KUPOLA—-FORMAUGRAS?
(PARACHUTIST, 1978. november)
Forditotta: Szuszékos J.

Az USPA a kézelmultban kérd6iveket kiildott szét a k(16nb6z8 ugroteriiletekre, hogy megalla-
pitsa, milyen a kupola-formaugrassal kapcsolatos szemizlet, milyen fejl6dés kovetkezett be, milyen ta-
pasztalatok halmozodtak tel.

36 kérddiv érkezett vissza kitdltve. A kérdGivek alapjan a kupola-formaugrdssal kapcsolatos ve-
lemények nagyon sokrétliek. Az egyik szélsGséges vélemény szerint ez egy felesleges kockazat, régen
be kellett volna tiltani. A masik véglet azoké, akik kiképzési segitségnek tekintik a kistapasztalatu, de
iégcellas ejtGernydvel ugrok szamdra és batoritdeszkoznek a koral ugrasoknal.

A két sz48lsGség kozott nagyon erds az a nézet, hogy a kupola-formaugras egy nagyon finom do-
log a tapasztalt ugrok szamara — és ezek az ugrok eddig is jol vigyaztak magukra, de ugyancsak hangsu-
lyos az a vélemény, hogy a kupola-formaugrasban is szukseg van hizonyos Utmutatdsra és iranyelvre.

Bizonyos altalanos szabdlyok mar kialakitasra kerultek, lgy példaul majdnem mindenki egyet-
ért abban, hogy a tényleges , boglyarakdsnak’* 650 méter felett kell megtorténnie, ha tapasztalatlan
ugrok is vannak a csoportban, de a tapasztalt ugrok is fejezzék be a ,,boglyaépitést’r 350 meter magasan.

Altalanos vélemény az is, hogy i0l megépitett és egyutt repild , boglyaval” el lehet re-pfjtni a ta-
lajig, de barmilyen turbulens, széllokéses idSben 300 méter alatt csak a szOlO-repules ajanlatos.

Altalaban egyetértenek abban is, hogy a kupola-formaugras olyan tapasztalt ugroknak valo, akik
legaldbb 50—-100 ugrast hajtottak végre legcellas ejtdernydvel.

Annak ellenére, hogy néhdny irdnyelv mar kidolgozasra kerlt, az ilyen ugrasok mindenhol foly-
nak, de volt mar néhany ijesztd incidens.

Az eqyik ilyen esetben két gyakorlott ugro gabalyodott ossze, a magasabban levd ugrd miatt az
alsé kupola dsszeroskadt. Erre az alsd ugrd tartalékernydt nyitott, az ugrok egy nyitott £6 és tartaiek-
ernyGvel ertek toldet.

Masik esetben eqy 6sszekapcsolasi kisérletnél a felsé ember leszakadt és hatrafeie mozgott, koz-
ben a laba beleakadt az alsé ugro nyitéernyd felkotd zsindrjdba. Amikor megkisérelte kiszabaditan
magat, 0sszeroskasztotta az also ejtdernydt, ami miatt az also ugro 250 méteren leoldott, s a tartaleék-
ernyOt 150 m magasan nyitotta.

Masik eset — két tapasztalatian kupotla-formaugrova! - tortent. Otodik egylittes kisérletuk alkal-
méavai, a fentrél érkezd ugrod az also kupoldjat Gsszeroskasztotta, az alsé kupola kisernyoje ratekere-
dett a felsd kupola zsindrjaira, ez miatt erds forgds kezd6dott. A kisériet 400 méteren tortent &s csak
250 méter magassagvesztés utan szabaduit ki a kisernyd és lobbant be Gjra teljesen a kupola.

Ezekbdi a példakbdl nyilvanvald, hogy a kupola-formaunras veszélyes lehet és megolhet bhennun-
ket, ha nem tartjuk tiszteletben a szabdlyokat. Tény az azonban, hogy az USPA-nak még nem jelen
tettek kupola-formaugras miatt bekovetkezett haldlesetet, de ennek etlenére nagyon fontos, hogy
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hogy mindig a szlikséges 6vatossaggal jarjunk el. A kerdoivekre valaszolok tobbsége ugy velte, hogy a
kupola-formaugras mar egy kialakult sport-valtozat.

MIERT KELL SAFETY-FLYER TARTALEKERNYOVEL UGRANI?
(PARACHUTIST, 1978. oktdber p. 30-31.}
Fordftotta: Szuszékos J.

Ha valaki vonakodik feladni a megbizhaté korkupolaju tartalékejtdernydjét a Safety-Flyer lég-
cellas biztonsagaért, akkor nagyon érdekes lesz szdmara elolvasni ezeket a tényeket és adatokat.

Adatok

A hadsereg szigorti HALO iskoldjaban (V.0. EjtSernyds Tajékoztato 1878. evi 5. szam 9. oldalan
megjelent cikkel) gy(jtott statisztikdk szerint a Strato-Cloud tipusu ejtGerny6 nyilasi rendellenességei-
nek ardnya 1:5000, azaz minden Otezredik ejtGerny@s ugrdsnal kovetkezik be rendellenesseqg. Itt a
Strato-Cloud bevezetéséig a legjobb aranyszam 1:600 volt.

Az USPA (USA EjtSernyds Szovetsége) altal vezetett nyilvantartas azt mutatja, hogy a korkupo-
las tartalékerny Sk tényleges vészhelyzeti koriimények kozott hasznalva, 100 esetbol 3--b atkalommal
rendellenesen miikoddtek. A rendeilenes miikodés pontos ardanya az ejtéernyGtipustol és mas tényezok-
tol fugg.

Mit is jelent ez? Egyszer(en azt, hogy a kdrkupolés tartalékerny6k nem olyan megbizhatodak,
mint amilyennek hinni szeretnénk.

Miért megbizhatobbak a légceilds tipusok? Technikailag kimutatotit, hogy ezeknel az ejtoernyok-
nél nincs ,, velesziiletett”” rendellenesség. A korkupolas ejtéernyék nyildst folyamata hajlamossa teszi
azokat a szaldtcsapodasra. A légcellds ejtéernySknek nincs ilyen ,,veszélye' . Egy jo legyartott es helye-
sen hajtogatott légcellds ejtSernyd sokkal nagyobb biztonsagot nyujt, mint barmely korkupolas tarta-

lekernyé. (A nyilasi rendellenességek, melyek a légcellds ejtSernySkkel el6fordultak, foleg hajtogatast
hibabé! kovetkeztek be.)

TartalékejtGerny rendellenességek (Az USPA 1972 évi adataibol)

Tartalékernyonyitas: 853

Ebbél rendellenes: 41 {4,8 %)

A rendellenességek:
— szalatcsapddas 26 (3 %)
— nagy s$zakadas 7 (0,8 %)
~ zsinorszakadas 5 (0,5 %)
— ,,patkd (kisernyd elakadt) 3 (0,4 %)

Az elsd légceellas tartalékernyo

A Safety-Flyer lényegében nem mads, mint a Strato-Flyer modositott véitozata. A modositas fo-
kozza a kupola addig is kit{in megbizhatdsagat. A bevezetett javitasok a kovetkezok:
A leagazasok hianya.

A zsinorleagazasok kikluszobolése fokozza a csuszolap (slider) mikodeésének megbizhatdsagat,
mert a csuszolap szabadon mozoghat.

Nincs tranyitozsinor.
Az irdnyitozsinor nyilasi rendelienességet okozhat, ezért itt el lett hagyva, az ejtéernyo a hatso
hevederekkel fordithatod, vagy fekezhetd.
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Biztonsagos fek.
A Safety-Flyer fékje a katonai katapultejtéernydkon bevalt négy zsindr felszabadito csaton ala-
pul. {Szerk. megj.: A hivatikozott csat zartkupolas ment&ernyd hatso négy zsinorjat szabaditja
fel az ugro kivanséaga szerint, igy @ felemelkeds kupolaszegély biztosit toléerét a kupoldnak, ira-
nyithatova valik az ejtdernyG és ezzel kiiszObolik ki a sok szdlatcsapodast okozo réselést) Ez a
rogzitérendszer biztositja az idéelGtti fék-oldast, ami a 1égceellas ejtGernySknél ugyancsak sok nyi-
lasi probléma okozoja.

Belsdzsak.

A tapasztalatok azt mutattak, hogy a kupola bels6zsakbdl biztonsagosabban nyilik. A Safety-Flyer

egy laza zsakba kerul, melyben benne vannak a ssinorok is. Az ejtdernyd nyitasa utan a zsinorok
eltavoznak az ugrotol, igy a megbizhatdsag fokozddik.
Maga a belsdzsdk nincs  a kupolahoz rogzitve, a kilioniegesen orés kisernyd felkotdzsindr hossza
1 belsgzsak és a kisernyd kozott 3.96 m. Ez a megoldas tesz! lehetdvé azt, hogy ,,patko’ kialaku-
tasanal, amikor az ugrdra felakad a kiserny®, a felkot8zsinor légeliendlidsa reven lehtzddjon a bel-
s§zsak a kupoldrd! és belobbanjon az ejtBernyo.

EjtGerny&hajtogatok minogsitd tanfolyama

A masik, a megbizhatosag fokozasara tett eréfeszités az, hogy a Para— Flite cég kidolgoz egy ef-
téernyShajtogatd mindsito ta nfolyamot. Ezen a tanfolyamon megtanitjak az ejtSernydhajtogatokat,
hogyan kell karbantartant és hajtogatni a Safety-Flyert.

Végkovetkeztetes

A légcellas tartalékernyoket négyéves allando, javito, ellendrzé munkaval fejlesztettik ki a kon-
cepciobol valésagga. A teszt” ugrasok szdzai, melyek kissebesség leoldasok utan, kritikus sebes-
ségen, ,,patko’’-ban 16v6 nyitdernydkkel es ,e4kbaszorult féernydkkel, stabil es instabil testhelyzetl
ugrokkal torténtek, igazoltdk, hogy rendesen hajtogatott és karbantartotl Safety-Elyer a ma ejtoer-
ny6s sportolojanak sokkal nagyobb megbizhatodsagot nyujt, mint barmelyik, eddig hasznalt tartalek-
ernyoO.

Noha a Safety-Flyer-nek vannak mas lényeges vondsai, mint a nagy haladasi sebessége, mandve-
rezGképessége, tartossaga €s szilardsaga, a legnagyobb elOnye mégis a nagyfoku megbizhatdsaga.

A Safety-Flyer adatat:

Fesztav: 4206 m
Hossza: 3.6bm
Feliilete: 1485 m”
Ugroésuly: 45 -83,25 kg
7Zsindr szakitoszilardsag: 202,5 kg
Sikldszam: 3:1
Vizszintes sebessegq: 9-13 m/s.

Szerk. megjegyzése: Mindenki szamara nyilvanvaloan kitlnik a kozlemény hirdetés volta. A tartalék-
ernyé rendelienessegek «vamadatai tarthatnak érdeklddésre szamot — de O
egybevethetdk az Ejtderny0s Tajékoztato 1977, evi 1 és 6. szamaban, vatamint
2z 1978. évi 1. szamaban megjelentekkel.

Meglepd a szigoruan fegyelmezett korlmények kozott hasznalt Cloud-ok kis-
szamu nyilasi rendellenessege. A cikk artekeléséhez az is hozzatartozik, hogy
szalatcsapodassal, nagy szakadassal es SsinGrszakadassal tartatékernyovel keve-
sebbet kockdztat az ugro, mint eqy esetleg forgo légcellas ejtGernydvel.
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AZ EJTOERNYOK NYOMASELOSZLASANAK KISERLETI VIZSGALATA SZELCSATORNABAN
(Referdtum ASZ 1976/19)

Az ejtdernyGkonstrukciok elemeiben létrejove feszultségek analizise céljabdl adatok szl ksége-
sek a kupoldra hatd nyomdseloszlds valtozas és a profilvaltozas — idé Osszefliggésben.

Mar jelent meg munka a statikus nyomaskilonbségvaltozasrol szalagernySkupola modellekné|,
amit 490 kgs/cm2 és 1960 kgs/cm2 hatarok kdzotti torlényomasndl értékeltek. Ezek az eredmények
csak egy bizonyos szalagerny&kupoldra vonatkoztak, olyanra, melynek atmerdje 0,874 m és a geo-
metriai porozitdsa 25 % volt. Ezeknél 3 vizsgalatoknal nem rogzitették a kupola formajat.

Més dolgozatokban is ismertettek mar nyomaseloszlas mérési eredményeket szalagernyd kupo-
lanal. Ezeknél mar fedeztek fel osszefuggést az ejtSernys légellenallasi tenyezdje — amit kozvetlen
erdméréssel hatdroztak meg szélcsatorndban — és a nyomasesés integralja kozott.

Azonban a kordbban kapott adatok elegtetenek az ejtSernySkupola nyoméseloszldsinak para-
metrikus vizsgdlatdhoz. Ezért lett végrehajtva a szalagernySkupola nyomaseloszlasanak Gjabb kisérle-
ti merése szélcsatorndban. Ennek a vizsgalatnak az eredményei az alabbiak.

A nylonbdl készilt szalagejtGernyd a kovetkezd jellemzékkel rendelkezett:

. VERTICAL RIBBON

ADIAL RIBBON
POCKET BAND / RIZONTAL RISSON

- A ‘Ea
Hpea®a
.!h;:ﬂf ﬁﬁL
£of H g = vl
o tf ;
SHROUD LiINE * SXIRT
o POCKET BAND
POCKIT BAND DFETAY| SHROUD LInNg
B CONSTRUCTION DETAIL

6= 2° $.7 D,

L

"o

1. abra
)(0 Belépsél atméré (DO); 0,915 m; szélkémény atméré: 01 D, Konstrukcios sz0g a belépéél sikja és
az alkoto kozott (0); 20°: szeletszam: 24; Zsindrhossza: 1.0 DDr 1,D ;2,0 DG; geometrikus porozi-
tas: 0,10, 15, 20, 30 és 40 %,
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EitGerny6 elemek jeliemzdi 1. tabldzat

—_—— - ——

Konstrukcios elem es _ Szélesseg Szakito szilardsag
égierd specifikdcio Tipus (mm) (kgs)

Tartdzsinor (C---5040) 11 3,17 100
Vizszintes szalag {T—5608) 1 9,61 26,3
Vertikalis szalag {C—5040) I 1,59 18,2
Belép&él és kilépdél szalag {T—-5038) |1} 9,561 91
Elszakado reefels zsinor (T—78078) | 0,8 18,2
Kett§zott reefeld zsindr (C—5040B) I 1,69 45 4

- —-——m e

—_— ———r E— —— — R, ——— — — - . ———

A statikus nyomas méréséhez plasztik csOvet hasznéitak, amely a kupola belsé és kilso feluleté-
re volt erdsitve.

A kisérlet elsS sorozata az LTV vallalat kissebességl szélcsatornajaban lett végrehajtva. A 2. ab-
ran lathato a szalagerny8modell elhelyezése a szélcsatornaban,

A méréshez egykomponensii tenzometrikus siiyokat hasznaltak, ezeket az ejtbernydzsinorokat
r6gzits, huzalra fliggesztett dramvonalas testben helyeztek el. A nyomasméréshez 46 darab rugalmas
csovet hasznaltak, melyek hossziranyban elcsiszhattak a kupola mozgasakor. Ezek a csovek egy pont-
ban egyesiitek, aluirél a nyomasmérdvel, igy sorban leolvashato volt mind a 46 nyomasado.

L /.1
%”#'T“
ny _/l S Q\
' i —y 1
2. abra g o
a - L | F r F L ‘ I
1: aerodinamikai suly; 2: tartéhuzal,; 3: nyomasvevo. ' L G.5em 7 Sm fjAL

A masodik méréssorozat ugyancsak az LTV cég szélcsatornajaban kerult végrehajtasra. Ennek
a kisérletnek alapvetd célia az volt, hogy a kupolan dinamikus belobbanasnal merjenek nyomasvalto-
zast, a reefel$ felszabaditasa utan. Ekkor csak 25 %--0s geometriai porozitasu modellt hasznattak.
A nyomasesést 7 differencial nyomadsadoval mertek, melyek a kupolan belul és a munkatérben voltak
elhelyezve és 0,0705 kgs/cm2—+tﬁl 0,2115 kgs/cmz----ig terjed6 nyomadstartomanyban dolgoztak.

A kisérletek harmadik sorozatat a tengerészeti kisérieti kozpont (NSRDC) hangsebesseq korult
szélcsatornajaban folytattdk. A cél a kupola nyomasesésvaltozasanak hatasvizsgalata volt az M szam
0 225--0,78 értékii sebességtartomanyaban. Ekkor ugyanazt az ejtGernyémouelit és merdeszkozt
hasznaltdk, mint az LTV szélcsatornakiserieteknél. |

A mérési adatok feldolgozasahoz ellenérizték a mérési adatok pontossagat az ejtGernyd aerody-
namikai eliendllasi erejének mérésével, a nyomasesés integralasaval a kupolan, valamint kozvetett meé-
réssel, aerodinamikai sulyok segitségevel.

Az ejtGernyd aerodinamikai ellendllasat meg lehet hatarozni.

L
D = 2-% -y P-cosoK  ds
4

ahol' L - az S gorbe hossza (3. abra)
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3. abra
Az ejtSernySkupola profilja (Vo - a megtujasi irdny)

Tovabba: Y1+ Yo RN
v =- és P= - %
2 2
: - Ay - Ay
es cos o = — = -
Ax2 + Ay_z dS
of
ebbdl kdvetkezik:
Y
D - IF 2.9 y.p.dy
O
ahol: YE: Y ertéke x = 1—nél.
Ezenkiviil fel tehet irni:
2
Ty, - yf)- Wlyg+vy) - lyy ~yy)= § -2y - dy

ebbdl kdvetkezik:

N
Z
D= (”/ ' Z (Vi+1 - Vi}P
=1

ahol: n - a nyomasmérés pontjainak szama.

Az aerodinamikai ellenallas 0sszegének me

gorbéjét az ,,a”, . b és C’" pontokkal oszt

D

slimm

ahol: D

Ha figyelembe vesszik a kupola
leges aerodinamikai ellenallgsra:

Dte’nyl

Az ejtSernyd aerodinamikai ellendllas
kell bevezetni a zsinorok hatdsanak és az

22

ab s Dbc a kupolaszakaszok aerodinamikai ell

ghatarozasa a fenti médon tdrtént. Ekkor a kupola
ottuk fel (3. d4bra.). Ebben az esetben felirhatd:

) Dab ' D'bc

enalldsa az a, b és ¢ pontok kazétt.

geometriai porozitdsat, a kovetkezd osszefliggést kapjuk a tény-

1. _ --__‘.l___ )
100

SUMmM A

anak pontosabb meghatarozasahoz Korrekcios tényeziket

aramids surlodasa figyelembevételéhez.



A= 15%

£

\Thff

A 20%

A= SDH.’"t
108mm

A= 25%

4. abra

A kupolaprofil fényképfelvételek segitségével rogzitett alakja valtozd geometrial porozitasnal | A ).
Lathatd, hogy a kupoladtmérdé megnd csokkend porozitasnal.

A kupolaatmérd valtozasa a zsindrhossz novelésekor. (L - zsindrhossz, DO —a kupola konstrukcios

"

N\

-

L/Dy=10

— \ g\\
2 —4 ||
] X _

] —

11) — /)
e ~
CLDg=15 LDg=2,0

H. abra

atméréje.) A vizsgalt esetben a geometriai porozitas 25 %."

2,“ T ¥ T
|
KSRDC A% _T’:E 74
Pyl T L DIFFERENT 1AL
cemame-a %u ° r PR .
L3 . — . 3¢ f\ ,, 1\‘:_,_...' \ A
/ / \ , :::,,.."'j \ ~ \ . E"-_
L 4 - Y . . ' ‘1
» NTAY ; LA AR
1,01 S 4 ;'*"l‘ N AL . _ \
v ",f“' "1‘}" k \ gy ’ .
v, TN . .
. \‘.f A / i 7 #" ‘1{"‘! 3
! : e - ;
2P o5t S NPT S INS | DE

6. abra

A geometriai porozitas hatasa a nyomaseloszlasra.

{(Vent: szélkémény, Skirt: beléepoél).

2,0

L5H

ouTS1DE

/. abra

CSYIR,

Az L zsinorhossz hatasa a nyomaselosziasra.
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2.0

—— TOLOTR vo, =10

A = 5%

} ] L/R

8. abra
Nyomaseloszlas az L. - reefeld zsindrhossz fuggvényében.

o — -
lr"l‘ b 1%
C o X
0, o t 10
] 1
’ ALAG = FORCE BLANTE (o
(v
SOLID SYmeaS = LTY (Fed, T4)
u\ﬂ 1 . o\ b I i L I
0,0 0,1 0,7 0.3 0,4 0,5 0.6 6,7 0, b
M
9. abra

A kupola Cp, aerodinamikai ellendllasa a sebesség {(M-szam) flggvényeben.

D4

o
10. abra o
Az ejtGerny8kupola aerodinamikai ellenallasanak osszehasonlito értékei Cn o nyomasesés integralja;

CDO - kozvetett méreés eredmenye.
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