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P. Sitter: HALALOSKIMENETELU EJTOERNYOS BALESETEK AZ EGYESULT ALLAMOKBAN,
1985-ben |

(Parachutist, 1986. No. 7.)

Az 1985-0s év olyan volt, amely reméljilk egy Uj tendenciat jeldl: folytatddni fog a halaloskime-
netell balesetek ardnya. Az elmult négy évben bekovetkezett egy baleseti aranycsokkenés, de ez egy-
ben az ugrdsszdmok, ugrisaktivitds csokkenését is jelenthette, valamint a felszerelések és eljarasok biz-
tonsagosabba valasat.

- Egy madsik pozitivum, a tanuidk (25 ugrdsnal kisebb ugrdsszamuak) baleseti aranyanak csokkené-
se. 1985-ben az ejtSernydzés kozben elhunytak 20 %-a {5 ugrd) volt csak tanulo, az 1984. évi 34 %-kal
és az 1983. évi 31 %-kal szemben.

Azonban sosem szabad elfeledkezni arrél, hogy a targyalt szamok ebben a cikkben mind-mind
egy-egy ember, akik nem élték tul a tevékenység olyan fajtajat, amellyel mindnyajan foglalkozunk. Az
egyetlen ,,jo"" év az lesz az ejtdernyds haldloskimenetell balesetek szempontjabdl, amelyben nem vesz-
ti el az eletét senki ejtderny8s ugras kozben,

A haldloskimenetelli balesetekrdl szdld kozlemények kétféle formdban latnak napvildgot a PA-
RACHUTIST-ban: Baleseti kozlemények formajaban leirasara keriil minden haldloskimenetelii baleset,
amikor megkisérlik felvazolni a baleset koriiményeit és a kovetkeztetéseket. Az évenkenti 0sszegzés vi-
szont az egész id8szak tendencidjat prébalja meg inkdabb megallapitani.

Mindket kozieményfajta alapvetd szandéka, leckét adni, hogy a tragédiakbol tanuljanak a tob-
biek, illetve elGsegiteni olyan dontések meghozatalat, amely megvaltoztatja az ugrok szokasait, vagy a
hivatdasosak feladatait.

Mikozbsn egy baleset alapvetSen egy ok-okozat ldncolat eredménye, a jelen dsszegzés a balesete-
ket altalanositva, valamilyen onkényes osztdlyba sorolia, hogy markdnsabb kép rajzolédjon ki. Ezért a
balesetek egyes tipusait — példakkal — célszeri megvizsgdlni a tendencidk értékelése és az észrevételek
megtetele el6tt.

Az egyes vizsgalt terliletek a kovetkezok: Osszeutkozés, nincs nyitds, vagy alacsonyan nyitott,
nyilasrendellenessegek, tartalékejtSernyd problémak, foldetérési problémak. £ csoportoknal zardjelben
jegyezzuk meg mindenhol az 198b. évi szdzalékokat.

Osszelitkozések (4 %)

Egy nyild ejtdernyfvel vald oOsszeltkozés egy nem rendszeresen ugrd halalat okozta, 14-szemeé-
lyes FU-nal. A szétvaldst kovetden az ugrd nem tavolodott el eléggé a nyitas eldtt... Az (tk6zés kovet-
kezteben a nyild ejtGerny megcsavarodott, amit alacsonyan oldott le, majd reménytelenil alacsonyan
muikodtette a tartalékejtoernydt. Az ugré mar a felszallasnal nyugtalan volt, s6t néhanyan elmondtak,
hogy az ugras szervezése is elég nyugtalan hangulatu volt.

Nincs nyitas, vagy alacsonyaﬁ nyitott (29 %)

Heét ugro nem nyitott egyaltalan, vagy tul késdn nyitottak csak ki az ejtéernydjuket. Ezek éltala-
ban feiszerelés-ismereti problémakat tartalmaznak, s a legtobb esetben az ugré vagy uj voit a sportban,
vagy nem ugrott folyamatosan.

Masik dolog, hogy gyakran elvesztik az ugrék az id6 érzékelésének a képességét, s nem inditjdk el
a megfelelO cselekvéssort az elegends magassdgon.
Tipikus petda erre egy no, aki 50 ugras alatt olyan bemutatd ugrason vett részt, melyben FU is

votl. A szetvalast kovetéen megfigyeltéek, hogy lassu forgasban zuhant egészen addig, amig - becslés
szerint - a téejtdernydjét 90 méter alatt ki nem nyitotta.



Egy mésik szerencsétlenség alkalmaval a folyamatosan gyakorlatban 1évS ugré, nem nagy gyakor-
lattal, négyes FU-ban vett részt. Mindegyikilk 300 méter felett nyitott — csak az érintett ugré nyitotta
ejtbernydjet tul alacsonyan.

Hasonlo szerencsetlenseg tortént egy folyamatosan ugrd, gyakoriott ejtGerny@ssel, aki elvesztet-
te magassageérzeket, mikozben éjszakai ugrdsnal 1650 m magassdgb6l hathelyzetli FU gyakorlatot vég-
zett. Az utolsé példa ebben a kateg6ridban kevésbé tipikus: egy ugré nyilvdnvaldéan eszméletien volt,
mert a puha sisakos fejét a gépelhagyaskor beleverte az ajtékeretbe.

Nyilasrendellenességek (46 %)

1985-ben, nyilasrendellenességgel kezdGdé események 11 ugrd haléldt okoztdk. Mint altalaban,
ez az esemenyokok leggyakoribb csoportja. Lassunk erre néhany példat:

Egy rosszul vezetett kézibelobbantdst nyitdernyd, a frissen megvéasarolt felszerelésen nyitéernyo
vontatodast eredményezett, ami az ugrét (egy éves sportmulttal és 75 ugras tapasztalataval) olyan szi-
tuacioba hozta, hogy egyaltalan nem nyitotta a tartalékejtGerny&jét.

Ebben az eseménykategériéban a kidobés, vagy kihluzés nyitdernydvel tizbdl legalabb négynél
volt kapcsolatos a probléma.

Az egyik szerencsétlenségnél, amikor az ugré a harmadik késleltetett ugrasanal atvaltott tandem
rendszerre, stabilizalta magat, de zavarba keriilt, mert a kioldé helyett a leoldéfogantytit hizta meg
— ezutan nyitott, s instabil helyzetben maradt a becsapédasig.

Olyan eset, amely bekotdttet ugratok lidércnyomasos alma lehet, a kdvetkezd: Rosszul beakasz-
tott bekotGkotél nem nyitotta a fGejtGerny6t, a tanuié nyitott ugyan tartalékejt6ernydt, de rendkivil
alacsonyan. (Ez a baleset hasonlatos egy 1983-ban bekovetkezetthez.)

Az utolsé példa - ebben a kategdridban — a kdvetkez8: turbulencia miatt a kupola részlegesen
osszeomlott, kb. 30 méterrel a talaj felett. Az ugré 50—70 %-os fék alkalmazdsa helyett, ami segitette
volna a fGejtGernyd ujratdltédését — leoldott. A tartalékejtSernyd nyitasara mar képtelen volt a féldig.

TartalékejtOerny6 problémak (17 %)

Ez a kategoria félrevezetd. Az ejtSernyGsok ugy tekintik a tartalékejtGerny8t, mint a foejtdernyd
izembiztos helyettesit§jét. Altaldban a tartalekejtGernydt gy tervezik meg, hogy nagyobb biztonsdgot
jelentsen és csak mindsitett hajtogatd hajthatja dssze.

Azonban, a kdvetkezd szerencsétlenségekbd! tisztan kitlinhet, hogy a tartalékejtéernyé nem
mindig nyajt nagy biztonsagot.

Egy ugré akkor pusztult ef, amikor leold4st kovetden a tartalékejtGernyd tokja nem nyilt ki, haj-
togatol hiba kovetkeztében (egy segédtiiskét nem tdvolitottak el beléle).

Masik ugré haldla akkor kovetkezett be, amikor csekély kupolarendellenességet kovets leoldds
utan a tartalékejternyd kisernydjének csatol6tagja - instabil nyitasi helyzetben — racsavarodott az ug-
ré testére. (A leoldds elGtti j6 testhelyzet jobb nyilast biztosithat, azonban az elirds nem javasolja az
ertékes masodpercek pazarlasat a leoldast kovetd stabilitas I6trehozasa celjabadl, a tartalékejtGernys nyi-
tasa el6tt.) _ |

Az egyik ejtSernyds ugrd tartalékejtSernyGje katasztrofalisan tonkrement, amikor a foejtdernyo
nyilasrendellenessége utan nyitotta. Az ugré testtomege til nagy volt az ejtdernySkpuoldhoz képest.

Légcellds tartalékejternyd nem tolt6dott fel egy alapos zsinorcsavarodas kovetkeztében, ami egy
KFU Osszeakadds utani kivdlasna) keletkezett.



Foldetérési problémak (4 %)

Az egyik fatalis eset akkor tortént, amikor egy tanuld alacsonyan fordult és elektromos vezeteé-
ket érintett. Ehhez hasonlé szerencsétlenség 1984-ben tortént, amikor egy tanuld vizbe esett. Egyik
esetben sem volt fold-levegd radidkapcsolat.

NEHANY ESZREVETEL

Folyamatossag

A fatdlis kimenetel(i balesetekben visszatér6en megtaldlhaté sokszor az, hogy nem volt folyama-
tos az illeté ejtGernyds tevékenysége. A folyamatos gyakorlatbantartas szlkségszeren biztositja az Is-
meretek elsajatitdsat a vészhelyzet teendikkel kapcsolatban, igy az ugré képes gyorsan felbecsuini a
problémat és ez aztan gyorsan vissza is hat a problémara.

Ha egy hosszabb kihagyds utdn térink vissza a sportba, akkor az ugrasainkat, a gyakorlatbahozas
érdekében tervezzilk meg. Rovid késleltetések, vagy hosszabb késleltetésl egyedll-ugrasok, a nyitas
gyakorldsaval, a normalisnal nagyobb nyitasi magassag mellett, mindez segitheti a gyakorlottsag helyre-
allitasat. Kertljuk azokat az ugrasokat, amelyek tul _messzire’’ visznek benntinket — vagyis a nagyme-
reti, bonyolult FU-t, vagy KFU-t, az éjszakai és bemutato ugrasokat stb.

Az ugréteriletek lizemeltetSinek, oktatéknak, a biztonsagi- és kikepzesi tanacsaddéknak fel kell

ismerniok azokat az ugrokat, akik elvesztették a gyakorlottsdagukat és ezeket osztonozni kell a fent
leirt modon a gyakorlottsag visszaszerzésére.

Felszerelés

Az ugrasok tervezésénél a felszerelést vagy az ugréterulet uzembentartéjaként, vagy egyenkent
kell figyelembe venni. Egy tanulélzem, amely automatikus biztositokészuiékeket, foejtdernyd elvalo
hevedert a tartalékejtGernyd kioldojaval O6sszekotd zsinort, kezddkiképzeéshez légcellas ejtGernyOkupo-
ldkat, tandem felszerelést és radidt hasznal a kiképzéshez, fokozhatja a tanuldk megmaradasi aranyat
és egyben a korszerii felszerelés a felelGsség nagysagat is csokkenti.

A tanulofelszerelésnél nem utolsé szempont azt, hogy ne legyenek tdlterhelve az atallasokkal.
Azaz a tanulok ne kényszeriljenek arra mar a palyafutdsuk kezdetén, hogy tobbszor is atalljanak az
eqyik fajta felszrelésrGl a masikra, mert ez egyenes kihivasa a bajnak. Nem varhatjuk, hogy pontosan
tudjanak alkalmazkodni az eltér6 fajtaju nyitd- és kisernyG rendszerekhez, eltérd fajtaju kupolaval
ugorjanak, vegyenek részt formaugrasban mindjért ejtGernyGs palyafutasuk kezdetén -- ez mind valo-
szinlileg problémahoz vezet.

Ugyanez a szempont a felszerelések tekintetében elsérendi a halado ejternyGsoknél is. Az a né-
hany dolog, ami alkalmas és szikséges a kezdSk szamara, alkalmas és szukseges a mi szamunkra 1s.
A legfontosabb példa itt a biztositokésziilék. Annak ellenére, hogy az olvaso sajatos problémai nem jar-
tak tragikus kovetkezménnyel, a biztositokésziilékek jelentds hatassal birhatnak sportunk biztonsagara.
Ebben az évben, 24 fatalis kimenetell balesetbél feltehetéen 16 (66 %) nem kovetkezett voina be, ha
az ugro felszerelt, jol mdkodé biztositd készuléket visel.

Raadasul, az olyan felszerelés, mint a kemény bukoésisak, vagy a hangjelz6s magassagmers ugyan-
csak megakadalyozhatta volna a bekovetkezett balesetek némelyiket.

A felszerelés nyilvanvaldan hatassal van a biztonsagra. Példaul a nehéz kesztyiik, amelyek befo-
lyasoljak az ugrd tapintdsat, két esetben is gyanuba keruitek az etmalt ev baleseteinél. Ezenkivul, a tul

sok . komplikalt, ismeretien felszerelés egy ugron tényezd lehetett az 1985-0s év halalos listajanak ne-
melyikeéneél.



KFU

A kupolaformaugrds még mindig szerepet jatszik a haldloskimenetel(i eseteknél. Ez valészindileg,
nem azeért van igy, mert a KFU veszélyesebb, mint a sportag mas szamai {noha a kismagassagu osszeaka-
das az ejtGerny&zés egyik leggonoszabb helyzete), 4m azokban bizonyos, )6l megalapozott szabalyok
jottek iétre. A kismagassigon elkezdett KFU (vagyis alacsonyabban, mint amit az FU-hoz normalisnak
tartunk), valamint eltéré kupoldk hasznalata (keverve a kisméretd, dtcellast a kilenc celldssal) altaldban
nem tekinthetS okos dolognak. Tovdbbj a KFU-t pontosan ugyanolyan jol meg kell tervezni, mint egy
FU-t. Végezetiil, egy harmadik (mdsodik tartalék) ejtéernyd hasznélata a biztonsig céljabol, amit mar
nehany ismert KFU ugré régota javasol, s szerepel a szabalyokban ajanlottként, megfontolands dolog.

FU

Habdr a KFU-t kezeljitk Ggy, mint veszeélyes sporttevékenységet, meg kel jegyezni, hogy ez
»minddssze’s két haldlos balesetet okozott az elmult évben, ezzel szemben a 24 esethd| 16 formaugras-
sal kezd6dott.

Nincsenek sokan, akik az FU felhagyasardl szélnak és ez nem is szukseges. Azonban, ha néhany
egyszerl szempontot figyelembe vettink volna az elmult év FU-s haldloskimenetel(i baleseteinél, akkor
azok nem forduitak volna el§.

Ne tervezzunk FU feladatokat olyanokkal, akik (j felszereléssel iIsmerkednek, vagy Uj eljarast ta-
nulnak. Az olyan ugrok, akik csak a felszerelésiikre képesek koncentraini_ lehet, hogy az FU-nal kerii-
nek zavarba. Ez aztdn gyakran azt eredményezi, hogy alacsonyabban talaljak magukat, mint ahogyan
szamoltdk, a nyitaskor és ez néha szerencsetleni! végzédik.

A felszalldsndl vegyik figyelembe mindegyik ugré képzettségi szintjét. Maradjon erGpréba az ug-
ras, de ne veszélyeztessen senkit a kimenetele — egy felszallas ugroinak két csportra vald osztdsa, na-
gyobb szétvaldsi magassdg tervezése helyes dolog a szervezd reszér@l, ha a csoportban alacsonyabb ta-
pasztalat( ugrd van.

Végezetiil, keriiljiik el FU tervezését akkor, amikor tai sok. egyeb, bonyolité tényezd van, mint
példaul az ismeretlen felszerelés, furcsa, szokatlan ugroterilet, ismeretlen ugrok, vagy bemutatd ugras.
Ezek kozll az USPA ajanlas sok tényezdt részletesen felsorol.

Nemek

- 1985 a médsodik év egymads utan, amelyben a ndk balesetének aranya nem volt aranyban a sport-
ban foglalkoztatott nék szamaval. Ugy veljuk, az ejtGernyds ugrék 12 %-a NG, azonban 1985-ben az el-
hunytak 37 %-a volt né (1983-ban ez 13 %, 1984-ben pedig 23 % voit). A halaloskimenetel(i balesetek

minden évben egy kicsit jellemzék a sportunk korulményeire, de a fentemlitett tényez§ zavard tenden-
cla.

Az Oreg Katona jelenség

Altalaban olyanok vagyunk, hogy képzettségre vald tekintet nélkul, valahogy foglalkozunk a sa-
jat biztonsagunkkal. Az ugynevezett ,,0req katona* jelenség pedig valami masféle bizalmat jelent (rend-
szerint a vezetdkben, vagy hatosagi emberekben) . akik alapvetd dontésekre késztetnek benninket. A
felszallasok szervezéi. az ugroteriletek Gzemeltetsi, pilotak. nagy hatassal birnak az ugras tervezésére
~— azonban az ugrdst mi végezzuk, végsésoron magunknak kell dénteniink arrol, hogy résztvegyiink-e,
vagy sem valamilyen ugrason. Ha valamiféle kétség lakozik valahol hitul a tudatunkban egy repiilGge-
Pet, egy ugrast, vagy eqy leszallasi tervezetet illetGen, akkor hatarozottan dontsuk el a probiémat, vagy
egyszerlien maradjunk ki a felszallasbol. Az elmalt évben kozolt baleset jelentések koziil kettd emlitet-
te meg az elhunyt nyugtalansdgat a felszallss kezdetekor.



Repuldgép

Noha a fataliskimenetel( replilégépszerencsétienséget nem ejtGernyds balesetként kezeljik, a re-
pulogep az olyan dolog, amely halomba dontheti a legjobb biztonsagi eredményinket is. Nekiink — ve-
voknek, akik 1génybe vessziik a repulfgépet a felszalldasunkhoz, nagyobb gonddai kell szem{igyre venni,
azt, mivel évtizediink els6 éveiben tobb mint 50, Egyesilt Allamokbeli ejtdernyds vesztette életét a re-
pulGgépe szerencsétlensége miatt.

Ahogyan eldontjik, melyik gépkocsivezetGben bizhatunk az utazés soran, ugyanugy fel kell tenni
a kérdést, melyik pilotdban/repil6gépben bizhatunk. Ha azt latjuk, hogy valaki a gépkocsijat gondatla-
nul vezeti, megkérdGjelezhetd a gépkocsivezetd okossdga. Ha egy pilota egy replil6gép teljesitménykor-
latait feszegeti, vagy elfogy repllés kdzben az lizemanyaga, vagy aki vasdrnap este alacsonyrepiiléssel
fejezi be a napot a hajtogatok felett ugyanigy demonstralja a megfeleld koriltekintés hidnyat.

Ha a baratunk autdjat csak vontatassal lehet beinditani, Ujra kell festeni, kopottak a gumijai, nem
jarattak be a motorjat, akkor a bizalmunk az autd irant igen alacsony szintl. Ugyanezen az alapon, ha
azt eszieljuk, hogy az ugratd repulégép hasonld jegyekkel rendelkezik, akkor alaposan megfontolandd,
hogy bizhatunk-e a repuldgépben az emelkedés sorén. |

Meg keli jegyezni, hogy elitélendd az, ha valakit alaptalanul neveznek rossz pildtanak, vagy a fes-
tés hianya nem jelenti a légialkalmassdg megsz{inését, azonban ha egy repiilGgépen a karbantartas és
uzemeltetés sorozatos hianyossagainak jelei lathatdk, akkor ezek a biztonsdg kérdeset vetik fel.

Kovetkeztetés

Veégeredmeényben, az egyetlen dolog, ami sportunk biztonsdgat jelentheti az az, hogy tudataban
vagyunk a sportunkbdl fakadé kockazatnak, a kockdzatot csdkkentd jo! kigondolt eljdardsokat ismerjuk,

tervezzuk az ugrasunkat, tudatosan cseleksziink, hiszen mindenkinek sajat érdeke, hogy biztositsa az
ugrasai biztonsagat.

Forditotta: Szuszékos M.

BALESETI JELENTESEK
(Parachutist 1986. 10., 1987. 1., 2.)

Harmadik bekdtdtt ugrdsomat jalius 6-dn hajtottam végre egy bekdtott T—10 tipusu ejtdernyd-
vel. Minden tervszeriien ment mindaddig, amig kb. 120 méterrel a f6ld felett meg nem szunt a fold-le-
vegb radidkapcsoiatom és egy aszfaltos kifutdpdlya felett maradtam rak mddra hitrafelé repulve, elég
nagy sebességgel.

A toldetéréskor ereztem, hogy eltort a jobb combcsontom, s ott hasonfekve végignéztem magam:
amikor felemelt fejjel a labujjaim mozgatasat figyeltem, vért és zGzodasokat lattam. Nem lstszott sem-
mi komoly dolog és mégsem tudtam sem megmozdulni, sem elkdszni.

Mivel 1972 ota képzett elsGsegélyny(jté vagyok, utasitottam a baratomat, vagja fel a jobboldali

‘nadragszaramat és vizsgilja meg a combcesontom kornyékét, nincs-e nyilt tores. Baratom ezt megtette
és kozolte, csontok nem latszanak és vérzés sincs.

Ekkor megkértem egy nézel6dét, aki mondta, hogy van némi elsGsegélynyjtasi képzettsége,
hogy alkalmazzon egy labmozgatast nalam, kézzel. Ekkor mar nagyobb fajdalmaim lettek és izomgor-
csot éreztem. Ezutdn elmagyardztam hat masik személynek. hogyan emeljenek fel és hogyan vigyenek a
fuves részre. Nagyon jOl végrehajtottdk kérésemet és minimalis fajdalmat okozva, gyengéden odébb vit-

tek vagy 6 méterre a futépalyatol. A mentd kb. 15 perc mualva megérkezett, s miutan dvatosan a hatam-
ra forditottak, a labamat rogzitették sinben és elszallitottak a legkozelebbi kdrhazba.



Miutén ebben a sportban Jjonc voltam és ezen az ugroteruleten uj fik, g6zom sem volt arrél,
hogy nem rendelkeznek képzett elsGsegélynyujtdval, sziikséges elsOsegélynyujté felszereléssel, amellyel
a baleseteknél elldtdst tudnak nyajtani. Van ugyan naluk egy valaki, akit elsGsegélynyujtéként tartanak
nyilvan.

Véleményem szerint, minden ugréterileten kdtelezévé kellene tenni a kovetkezéket:

— legyen megfelel§ szamu, képzett elsOsegélynyjtd, hogy ezek kozil mindig kéznél legyen lega-

labb egy, az ejtéernyds ugrdsok alkalmaval. |

— legyen ellatva. elemi els§segélynyujté felszereléssel — a torésekhez sinekkel, hordozhatd oxi-
génpalackkal, maszkokkal, orr-csével és egy doboz vegyi-jég zacskéval.

...ugy érzem, az elsGsegélyt illetGen hirom, 6 gondot okozd teriilet van:

1. El8szor is most a ,,legforrébb” téma a kartéritési felel6sség. Szdmos dllamban lehetséges az el-
sOsegély minimaélis képzettséqgel, vagy kepzettség nélkil, kartéritési felelSsség néllﬂgjl, vagy an-
nak minimélis mértékével. Mas &llamokban (Egyesilt Allamok szovetségi allamdban) nincs
tlyen védelem még jél kiképzett elsOsegelynyujté szédméxa sem. - |

2. Egy 100, vagy 1000 dollsros elsGsegélynyujtd felszerelés csak annyit ér az elsGsegélynél, ami-
lyen gyakorlott a hasznéléja. |

3. Milyen és mennyi kiképzés fogadhatd el az ugréteriilet Uzemelteték részérgl az elsGsegély-
nyGjtéknal? En ugy vélem, elsGsegélyt csak olyan mértékben kell nyujtani, amennyire sziiksé-

ges, hogy tovabbi sériilést, fajdalmat, szenvedést, vagy életveszélyt megakadélyozzunk és azon-
nal szakértd, orvosi segitséget kell hivni.

36 éves nf 25 ugrdssal (ebbbl 8 bekdtdtt) 3000 méterrd| ugrott, egyeduli gépelhagyadssal, spiral gyakor-
lasa céljabdl. A felszerelését kioldds miikddtetésre allitottak at, azonban ahelyett,
hogy j6l azonosithato kiold6fogantyut hasznéltak volna, egy parna tipusd piros fo-
gantyut tettek fel — ami hasonlitott a leold6fogantyihoz. Rendes zuhands utin a
fGejtbernyd kioldbja helyett a leold6fogantyt huzta meg, majd folytatta a stabil
zuhanast kb. 150 méteres magassagig, amikor hatdra fordult és meghtizta a f6ejto-
ernyo kioldojat. A fGejt6ernyd a zsindrzat kihtizédasakor levalt es az ugronak nem
volt ideje mar a tartalékejtderny&t miikodtetni.

Kovetkeztetések: |atték, hogy az ugré a foldon gyakorolja a kioldo meghuzasat, de nem nézett r4.
Amikor err6l kérdezték, azt valaszolta, tudnia kell mindenképpen, hol van a kiol-
do, anélkil, hogy oda kellene nézni. Nem jelentettek, volt-e valami 4tképzése az Uj
kioldérendszerrel, hiszen tanuld statusban volt, tehat feltétleniil sziikséges lett volna
atképzés, de az ugrast sem oktaté felgyelete alatt végezte. Nyilvanvaldan elvesztet-
te 1dG- és magassagtudatat, amikor a leoldsst vegezte 1200 méteren és 1050 méteren
keresztil nem reagélt a féejtéernyd nem nyildsara.

Ha el lett volna latva biztositokészilékkel, tuléihette volna ezt az ugyet. A leoldo-

fogantyuaval azonos szin{i fGejtbernyd kioldd hasznilata nem helyes, dltaldban hely-
telen gyakorlat.

30 éves férfi 69 ugrdssal 3800 méterrdl ugrott egy tarsaval egyiitt FU gyakorldsa céljabol. A tarsa sze-
rint az ugras rendben ment, a szétvalas 1000 méteren tortent. A jelentést ird szerint
senki sem latta a balesetet, mert a gépelhagyés kb. 3 km-re volt az ugréteriilettdt
— az ugro toejtéernydje le volt oldva, a tartalekejtGernyGjét pedig nem mikodtette,

Kovetkeztetdsek: A kozlemény szerint az ugré kb. 750-900 méteren nyitotta a fGejtSernydjét, de
alacsonyan leoldott és nem tett kisérletet a tartalekejtoernyd nyitdsara. Ez csak egy
teltételezés lehet, mert egy korabbi jelentés szerint senki sem latta a balesetet — de
valoszinlileg egy biztositokész(lék esetleg megmenthette volna.



371 éves nG 13 ugrdssal rendes, 25 masodperces késleitetés utdn, normalisnak mondott magassagon dob-
ta ki a nyitdejtGernydjét.
Azonban a kisernyd csatoldtagja a hona ald hurkolédott, ez megakadalyozta a fGej-
toerny$ tokjanak a kinyitasdt. Az ugré miikddtette ugyan a leolddrendszert. amely
egyesitve volt a tartalékejtSernyS nyitasi rendszerével, de a jelentés szerint csak kb.
30 méter magassdgban. A tartalékejtéernyé tok még kinvilott a kupola elkezdett
kihizddni, de a zsinérok még beflizve maradtak a foldbecsapodasig. A fOejtOerny 6t
kb. 3 méterre a becsapddastdl taldltdk meg.

Kovetkeztetések: A jelentésben azt irtak, hogy az ugré elvesztette a magassagtudatat és esetleg egy
- biztositdkészilék megakadalyozhatta volna ezt a balesetet.

MEGJEGYZES: Egy kiserny$ csatoldtag elakaddsi tapasztalatdval (jé6magam, mar |, kdtdottem eqgy
egyszerl csomot a csukldm koré), ami kb. 10 évvel ezelstt volt, ugy érzem, illetékes vagyok egy kom-
mentarra. Szokdasaink kodzé tartozik a kézibelobbantasy nyitdernydvel a kézben elcsusztatni és elinteni,
a nyitas elott — holott ez a kiindulésa a hasonld problémaknak. ljgy tinik, sokan még mindig nincse-
nek tisztdban ezzel a problémaval.

Az emlitett csomé miatt hamar flaggGleges helyzetben taiditam magam, megkiséreltemn lerdzni magam-
rol a zsindrt — kozben a fehér zsindrzat és a kék kupola elkezdett eitavolodni... Erre kidobtam a tarta-
lekejtGerny6t, amely tokéletesen kinyilt, tisztazta a gubancot. Eppen csak arra volt idém, hogy a tarta-
lekejtGerny6 négy feloldhatd zsindrjat elengedjem, széliranyba forduljak 45°-ot és foldet is értem. A
kezibelobbantdsti nyitéerny6met 750 méteren probaltam meg kidobni, sok idét toltottem el azzal,
hogy elGsz6r leoldjak — ezalatt egy csomé magassagot vesztettem el. Igy a tartalékejtGernyém nyitdsi
magassaga egy tapasztalt megfigyeld szerint 120160 méter kozott volt. Jobb tehat, ha az ember elhi-
szi, hogy vészh_glyzetben elveszti a magassdgtudatdt, mert ez legaldbb Gsztondz a jobb felkésztiésre.

52 éves férfi 3000 ugrassal 2500 méterrdl ugrott negyes FU-t. Az ugrés rendben ment, 1000 méteres
sze¢tvaldssal, de az érintett ugrot a tarsa meghigyelte, hogy a csip6jére erdsitett kido-

bos kisernydvel ugyetlenkedett, stabil testhelyzetben egészen a becsapodasig. A kis-
ernyot, a foldon, konnyen ki lehetett venni.

Kovetkeztetések: A jelentés irdja, maga is tapasztalt ugro, keptelen vott barmilyen logikus magyaréza-
tot adni a bekovetkezéssel kapcsolatban. Nem volt semmiféle akadaly, fizikai prob-
léma, kevés, tapasztalat, vagy felszereléshiba, amely magyarazatot adhatott volna a
balesetre, hogy az miatt vesztette voina el 2 magassagtudatat és mulasztotta el — eb-
bol kovetkezbleg — a tartalékejtSernyd nyitasat. Az ehhez hasonlé balesetek mege-
16zésére példaul lehet olyan javaslatot tenni, hogy hasznalni kell jol halthato ma-
gassagjelzGt — és eqy biztositokésziiléket a tartalékejtéernyon.

21 éves férfi 34 ugrassal (30 katonai bekOtott, harom bekotott utan az elsé kézinél) 1150 méterrd! ug-
rott, instabil helyzetbe kerilt a gépelthagyas utan, a féejtdernyéjét kb. 900 méter
magassagon nyitott, porgés kozben. A foejtGerny6 egy forgo rendellenesséqgel nyilt
ki, amit leoldott. A tartalékejtSernydt a felkotskoteles rendszer Kinyitotta, azon-

ban a kupola az ugré melle alatt és héna alatt becsavarodott, nem tudott igy belob-
bani.

Kovetkeztetések: A baleset kozolt oka az instabil helyzet volt, ami egyik ejtGernyGnek sem tette lehe-
tove a tervezett miikodést. Azonban, itt van egy mélyebb probléma, ami nvyilvanva-
l6an komoly hidnyossagokat jelent e férfi telugyeletét illeten. Ezelétt harmince ka-
tonar bekotott ugrasa volt, amit valaki nyllvanvaléan agy fogadott el, mint ami
egyenlo a sportcelt bekotott ugrasokkal. Ebben az esetben nem 1Igy volt. Az elGirt
biztonsagi szabalyok szerint ot bekdtott sportugrassal kell rendelkeznt a kézikiol-
dasos ugras elGtt, tovabba es volt aznap az elsd ugrdasa is, holott a kKiképzest temati-

/



ka azt tartalmazza, hogy az utolsd bekdtdtt és elsé kézikiolddsos ugrdsa egyazon
napon legyen. Ezenkivil, ez volt az elsé légcellds-kupolaval torténd ugrdsa is, a ko-
rabbt harom bekotottje PC-vel volt — és mindOssze csak egy ordnyi oktatdast kapott,
erre fel nem jogositott személy részérél. Az ugro maga se nem beszélt, se nem ér-
tett angolul (egy kezd6 ugro volt az alkalmi tolmacs) és emellett a hagyomanyos
felszerelésrOl ekkor tért 4t tandem rendszerre.

A halal okdnak becsapédast tintettek fel, az ugré egy kis tdba zuhant bele, ahon-
nan 20—35 perccel késGbb lett csak kiemelve. Egy légligyi hatdsagi miiszaki is fi-
gyelte az ugrdst és azt jelezte, hogy az ugré nem volt stabil a leoldds utan és valami-
féle anyag csapdosott kicsit mogotte, olyan tdvol, hogy a karjaival nem érhette el.
Ezt mds szemtanuk allitasa is aldtdmasztotta, akik szerint ugy tlint, mintha nyitder-
nyG, vagy kupola lett volna a hata alsé részénél. Tovabbi szemtanuk — mind tapasz-
talt ugrék — azt allitottdk, hogy a rendellenes fGejtSernyével til sokaig maradt az
ugro, talan 30 mdasodpercig, mielétt cselekedett volna. Esetleg ez miatt volt tul ala-
csony a tartalékejtGernys belobbandsdhoz — de ezt nem allitjdk egyontetiien.

Egy 44 és egy 38 éves férfi 45, illetve 107 ugréssal, 6tds FU részeként ugrott. 1050 méteren az idésebb

Kovetkeztetdsek:

ugro elintett és kidobta a nyitdernyGjét anélkiil, hogy eltavolodott volna az alakzat-
tol. A masik ugrd csiszdsban volt és 6sszelitk6zott a majdnem teljesen kinyilt kupo-
laval. Az ejtBerny8be tkdz§ alsdtestén haldlos sériléseket szenvedett el az titkd-
zéstol — nyitas nélkil csapodott a foldbe. A nyitott ejtSernyd alatti ugrd olyan su-
lyos séruiléseket szenvedett el a nyakan és a vallan, hogy valésziniileg még a foldet-
erés elott elhunyt.

Az elcsusztatds és a vizszintesirany( elkulénités elmulasztdsa a nyitas elGtt FU-nél,

valamint egymas elvesztése szem el8l, mindez a vonatkozd szabdlyok elhanyagolasa,
oka a balesetnek.

42 éves férfi 22 sportugrdssal 2400 méterrSl ugrott, négyes FU-ban vett részt. Szétvalas és elcstszas

Kovetkeztetések:

utan kb, 1050 méteren nyitott, kb. 900 méteren, azonnal leoldott. Nem nyitotta a
tartalékejtdernydjét.

Nyilvanvalo a tartalékejtSernyG nyitdsdnak elmulasztsa a leoldast kdvetSen. Egy
mikoddkepes biztositokésziilék megmenthette volna az életét, de ugyanigy, az

adott korulmények kozott, segitett volna egy idSben torténd tartalékejtGernyd
nyitas. Nem volt szemtanu.

Forditotta: Szuszékos M.

BALESETI OSSZEFOGLALO (GYALOG-EJTOERNYOS)
(Skywalker 1987. janudr-februdr)

Az egyes balesetek leirdsat és az észrevételeket minden pildta és oktaté szamara kozoljuk — ta-
jekoztatasul — annak érdekében, hogy a j6vSben azonos okokbdl elkeruljuk a baleseteket és szerencsét-
lenségeket. Az informdciok semmiesetre sem jelentik a hiba, vagy felelGsség meghatarozdsat.

18 éves éfrfi harmadik repilésénél, amikor a szelsebesség 2,5—-3,5 m/s volt PC Mk—-1 tipusu ejtdernyo-

vel valo vontatds kozben (200 m-es polipropilén kotéllel) a széliranybol 90°-ra ki-

fordult és a repuldtéri kifutdpdlyan gurulas nélkal ért foldet kemenyen. Sériilést
nem szenvedett.



Eszrevétel:

Hogyan lehetséges, hogy egy harom repuléses tanul6t olyan gyorsan huznak, hogy
kifordul? Hogyan nem volt képes a megfelelé guruld foldeterést végrehajtani?

14 éves né 6todik repiilésénél, amikor a szélsebesség 2,5—-3,5 m/s volt, PC tipusu ejtGernyGvel, hat hét-

Eszrevétel:

tel a tanfolyam megkezdése utdn gyakorlason vett részt. JO foldetérési gurulasi gya-
korfat utan az volt a feladata, hogy oldja le magat a vontatdkotélrSt es szalljon le
széllel szemben. Amikor az ejtéernyd 30 méter magasan 30%-ot elfordult, leoldotta
magat a vontatokotélrsl, de elmulasztotta a széllel szembe val6 fordulast, rosszul
hajtotta végre a leszallasi guruldst a puba, de gorongyos talajon. Foldetérésnél a val-
lat megrénditotta, a kezét elvigta. Az eset utan elmondta, hogy vissza akart tordul-
ni széllel szembe, de nem tudta a kormanyzast végrehajtani.

Meglepd, milyen kevésre emlékszik a tanulo, ha a kiképzés soran egy Kis kihagyasa
van. A novendék egy korabbi sikeres gyakorlatdt isméteite volna meg inkabb — vagy
tulsagosan erdltették az elSrehaladasat? Volt megfeleld felkészitése arra, hogy tudja
az ejtGernydt kormanyozni? Masszoval, megfeleht a feladat a képességeinek és a vele
szemben tamasztott elvarasoknak?

16 éves férfi az els8 repiilésnél, amikor a szélsebesség 4,5-6,5 m/s volt, PC ejtéernydvel, amikor a le-

Eszrevétel:

szallasi eljards megkezdG5dott, egy erdsebb széllokésben (7,6 m/s} kifordult az irany-
bol. A széllokés megszunése utan sem allt vissza az iranyba az ejt6ernyd, igy a no-
vendék egy kemény foldetérést hajtott végre. A foldetéréskor erds zuzédasokat és
medencecsont torést szenvedett. A 21. kupolaszelet szakadt volt.

A vizsgalatnadl a 21. szeletet szakadtnak talaltdk, a szakadast az ejtdernys kifordula-
sa okozta — a széllokés okozta viszont a kifordulast. A szeletszakdas miatt vesztette
el az ejtGernyl a stabilitasat. Szukséges lett volna a napi- és repulés elott alapos ej-
téernyd ellenbrzése és a klubok szabalyos ellen6rz6 tevékenysége.

15 éves férfi az elsd repiilésénél 4,5—6 m/s-0s szélsebesség mellett, PC Mk—1 tipusa ejtéernydvel, enyhe

Eszrevétel:

lebegtetés utan, 3 méterrel a talaj felett hirtelen kifordult az iranybdl. A vontatd
azonnal megallt és leoldott, a novendék egy labra ért foldet — boka és két iabuj)j to-
rést szenvedett.

A helyszinen tartozkodo ellendr szerint szabdlyosan végrehajtottak az ejtbernyd el-
lendrzését. Véeleménye szerint a balesetet a rossz felszerelés, vagy 1dGszakosan elaka-
do iranyitézsindr okozhatta. Esetleg egy széllokés?

38 éves férfi a 67. repulésénél nem egészen 2 m/s-0s egyenletes szélben GQ 360 tipusu légcellas ejtoer-

Eszrevételek :

nyOvel szallt fel. Felszallaskor az ejtberny0 erdsen iranyt valtoztatott, ezt a pilota
helyesbitette, azonban az ejtberny$ ellenkezé iranyba mozdult és kb. 6 métert me-
rult, s nem engedelmeskedett a piléta akaratanak, nem tudta kilebegtetni azt. A
klub mar régota problémazik gyenge szétben vald felszallassal ezzel az ejtéernydvel.
A piléta bokatoreést szenvedett.

A GQ—-360 katonai , tavrepuld’ ejtdernyd, minimalis siGliyedési sebességgel és nagy
alllasszoggel. GyalogejtGernybzéshez ugy teszik alkalmassa, hogy az elsdé harom zsi-
norsort roviditik {és a kormanyzsinérokat a kezdd pilotaknal eltavolitjdk).

fffff

légcellas ejtoernyoOvel repult. JO repulés utan, a foldetérési megkozelitése tul gyors
volt, megkiséreite a sebesség lecsokkentését, kilebegtetni, de az ejtoernyo atesett, a
pitota csukloficamot szenvedett.



Eszrevételek : A pildtanak ezzel az ejtéernydvel még nem volt tapasztalata. A PARAMOUNT -7
kicsi és gyors ejtéernyd . igy a végsd megkozelités vele nehezen korrigalhato.

30 éves férfi 200 repiildsi tapasztalattal b m/s-os egyenletes szélben PARAMOUNT =11 tipusu tanulg ej-
toernyGvel repilt egyiitt egy masodik felszalldsos novendékkel. A vontatds tetd-
pontjan nem tudta a kételet leoldani, a ndvendék kormanyozta az ejtéernyGt, amig
vegulis sikerllt a leoldét mukodtetni. Ez mar 120 méteren tértént. Sériilés nem
tortént.

Eszrevétel - A vontatokotél leolds beszorult, igy a nyelve nem tudott Kinyilni, amikor a kiol-
dast végre akartak hajtani. Az Ovatossag ellenére is el6fordul ez, ha a felszallas el6tt
a ZsinOr laza és a csatot a felszallis el&tt megrazzak.

36 éves férfi (oktatd, 500 feletti repuléssel, D fokozatiu) 23 éves 200 repuléses nével PARAMOUNT
11 tipusa ejtdernydvel parosan repllt 2—4 m/s-os szélben. A novendék az ejtder-
nyGt leszalldsi Uzemmddban tartotta, majd érintette a foldet. Az helyett, hogy el-
tartott keézzel leguggolt volna, terpeszallasban esett el a kezére. Kéztorést szenve-
dett el.

Eszrevétel: Két ember repiilése esetén a leszallas problémas lehet. A foldetéréskor a névendék-

| nek eldre kell Iépnie, hogy helyet csinaljon a masiknak.

Forditotta: Szirmik Sz.

PO-9 3. SZERIA
(Krilja Rogyind 1987. No. 6.)

A PO-9, 2. széridju ejtdernySrendszer hasznalatdnal eléfordult a kupola nyildsanak késese amely
a nyilaskésleltetd szalaggal volt kapcsolatban. A nyilaskésleltetd szalag, mint ismert, az ejtoernySkupo-
la nyilési folyamatanak lassitdsdra és a nyilasi terhelés csokkentésére szolgal, amely terhelés a sportolo-
ra hat az ejtGernySnyilaskor. A szalag a kupola szélére varrt karikakon halad at és a Kthtizéerny6hoz
csatlakozik.

Az ejtbernyd miikodési hibajanak emlitett modja altaldban az elGirdsok be nem tartasabol indul
ki. Példaul, a foldetérés utin esdben, vagy nedves idében a homokkdrben a sportold szaritas nelkul haj-
togatja Ossze az ejtSernygjét. A nyilaskésleltetd szalag a rajta ragadt homokkal nagyobb stirlédasi ellen-
allast ad, ez aztdn a kupola osszefogdsahoz, sth. vezet.

Ezért kidolgozasra keriilt az ejtbernyd nyildasanak ujfajta késleltetési rendszere (1. szamu &bra).
Ez az eszkdz négyszogletes alaky anyagbol késztlt négy ponyvakarikaval a 2sinérok szamara, s az egyik
oldalan két zsebbel rendelkezé résszel. Ex a kupola belépééléhez keriil hajtogataskor.

A gépelhagyas és a kézikiolds meghlzasa utan a nyilaskésleltetd lap zsebekkel elldtott oldala be-
boritja az ejtéernyékupola beomld nyilasait, ezzel meggétolja a levegd azonnali bedramlasat.

A légdramliat hatdsdra, amely a nyilaskésleltetd lap ponyvakarikak kozott nagyobb légatereszt6-
Képességli betétanyagira hat, a kupola részlegesen feltéltgdik és a nyilaskésleltets lap lecsuszik a zsi-
noérokon a hevedervégekhez, midltalt csokkenti a nyilas pillanataban fellépé dinamikus terhelést.

Abbdl a célbél, hogy lecsokkenjen az Gj rendszerre vals atalakitdshoz szukséges idd, a kiképzési
egyseégeknél céiszerii az atalakitast elvégezni. Az atalakitiashoz 3 kovetkezdk kellenek: nyilaskésletetd
lap {1. szamu abra), belépdzsak (2. szami abra}, csatoldtag (3. szamu abra), két iranyitdzsinor (4. sz3a-
mu abra), két Iranyitéfogantyd (5. szam abra), 2900 mm hosszy LTKP-15—-185 szaiag, 800 mm
hosszi LTKP-54—110 szaftag, 400 mm hosszy tepozar, 6400 mm hossz( ST.szvm—4—450 (vagy STL

7--200} zsinér, 3—OSZT gyuru, négy darab 5-0QSZT gyurd, cérna és segédeszkéz (ceruza, ollo, fémvo-
nalzé, mérdszalag, varrogep).
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1. sz. abra
Nyilaskésleltetd lap. 1—lap, 2—ponyvakarika, 3—légzseb.

2.52.abra
Belsozsak. 1 zaréfedel, 2 -ponyvakarika, 3- hurok, 4 -fiilecs. 5 zseb.
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3. sz. dbra
Csatol6tag. 1—gylir(i, 2—szalag.

——
.
)

4.sz. abra
Iranyitozsindr

b.sz. dbra
Iranyité fogantyu.

Az atalakitasi munkat a kovetkez6 maddon kell elvégezni:
1. Vegyuk le a kisernyét.
2. Bontsuk meg a nyildskésleltetd zsindr rogzitését és tavolitsuk el azt.

3. Bontsuk le a blesdzsdkot, a zsinérokon lévé gyapot vedohuzatot, a nyilaskésleltetd gydr(iket
rogzitd szalagokat korben az egész kupolan, a segitézsinort a hevedervégrdl,

4. Oldjuk meg az irdnyitozsindr csoméjat és vegyuk le az iranyitéfogantyukat, bontsuk fel az

Iranyitézsinérokat rogzitd cikk-cakk varrdsokat és a seged-iranyitdzsinorokrol vegyltik le
majd bontsuk fel a rogzitését a kupola kilépsélén.

0. Bontsuk fel a hevedervégeken a D-csatokat rogzitd athajtasnal a cikk-cakk varrasokat, de koz-
ben a zsindrokat hagyjuk a D-csatokon rajta.




6. sz. dbra
Az egyes részek elhelyezése az ejtGernySkupoldn. 1—a kupola felsé feliilete, 2—csatoldtag (3.5z. dbra),
3—a kupola oldala, 4—az 5P (5. jobb) zsinér, 5—a 12AP (12a. jobb} zsindr, 6—er@sitdszalag,
|.—a 7. sz. dbra szerint, |t.—a 9. sz. dbra szerint.

6. A kupola fels6 részén varrjuk fel két cikk-cakk varrassal a két LTKP—-15-185 szalagot a
3—0SZT gydirlivel és a 3. szdmu &bra szerinti csatolotaggal. (7. szamu 4bra).

7. sz. abra.
A csatoldtag elhelyezése a kupola fels6 részén. 1 -3 OS7ZT gyurd, 2—a kupotla felso része,
3--csatoldtag (3. sz. dbra), 4 —szalag.
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7. A kupola oldalara (stabilizatorra) az 5. és 12. szdma zsin6rok k&zott, a kilsé oldalon tegyiink
jelzést, varrjuk fel ide az LTKP15—185 szalagb6l a 12/a. szamu zsinor részére a csatlkaozé hur-

kot (6. szamu dbra). Az er8sitgszalagot a 9. szdm( abran bemutatott modon kell felvarrni és
az anyaghoz erdsiteni 70 mm hosszan, cikk-cakk varrdssal.

| }"'”F“—f
o ¥

60 -
8. sz. dbra
Az erQsit6 szalag méretei.
7
_{A

i

. \z

Al
e

2/

9. sz. abra
A 12a. szamu kiegészité zsindr csatlakozasanak (erésitGszalagjdnak) elhelyezése. 1 -a kupola oldala
(stabilizatorlap), 2—erGsitdszalag (8. szamu dbra szerinti méretekkel)
3—gylird, 4—szalag-zseb.

8. A kupola oldalara (stabilizatorokra) az 5. szamuG és a 12a. szamu zstnoroknal, a belsd oldalra

varrjunk zsebet LTKP-54—110 szalagbdl, kétszer osszehajtva az 5--OSZT gylrdk elhelyezése
celjabol. (Lasd: 9. szamu dbrat és a szalag mereteit tartatmazo 10. szama abrat )

- - N S

10
. —
o #:’ . e
100
e Wiy
. 200 _

10.sz. abra

Az LTKP -54 - 110 szalag {utkoz8qylird zseb) méretei.
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9. Készitsuk el az irdnyitdzsindrt — rogzitsuk a végét a kupola kilepGélén, a segéd-irdnyitézsing-
rokon IévS hurokban és régzitsiik cikk-cakk &itéssel (30+5 &ités 100 mm hosszon), mint el§t-
te volt.

10.  Tegyik fel a 12a. szamu zsinérokat (méretei a 11. szamu 4bran) egyenes hurokkal az oldal-
boritdn 1év6 hurokba és a végét rogzitsiik cikk-cakk oltéssel, 10—15 mm-es tulfutsssal
(Lasd a 12. szamu abra 1. reszletét), majd a masik végét késsitk csoméval a hatso heveder
D—csatjdhoz (12. szamu abra, 1. részlet), kb. 14,7 N erdvel (1,5 kg) meghtizva minden
csomot, kézzel, majd kézzel, kettGzétt szallal varrjuk le, legaldbb ot Gltéssel. A zsindr hasz-
szat a D-csattdl az oldallap kupolabord4dnal 16vé varratdig ellen8rizziik — a 12a. szdmu zsi-
nor kész hossza 3100 mm legyen.

nE__;faE - C::j

11. sz. dbra
Al2a. szdmu zsinérok mérete;.

11, ‘Helyezziik fel a nyilaskésleltets lapot — U(gy hajtsuk ezt vegre, hogy a légzsebek mellsd ol-
dalon lefelé legyenek, a D-csatok felé, s flizz(ik &t rajtuk a zsinérokat a D-csatokkal egyitt,
majd az irdnyit6 zsindrokat is {ez utébbiakat a hatso ponyvakarikdkon). A hevederzet sza-
bad végeit bujtassuk be a D-csatokba és az Iranyitozsindr vezetd gyfirdk szalagjaval egyutt
cikk-cakk oltéssel varrjuk meg. A cikk-cakk 6ltés stiriisége: 24+4 t{izés 100 mm-en}, majd
varrjuk fel a két, egyesitett tépSzar darabot is {12. szamu abra, Il. részlet.)

e

MiZ2

it

12. sz. dbra
A PO—-9 3. szériaju ejtoernys sémaja. 1 —bels6zsdk 2 —csatolotag, 3—csuszodlap, 4 - Iranyito foganyty,
D—irdnyito zsindr, 6 12AP Zstnor, /--erGsitGszalag, 8--nyitoernys, 9 -tepozar. |. -a kisernyé csatla-
koztatasa, tl.--a hevedervég a D-csattol, . - 12AP zsinor csatlakozasa.

15



12. Flzzik &t az iranyitozsindrok végeit a hevedervégen 16vG vezetSgylirin és kossik ra egy-
szeri csomoval az irdnyitéfogantydkra {L. 12. szdmu dbra, tl. résziet) a segédiranyitozsi-
norokts! 1600 mm-re 1évG bejeldléshez.

13. Helyezzik fel a belsézsédkot és a kisernydt — a csatoldtagot htizzuk at a kupola tetejére fel-
varrt gylrdn, majd hazzuk at a belsGzsak fenekén 1évs lyukon és hurkoljuk fel a kiserny 6t
rd (L. 12. szamu abra t. részlet).

Az ejtbernyd nyilaskésleitetési rendszerének 4talakitasa nem bonyolult, nem vesz igénybe 3,5

oranal tobb 1dGt. Az atalakitds utdn az ejtGernyd PO-9 3. szérigjuva valik.

Forditotta: K. S.

N. Dwyer: EJTOERNYO-KET EMBER SZAMARA
(Parachutist 1986. No. 7.)

— A tandem ejtGernyfs ugrds — mondta az egyik ugrdterilet tulajdonosa — talan a legnépszerGbb
dolog, amely az elmult 23 év alatt tortént a sportunkban, amiota ebben tevékenykedem.

Nem all egyedlil a véleményével, még akkor is, ha a két-személyes ejtGernyot csak két éve kezd-
ték el csindlni — ezt az egész vilag dicsoiti.

Tobb ugroterulet uzemeltetd olyan nagy bizalommal van a tandem ugras irant, hogy édesanyju-
kat is elvitték egy tandem-utazasra. Ezt senki sem gondolta volna annakidején, amikor bekotott-, vagy
felgyorsitott szabadesd kiképzést végeztek.

— Ki kell hangstlyozni, hogy semmiféle séraiésunk nem volt azéta, miota tavaly megkezdtuk ezt
a programot — mondja egyikuk. Amikor atalitunk a tandem kiképzésre, két végzds, bekotott tanulonk
volt és amig 6k le nem értek, olyan ideges voltam, mint egy macska. Szert tettem egy tandem oktatora,
akinek mar 1800 ugrasa volt, s rabizhattam a tanuldéimat. Ha valami rosszul menne, biztam abban, hogy
képes megalapozottan elbanni a helyzettel.

A biztonsag és felel6sség miatt, nem beszélve a tokéletesebb kiképzésrSl, lehet, hogy a kezddk
egyszer{i kiugratdsa ugyanolyan torvénytelenné valik, mint egy repul8gép, vagy egy auto vezetése , két-
kormanyos’’ kiképzés nélkil.

A paros oktatas iranyaba az elsd 1épés a felgyorsitott szabadesd kiképzési program volt. Ezzel
szemben a tandem-ugras igazan pdros, mert nemcsak szabadesés kozben, de a kupola alatt is egyutt uta-
zik az oktatd a novendékkel.

Ket, tandem-ejtéernyd gyartod jelenleg vizsgaljdk tandem-felszereléseiket, mikozben egy felmentés
van folyamatban a legugyi hatdsag részérdl. Erre a felmentésre azért van sziikség, mert a légugyi hatdsa-
gi szabdly azt mondja ki, hogy ,,semmiféle légijdrm( parancsnoka nem engedhet meg senkinek ejtéer-
nyOs ugrast a légijarmivebdl, hacsak az illet6 személy nem visel egy hevederzetet két ejtGernydvel.”

A gyartdk ugy erzik, a légugyi hatosdg ki fogja egésziteni ezt az elSirdst ugy, hogy ,,...vagy jova-
hagyott kettds hevederzetet, kettds ejtGernydrendszert szandékos ejtéernySsugras esetére.”” Es ezzel a
tandem-ugras torvenyesse valhat,

Az egyik gyarto etmondta, hogy 150 tandemfelszerelésével tobb, mint 10 000 ugrast hajtottak
végre és mindedssze csak ket serulést jelentettek - egy bokatorést és egy labficamot. Mindkeét sériilés
az utasoknal tortént — de az utolso hat honapban semmiféle sériilés nem tortént. A masik gyartd
(Strong) tandem rendszere ugyancsak sikeres, jelenleg kb. 45 felszerelése tizemel, f6képpen az Egyesult
Allamokban, de Eurdpaban, Dél-Afrikaban és Dél-Amerikaban is. Kb. 170 tandem pitotat képeztek
mar ki — 1984-ben két tandem pilota torte a labat — és gy szamoiidk, tavaly {1985-ben) tobb, mint

3000 ugrast hajtottak végre séruiés nélkal. Noha Strong felszereléssel volt harom tartalékejtdernyd nyi-
tas, féejtdernyd nem karosodott 2100 ugrason keresztul.
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— Amikor egy rendszert eladunk — mondja Strong — a f6- és tartalékejtGernydt mar beugrotta
egy pilota, aki az utas szimuldcidjaként 45 kg homokzsdkot visz magdval. Az ugrasnal ellendrizzik,
hogy mindegyik ejtGernyé rendben nyilik-e. egyenesen repul-e és rendben lebeg-e ki.

Az eddigi tapasztalatok alapjan a légligyi hatdsdg a kovetkezGkben korldtozta a tandem felszere-
lesek haszndlatat: csak kiképzésre szabad hasznalni (bemutatén nem) és csak megfeleld kiképzési teri-
let felett, tovabba 18 év alatti utas nem lehet.

— Ironikus, hogy valaki 16 éves koraban ugorhat sziilGi beleegyezéssel bekdtott ugrdst — mondja

Strong — de 18 éves kordig nem hajthat végre tandem ugrast. En ugy vélem, a tandem sokkal biztonsa-
gosabb, mint a bekdtott.

A tandem felszerelés nagyon fontos része, a mindkét gyartd altal alkalmazott stabilizitor ejtoer-
nyd (valamiveli nagyobb méretii. mint egy nyitoernyd), amely a kiugras utdn 5—10 masodpercce! nyilik
ki. Ez a stabilizator-ejtGernyé lelassitja a pdros test zuhanasit 80 m/s-rél (288 km/3) 49 m/s-ra (176
km/6). Ez a sebesség elényodsebb a feiszerelésnek, a tanulénak és a pildtanak egyarant, ugy a nyitdsi ter-
helés, mint a szabadesési idG tekintetében. Nyitaskor elvélik a stabilizatorernyd és mint Kisernyd nyitja
a foejtéernyd tokjat.

A kormanyzéashoz sziikséges nagy ero mindkét gyarténal probléma volt: -- Nem taldltam semmi
problémat a Strong-rendszeren rendes iranyitasnal — mondta az egyik oktaté - azonbar: egy erdsebb
fordulénadl mar kérni kellett a tanuld segitségét.

A Relative Workshop tandem kupolainal az iranyitézsindr terhelése 25 %-kal csdkkentve lett a
korabbi modellekhez képest.

A tandem ugras a tengeren tul is nagy nepszer{iségre tett szert. Az ausztraliai és kanadai legugyi
hatdsag is jovahagyta a tandem ejtéernyd hasznalatat, az NSZK-ban Skydive Kangaroo néven egy Uuj
szovetség jOott létre. '

A gyarték mindenhonnan vérjdk a problémakrél a tajekoztatast. Példdul, amikor egy Strong-fel-
szerelésnél stabilizétorernys meghibéasodas volt, azt telefonon kozolték és azonnal megkiildték a valtoz-
tatasokat mindenhova, ahol a nyilvdntartasuk szerint tandem felszerelés volt, egy héten beliil minden
felszerelést megvéltoztattak.

A legtobb tandem-ugrds hosszabb késleltetés(i: 3 pilota belobbantja a tok aljan ethelyezett stabili-
zatorernyGt - és ez a , szabadesés’” addig folytatodik, amig ki nem oldja aztan a stabilizatort. A Rela-
tive Workshop modelljén a stabilizatorernyGt csak a pildta kezeli, a belobbantést és az elengedést — fo-
gantyuval — & végzi, a tanuld nem fér hozza.

Strong stabilizatora is a tok aljan l1évé zsebben van, egy sodronyos kiolddval lehet kiszabaditani.
amely két fogantyuhoz vezet: a pilotahoz és a tanuldhoz — akarmelyikiik elindithatja.

Strong stabilizatorernyéje haromnegyed-gdmb alaku, 122 cm atmeérgdjd és ballonszerien fujédik
tel. Ezzel a tandem-par kb. 45—49 m/s-os sebességgel halad, ez egy kicsivel kevesebb, mint a sz616 kri-
tikus sebesség.

— Nem javaslok igy FU-t — mondja otrong — Habar csindljuk, féleqg fotézas miatt, de az ugrdsok
legtobbje a forgasok, csusztatas és egyeb mandverek oktatdsaval foglaltkozik valamint a kioldd meghu-
zasanak gyakorldsaval.

Strong szerint a legtdébb ugréteriilet két tandem-felszerelés meglétét tartja célszerlinek - a két
rendszer négy embert jelent, ami egy kisebb gép felszallasat jelenti — oranként két ugrast lehet a ket fel-
szereléssel végrehajtani.

Azt javasoljak, hogy egy-egy tandem ugrasért 100 US $t kérjenek, Igy egy ugroterilet két
tandem felszereléssel gazdasagosan tud Gzemelni és 10 bekotott felszerelést potolni. Ezzel a tandem
nemcsak olcsébb, de gyorsabb és biztonsagosabb is, amialtal tobb tanulg folytatja az ejtGernyészést.

Egy kényes probléema is felmerilt a tandem ugrasoknal:

- Egy oktatotarsammal egyiitt volt mar olyan problémank, hogy a tanulé megragadta a kezunket
zuhanas kozben.
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Az én esetemben egy lany volt — nem tdl er§s — minddssze meg kellett kérnem, hogy zuhands kézben
engedje el a kezemet, igy meghuzhattam a kioldét. Am egyik - tdrsam egy JOl megtermett futbalista-
val akadt ossze, aki elég eros volt — jo sok id6be keriilt, amig ré tudta venni a fickét, hogy efengedije a
kezét.

A tandem pilotakkal szemben Strong azt a kovetelményt allitja, hogy az legaldbb 500 ugrassal
rendelkezzen (ebb&l 300 légeellassal), az ejtGernyés miltja legaldbb 3 éves legyen, D sportliszensszel,
USPA oktatd, vagy ugrdsvezetS mindsitéssel birjon. A tandempiléta kiképzési programja ot ugrasbal
all: az elsGnél utas, aki mikddteti a stabilizatort és a fGejterény6t, majd ezt kovetden pildtaként ugrik
negyszer.

A tandemugrds messze meghaladja a sportejtGerny&zés kereteit. igen hatékonyan hasznaltak fel
ezt az ugrasfajtat maganpilotdk vészhelyzetfelkészitésére, amikor azt tanitottak hogyan kell a mentd-
ejtbernyst vészhelyzetben hasznilni. Am a tandem legnagyobb haszna az, hogy atlagos ember is képes-
s¢ valik ejtGernydvel ugrani szorosan ellenérzott korlilmények k6zott -- ezt pedig sokan szeretnék meg-
probalni.

— Egyedilallé médon lett nagyszami jogasz tandem-ugrd, kordilbeldl a tanuldink 12 %-a kézilik
kerult ki. Ez azt jelenti, hogy a tandemugras azon sportok kozé ker(ilt, amelyekkel j6! lehet kereskedni,
mint példaul a sieléssel, vagy a sportbuvarkodassal. Es ez jo jel az ejtéernybzés szamara.

Strong hiszi, hogy a tandemugrds segitségével kikiiszobolhetd, vagy lecsokkenthetd a bekotott-
ugras a Kiképzésnél. |

—~ Az elsG 0Ot ugrasnal javaslom az alkalmazasat — mondja. — Az els6 ugras csak egy bevezetd uta-
zas lenne, a masodiktél az 6todikig pedig fokozatosan mind tobb feladatot kaphatna az utas zuhanas
kozben, mint példaul spirdl végrehajtdsa, kioldd meghizdasa. Lehet magassagellendrzést és szimulalt
vészhelyzetet is gyakorolni a kupola alatt, s6t szimulalt leoidast is. Es minden tanuld veégez ejtéernyd-
iranyitast. h

Strong tanul6i a hatodik ugrasndl — hasonlé felszreléssel — mar sz616 ugrést végeznek, kisebb sta-
bilizatorral:

— A stabilizatorernyék bekotGkoteles nyitastak, azonnal miikodnek a gépelhagyas utan. Egy biz-
tositokészulék is van, amely elengedi a stabilizatort, ha a tanuld nem hizza meg idében a kioldét. Am
az dsszes ugrasnal — kivéve az elsdt — nekik kell meghuzniuk a kiolddt. Igy tehat az ugrasvezetsk igen
nagy biztonsaggal tudjdk, hogy az illetd képes-e nyitni minden probléma nélkul.

A masik gyartd altal szervezett tanfolyam, az elsé ugrds el6tt minddssze 20 percig tart és az elsd
ugrasnal csak a testhelyzetére kell a tanulénak koncentralnia és élvezni a szokatlan helyzetet. Ezutan
jon egy ejtSernydirdnyitdsi tanfolyam, amely kb. két 6ra hosszat tart a masodik tandemugrds elott.
Akkor kerul sor a mdsodik ugrdsra, ha a tanulé mar megtanulta, hogyan repiljon az ejtSernyével.

E két tandem ugrast mar felgyorsitott szabadesG tanfolyam kovethetné, hiszen az ugro mar a ma-
sodik ugrasanal bebizonyithatja, hogy képes a kioldo meghuzasara.

A Relative Workshop elndke érdekes térténetet mond el hogyan indult el a tandem ugras Auszt-
raliaban:

— Az Ausztral kormany sportbizottsdga meghivott, hogy tanitsak egy tandem-tanfolyamot. Az
ottani légugyi hatGsag sportreplld felligyelSje ugrott mar, de ennek vagy tiz éve €s nem tudta eldonte-
ni, engedélyezzék-e ezt az ugrast, vagy sem. Azt mondtik nekem hogy nem dont addig, amig nem ug-
rtk. lgy tehat, ugyanabba a szobdba tettek engem, amelyben a fické lakott, igy néhany napig beszélhet-
tem vele. Ekkor a tobbiek gyakorlatilag guzsbak6totték a tagot, ramkapcsoltak, hogy végezzunk egy

tandem ugrast. Az ugras igazan jol ment. Korllbel(l félaton lefelé, hozzamfordult és azt mondta: ha
leerunk, megtiitok minden mas kiképzési format a tandemen kivil!

A tfoldetérés utan azonnal aldirta a tendemugrast legalizald papirt.
Forditotta: Szuszékos M.
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G.Thompson: ELSO FELSZERELESUNK KIVALASZTASA
(Parachutist 1986, No. 7.)

Ha még tanulé vagy, illetve éppen kikeriiltél ebb&! a statusbol, s elinduisz az elsé felszerelésed
megvasarlasara, valdsziniileg ismeretlen fogalmak Gtveszt&jével taldlod magadat szemkozt: fesztav, hur-
oldalviszony, teljes feliilet, siklészdm, leoldasi lehetdségek, sth.

Hogyan vélaszthatod ki a megfeleld felszerelést magadnak?

E cikk legnagyobbrészt a hevederzet-tok rendszerrel kivan inkabb foglalkozni, de 526 lesz még az
uj és haszndlt felszerelésekrél is.

De leginkébb az elsG szempont az, amikor uj felszrelést vasarolunk magunknak, mennyit tudunk
erre forditani? Ez fogja aztan azt befolyasolni. hogy ujat, vagy hasznaltat vesziink.

Uj kupolank...

Egy 0 fGejtGernyd vasarlasanal a legfontosabb taldn az, hogy milyen ugrasfajtaval kivanunk fog-
lalkozni? Ha célbaugarst akarunk folytatni, akkor beszéljiink akarmelyik célugréval, milyen g|tSernyot
javasol? Valdszindileg dltaldban egy viszonylag nagyméret( ejtSernyét ajanl, amelynek kedvez§ a siillye-
desi sebessége és stabil marad erés fékezésben is. KFU-hoz ennek az ugrasfajtanak a rajongoi adhatnak
jotandcsot, figyelembevéve a sajatos nezOpontjukat. Az § javaslatukra valészinlileg olyan kupolat vi-
lasztunk majd, amelynek legaldbb kozépen, eld! nincsenek Y zsindrjai, mert ez a masik ugrd szaméra a
legjobb elakadasi hely.

Ha inkdbb FU-t terveziink majd végrehajtani, akkor valészindileg egy Kistomegl kupolat valasz-
tunk, ami kicsire hajtogathaté még. (Am ne aldozzuk fel a testtomeglinkhoz sziikséges felliletet a kis
meretre torekiedve!) Ugyanez a kupola elég lapos siklasi szoggel (j6 siklészammal) rendelkezzen, hogy
a szokasos elugratdsokbdl is visszatudjunk térni a repulGtérre.

A fGejtbernyGnk kivélasztasanal helyes dolog az oktatonkkal beszélni, hiszen & ismeri a teljesit-
menyunket, azt a képességlinket is el tudja biralni, képesek lesziink-e légcellds ejtéernydvel banni. A
legcellas kupola méretének megvélasztasanal egy JO elsGdleges szabdly a kezd§ pildta szamara, hogy az
ejtoernyG a testtomegét +33 kg-t hordozza, azaz egy 67,6 kg-s ugré kupolsja kb. 21 m2-es legyen. {Az
ejtGernySkupola fellleti terhelése a plusz 33 kg figyelembevételével mintegy 4,5—5 daN/m2 — 45—50
Pa -- legyen.)

Szempont még B.Dause cikke (Ejtéerny6s Téjékoztatd 1985. évi 6. szam, 24—-25. oldal), mely-
ben a szerz8 ramutat arra, hogy nem szabad engedményt tenni a biztonsag rovdsdra a legkisebb, leg-
konnyebb ejtSernys keresésével. Néha sokkal okosabb doiog egy kicsivel nagyobb kupolaval foglalkoz-
ni, ha kellemesebb, lagyabb foldetérést igér az.

Amikor a tartalékejtSernyGket vessziik szemugyre, az elsé problémank az, milyen legyen: korku-
polas, vagy légcellds? Errél ugyancsak az oktatonkkal beszéljink s mérlegeljiik néhany tapasztalt ugré
véleményét is. Itt ismét ne essiink kisértésbe a tomeg és térfogat megtakaritdsa erdekében, mert kony-
nyen olyan tartalékejternydt szerziink be, amely kicsi a tomeglinkhoz. (Minden ugronak csak eqy
,futdmliive’” van, ne torjik el a sajatunkat!) |

Vannak remek, kicsi tartalékejtéernyék — korkupolasak és legcetlasak egyarant, konny(iek és ki-
csire hajtogathatok. A kérkupolas- és legcellas tartalékejtbernyd kivalasztisahoz JO segitséget nydujthat
Ch. Penny cikke (EjtGernyés Tajékoztatdo 1986. évi 3. szam 8-11 oldal.).

...es egy hely, ahol Gsszeszedjlik.

Ha G} hevederzet és tok vasarlasara is gondolunk, akkor nézzlink korul egy ugroteruletunkon, ke-
ressuk meg azokat, amelyek vonzanak minket. Beszéljink ezek tulajdonosaival, szeretik-e a felszerele-

suket, s kérdezziink meg tapasztaltabb ugrokat, milyen felszerelést vennenek, ha meq akarnak valtoz.
tatni — és miért?
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Beszéljink a hajtogatdval az altalunk kiszemelt tokrdl-hevederzetr§l, s ne csak kérjiik ki, de vegyuk is
figyelembe a véleményuket.

Ha pedig egyszer mar dontottiink a megfeleld rendszer mellett, szerezziink be egy rendelési (irla-
pot a gyartotol, vagy az eladotdl, tanulmanyozzuk a felsorolt lehetSségeket. A legtdbb gyartd tobbféle
kupolat, leoldorendszert ajanl. Melyik jobb szdmunkra? M4sik fontos probléma a kiilénbdzé alaku tar-
talékejtdernyd kioldo. A kicsi ,,D* alak és hdromszdgalaki fogantyuk ,,elakadds &llébbak’’, mint ma-
sok. A legtobb gyarté felhagyott mér az Givegszélas, a m{lanyag és a ,,nyaléka’ (Blast Handle — L. Ejté-
erny0s Tajékoztatd 1979. évi 6. szdm 7. oldaldn, az 1980. évi 3. szdm 10. oldaldn megjelent cikkeket)
fogantyuk gydrtésdval — ezeket, mint nem biztonsdgosakat szdmitjék.

A hevederzet lehet ,, belép8s’, de ajdnlatosabb a becsatolhatd ldbheveder. A gyértdok tdbbsége
csak egyféle nyitdsi lehetSséget ajanl, de vegylik figyelembe a kiold6fogantydus-, a kidobdkisernyds és
kKithuzds-kisernyés megolddsokat. |

Mindezekkel a kérdésekkel a hajtogatéhoz és az oktatohoz kell fordulni, 6k lehetnek a kivdlasz-
tasnal a legnagyobb segitséglinkre.

Most méar, hogy mindent megvélasztottunk, itt az id6, hogy sok ugré dltal a legfontosabbnak te--
kintett kérdéssel is foglalkozzunk: milyen legyen a szine?

Egy mddszer arra, hogy a szinrdl dontést hozzunk az az, hogy elmegylnk, vesziink mindenféle
szinu filctollat, szerziink egy kupolatok szinezési tdblazatot (rendszerint a gyart6tél szerezheté be) és
elkezdjuik kiszinezni — kdzben piszkaljuk a kérnyezetlinket is, hogy segitsenek dénteni.

Ha egyszer tul vagyunk a szin-problémdan, keressik meg a gyartot, vagy kereskedét, ki adja ol-
csdébban. Gondoskodjunk azonban arrél, hogy a hevederzet-tok gyartdja pontosan tudja, milyen kupo-
lat akarunk majd hasznalni, mert a tok méretezése kritikus.

Hasznélt felszerelés

Ha a tanuld és oktatougrasok pénzigyi kihatasai miatt ugy érezzik, képtelenek vagyunk vadonat-
uj felszerelést vasarolni, ne essiink kétségbe. Szamos j6, haszndlt felszerelés van. Tudassuk a tébbi ugré-
val és oktatdnkkal, hogy hasznalt felszerelést akarunk venni, dontsik el, mennyit szanunk rd. Valogas-
suk ki a G- és tartalékejtGernySkupoldk, tokok-hevederzetek tobb véltozatat, ne csak egy kedvencet
jeloljunk meg, hiszen elképzelhetetlen, hogy valaki az 4ltalunk el6bb megdlmodott felszerelés variacio-
)at kinalna hasznaltan,

Ha egyszer megtalaltuk a hasznalt felszerelés helyét, mondjuk el az oktatdnknak mi is az, kérdez-
ziuk meg, alkalmasnak tartja-e a tapasztalati szintiinket hozz4d és mondjuk el azt is, milyen ugrasfajta-
hoz akarjuk hasznalni. Probaltassuk ki az oktatonkkal, vagy egy tapasztalt ejtGerny&javitdval, hogy
meggydzodhessunk arrol, haszndihatd a felszerelés. Ha pedig ez is megvan, szerezziink egy javitot, aki
az egész rendszert mar a mi szamunkra ellenGrzi le -— ez esetleg bizonyos 6sszegbe keriil, de jobb, mint-
ha koltséges tévedés lenne a vége.

Vitassuk meg az arakat az oktatonkkal, a javitoval, akik 1attdk a felszerelést, ha nem értenek
egyet vele, alkudozzunk.

A hiba megtalal4sa

Ha a javité olyan hibakat taldl, ami korrigdlhatd, kijavithato, készittesstink vele jegyzékat errdl és
a javitasi koltségekrél, majd beszeljunk réla az eladdval, hogy a javitdsi koltségekkel csokkentse az arat.

Egy komplett felszerelest ugrasra készen megvasarolni taldn kivdanatosabb, mintsem részenként
osszeszedni, de ha részenként szedjuk ossze, akkor a kovetkezdket tartsuk be:

— A javitdoval ismételten ellendriztessunk minden vasarldsra szant dolgot.
— QGy6z6djunk meg, hogy a kupolank meérete megfelel-e nekink, a hevederzet hasznalhato-e.
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— Bizonyosodjunk meg arrél, hogy a tok befogadja a kupoldt — ezt ellendriztessiik a javitdval.

— A kupolan lévd hevedervégek parosithaték-e a hevederzeten 1évé leolddrendszerrel — ellenériz-
zuk le.

— Ellendrizzik, hogy a f6- és tartalékejtSernyd nyitorendszere a hevederzettel, tokkal 6ssze-
egyeztethet6-e? Ha nem az, tudakoljuk meg a javitotsl, milyen mddositasok szlikségesek — ez
tobbletraforditast jelent.

— Gyd6z&djink meg, hogy a tartalékejtSernyd tokjaban ethelyezhetd-e a tartalékejtéernyd kupo-
lajan lévg kisernyd.

— Mivel tobbféle irdnyitéfogantyl elhelyezés, fekrogzités van, ellendrizziik le, hogy a fék-rogzi-
tok a hevedervégen ugyanolyanok, mint az irdnyitdzsindr, illetve a fogantydi.

Ebben a cikkben kdzéltek segithetnek egy olyan felszerelés kivalasztdsaban, amely megfelel6 lesz
szamunkra és elkerilhetdk ezéltal bizonyos |, kelepcék ' amik a vasdrldssal kapcsolatosak.

Forditotta: Szuszékos M.

N.Dwyer: HOGYAN KOLCSONOZZUNK FELSZERELEST - ES ELETET?
(Parachutist 1987. No. 3.)

Visszagondolva az ejtGerny6zés nemrég malt ~aranykorara’, mds felszerelésével valé ugras egy
igazi szerencsejdték volt. A kiolddk kildonbdzs fajtajuak voltak, gyakran egészen furcsa ehelyezéssel,
egymastol eltérd huazdsi irdnyokkal. Voltak egyszerii leolddzarak és lettek leoldd rendszerek, azok
szamtalan , tGkéletes’” valtozata, a korai egyhtizasos (egypontos} leoldérendszerek eqy halommal.

Voltak hagyomdnyos, vagy tandem tokok, kiilénbézé alakokkal - és igy tovdbb...

Azonban ma mar a szabvdnyoknak hila, a legtobb korszer(i felszerelés gyakoriatilag azonos. Az
egyetlen Iényegbeli kiilonbség a hasznalé szemszdgébsl egyedul az, hogy a nyitéernyd, a tok kibontdsa
milyen: kihtzds, vagy kidobds és ezenkiviil a fogantyuja hol helyezkedik el.

A veszélyek ellenére legtobben id6rél-id6re kolcsonzott felszereléssel ugrunk — és ez igy fog
menni, mert mindenképpen a leveg6be akarunk keriini, mikézben a sajat felszerelésink behajtatian,
javitas alatt van, vagy pedig csak azért, hogy kiprobaljuk a legutolsd, leghjabb felszerelést. A fontos do-

log ilyenkor pedig csakis a lehetd legnagyobb biztonsag. Ennek érdekében szélunk itt néhany olyan ot-
letrdl, amely a kockdzatot lecsokkentheti.

Ellendrizzuk a felszerelést

Kolcsonzott, vagy sem, mindenképpen hasznos dolog megbizonyosodni arrél, hogy az a felsze-
relés, amelyre az életlinket bizzuk, sértetlen-e. Miel&tt meg csak gondolnédnk arra, hogy valamilyen fel-
szerelessel ugrunk, nézzik csak at, tegyink fel réla néhany kérdést. Ha nincs kéznél a tulajdonosa, be-
szeljunk olyan valakivel, aki ismeri az adott felszerelést és olvassuk el a kezelési kézikdnyvet.

Ellendrizzik a felszerelés dltalanos kiilsé képét: a kozmetikazas meglatszik, de egy jél karbantar-
tott felszerelésen ldtszik a gondossdg. Ha barmit is ketségbe vonunk, akkor elemi szabaly az, hogy soha
se ugorjunk olyan valamivel, ami nem lehet a mienk.

Ugy tlinik, a kupolanak sajat személyiségiik van. Hogy is van ez? Ismert az ejtdernydsok eldtt:
keményen nyilik, vagy vonakodva, van-e valamilyen specidlis hajtogatdsi trilkkje? Volt-e valaha nyilas-
rendellenessége? Ha volt, milyen és hogyan? Hogyan lehet vele foldetérni, milyen mely-fékezésben?

Ha ismerjuk ezekre a vdlaszokat, a repuléssel kapcsolatos dontéseket valamivel korabban hozhatjuk
meq.
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Megfeleld méretii-e az ejtéerny6kupola a testtomeginkhoz képest? Erre a valaszt a Kézikonyv-
ben taldljuk meg, vagy a katalogusokban, esetleg a hirdetésekben.

A tartalékejtGernyd kerek, vagy legcellds? Ne feledkezziink meg arrol, hogy egyes vészhelyzetel-
jarasok eltérnek e kétfajta ejtéernyénél. Elég nagy-e a tartalekejtGernyS kupoldja? Nem jart le meg a
hajtogatds, vagy az ejtSernys? Ha korkupolis, Hogyan lehet irdnyitani? Milyen tipusu az iranyitofogan-
tyuja es hol van? Némelyik felszerelés iranyitdsa a hitsd hevederekkel torténik, ezeknél az irdnyitdzsi-
nor helyett hurok van felvarrva.

Ha a tartalékejtSernyd négy zsinor-eleresztéses, akkor az hogyan miikédik? Az elolddst az iranyi-
téfogantyaval kell végezni, vagy sem?

Ellendrizziik a zarasokat: mozognak-e a f3- és tartalékejtSerny@ tokjanak zarotiskéi? a csatoldtag
(kézikidobds nyitdernyénél) megfeleléen vezetett-e? 2 haromgy(irds leoldézar gydirdii helyesen van-

nak-e Osszerakva? a leoldékkal megfelelGen vezetett? A hevederzet, fémszerelvények 4&llapota milyen,
allitsuk be a testiinkhoz.

Ellen8rizzitk 6nmagunkat

Ezen a ponton is menjiink at, ha kit(inGen sikeriilt a felszerelés leellendrzése, ne legyunk til ma-
gabiztosak. Soha ne feledkezziink meg arrdl, hogy a felszerelésiink csak annyira j6, amennyire képesek
vagyunk azt haszndlni. Es ezért igazi veszélye a felszereléskolcsdnzésnek az emberi tényezd.

Tehat vegyiik fel a felszerelést. Szilardan fekszik rajtunk, nem csuszkal el? Tl kicsi? Engedjink
akkor a hevedereken. Fogjunk valakit, aki megismétli a tiiskék ellendrzését.

Vizsgdljuk meg az dsszes togantylt. Latjuk azokat? Ellenérizzik becsukott szemmel is, hogy ren-
desen elérjuk-e, mert ha 3 rajtunk lévG felszerelés esetleg azonos a sajatunkéval, bizonyos méretdiffe-
renciak a fogantyuk helyét megvaltoztathatjak.

Addig gyakoroljunk, amig az §sszes fogantyut ratekintsés nélkal is konnyen el nem érjik, de ne
feledkezziink meg arrgd! hogy zuhanis kdézben minden elmozdul, s nyitds utdn Ujra megviltozik min-
dennek a helye. Hajtsunk végre homoritast, ranézést, megtogast és ,,huzdst’’. Bizonyosodjunk meg ar-
rol, hogy elég eré6nk van-e a tartalékejternyd nyitdsdhoz. Ha barmiféle kétséglink merdlne fel, kérjiink
meg egy ejtGernyShajtogatdt, hogy ellendrizze le 3 szamunkra a nyitdsi erdt.

Feltételezve, hogy mindkét ejtéernybnk szamdra jo az id8jaras, 1épjiink tovabb és egy egyszerd(i,
nem tulsagosan igényes ugrast tervezziink meg. Tartsunk meg magunknak némi lélektani tartalékot
— tervezzuk a nyitadst a szokdsosnal kissé magasabbra! Ha viszont a felszerelés lenyegesen kiilonbdzik
attol, amit hasznalni szoktunk, vegyuk figyelembe az azonnali nyitas lehetdségét — csak azért, hogy
igy probalhassuk ki, hosszabb idé alljon rendelkezésiinkre. |

A gépelhagyds el6tt | talaljuk'* meg ismét s togantydinkat, ezt a kiugras ettt feltétleniil ellendriz-
zuk ujra — igy kozvetleniil megmarad minden a memoriankban, mert hacsak nem azonnalj nyitassai ug*
runk, konnyen el§fordulhat. hogy Osztonszer(ien, mint a JO Oreg felszerelésiinket, probaljuk kinyitni
az ujat.

Ha pedig mar csak a levegGbe kapaszkodunk, akkor remeljuk, lesz elég magassidg ahhoz, hogy
eszunkbe jusson — hol is lehetnek a fogantyuk?

A fdejtBernyd nyitasdval csak kétszer kisérletezziink, ha probléma adodik, utdna azonnal a tarta-
lekejtSerny6hoz kell nydlini. Ugyanilyen probléma adédhat vészhelyzeti eljarasnal — ezért 3 plusz ma-
gassagot mindig meg kell becsilni.

Ha pedig mar az uj kupola kinyilott, keressiik meq az 4tesési pontot, a lehetd teghamarabb. Mur-
pPhy tdrvénye jusson esziinkbe az uf kupoldnal, ha valami rosszul kezd menni, akkor minden rosszul
megy, de ha nem vagyunk ennvyire szerencsetlenek, akkor is évatosnak kell lenni, hamar kerulhet az
ember zavarba, veszitheti el a helyzet és magassagtudatot, valamint a tobbi ugrét a szeme eldl.
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A felszerelés kblcsdnzése, ugyanigy mint maga az ejtoernydzés, mindig kockazatos — de, ha meg-
felelGen kozelitjik meg a dolgot, akkor biztonsigosan is lehet mivelni.

Forditotta: Szuszékos J.

F. Kurz: A FEKEKET JOL KELL BEALLITANS!
(Drachenflieger 1987. N° 5.}

Varakozasteljesen prébaélta ki a biiszke pildta az b} Super- sikloejtéerny6jét, mar az elsé startja-
nal teljesen , fentr6i'': rafutds, a szokdsos mély huzas az elsé hevedereken, elemelkedés — és mar haton
fekve taldlta magdt a megréokonyodott pildta. Aramidsleszakadds tértént a til rovidre allitott fékek
miatt!

Minnél érzékenyebben reagél egy gyors, nagyteljesitményl ejtéernyd a fékek tulhuzasara, annal
hamarabb keletkezik dramldsleszakadds. Szamos, kis tapasztalatu pilota a probarepilés folyaman ezért
esetlentl, keményen érkezett a leszallohely talajara. A joindulatd, gyakorlé ejtéernyd szelid dtesési tu-
lajdonsdga kovetkeztében, mar 10 elbre jelezte azt.

Masképpen van ez a gyors, ,,mérges” ejtSernyéknél — ezeknél az stesés varatlanul jon. AKki talaj-
kozeli turbulencidban 100 %-os fékezéssel Ggy repul at, hogy el6z6leg nem tapasztalta ki Uj ejtGernyd-
jenek az atesési pontjat és nem allitotta be azt, a csontjai épségét kockaztatja.

Az uj ejtéernyfket a gyarték csak provizérikus beéllitgssal szallitjak. Az a kézléstik ,,a légijarmd
be van repulve”” nem jelenti azt, hogy minden pilota azonnal 100 %-on fékezhet vele és az stesési pont
ezenkival talalhaté. Ez kildndsen azoknak a pilétaknak a szamara fontos, akik egy jéindulata, gyakor-

16 ejterny6t — szelid atesési hajlammal — egy kemény atesésii ,,meleg kasznira’* cserélnek.
| Az iranyit6 fogantyuk alapbedllitdsat {a csomé eltoldsaval) a foldén végzett futassal kell végezni.
Az alapbeallitdsra érvényes: elengedett fékekné! (a hurkok fent vannak a vezetd gydrliknél) a fékzsi-
norok az ejtéernyd hatsé éleit nem huzhatjak le 10—15 cm-nél jobban — teljesen lelazult azonban sem-
mi esetre sem lehet. | |

Az igy tortént beallitds utdn térténhet megq az elsé probarepllés a gyakorld lejtén. A kévetkezbk-
ben tapasztaljuk ki dvatosan, kis magassagban a 100 %-os fékezést. Ekkor a minimalis repllési sebesség
meilett az ejtéernyének kormanyozhaténak kell maradnia. Ekkor kell megjegyezni, hogy a hurkokat
milyen mélyre hdztuk a csip6 iranyabdl, tavolodva.

Ha a fékzsinérok talségosan hossziiak, akkor féldetéréskor nem tudja az ember elég mélyen le-
hdzni azokat. (Végszikségben gyorsan a csukldra lehet tekerni beldle egy menetet.) A leszallas utan a
fogantyukat el kell tolni dgy, hogy a 100 %-os alias hozzavetdleg a csipé magassagaban legyen. Egy ro-
vid tesztrepulés megmutatja, hogy a provizérikus bedllitas megfelelG-e.

Ezutan a tesztrepllés nagyobb magassagbol tortenjen, lehetéleg nyugodt légviszonyok kozott.
ElegendGen nagy magassagban {2—300 méternél tobb) dvatosan tdbbszér lefékezink, az atesés tarto-
manyaig — de sohasem a teljes atesésig! Az atesést — mint mindig — lagy, viszonylag talfékezéssel ér-
juk el, hogy a belengést csillapitsuk. |

Foldetérés utan a fékek végleges bedllitdsa torténik: a karok hosszusagabol kel! kiindulni, azaz a
a ,, 100 %-os fékezés’ helyzetén til még kb. 10 em-t kell tudni hazni. Ez az a helyes allas, aminél repi-
lés kozben minden helyzet beallithatéva vélik és foldetéréskor hatasos fékezés hajthatd végre.

Aki az els6 repllésekor még az 3tesési ponttal kapcsolatban-bizonytalan, az inkabb enyheoszogli
siklassal erjen foldet. Ez biztonsagosabb, mint nagyobb magassagban eqgy dramlésleszakadast kockaz-

tatni. Ezért van a gyakorld ejtGernySknél a fék viszonylag hosszira allitva. Erre tekintettel kell lenni az
embernek kritikus tégijarmiire valo atvaltaskor.
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Nagyon alacsony pil6ta esetén szukségessé vilhat a fékzsindrok vezetGgylrijének a hatsé hevederekné
kissé lejebb hozatala, mert egyébként teljesen kinyuajtott karral sem tudja elérni a teljes sebességet (Nul-
la %-0s fékezés). Ezt a javitd szakiizemben kell végeztetni.

Nyomatékosan lebeszéliink mindenkit a hatsé zsindroknak a leirdsokkal ellentétes megroviditésé-
rél, a vélt teljesitményfokozas celjabaol, Gyakorlatilag ez semmit sem hoz, de az ejtoernyd elveszti a biz-
tonsagi tartalékat. Kovetkezményként széllokésben, vagy eldllitéd4snal (zsindrnyulds!) veszélyes dtesés-
be kerllhetiink. Ez néhany légijarmiivel mar megtortént: dtesés a becsapédésig! Csoddval hatdros mé-
don mindkét piléta talélte.

Ehhez tovabbi negativumként Jon még: a zsinérok hosszanak a véltozasa az idS mulasaval kedve-
26tleniil befolyésolja a repiilési tulajdonsdgokat. Ekkor az eliils6 zsin6rok nagyobb terhelést kapnak,
mint a hatsdk és tébb repllés utdn centimétereket is nyulhatnak, ami az ejtSerny& allasszogét megval-
toztatja, nagyobb lesz: stesésre hajlamosabbd vilik. | ,

A hatds még ndvekszik, ha a hitsé zsindrok atnedvesednek és ezért meg jobban megrévidilnek.
MielGtt ez veszélyessé vélik, és a repulési teljesitmény lecsékken, az ejtéernydt utdna kell allitani. Ez
— a terhelést6l fliggen -- 150—250 repulés utdn vélik szlikségessé. Gyakori csérlés vontatasnal, a na-
gyobb terhelés miatt mar 100—150 repulés utdn e! kell végezni.

A zsindrok hosszat rendszeresen mérni kell és az eredményt a gyartd adataival Hssze kell hasonli-
tani: a gyartd a haszndlati utasitds mellé egy ellendrzé tabldzatot is mellékel. A mérés soran rugos mér-
leggel 5 kg-os elGterhelést kel beéllitani. Ha 3—5 cm-es nyulast tapasztalunk a mérés folyamén az eqgé-
szet ki kell cseréIni egy uj, eredeti készlettel.

Figyelem: érzékeny, nagyteljesitményii siklGejtéernyGknél erre a pontra nagyobb figyelmet kell
forditani, mint a jéindulatd ejtéernyGknél!l Modern sikldejtGernyék konstrukcidja ,,joIfésiilt, a maxi-
malis biztons4g és teljesitmény szempontjabal.

Forditotta: Mandoki B.

F.Kurz: A HEVEDER CSAK RAGASZTVA VOLT -- A VARRAST ELFELEJTETTEK!
(Drachenflieger 1987. N° 5.)

Egy szériagyartasy sikloejtéernyd . volt. Elismert ejtéernydgyarto kiildte be tesztelésre. A rutin-
szerl ,,megtekintés’’ sordn nem tiint fel semmi kUlonds. Véletlendl jelen volt  madsik siklGejtBernyd
keszitd, aki kivancsisagho! megvizsgalta az ejtGernyd készitési modjat és kilondsen a varrdsokat nézte
at. Feltint neki, hogy a negy tartéhevedervég kozil az egyik masképpen van felvarrva. Jobban megnéz-
te &s — megrémilt. A vékony fekete varrasok a fekete hevederen teljesen hidnyoztak; csak provizériku-
san Ossze volt ragasztva, a varrds elgtti rogzitésként. A varrast egyszeruen elfelejtették elvégezni.

A start utdn a ragasztds taldn néhany mdsodpercig tartott volna, feltehetleg csak nagyobb ma-

gassagban omlott volna Ossze az ejtéerny6. A baleset leirdsa feltehetbleg személyi hirként szerepelt
volna a sajtdban.

Egy ismert ejtSernygyarts tud egy ehhez hasonlot:

Mar masodszor hallok ilyen esetrgi! Egy ugréndl a tartéheveder levalt 1000 méteres magassagban, de
letudta még oldani a hibds fGejtGernydt és mentGejtSernydt tudott nyitni. Itt is az tortént, hogy fekete
szind hevedert fekete cérnaval varrtak, de elfelejtették, és csak ragasztva volt. Sajnos ez egyre gyakrab-
ban fordut el§...." Ezért surgdsen figyelmeztetiink minden gyartot: ha lehet, mindig mds szindi varroceér-
nat kell alkalmazni, mert Igy konnyen észrevehets a varrisok hianya. FelelGsségteljes ejtéernyégyar-
tokndl mar hosszabb ideje szokdsos a fekete hevedereket jol elGtd szind, fehér cérnaval varrni - ey a

szepségét sem csokkenti. A pildtak ne is vasaroljanak masmilyen ejtéerny6t, mert ezzel kikényszerithe-
tik ezt a gyartasi modot.
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Es ez is tartozzon bele a légialkalmassagi feltételekbe! Melyik gyarté készitette a hibds ejtder-
nyot? kzt el kivanjuk hallgatni, mert ezt az ,,inget”” minden gyarto és kereskedd vegye magara. Minden
vasarlo, az elsé szétbontds alkalmadval kinos aprolekossaggal nézze at az ejtSernydt. Egyedi tévedések
ellen a vizsgalati mintan lévd legszebb légialkalmassagi pecsét sem véd meg.

Utdirat: Egyes gyartdk a szériagydrtas sorén végrehajtott kisebb valtoztatiasokat atlatszé érvekkel
kivanjak aldtdmasztani: Az ember nem tud minden olyan balesetet okozd kérilményt elére figyelembe
venni, amelyekért végiil is a pilotaké a felelosseg. Mert egyébként konnyelmdvé valnanak, a hamis biz-
tonsagérzet miatt. Olykor meg a szovetség funkcionariusaitél is hallhat az ember ilyet.

Ezeknek az értelmetlenségeknek ellentmond a gyakorlat. |

Figyelmeztetésiil — a kontrasztosan jobban ldthaté — van a zebra is az Gttestre felfestve, valamint
a felezGvonal is. Ennek egyaltalan nem az a célja, hogy , kiépitsiik’’ a balesetekt&l vaié félelmet a pil6-
takbol. Az engedékenység azonban bizonytalansadgot okoz. Az ilyen bizonytalansagnak elkeriilhetetle-
ndl lezuhands a kovetkezménye - amire ekkor nem is kell sokat varni.

Forditotta: Mandoki B.

W.Pfandler: HAMISITOTT LEGIALKALMASSAG
(Drachenflieger 1987. No. 5.)

Gatléstalan keresked6k kettds haszonra tesznek szert: eladnak egy integrdl-hevederzetet, egyiitt a
mentéejtéernydvel és megmarad nekik egy vadonatuj légialkalmassagi pecsét, amit egy dreg ejtéernyo-
re fel lehet tenni.

Ez kimeriti a csalds fogalmat. Vagy még tobbet is, mert ha egy becsapott siklorepil veszhely-
zetben ejtéernydt nyit, de hidba, akkor ez gondatlansagbdl elkovetett emberolés mar.

A dolog egészen egyszerii: az ember vesz egy siklorepGld hevederzetet a beleépitett mentGejtéer-
nyo tokkal, vesz hozza egy vadonatdj ejtSernySkupolat, csatolotaggal, belsGzsdkkal, belehelyezi a he-
vederzet tokjaba és készen van a kifogastalan komplett felszerelés. A vevs elégedett — az eladd szintén.

A trukk akkor van, ha az (zlet legaldbb két ravasz efemet tartaimaz. A vevé orul, hogy egy pom-
pas felszerelése van, vadonataj tokkal, amin lathatd a friss légialkalmassagi igazolds pecsétje. Csodésan
egyszeru volt a dolog: bele kellett tenni csak egy régi ejtGerny6t és azt Ujként eladni. Es ennek a sze-
rencsetlen fickd, a vasarld is 6rdl, mert olcsén kapta. S61:

~ Szamlia?

— Nem! Tudod a findncok miatt... -- és jelentGségteljesen felnevet. Milyen j6, hogy vannak bara-
tok! Barat? Az igazi bardt nem fél szamlat adni. nyugtat kidllitani. Es eset(inkben nem a financok
miatt, hanem a csalds irasbeli bizonyitékinak elkeriilése miatt térténik ez Igy. Mert egy j6 barat aligha
igazolhatja, hogy:

100 DM egy négyéves, légialkalmassdg nélkiili ejtoernydért, olyan felfliggesztésért, ami nem ga-

rantalja a 2,5 tonnds teherbirdst. Plusz egy Gj tok, friss legiatkalmassagi pecséttel 600 DM — azaz

osszesen 700 DM beleértve a 14 %-os értéktobblet adot. '
Tehat a becsapott azzal a jo érzéssel megy replilni, hogy egy uj, jo ejtSernyst vasarolt. Megnyugtatja
magat es csaladjat: — Ha valami probléma lenne, van egy G ejtéernyém...

Ha tehat szerencséje is van — és a statisztika ezt mutatja .- nem busul késébb az elvesztett egész-
sege utan, a dolgot csak a pénztarcdja banja. Ezt is akkor. amikor a tokon 1évé cimre elkuldi a felszere-
lést karbantartasra. |

Ott aztdn az atvizsgalaskor kideril, hogy egy idegen, eldregedett kupola van benne és gyakran egy
ugyancsak oreg, nem eléggé erds csatoidtag, valamint a hajmeresztéen barkacsolt kdtés.

Nincs meg a kotelezd, harom darab f&tarté heveder (eqyenként 2.5 tonnas teherbirassal) kozvet-
len csatlakozasa, helyettik egy csavaros kotélszem van.
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Ez a légialkalmassagi el6iras szerint megengedett de csak feltételezhet, hogy egy ilyen kotélszem ki-
birja nyitdskor a 2,5 tonnés terhelést.

Tragikus modon itt is van probléma. Taldn csak ostobasagnak tiinik, hogy a tartdhevedert meg-
csomoztak, vagy csak kisméretl csatlakozdelemet haszndltak, ezek aztan g nyilasi terhelést nem bir-
jak ki. |
Mi a teend6?

Feltételezhet§, hogy az olvasénak kifogdstalan ment&ejtGernydie van. Mert szerencsére, nincs sok
olyan kereskedd, aki ilymddon csapja be a vevGit. De ennek ellenére. mindenki vegye a faradsdgot és
ellendrizze mentéejtéernys rendszerét: hasonlitsa 6ssze tokon 16vd legiatkalmassagi pecsétet a kupolan
lévd szammal. Elméletileg mindkettdnek azonosnak kell lenni, a gyartasi szdmnak és 3 gyartdsi évnek.
Kozottiik egy év eltérés még megengedett. Azonban ha az ejtSernyst példaul aprilisban készitették de
a legialkalmassagi igazolds meg el6z6 évi ddtumu. akkor a tulajdonos egy ,,csere’” dldozata lett — leg-
Jobb, ha a problémajaval kozvetleniil a kereskedShoz fordul.

A jovében, ha valaki vasarol ellendgrizze mindkét rendszeren az adatokat (ejtGernydn és tokon)
es idésebb ejtSerny6 vésarlasakor kerje annak igazoldsat, hogy az egészet ellendrizte a gyarto, vagy egy
erre felhatalmazott vizsgdld allomas — nem ejtGernys hajtogatd! és ha sziikséges volt, kicserélték-e a
csatoldtagot.

Ha pedig kétséges a dolog, akkor tartson vissza a vetelarbol 100 DM-et és kiidje el az ejtéernySt
a gyartdhoz fellilvizsgélatra.

Fontos! Ha a gyartssi év 1985, vagy késGbbi a kupoldn, akkor bizonyosan megtelel a legujabb
légialkalmassagi koveteiményeknek.

Forditotta: Mandoki B.

W.Neumark: GYORSULAS FOLDKOZELBEN
(Skywalker 1987. janudr-februér)

Minden, a repll8 sportokban kezd@, akar fliggbvitorlazé pildta, vagy ejtoernyds eimondhatja,
hogy leszéllaskor milyen gyorsan kezd el rohanni felé a fold. Es bizonyos Id0 utdn ez a hatés teljesen
termeszetessé valik. |

Ez azt jelenti, a levegGben gy lebeglink szabadon, hogy nem vagyunk figyelemmel a Mmagassdq-
valtozasra egészen az utolso pillanatig, amikor mé4r latjuk jénni magunk felé a foldet? Ennek ellent-
mond azonban az, hogy a j6 megkozelitést és leszall5st vegrehajté pildtak nem azok, akik 16 terlatdssal
a magassagot és a tavolsigot egyiitt itélik meg, hanem azok, akik mas mddon figyelik meg a koriiimé-
nyeket,

Calvert és Majendie 1947-ben nyilvanossdgra hoztdk a vizuélis megtigyeléssel kapcsolatos észre-
vételeiket, amit a leszall4dsi megkozelitéshez alkalmazott fényrendszerek és eszk&zok tanulmanyozésa-
kor tettek jo leszallast végrehajtd piidtaknal.

llyen komoly téma mégétt — Ugy gondolhatnank -— valami bonyolult eimélet rejtézik. valo)a-
ban azonban nagyon egyszerd dologrdl van sz6, olyanrél, amit az Gton gepkocsiban, vagy motoron bar-
ki tapasztathat.

Képzeljik el, hogy egy teljesen egyenes uton vezetiink, melynek mindkét oldalan villanyoszlo-
pok vannak végig. Elére nézve gy latjuk, hogy minden egy pontban taldlkozik eldl, a tavolban, azaz a
villanyoszlopok is egy pontta vdlnak ott. Ezek az oszlopok ott a tavolban mozdulatlannak tunnek, de
amikor kozelitiink hozzajuk, akkor egyre gyorsabban mozognak, sét. amikor mogénk keriilnek, ugy
tinik szerfolott gyorsan haladnak.

Ez a jelenséq, a szemben alkotott kép és a tarqy relativ tavolsaganak flggvénye. Mint kKozismert,
a tény a szemlencsén at jut el a retindra fokuszalva, itt észleljik a képet.
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Ekkor egy tavoli targy a széleivel egylitt jelenik meg nekiink. Azonban ahogyan kézelediink a targyhoz,
a kep egyre nagyobb lesz, a részei elkiiloniilnek, az a szdg, amely a tavoli, kbzeleds targy szemiinkben
alkotott képének a széls6 pontjai kdzétt van eleinte kicsi, majd egyre nagycbb (s6t eqgészen kdzel mér
nagyon gyorsan no ez a szog), ezt a sz6g-ndvekedést érezziik kdzeledésnek.

Kérdezhetjiuk, mi koze van a villanyoszlopnak az ejtSernyds foldetéréshez? Képzeljuk el, hogy
nem villanyoszlopokat latunk, hanem a fold felszinén talilhatd mas targyakat, él6lényeket — ezek a re-
ferencidk a szemink szamdara — példaul: bokor, emberek, viragok, flicsomok, kijeldlt cél, s minddssze
az a kulonbség, hogy nem vizszintes, hanem fliggSleges wanyban észleljuk. Tehat éppen ugy, mint a vil-
lanyoszlopnal, a virdg széleinek képe k6zotti szog is annél nagyobb lesz, minél kdzelebb ériink hozza.

Hogy lehet tehat elkeriiini a foldkdzeli gyorsuldst? Igazan nagyon egyszer(ien! A legtobben, akik
mar eleg sok foldetérési tapasztalattal rendelkeznek, ezt dsztéondsen vegre i1s hajtjak. Az egésznek a
trukkje az, hogy ugyanazon tivolsagban 16vé targyat kell 4llanddan figyelni — ez a horizonton van. Ez-
altal az ember érzékelni fogja, hogy sullyed, de nem ,,gyorsul’’ a foldfelszin. Természetesen a kezdé a
viragra tapasztja a szemét, mig a tapasztalt ejtGernyds, vagy fuggovitorlazé pilota jol korulnéz, de ter-
meszetesen tudomasul veszi kdzben az alatta 1évé terepet is.

lgy aztan, ha egy kezdé azt panaszolja, hogy tul gyorsan kozeledik hozza a fold, akkor el kell ne-
ki magyardzni a fentieket — ezzel megkapja a valaszt a problémaijéra.

Forditotta: Szirmak Sz.

W.Tacke: HATARTALAN KONNYELMUSEG
(Drachenflieger 1987. No. 5.)

Tisztan kivancsisdgbol mentem el egy sikldejtéernyds tanfolyamra és ott — hogyan torténhetett
volna masként? — mér az elsG sikeres huppandsok utdn egy ujfajta bacilussal fertGzédtem meg. Ezzel a
sporttajtaval szembeni kezdeti szkepticizmusom eltiint. Minden olyan jatékosan ment, s a sikldejtder-
nyovel alomszerl biztonsagban érzetem magam. Az enyhe hatszélben tértént start és pont a célban

valo foldetérés egyenesen fantasztikus volt.

| Azonban ez a gyors siker elbizakodottsdghoz vezetett. Egyre vakmerdbbek lettek a mandvereim
es ezek hamarosan a sikloejtGernyé hatdrait suroltak. Néhany tarsammal ellentétben, ezt a , rdmends*
iId3szakot gipszelés nélk il megusztam. Ha belegondolok, mit csinaltunk ekkor — ez kész csoda.

Ezen 4j sportfajtanal, erre a ,rdmends’ idészakra jellemzé dolgokkal gyakran lehet taldlkozni.
Bgy szép replilési nap estéjén egy baratomnak -- aki tapasztalt siklorepuld és helikopterpilota — eszébe
jutott egy groteszk oOtlet: ,ha szél van, a hdztetérél is elindulhatunk!” - mondta és maris kimaszott a
tetore. Két baratja még segitett is neki az ejternyd kiteritéséhez. A haz el&tt szenzdciéra éhes embe-
rek gylltek Ossze.

Habar kozben elalit a szél, a ,,bator” kibontotta a tarka ejtoernyoQjét és mar startra készen is allt.
A segitGire jellemzd, akik kozll az egyik tapasztalt siklorepl6 oktato, a masik gyakorlott pildta, hogy
mindezt teljesen normalisnak tartottak.

Szerencsére meghiusult a felszallds — a tetd szélén 1évé hofogd racsba elakadt a zsinor, megaka-
dalyozta a tet6rdl vald lezuhanast!

Volit egy masik jelentés élményem is.

Ujra csak az bizonyosodott be, hogy az els6 Iépések, amelyek nagyon egyszertiiek nagyon gyorsan
veszelyesse valnak. Pontosan 7 m/s-os szélben akartunk egy dinérél gyalogstartot megkisérelni. Gondol-
tuk, semmi probléma, mert a gyartd 10 m/s-os sebesséqet k6zolt az e)téernyorol.

De ez korant sincs igy! Az ejtSernyd a felemelkedésekor a tanuldt hatra rantotta — szerencsére

csak a puha homokba esett, a dune szélarnyékaban. Az Alpokban ez a dolog nem lett volna ilyen ve-
szelytelenl
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Csak egy masikfajta startmodszerrel tudtunk urrd lenni itt a szélen: egy kotéllel addig lenn tartottuk 3
pilotdt, amig az ejtdernyd teliesen fel nem t61t5dott. Ekkor oldott le. (Ezt a mddszert — végszukség
esetén - a piléta egymaga is alkalmazhatjal)

A kotelékben valo replilés nagy élvezet, Azonban megfelels flggdleges- és oldaltavolsiagot kell tar-
tani egymas kozt, mert a sikloejtSernyS-pilétak szoros kotelekrepulése haldlos csapda lehet. Az ejtber-
nyds ugrok szamara a kupola-formaugras, két. vagy tobb kupola Osszekapcsoldsa nem nagy kockazat,
azonban csak ezért, mert ezt megfelel§, nagy, biztonsdgos magassdgban hajtjak végre. Es ha két ugro ej-
téernydje ilyenkor dssze is akad, van lehet&ségiik (magassaguk) a foejtéerny 6516t vald biztonsagos elva-
lasra és a tartalekejtSerny6 nyitdsara, sét a képzettséglik alapjan stabilizalni is tudjak magukat szabad-
esés kozben, 3 tartalékejtGernyd megfelels nyitasa céljabal.

A sikloejtGernyS-pilotaknak azonban erre sem elegendd magassaguk, sem megfeleld tartalékejtd-
ernydjuk nincs, ki sem képezik Gket erre. Ezért tehst kerulni kell a kupolaformaugrast, megfeleld elk (-
lonitéssel kell repilni. A tavolsdg megtartssa a batorsdg igazi prébéja. Es sziikség esetén a start elhalasz-
tdsa is, ha valamiben bizonytalan az ember._.

A sikloejtGernyds-repiilés nagyon egyszeriinek tlinik, de ennek ellenére a legutobbi DHV értekez-
leten némelyik ismert sikloreplld pildta gipszet viselt a 1dbsn — az a nagyon egyszer( sikloejtderny s
repulés is megszedi a sarcat...

Tehét, a siklGejtEernydsrepiilés veszélyes. Nem azért, mert tul konnyii, hanem azért, mert az em-
ber tidl kdnnyen veszi.

Forditotta: Mandoki B.

F.Kurz: HEGYMASZAS SIKLOEJTOERNYSVEL
(Drachenflieger 1987. N° 5.)

~Ah, ha az ember a csticsrél csak ugy lelebeghetne a volgybe — elsGsorban egy hiis kertvendégls-
be...”” Aki egy megerglitetd csticsot megmaszott mér, az ilyenekrd! dimodozik. Csak az a megeradl-
teto leereszkedés ne lenne...

A Hohe Munde-n {2500 m) 1év8 Hsszes hegymaszé szdja tatva maradt a csodalkozastol, amikor a
ket Minchen-i a csics megmadszasa utén elGvettek a hatizsdkjukbo! egy koteg szines anyagot. Gondosan
kiteritették egy meredek, kavicsos terlletén, elrendezték a Zsinérzatot, magukra vették 3 hevederzetet.
Egy erGtelies rantas a vallhevederen, a tarka vitorlazatot a szel felfujta és a fejiik folé emelkedett, ahol
négyszogletes kidudorods alakot vett fel. Néhany gyors lépés a lejté irdnyaba — és mint 3 repulé szo-
nyeg hordozta a sikldejtSernyd a két hegymaszat. 12 perc mulva szerencsésen szalltak le az Inn vdlIgyé-
ben, kereken 2000 méterrel lejjebb.

Epp olyan gyorsan, mint ahogy kibontottdk, eltiintette 3 két hegymaszo a négykilds sikldejtder-
nyot a hétizsdkban. A lejdvetel gyalog a Hohe Munde-rd| legalabb harom és fél oraig tartott volna.

Hiszen ez siklorepiilés siklorepul6gép -nétkiil! mondta elragadtatva egy, a csucson maradt nezo.
Ami 6t legjobban meglepte: az Osszehajtogatott ejtGernyG lazan elfér minden turista hatizsakban. | Ez
Jobban tetszik nekem, mint a merev sikiGreplokt e

Mar a hetvenes években voltak hegymaszok, akik konnyd, kicsire szetszedhetd, specidlis légi)ar-
muve!l masztak fel a csucsokra, hogy fentrél azzal ereszkedjenek le a volgybe. Az erre kifejlesztett
Bergfex: {12 kq) és a supefex (16 kg) népszeriivé tette 3 hegymaszo siklorepulés otletét,

Csakhogy: egyiitt a szokasos hordzsakkal gyorsan 0sszejott a 15 25 kg. Csak keveseknek volt
kedvik és erejiik a 2 méteres hordzsdkot 6rak hosszat cipelni. Ehhez jott meqg esetleqg az is, hogy ked-
vezOtien idG esetén, lefelé is cipelni kellett,

28




Ez elriasztott sok érdekl6ddt. A hegymdszo sikloreplilés egy sz(ik csoport sportja maradt. ,Azonban ez
egy kompakt, konny( ejtGernyd — amit alig érez meg az ember a hatizsdkban!’’ véite a Hohe Munde-n
lelkesedd ember.

Gyalog felfele, ejtGernydvel ismét le — ez a vilagszerte terjedd Gj trendje az alpinizmusnak. Ha
elegendd emelS- és ellenszél van, majdnem allé helyzetbd! lehet elemelkedni — mint egy hegy! csoka.

Az elsG ,,megmdszas’’ helyett sorozatban csinaljak az eisbnek ,,megrepultet.”” A Mont Blanc-ot
(4810 m} egy 30 f8s francia-svéjci csoport | sziiztelenitette’ egy verseny folyaman: kétnapos hegyma-
szas utan haromnegyedoras febegés kovetkezett a gleccserek, homezdk, sziklavonulatok, erdgk és végiil
a zold retek felett Chamonix hatéraig.

Jean-Marc Boivin, kildnleges hegymasz6 és sikidrepil6 Chamonix-bol, mar tdbbszaz alpinistat
fetlelekesitett az Gj ,leereszkedési segltseg” szamara. Nincs olyan cslcs szamara, amit ne tudna start-
helynek hasznalni — ha megfelel6k a szélviszonyok. Midén nem régen a Matterhorn-rél (4503 m) star-
tolt, a kicsi szirten nem is volt hely a rafutdsra. Azonban az erételjes szél segitett neki: azért, hogy a
szel hatrafelé ne rdntsa le a mélybe, egy erds zsinorral a szikldhoz kotétte magat. Middn az ejtéernyo
vegre felfujodott, egyszer(ien elvagta a zsinért Boivin. Néhany masodperc mulva mar 100 méterrel a
csucs folott vitorlazott, olyan magasra vitte fel a szél. Specidlis ejtoernybje, egy 2,5 kg-os ,,JMB Allage”
(a Randonneuse Speed kdnnyitett viltozata) kuionlegesen vékony nejlon-Spinakker anyagbdl készilt.
Ezt az ejtéerny6t tdmegesen vasaroljak azéta a hegymaszok.

A Himaldjaban [évé Gasherbrum-t (8035 m) — Boivin 1985-ben repuite meg sikldrepulSgéppel —
sikloejtoernyGvel pedig elsGként afrancia Pierre Gevaux repiilte meg. A kiindulé tadborbd! otnapos ma-
szas utan érte el, b f6 a 15 tag( expedicidbdl 1986. julius 11-én a csucsot. Ezutan startolt Gevaux eqy
szabdalt sziklarol. A ritka levegSben csak 6t percre volt sziiksége, a 2100 méterrel lejjebb lévd alsd ta-
borba vald leereszkedéshez. ,,Egy madsik vildgbol jovok. Nem is tudjatok ezeket a valtozatos élménye-
ket elképzelni...”” mondta tarsainak a szerencsés leszallas utan. A csicson maradék egyike nem is élte
tul a tobbnapos maszast: a ritka levegSben a tuleréltetés miatt meghalt tiidGembéliaban.

Persze — az ilyen extrém nagy magassadghol a leereszkedés nem mindig garantalt. Egy korabbi
expedicio sordn Boivin-nak sem sikertit a Gasherbrum-rot leereszkedni. Hasonléan jart a francia Rogg
Fillon 1s: amikor elérte a Johann csucsot (7710 m) az Gvoltd vihar miatt nem is gondolhatott startra.
A, hegyrepulGk’r szdmitdsba veszik ezt a kockazatot: az alpinista élvezete nem csdkken ennek kovet-
kezteben, de az elsGként megreplilés teljesitése annal nagyobbat.

Jean-Noel Roche a Dhaulagisi-Massiv-ot {8167 m) elsGre , . csak’* 5700 m-rél repulte meg sikerrel.
Ezutan egy 7000 méteres magassagban |évé starthelyre maszott fel. Amikor kipakolta az ejtGernydjét
es egy pitlanatra nem figyelt ra, felkapta azt a szé! és elvitte a hegyfokon tiulra — a soha viszont nem
latasra. Mdvész-sors.

A francia Alain Esteve felfujodott sikldejtéernyéjével allt Dél-amerika legmagasabb hegyének, az
Aconcagua csucsan {6958 m). Az erGs szél tépte az ernydt, két tdrsa tartotta meg Ot. Middn a szél ro-
vid idére megenyhuiit, startolt Esteve. Azonban hirtelen, Gjra felélénkiilt a széi, jobban mint elétte volt!
Tiz percig harcolt a francia az ellenszéllel, mikdzben egyhelyben lebegett a starthely folotti 100 méte-
res magassagban. A csics mogotti szélarnyékos oldalon torténd, .€geszsegtelen’’ foldetérés fenyegette.
Ujra és ujra teljes erébdél hizta az eliilsé hevedereket az ejtéerny§ sebességét ndvelendd. Véqll sikerilt
oldalt kitérnie és a csucstol eltavolodnia. Méterrél-méterre dolgozta magat elGre, mig végll a kétségbe-
esett erolkodese sikerrel jart: egy lélegzet eldllitéan szép siklas az Aconcagua tomb vegetacios — és kii-
matikus zonaja felett, a bazistaborban valo leszallasig a tarsak kozott. ..

Az, hogy az alpinizmus és a sikléejtGernyds replilés szimbidzisa folyamatban van, az elsGsurban
a franciaknak, koztik Boivoinnak koszonhetd. Az elsd ilyen alpinistak a Miessury (Savoyai) repuldis-
kola , ,Parapente’’ pilotdi kézul keriiltek ki, akiket 1979 6ta kepeznek ki: hegymaszdkat, hegyi vezets-
ket, magashegyi siel6ket. A nagy Gttorckhoz tartozik a német Gunther Strasilla is: mar a hetvenes évek-

ben konstrualt egy nagyteljesitményd, valtoztathatd felilet(i ejtoernyoOt, amilyet az ejternyds ugrok is
hasznainak.
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Strasilla sitalpon huzatta fel magét a szélle! az oridsi, 38 mz-es +~kywing’’-jével a svdjci gleccserekréi.
Fent egyszer(ien megfordult és az ejtGernyGjével visszarepiilt a volgybe. Ugyan — a taldlékony Strasill4t
a sajto kimerit6en megcsodalta. de senki sem utanozta. Akkor még &t is learnyékolta a feljovében 16vé
siklorepllés. A sikldejtGernys gyOzelmi menete valojaban évekkel késdbb Miessuy-bél indult, amikor
az egyre jobban elterjedd siklorepiilés az eredeti bajat egyszerlien elveszitette.

Egyébként hibaztak a francigk abban, hogy a hegymadszé szakiizletben a sikldejtGernyd vételét
nem kototték el6képzéshez, egy pro-forma rovid hataridejii igazoldshoz. Sokan startoltak fenntrél min-
den elGképzés nélkil, igy szémos baleset tOrtént koztik 6t haladlos volt (3 Franciaorszagban, 2 Svijc-
ban). A balesetek azért torténtek, mert a pilotak vagy nem megfelel§ starthelyr§l és/vagy hajmeresztd
IdGjarasi viszonyok kézott startoltak. Egy ,.tapasztalt’’ szenzaciot hajszol6 ejtSerny8s ugré lezuhant
egy sziklafairél a mélybe, anéikiil, hogy az ejtGerny6jét a startnal megnézte volna, mert igy visszakoz-
hatott volna. Egyébként észre kellett volna vennie, hogy a kupola még nem 4ll feltditddve.

A ,hegy-repilék’ a tapasztalat szerint, gyakran olyan szituicio eltt allnak, hogy a terep adott-
sagaibol kévetkezzﬁen, nagyon Kicsi, nehéz starthely &l rendelkezésiikre. Gyakorlott pilotdk ezért
elGnyben részesitik az olyan ejtéernySket, amelyek gyorsan és biztonsagosan nyilnak, tehat a . tanulo-
ejtoernySt csekély fesztavval. A teljesitménye inkdbb masodlagos szempont — hiszen az ejtSernyé in-
kabb leereszkedési segitség, mint vitorldzé-gép.

Némelyik hegymaszé el6nyben részesiti a lagy ejtSernyd-anyagbdl késziiltet. (pl. F111, pF2000).
Ezek azzal az elénnyel rendelkeznek az uj, merev Spinaker-Nejlon-bdl késziilt sikloejtéernyékkel szem-
ben, hogy azonos tomeg esetén a hajtogatési térfogata csak a fele az utébbinak. Az ugroejtéernydsk ed-
digi hdtranya — a nehezebb nyilas — az Oj konstrukciéknal mar ki van klUszobolve. Fritz Dolezalek mar
meghokkentGen hatdsos, kisméretii lécmerevitéket konstrualt az Hyen lagy ejtSerny8k szdmara, amit
meg ezutan fognak tesztelni.

A sikldejtbernyS egy pompés kiegészitGje a hegymdszasnak. Rendkiviil szokatlan éimény anyaga
folytén tGbbet jelent, mint leereszkedési segédletet. Ezért a sikloejtéernySzés oktatasanak ajanlasa a

kozeljovSben az alpinista képzés olyan természetes tartozékavs valik, mint a haladék szaméra a szik|a-
maszo tanfolyam masodik fokozata.

Fordftotta: Mandoki B.

A.Scrase: UTAZAS FRANCIAORSZAGBA
(Skywalker 1987. janudr-februér)

Azt az izgatd lelkesedést tapasztalva, amit az ejtSernySkupolsval vald repulés szerzett a brit he-
gyek kozott nekem, (igy ereztem, elérkezett az az idé. hogy az Alpokban is kiprobaljam a gyalog-ejté-
ernyozeést — a PARAPENTE-t. Az elmuilt évben ugyanis a Francia Alpokban nagymértékben megnott
az erdeklédés az ilyen jietegli repiilések irant. Talan az volt nagyon vonzo, hogy az ember 3 vildg leg-

szebb hegyi tajai folott lebeghet fenségesen, a szabad repulés olyan egyszer(i modjaval amit sem a vitor-
lazégépek, sem a fliggbvitorldzék nem biztositanak.

Képzeljik el, hogy az ember két lepést tesz csak és ezzel at is ugrik egy 900 méteres szikla kii-
szobén’’, Ez volt a helyzet, amivel Saint-Hilaira-du-Touvet-nél szembetalalkoztam.

Eredetileg Franciaorszaghan rendezett sok verseny egyikén akartam résztvenni, ezt azonban nem
tehettem, mert nem volt érvényes orvosi Igazolasom, ami pedig kovetelmény a versenyt szervezd Fran-
cia Fuggbvitorlazg SzOvetséqg részérdl.

A szObanforgs versenyen, engem ieszamitva 102 versenyzo volt jelent Voltak kozottiik nagyta-
pasztalaty fuggdvitorlazo (stkl6repuld) pilotak, megrogzott hegymaszok . akiket valamilyen belsg el-
szantsag hajtott a repuléshez.
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A verseny két részbél 4llt: idGtartam (levegében toltott idd) és tdvolsdg értékelésébdl. E két rész
pontjai alapjan az gy6zGtt, aki a legtobb pontot szedte dssze.

A tavolsag értékelésénél ugy jartak el, hogy meghatarozott tavolsagonként jelzéseket helyeztek
Ki. A starthelyhez legkdzelebb 16v6 jelnél a 100 pontos, a kovetkezénél 200 pontos, mig a harmadiknal
400 pontos volt a foldetérés — amit még kildén 50 ponttal jutalmaztak, ha a kijeldlt leszalldsi hely 2
meteres sugart korében ért foéldet. | |

A tényleges replilési idGt egy képlet szerint pontokra szamitottdk at, igy novelték a foldetérési,
illetve tdvolsagi pontszamot.

Tekintettel arra, hogy a résztvevék szdma szerfdlott nagy volt, a versenyt szombat-vasdrnap, mun-
kaszuneti napon rendezték. Ezt kovetSen hétfén egy kulon megbeszélést tartottak, amelyen a francia
oktatok vettek részt és a téma a hegyi-repiilés elmélete volt.

A hegyi-repllés vilagszerte igen elterjedt, igy van ez Franciaorszdgban is. A hegyeket lehetéleg
ugy valasztjdk meg, hogy a pildtanak ne kelljen dllandéan felmaszni a hegyre: a leszdllds utan odamegy
a silift also allomdasahoz, amely felviszi Gjra a csucsra, a starthelyhez.

A starthelyen — ami rendszerint enyhe lejtsjd, fiives terseg — az ember csak kiteriti szines kupola-
jat, belelép a hevederzetébe és maris rohan! Ez elméletileg igen egyszerlinek tiinik, azonban, amikor
ott voltam, nehany résztvevé komolyan megsériilt — horzsolt és zuzott sebet szedtek ossze, ami a ta-
pasztalat hidnyanak volt betudhatd.

~ A problémak — Ggy tlinik — két kategériaba sorolhatok: a felszallas elottiekre és kdzvetlenul a
felszallas utaniakra. A bajt a kupola nem megfeleld feltdltédése okozhatja — ezaltal a start sikertelen,
vagy a tul lassu nekifutds és a felszdllaskor vald rossz kormanyzas — ez a start utani hiba.

Mindennek ellenére, figyelembe véve a versenyen résztvevik nagy szamat, ugy érzem, néhdny ba-
leset csaknem elkerilhetetlen volt. |

A verseny szinhelye egy sajat ejtoernydSrepulds iskoldval rendelkezik, amely 6tnapos kiképzétan-
folyamokat szervez hétfgtsl péntekig. A tanfolyam résztvevgi két-hdrom napot a kezddpalyan toltenek
gyakorlassal, majd ezutdn mennek a repilG-terepre. Ez az iskola most vasarolt egy 100 agyas turista-
szallot, amit szallodava alakitanak at — ebbdl akarnak egy teljes eilatast nyjté replil6-kézpontot kiala-
kitani, minden résztvevinek az igényéhez és penztarcajdhoz mért szolgaltatassal.

Forditotta: Szirmak Sz.

A. Wakelin: GONDOLATOK A PEAK DISTRICT KORNYEKI LEJTOKON VALO SZARNYALAS
KOZBEN

(Skywalker 1987. januar-februar)

Csaknem egy tucat nap utan, amit killonbozé hegygerinceken toitottunk, végre, valdban repules-
re alkalmas feltételekkel taldlkoztam februar 22-én vasarnap. A szél Lord Seat feldl Peak District felé
fujt, a Sheffield-i Flggévitoriazé Klub felszallohelyén. A bollingtoni-, a Venture Flights és a 39. Ezred
sikioejtGernybs. pildtai repliltek W.Neumark figyels szemei elétt.

A 26,7 m2-esek és egy TMC—-2 figyelemremélto 10 perces replléseket végeztek és a lejté kozelé-
ben értek foldet. A SORCERER S33 és S33 DASH 18, 34 {ez én voltam)} és 41 perces repulést teljesi-
tett, aminél hosszabb ideig is a levegdben tudtunk volna maradni, azonban W.Neumark lehivott, hogy
masok 1s repulhessenek .

Sokat irtak mar a nekifutdsos startrél és a lejtbrepllésrdl azonban erdekes lehet néhany szemé-
lyes gondolatom kozzététele.

Amikor elstartoitunk, biztos voltam abban. hogy tulsdgosan fel fog erésodni a szél és a tobbiek
osszeszedik az ejtSernydjuket.
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En magam meg elég egyszerlien repiltem ki. ElGz4leg az ejtéernySkupolét ugy allitottam be, hogy a
széllel a lehetd legkisebb &lldssz6get biztosa. Van egy kis tennivalé azzal a gyorsabb, emeld aramlattal
a csucsok tetején, mert itt a légaramlat felgyorsul. Azonban, amint felemelkedett az ember, vagy elGre
Kijut ebbél a z6ndbél, a szé{sebesség Gjra normalis lesz. Ugy tdnik, hogy ez az emeld gyorsabb szélzé-

Végre az egyikiik kénnyedén elemelkedett, de a lebegtetése nem sikeriilt. Kétségtelendil, fel lehet sz3ll-
ni még nagyobb szélben is (most a gyorsult zéndban 7 m/s volt), azonban ugy tnik, amig egy ujabb
sikidejtGernyStipus ki nem alakul, valasztani kell a startra kivilé es a startra nehézkes, de kiviléan re-
puld szerkezetek kozott.

Nem tudom eléggé dicsérni W.Neumarkot az 4ltala bevezetett utésert, mert amikor Uj-Mexikéban
a hagyomdanyos hevederben repultem 19 percet, a libaim ugy elzsibbadtak, hogy alig birtam felélini 3
leszallds utan. A falemezbd| késziilt ulésen viszont kényelmesen utaztam 34 percig a levegében — tehat
e néfkdl ne induljunk el!

Sokszor kaptam magam azon, hogy tul sok id6t toltok a lefele nézegetéssel és joval kevesebbet
azzal, hogy figyeljem a tobbiek forgalmat, vagy a kilatast élvezzem. Remélhetébleq, ez az arany a tapasz-
talattal javuini fog. Ugy gondolom, a lefelé tekintgetés okai a kovetkezGk:

— 8 dombtet6héz viszonyitva a legjobb emelkedési lehet&ség megfigyelése,

— ellen8rzém, hogy nehogy visszasodrédjak .

— masok startjat figyeltem.

Mély benyomdst tett ram a tobbi, flggdvitorlazé pildta baratsdagos viselkedése — tébben odajot-
tek hozzdnk és szivélyesen erdeklédtek, mit is csinlunk. Elképzelhets lett volna, hogy féltékenyek
lesznek a hely miatt, amiért 6k keményen megkiizddttek és lenézik a mi gyenge kis eréfeszitéseinket

kezdetleges légijarmiiveinket. Orémmel hallgattuk, amit mondtak a tapasztalataikrél és masjelleqii
sportjukraol.

ra vard faggdvitoridzékra, Igyekeztem szabadd4 tenni a starthelyet, ha lattam, valaki startra késziil. Az
azonos sebességli légijarmdvek nem tudnak olyan kdénnyen kitérni, mint a kilonbéz6 sebességiiek.

Ogy gondoltam, unalmas lesz a repulés, de még 34 perc utan is lekotott a legjobb emelés iehets-
segének megkeresése és az ehhez szukséges finom iranyitds végrehajtdsa. Nincs idg unatkozni! A gerinc-
t6l meért 180 méteres tavolsdg dllanddan valtozott — igen jO szdrakozis volt és megelégedéssel toltott
el, hogy Ugyességemnek és eszemnek koszénhetSen ilyen sokaig fenn tudtam maradni. Ehhez képest a
termikelSk egy kiilén tarsasdg — figyeljuk csak meg Oket a nyari napokon.

A dombtetén vald leszallds egy kulon kihivads. A startnal ugy gondoltam, ha sikeril a telszallas,
nem merek majd a tetSre leszallni. Amikor lehivtak, akkor mintegy 30 méter magasan voltam a gerinc
felett és ldttam, amint a t6bbiek milyen {igyesen kozelitenek a gerincen valé leszallashoz . Oldalra csusz-
tattam, vigyazva, nehogy 30 méternél tivolabb kerGljek a ponttél — és nem volt semmi probléma a le-
szallassal.

ElGsz6r szemrehanyassal illettem magam, hogy miért nem vittem variométert, de aztin rajottem,
Igen egyszer(i az emelésben maradas. Soha nem voltam 50 méternél Magasabban a gerinc folétt, igy jol

tudtam az emelkedést vizualisan megfigyelni — ez természetesen nem Ilyen egyszer(i mar 600 méteren .

Forditotta: Szirmak Sz.
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A.Wakelin: A GYALOG—EJTOERNYOZES NEMZETKOZI HELYZETE
(Skywalker 1987. janudr-februsr)

Az elmult években a gyalog-ejtSerny6zés nemzetkdzi helyzete nagy fejl6désen ment 4t és nagy-
hirtelen a fuggbvitorlazok nagy és széles kézosségében taldltuk magunkat — mely kozdsséget nagyrészt
a gyalog-startos pilotak képezik.

1986. elején az FAI Altaldnos Sportbizottsdga (CASI) elfogadta az angolok, franciak. hollandok
attal 1981-ben kidolgozott sportkédexet, amely a rekordokra és az FAL tav-, idGtartam és magassdgi tel-
jesitmeny-jelvényekre vonatkozott. A bajnoksagok még nem kerultek be a szabalyozasba, azonban ez is
folyamatban van.

Technikailag kdzvetlenil a CAS|-hoz tartozunk, ami nem éppen j6 helyzet, de ezt el kell fogadni,
mert az FAI elndke az Gjabb sportbizottsdgok létrehozasaval szemben foglalt allast.

Az angol gyalog-ejtdernyésdk nagy szédmban vettek részt a vontatdsos felszalldst termik-repulé-
sekben Anglidban, Spanyolorszdgban, Uj-Mexikéban, sot még Afrikdban is, s6t W.Neumark PARA-
PLANE-s vontatasos startot is megkisérelt mar termikreplléshez. Azonban elSttliink még ismeretien az
a lejtdrepules, ami az Alpokban honosodott meg.

A hegyrdl ejtSernyGvel startolé légijarmiivezeték szamaban egy hatalmas novekedés kovetkezett
be. Sok lelkes ember a fliggévitorlazo repiilés vilagabol atjott ide, de sokan jottek olyanok is, akik meg
semmiféle légijarmdivel nem repliltek. Tekintettel arra, hogy sok fuggbvitorldzé vesz részt a gyalog-ejts-
ernyozésben, a fliggbvitoridzé starthelyeket hasznéljuk, nagy a ket sportag kdzotti hasonldsag, ezért ezt
a tevekenységet a fliggdvitorlazason bellil honositottak megq.

Abbdl a felismerésbdl kiindulva, hogy ennek az uj sportfajtdnak helye van az FAl-n beliil, az FA)
Tanacs és a CAS! azzal fordult a Fligg6vitorlazé Bizottsaghoz (CIVL), hogy albizottsagi szinten fogad-
ja be. A CIVL ezzel egyet is értett, létrehozta a gyalogejtéernyds albizottsigot.

Az Angol GyalogejtGernyds Szévetség (BAPC) egy kicsit aggddott ez miatt, de miutdn megbeszél-
ték a dolgot Ann Welch-csel az Angol Fiiggévitorlazé Szovetség (BHGA) elntckével, a gyalogejtSernyd-
zes regi baratjaval, elfogadtik ezt a dontést, mivel jobb egy albizottsdghoz tartozni. semmint érdekvé-
deimi szerven kivil allni.

Kozben a gyalogstartos résztvevék szdma olyan nagymeértekben megnétt az Alpokban, hogy sza-
mukhoz képest elenyészdvé valt a vontatdstartosok szama.

Miutan a CIVL elismerte a légcellds kupoldk hasznalatit, a fugglvitorlazék 3. osztdlyadba sorolta
ezeket. Az elsé osztaly a, hagyomanyos’” fiiggévitorldzék, a masodik pedig a harom tengely irdnydaban
kormanyszervekkel irdnyitott konnyii vitorlazok.

A gyalogejtéernyss albizottsiag elismeri a vontatasos startot ugyanolyan egyenranginak, mint a
gyalogstartot, azonban Eurépaban a kontinensen nincs igény a vontatas irant és ebbd! nekunk, Anglia-
ban is le kell vonnunk a tapasztalatot, tanulni kell masokto!.

A gyalogejtSerny&zés sportkdodexét nem a CASI Iranyitasa alatt fogjak kidolgozni. hanem a
CIVL-en beiiil. Ezért kétségtelen, hogy valtozasok varhatdk e téren. A munka az nagy, de legalabb
ugyanekkora az a lelkesedés, amely az elvégzésére iranyul.

A rekordokat és teljesitmény okleveleket a gyalogejtGernyds sporton bell! tovdbbra is a CIVL
hitelesiti, adja ki, de ezen a tertleten is varhatdk bizonyos valtozasok .

Eurdpa tébbi orszdgaban is altaldban a gyalogejtéernydzést a flggdvitorldzason belill szervezték
meg. Franciaorszagban kalon ejtéernyés- kalon fuggovitoriazo- és | fuggetlen’” gyalogejtéerny§s szo-
vetség van. Hollandiaban a gyalogejtGernydzés fliggetlen a flggdvitorlazastdl és kdzvetleni! a Nemzeti
aero-kiub ala tartozik.

Még nem hallottunk arrél, hogyan szabalyoztak ezt a sportot az Egyesilt Allamokban, vagy
Ausztraliaban, de azt tudjuk, hogy Japana taggbvitorlazo sporton belll szervezi meq.

Angiiaban a BHGA-val megegyezés sziletett, hogy tiszteletben tartjuk egymds szakteruletét: a
BHGA a merev-szarnyu és 1abro! startolé legijarmuivekért felel, a BAPC a nem merevitett szarnyuakért,
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miikodés olyan kérdésekben, mint a terepek elosztasa. Természetesen, Anglia CiVL képviseiGjét a
BHGA jeldli ki, azonban ezt veliink egyeztetve teszi — mi pedig megfigyel6t kiildiink a CIVL értekezle-

tekre W.Neumark személyében — akinek a feladata a CIVL gyalogejtSernygs albizottsagaban valé mun-
ka lesz.

Az a nemzetkozi bizotts4g, amelyet Anglia, Hollandia és Franciaorszag hozott létre az FAI-hoz
valé csatlakozas kidolgozisa céljabdl, el6szor ugy szerepelt, mintha az FAI albizottsagunk lett volna.
Most mar, hogy bejutottunkaz FAl-hoz, ennek a bizottsagnak at kell alakulni, az FAI strukturajanak
megfelelGen kell dolgozni. lgy minden FA! tag orszagnak joga van képviselSt kildeni barmely bizott-
sagba — tehat most mar a gyalogejtGernydsokon malik, megkapjék-e ezt a jogukat a sajat szervezeti-
kon belll, vagy a nemzeti Aeroklubts!. |

Az FAIl a nemzeti- és nemzetkdzi szint(i sportoldk részére szakszolgalati engedélyt (sportlicencet)
ad ki. Ennek a sziikségessége a gyalogejtSernyds versenyzéknél el6szér az idén merult fel. A spor-
tolok licencét minden orszagban a nemzett Aero-klub adhatja ki. Anglidban a Kirdlyi Aero Kiub nevé-
ben a kilonbozd sportagak vezetd testlletei adjak ki ezt az engedélyt. A BHGA-val valé megegyezes
alapjan a fuggdvitorldzs- és gyalogejtéerny6s sportlicencet egyutt adjuk ki, mindegyik szOvetség a sajat
tagjal részére — ezt tehdt a BAPC irodstsl kell kérni.

A FAL teljesitmény-jelvények kovetelményeit elfogadta a CASI, mint a sportkodex részét. Azon-
ban a lejt6repiilés belépésével e kovetelményeket modositani kell. Erre vonatkozo javaslatunkat meg-
kuldtik a CIVL-hez, Albizottsdgi megtargyaldsra. A kovetkezs teljesitménykritériumokat dolgoztuk
ki -~ amit az FAl-nak még j6v4 kell hagynia:

J KOVETELMENY

elvény
fokozat IdGtartam Tavolsag Nyertmagassag
Bronz 15 perc, vagy 5 km vagy 250 m
volst 1 6ra és 25 km, és 1000m
Arany 5 bra és | 50 km, és 2000 m
Gyémant —— 200 km 3000 m

Lathatd, hogy a bronz jelvenyt akérki megszerezheti, aki

a harom feltétel akdrmelyikét teljesiti.
Az ezlst- és arany fokozathoz mdr mindhdrom feltétel egyittes teljesitése sziikséges (természetesen,
nem egy repulés alatt). A gyémantot a jelvényhez az a sportold kapja, aki az eldirt teljesitményt (akar
a tavolsagit, akar a magassagit) eléri. | |
Az elmult két év fejlédése dinamikusan hatott a sportunkra, most mar kiléphetiink a nemzetkdzi
porondra mind tobb rendezvénnyel és sportoldval. Pilétaink teljesitményét kilfoldi elismerések ig 1ga-
zoljak — a repUlésben a gyalogejtéerny(zés létjogosultsagot nyert. Egyre fontosabb feladat az ejtder-
nydk tervezése és kivitelezése, szélesebb lett az informacisk aramilasa.

Forditotta: Szirmak Sz,
ANGOL LEGUGY! HATOSAGI ENGEDELY
(Skywalker 1987. januér-februdr)

Azok a valtozdsok, amiket a Parlament az elmult hetekben targyalt a légikoziekedéssel kapcso-
latban, azt jelentik, hogy a sikloejtSernyés repulés 60 méter felett torvényellenes, kivéve azt ha-

a) az uzemeltetd (klub) a leglgyi hatosag irdsbeli engedélyével rendelkezik

b) olyan terlletrdl szallnak tel-, vagy le, amit a léglgyi hatdsag regisstralt.

Fordiotta: Szirmak Sz
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SIKLOEJTOERNY(OZES
(Drachenflieger 1987. No. 5. )

NSZK, Miinchen:

Aki sikldejtéernyét kivan vasarolni, az atéli a vélasztas kinjait, mégpedig kellemetlend sokat,
mert jelenleg az NSZK-ban biseges a kindlat, hatalmas az érdek!&dés - de nincs légialkalmassagi igazo-
lassal rendelkezé sikloejtéernys (1987. marcius 30.-i allapot!} Mit lehet tehat tenni?

A legbiztosabb megoldas az, ha némi tirelmet tanusitunk, addig, amig kaphatova nem valik az el-
sO mindsitett darab. Ez azonban még egy ideig eltart.

A masik lehet&ség — az ejtéernyd mindsittetése. Példaul az NS7K Aero-klubndl {DAeC). Ekkor
van esely arra, hogy az ejtdernyd, amit hasznalunk. kielégitGen késziilt el. Ez a megallapitds természe-
tesen all azokra a mingsitett francia és amerikai ugréejtéernyGkre is, amiket siklérepiiléshez haszna-
lunk.

Harmadik lehet§ségként adddik a gyartok részérsl Svajcban valé vizsgaztatas. Habdr ezek nem
SHV (Svéjci siklorepiild szervezet) vizsgdk, mint azt a hirdetésekben helytelendl irjdk, de megis elfo-
gadhato mindséget és biztonsagot add eljarss.

A negyedik lehetdség --- feltehetSleg nem a legrosszabb — a stkldreplilé iskoldaknal vald tajékozo-
das. Melyik ejtSernyéve! volt a legtobb problémadjuk a tanuléknak? Melyikkel lehet a legkonnyebben
startolni? Melyikkel lehet 3 legkdnnyebben repiiini, foldetérni? Melyik van jé! elkészitve? Melyik ejtd-
ernyovel nincs atesési probléma turbulencidban? Melyik gyarténak van a legnagyobb tapasztalata?

A legfontosabb azonban az, hogy semmi esetre sem szabad olyan tipust vasérolni, amelyik meg

nem bizonyitotta teljesitményét. Jelenleg -~ varhatéan — a nagyobb teljesitmény érdekében a bizton-
sag csokkenésével kell szamolni a gyartok részérél.

Ausztria:

A 150 méteres legnagyobb repliiési magassag sikloejtSernydvel csak azokra a pildtdkra vonatko-
zik, akik nem rendelkeznek kulonleges pilotaigazolvannyal. Az ilyen igazolvannyal rendelkez8 siklGre-
ptldk, akik rendelkeznek meg ezenkivil osztrak stkloejtéernyds tanfolyam elvégzésérdl sz6lo igazolds-
sal Is, magassagmegké6tés nélkil repulhetnek, fiiggetleniil attol hogy légijarmiviiknek van-e . ,csontva-

za'', vagy nincs. Gyalogejtderny3sok is szerezhetnek kulonleges pilétaigazolvanyt, nem kell feltétleniil
siklorepllové valniok.

Figyelmeztetés:

takat a varhatéan kemény termikekre. Mondjdk el nekik, hogy a télen megtanult problémamentes sima
repuléseknek vége van. Tulsagosan ne ijesztgessék Oket, de vilagositsak fel azért arrol, hogy az ejtéer-
Nyok az erds turbulencidban osszeroskadhatnak. Es ez haldlos vegli lehet, ha alacsoryan torténik!

Nagy Ovatossdg sziikséges a szlik, orvényes szelii volgyekben vald foldetéréskor, ahol az ember 3
siklorepul6 légijarmiivel is, amelynek merevitése van, nehéz helyzetbe kerdii.

Forditotta: Mandoki Béia
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A Wakelin: FOLYOIRATOK CSEREJE
(Skywalker 1987. janudr-februdr)

A Skywalker cimi folydiratot megkildik a Brit Fliggévitortazd Szdvetség (BHGA) minden tagja-
nak, ezert cserebe, a Brit SikldejtGernyds Szovetség (BAPC) megkapja a BHGA folyoiratat, a WINGS-t.

Ennek a ,,cserének’” az az oka, hogy torekedni kell e két sportag muivel6i k6zotti jobb megértés-
re €s egyetértésre. Habar két szoros értelemben vett rokon-sportdgrél van szo, van eqy elk(lonilési ten-
dencia is és sok tagnak fogalma sincs arrél, mit is jelent a masik sportag.

Ez az informaécidesere két f6bb okra vezethetd vissza. ElGszor is, a légugyi hatdsdag tilalma a csor-
16-, illetve a vontatdsos inditdssal kapcsolatban kdzelebb hozta ezt a két sportagat azzal a céllal, hogy
mindkettSjiknek a lehetd legjobb helyzetbdl legyen lehetdséguk felllvizsgaltatni ezt a tilalmat. Masod-
szor, a sikloejtéerny6zés nemzetkdzi fejlddése ezt a sportagat az FAIl Fuggdvitorlazé Sportbizottsaga
(CIVL) ala utaita.

De mindezeknél tdbbrdl is van sz6. Biztositani kell minden pildtanak és leendd pHdtanak azt a le-
hetdseget, hogy informacidja legyen a dontéshez, milyen légijarmdivel kivan repllini és a két szervezet
egyuttmiikddése révén a biztonsagos repilés-, a gyakorlas-, és miiszaki feltételek-, repulési helyek-, lég-
terek, versenyzési lehetGségek biztositottak legyenek.

A BHGA széleskOrl tapasztalatokkal rendelkezik 3 hagyomanyos vitorlazorepilésben, mig a
BAPC hasonldéan nagy tapasztalatokkal bir a nem merev szarnnyal torténd repuilés teriletén. Az elmult
evek a fliggGvitorldzdk és ejtdernydsok lejtén vald nekifutdssal vald startja technikai-biztonsdgi javula-
sat hoztdk - sokat kell tehat egymdstél tanulni.

A BHGA tagja, a SKYWALKER ezen szamat olvasva, képet kaphatnak az ejtGernyds-repiilés je-
lenlegi helyzetérdl, 0j ismereteket szerezhetnek. Ennek érdekében, most néhdny széban foglalkozunk
e sportag rovid torténetével, a BAPC jelenlegi szervezeti formdjanak ismertetésével.

Az ejtéernyds-repllés a francia Pierre Lemoigne 1960-ban kivitelezett tdbbszordsen réselt ejtoer-
nyGkupoldjanak feltatldlasa ota valt lehetévé. Ez az ejtéernyd vontatasnal, mint egy sarkdny mikodott,
habar a célja a feltaldlonak az volt, hogy egy pil6ta mentoejtoerny6t hozzon létre, amellyel jelentds ta-
volsagra elhaladhat a pildta a rep(ilGgép elhagyasa utan.

1962-ben W.Neumark felismerte ennek a taldlmanyak a jelentGségét és kezdeményezte a sarkany-
ejtoernyds sportot, bemutatva azt a lehetdséget, hogyan tudja a piléta leoldani magdrd! a vontatékote-
let, tananyagot készitett és kidolgozta az oktatd-minésités feltételeit.

A sarkanyejtGerny6zésnél alkalmazott start-eljarast ezutdn széles kodrben elfogadtik, a hadsereq-
nel, a felderitéknél, az ACF-nél, a CCF-nél, az iskoldknal stb. Az elmult néhany év alatt pedig egyre
nott a civil, sarkanyejtderny&zéssel és siklorepiiléssel foglalkozé klubok szdma is.

A hatvanas években ez a sportag a Brit EjtGerny6s Szovetségen (BPA) beliil mikodott, s 1973-
ban alakult meg a BAPC kilon szervezetként.

E sportban eleinte a kerek alaprajzu ejtéernyoket hasznaltak, nevezetesen a Para-Commandert,
a Lemoigne-féle szabadalom amerikai ejtSernyé-valtozatat.

1968-ban W.Neumark bemutatta az elsd felfujods szarnyat (iégcellds ejtGernySkupoldt) mieldtt
azt az ejtGernyozésben alkalmaztak volna.

A vontatasos-csorléses sarkany-ejterny6zés természeténél fogva tarsas, klub-tevékenység, hiszen
hat tObd! allo csapat szikséges egy pildta startjahoz: vontatojarmui vezetd, figyeld, pildta felszallast irg-
nyitd és két kupola-tartd. Ez aztan a sportnak a klubok utjan torténd iranyitasahoz vezetett. A BAPC
dllando kapcsolatot tart a klubokkal és a klubok vezets oktatoival, akiknek, mint a sport kulcsemberei-

nek az a feladatuk, hogy a kiubon belll a biztonsagi- és oktatasi elGirdsokat betartassak és kKiképezzék
a klub tobbi oktatdjat.

A tavrepulés lehetdségével mar 20 évvel ezelStt kezdtek of foglalkozni -- de csak a , szarnyak”
utobbi években elért fejlesztésével valt alombo! valosagga.
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Termik-repliléseket, vontatdsos starttal mar tébb izben vegrehajtottak és 1985-ig a rekordok a
kovetkezSk voltak: 7,3 km tdvolsag, 400 méteres nyert magassag, 19 perc 33 masodperces idGtartam.

1986-ban, lejt6rdl, gyalogstarttal mar 1 éra 3 perces rekordot értek el. Ezt a gyalogstartot csak a
korszerd gyartmanyokkal lehetett csak végrehajtani — ekkor, 1986-ban dolgozta ki tehat a BAPC 3
technikat, az eljarast és az oktatgi kovetelményeket.

Honapokon belll kiadja a BAPC azt a kiadvanyat, amelynek segitségével lehetdveé valik a klubok-
hoz tartozd pildtdknak oktatd fetugyelete nélkil is a repllés. Ez szitkségszer(i. mert mar a gyalogstart
egyéni tevékenység, de ettdl fuggetienil még el6vigyazatosabbnak kell lenni, hogy megmaradjanak az
elért magas biztonségi szintek minden korulmény kozott., |

Ujabb feladat olyan oktat4si tematika kidolgozasa, amely a mai flggdvitorlazé pildtakat képezi
at ,,gyalog-ejtGernydsokké’ — ez nagyon tontos dolog és nem szabad, hogy az 4tképzés egy napnal to-
vabb tartson. A , gyalog-ejtéerny&sok s atképzéshez flggdvitorldzd pildtava mar egy kicsit tobb idd
kell.

Nem kétséges, hamarosan sok olyan oktaté lesz, aki a fuggbvitoridzasban és gyalog-ejtSerny§zés-
ben egyarant kell§ képzettséggel rendelkezik és ez4ltal a klubok mindkét fajta sportlehetGséget biztosi-
tani tudjak tagjaiknak.

A nemzeti bajnoksdgokat 1970-ben. vilagversenyeket pedig 1981-ben kezdték el szervezni. Ezek
a versenyek kezdetben célmegkdzelitést, célraszallist jelentettek — a pildtat kb. 400 méter magasra
vontattak fel, majd itt elengedve egy 5 cm atmerdji célpontra kellett leérnie. 1985-ben id&tartam re-
pulés is a vetélkedés targya lett, ami a vitorlazas, a légijarmdlitervezés fontossagat hozta elétérbe.
1987-ben mar a BAPC arra torekedett, hogy a lehetd legtobb pildtat mozgdsitsa az Alpokban megren-
dezésre kerGlS lejté-replil6 versenyekre, annak ellenére, hogy ennek a repiilésfajtanak a JjovOje Anglia-
pan bizonytalan, mivel nem olyan kedvezBek a domborzati- és szélviszonyok, mint a kontinensen.

1986 végén a BAPC-nek 76 klub és kb. 900 s tagallomanya volt. Ezek k6zott 260 3 a kikép-
zett oktatd, s kozelitGleg 10 000 ember ismerkedett mar meg ezzel a sportaggal az elmult évben, mint
iIdeiglenes tag.

A Szervezet sok, kiilonbozd tipust klubbdl ail. Vannak klubok, amelyek csak domboldalrdl Veég-
zett gyalogstarttal foglalkoznak, masok viz felett repulnek, megint masok egyéb helyeken. Némelyik
klub légcellds kupolaval, masok viszont csak kerek kupolaval repiilnek. Van kozdsen alapitott kKlub, de
van tulajdonossal rendelkezd klub is, repiilnek ezenkiviil katonai- és Iskolai kereteken belil, de van ke-
reskedelmi jelleg Gzemeltetd is. Egyes klubok csak a tagjatk szamara biztositjdk a reptilés lehetdségeét,
egyesek heétvégi-, vagy napi tanfolyamot szerveznek, masok pedig minimalis felkészités utin emberek
ezreit emelik levegGbe, elsé reptiésként.

A siklGejtbernyds repulést, illetve az azt szabalyozé Sportkodexet az FAL részérdl ugy a CASI,
mint a CIV L elfogadta. Mar csaknem egy tucat FALl bronz-jelvény keriilt kiadasra, s néhanyan az ezust-
Koszoruhoz is kozel dlinak.

A BAPC tagjai kozott vannak a célrepild vilagbajnokok és vilagrekorderek mind a négy katego-
riaban (idGtartam, magassagnyerés, repult tavolsag és célbaérés pontossaga).

Meg kell azonban jegyezni, hogy a kontinensen elért eredmények - amelyek nem hivatalosak -
fetulmaljak a rekordokat. A gyalogstartos eredmények, az eimalt két évben az Alpokban nagy kihi-
vast jelentenek a BAPC-nek, keményen kell kiizdeni az olyan eredmények eléréséért a gyalogstarttal,
mint amilyet vontatassal elértek.

A BAPC-t egy valasztott Végrehajto Bizottsag irdnyitja, amely Biztonsagi- és Oktatdsi Bizottsag,
Vizsgaztato Testulet, Versenybizottsag és egyéb munkabizottsagok tisztségviselGibal all.

A Bizottsagnak harom flggetienitett alkalmazottja van: a biztonsagi és fejlesztési megbizott és
két részidOs tisztségvisels.

Forditotta: Szirmak Sz.
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J.M. Johnsen: A STRESSZ KERESESE
(Skydiver Magazin 1984. N° 3,)

Néhany éve az ejtBernyds ugrék tobb tudomanyag kisérleti alanyai voltak, azaz pl. a $zociologis-
nak. Ez a cikk azokkal foglatkozik, amelyeket Keith Johnsgard, Bruce Qgilvie és Kenneth Merritt a San
Jose-i dllami egyetem (Kalifornia) USA kutatdi céloztak meg. A téma a kovetkezs volt: A stressz kere-
sése: az ejtGernySsik, kerékparversenyzék és az amerikai futball jatékosainak pszicholégiai vizsgélata.

Ez a cikk elsGsorban az ejtGerny8s ugrokkal foglalkozik. 43 ejtGernydsre, 30 kerékparversenyzo-
re €s 50 furbalistdra terjedt ki a vizsgélat. Kisérleti alanyként a sportdagak legjobbjai lettek kivélasztva.
A 43 ejtberny8s férfi az USPA 125 tagjai kozul lett kivélasztva, 6nkéntességi alapon. Az atlagéletkoruk
27,9 év és mindegyiknek legaldbb 1000 ugrdsa volt. Koziiliik sokan mar az USA nemzeti vdlogatottjs-
nak tagjaként részt vettek nemzetkozi versenyeken, cél- és stilus ugrdsban. |

A teljesitménykovetelményekrél nem kivdnok itt szolIni, azt mindenki tapasztalatbdl tudja, hogy
a versenyeken az ugrék hagyomanyos fegyelmezettsége megkivant.

A sport gyakorldsanak koriilményei

Az ejterny{ds preciz dsszetett manGvereket hajt végre. Ezek olyan korilmények kdzott tortén-

nek, amelyek ellentétben egy futbalistaval vagy egy kerekparversenyzdvel viszonylag ,,nem komplikal-
tak.”

Kock4zat

Egy aktiv kerékparversenyz&nél, amelyik mar fé tucat éve indul versenyeken, a haldlos baleset
eselye kozel 50 %-os. EltérGen a kerékpdrversenyz6ktdl, az ejtGernyds sportoléknal a sulyos- vagy ha-
lalos baleset esélye a gyakorlottsiggal egyre csokken. A halslos baleset kockdzata a profi amerikai fut-

balistanal nagyon kicsi, de sériilés esélye rendkfviil nagy. A szezon legtobbszér haldleset nélkiil zajlik le
a nemzeti ligdban.

Altaldban a halal kockazata a profi kerékparosokndl nagyon nagy, az ejtéernyGsoknél és a futba-
listaknal Iényegesen kisebb: eqyébként nagyon kiulonbozik ez az elSre 1athatd kockazattél. Az elGre 15t-
hatd, nagy kockizat erds stresszként jelentkezik — hasonidan, mint az ejtéernydsok elsé ugrisa eldtt.
Statisztikailag nézve a replil6gépbé| valé ugras nem veszélyesebb, mint az autézds a sztradan, mégis a
szabad légtérbe vald ugrds tudomasul vétele egeszen mas dolog, mint a naponkénti munkaba utazis.

Irodalom

Az ejternyds ugrokat az évek folyaman sok kutatd vizsgalta szisztematikusan, de az érdek|dé-
suk nem az egyes ugrokra terjedt ki. Elsésorban arra iranyultak a vizsgdlatok, hogy olyan elméleti fo-
gaimakat hatarozzanak meg, mint a hajlam, félelem, konfliktus és stressz.

Erre szolgdltat egy példat Fenz és Brown egy tanulmanya, amelyikben elmondjak, hogy az ejto-
ernyos ugrok elGszeretettel kockaztatnak sokat. Egy személyiségvizsgdlatbdl kiadodott, hogy 6k gyak-
ran lazadok és onfejliek, a szoros személyes kapcsolatokat kerllték és nagyon energikusak és szivosak.
Tovébbd gyakran elkilonilnek és nem konvencionalisak, a hagyomanyos togalmakat visszautasitjak és
Nagyon nagy a tettvagyuk. Az ejtSerny6sok legtobbszér nem ismernek sem felelmet semm maniat, dep-
ressziot vagy sulyos betegséget. Nyiltsziviiek naivak és sebezhetbk, azonban meglehetdsen merészok és
egeszséges onbizalmuk van. Keresik az elvezeteket, impulzivak, és elvarjak kivansagaik azonnali telje-
sitéset; az ejtSernydsok kozosségi embernek latszanak, mégis kapcsolataik gyakran egeszen masfajtiak,
gyakran csak fellletesek és sekélyesek. Az intelligencia szintjuk magas.
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A vizsgélat médszere

Vizsgadlati modszerként harom vilagszerte elismert személyiség-vizsgalati eljarast alkalmaztak:
MMPI, EPPS és IAPT—16PF — ezeket specidlisan erre a teriiletre fejlesztették ki. Az MMPI mddszer-
ben a fé&zerepet a patoldgia jatsza €s az ismertetésemben a silypontot a masik moédszerre helyezem:.

Az EPPS—mdédszer

Ez a személyek szikségleteit kutatja a kivalasztas eszkdzével, aminél mind a harom csoport hason-
16 1smérveket mutat — az ejtGernyGsdk és kerékparosok kézétt van a nagyobb hasonldsag. Mind a harom
csoport erGs igenyt mutat a j6 teljesitmény utdn, meg kivanjadk teremteni a kozéppontba kertilés lehe-
toseget, és szeretik a véltozatossagot és a stresszt. Csekély hajlamot mutatnak a beilleszkedésre és a
szabalyok szerinti k6tottségekre. Mind a hdrom csoport keresi az ujdonsagokat; ez leginkabb kifejezs-
dik ejtéernyGsoknél.
A beilleszkedésre vald csekély hajlam mindhdrom csoportnal mutatija, hogy szivesen fligggetienek, nem
konvencionalisak, és csak ritkdn fogadnak el vagy adnak tanacsokat. A kotottségek csekély igényét iga-
zolja a gondoskodas és rend minimalis igénye, minden elre pontosan tervezett dolog elleni ellenszenviink.

A kozéppontba keriilés vagya miatt minden vizsgalati személynél tapasztalhaté volt az exhibicio-
nizmus egy meghatarozott médja. Ezen sziikségletek dominans volta mutatja az Gsszes résztvevore jel-
lemzd, tipikus vezetési tulajdonsagokat; ezek a tulajdonsdgok természetesen visszavezethetSk az ejtber-
nyOs csapatokban urlakodé nagyobb fesziiltségi dllapotra. Csak néhany formaugré csapat tudja meg-
tartani eredeti csoportdsszeallitasat. Mikozben a futballistdknal a fuggetlenség igénye csak atlagos mér-
tekben jelentkezik, mds csoportokndl ez lényegesen jobban (75 % — az atlag b0 %!). Szintén a futbalis-
tak alig értékelik a szomszédok segitsegét {(hajlamot, bizalmat stb.), ezért 6sszehasonlitva a méasik két
csoporttal, amelyikeknél a vizsgalat eredménye 25 % alatt volt. naluk az eredmeny, ami kb. 40 %, Osz-
szehasonlithatatlanul magasabb. Ez a bedliitottsag mindig problémat jelentett az ejtGernyds tanuldk
szamara. Az ejtéernyds ugré ugyan nem kivén a mésikrél gondoskodni, de sulyt fektet arra, hogy a ma-
sik torédjon vele! Az ejtGernyés sportoldk tulajdonsagainak vizsgalata sordn az aldbbiakat tapasztaltak:
blintudat, megadas, depresszié érzete; senki sem akar sért6dottségbdl félre vonulni, vagy valamit vissza-
utasttani.

A futbalistak a benniik |évé agresszivitdst a sportjuk (izése kdzben fizikailag levezetik. Az indula-
tatkat nagymértékben levezetik beszéd 4ltal, ami az ejtGernySs ugréknal meg sokkal erGsebb.

A 16 PF - vizsgdlat eredménye

Ez az egyeéni teljesitd- és kiizd6képesség meghatarozasanak vizsgalati modszere. A stilypont ha-
sonloan az els6 vizsgalathoz, itt is hasonlé. Csak egy pontban, az elvont gondolkodas képességénél volt
mindharom csoport a 25—-75 % tartoményon bellil. Mindharom csoport tagjai rendkivil nagy székincs-
csel rendelkeztek. A kerékparversenyzGk ennél a vizsgalatnal 95 %-os teljesitménylikkel vezettek, 89
%o-kal az ejtGernyds ugrok kovetkeztek, majd a futbalistak 77 %-kal.

Mindharom csoport vizsgalt személyeinél megallapithatd volt a vidamsagra, a lelkesedésre, a nyi-
tottsagra €s a kifejezokepességre vald hajlam, szoros 6sszefiiggésben egymassal; a komolysag, pesszi-
mizmus és a pontossag csekely jelentdséggel birt szamukra.

Ami a lelkiismeretesseget illeti az Osszes vizsgdlati szemely messze lent végzett; ebbdl kivitaglott,
hogy mindegyik eléggé kiszamithatd és nehezen befolyasolhato és alig befolyasolja 6ket a stressz. Ma-
gas eredmenyt hozott itt a konzervativ beallitottsag, rugalmatlansdg, a kdnnyen megaliapithaté jellem
€s a szigoru erkolcsi beallitottsag vizsgalata. A nagy kulonbség, ami a futbalistak és az ejtSerny6sok, il-
letve a kerékparosok kozt adddott, az az volt, hogy az els6k nyiltak, melegsziviiek, hanyagok és érzel--
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gosek voltak, az utolsék ezzet szemben zarkézottak, maguknak valdk, kritikusak és hiivosek voltak. Az
onbizalomra vonatkozd részvizsgdlat a kovetkezGket mutatta: az ejtSerny3sék agresszivek, fliggetienek,
makacsok, ontudatosak és a hatdsdagoknak semmi respektjiik nincs eléttiik. A lelki stabilitds tekinteté-
ben az ejtbGernydsok messze hatul vannak, amit kifejeze nagyfoku én- stabilitdsuk, realizmusuk, cinikus-
saguk és olykor keménységiik és engedetlenségiik.

Ezeken kivul megmutatkozott, hogy az ejtSernydsok altaldban nem konzervativak, hanem sokkal
radikalisabbak, liberdlisabbak és szabadgondolkozdk.
A megcelzott vizsgdlatokbdl kiadédott, hogy az ejtSernySsok és kerékparosok sokkal nagyobb sulyt he-
lyeznek a flggetlenségre, mint a futbalistdk. A szdzalékos eredmények megmutattdk még: az elséknél a
fuggetlenség igénye 71 ill. 78 % volt, az utolsdk megelégedtek 36 %-kal. Ez megmutatta, hogy az els6k
dontésiiket sajadt maguk kivdnjdk meghozni nagyon biszkék és masok segitségét, vagy egyetértését
egyaltalan nem igénylik.

Osszefoglalés

Egyetlen vizsgélati eredmény sem mutatta, hogy a kockazatos stresszel jard sportok (iz3i az ide-
gesség, szétszOrtsdg, Onuralom hidnya vagy ostobasdg valamilyen formajat mutatta volna. Osszességé-
ben az eredmények azt mutattdk, hogy ennek a hdarom csoportnak a tagjai kiildnleges tulajdonsigokkal
rendelkeznek. Egyébként nyilvanvald, hogy az ejtSernydsok és kerékparosok tdbbet vannak egylitt,
mint a futbalistak, akiknel 6sszehasonlitva a masik két sportdggal, kevesebb fegyelem és pontossag szik-
seges. Az ejtBernydsok ennél a vizsgalatndl nagyon intelligensnek tiintek: erésen motivaltak, kitarték és
energikusak, és kozvetlenul és nyiltan kifejez6dott jo vezetési tulajdonsaqaik, éles és realisztikus értel-
muk. Sulyt helyeznek arra, hogy a kdzpontok legyenek, kedvelik a vaitozasokat és a szexualitdst na-
gyon fontosnak tartjak. Hajlamosak az utasitasokkal valé szembedllasra, alig engedékenyek és gyakran
keszek a vitara. Gyakran meg vannak elégedve magukkal nem hagyjik befolyasolni magukat és szeretik
az élménydds szabad életet. Alapjdban véve az ejtGernydsdk tartézkodd emberek, a szorosabb kapcso-
latokra kicsi az igénylk. Ugyan bardtkozd természetliek, mégis gyakran hidnyzik kapcsolataikban a
mélység — kedvelik a fiiggetlenséget és az autonémiat. Agresszivitasukat elGszeretettel vezetik le bé-

szavu tiradak segitségevel, fellépésik nagyon hatdrozott (kilondsen a hatdsdgoknal) és idénként sajat,
kulon szabalyokat allitanak fel.

Kommentar

£z a jelentés feltehetSleg jorészt azt tikrozi, amit tisztdn intuitiv Gton megallapitottunk azokrol.
akik az ejtdernySzést Uzik. Egyes eredmények tulzdsnak tlinhetnek, masok egymasbol kovetkezéknek
adodhatnak, de segitségikkel meghatédrozott, dllandéan ismétlddé folyamatok dttekinthetékké valnak.
Azonban ne felejtsiik el, hogy a vizsgélati személyek {(a vizsgalat 197 1-ben tortént) élsportoldk
voltak, es altalaban tul voltak az 1000. ugrasukon. Az eredmények mar az idéS alapjan is, ami alatt a

vizsgalat tortént valamint a teljesit6képesség alapjan, nem altaldnosithatd. Mégis, alacsony énbizalom
esetén szamukra nagyon' biztato — nemde?

Forditotta: Mandoki B.

szerk. megjegyzése: OGILVIE munkdjdrdl szol az Ejtéernyds Téjékoztaté 1985. évi 2. széam 11. oldal
6s az 1985. évi 6. szam 8. oldaldn levé cikk.
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T.Curtis: CSINALJUNK REKLAMOT
(Skywalker 1987. janudr-februér)

A hirkozlGeszkozok - az ujsagok, radio, televizid — kitling rekldmforrasok lehetnek ha megfe-
lelGen hasznaljuk fel azokat.

Az egyik valtozat a hirdetés — ezt azonban csak milliomosok szamara talaltsk ki, akik nagy pen-
zeket tudnak erre kolteni. Ezért nekiink a hirek felelnek meg.

Azonban a hirekkal keszty(s kézzel kell banni, mert ha nem pontos, nem tovabbitjak pontosan,
akkor rombadonti az etképzelésiinket is.

Hirt ketféle modon adhatunk. Az egyik méd az, hogy megbizzuk a széban forgd hirkozlé szervet,
irjon a sportunkrél, mig masik méd az, ha mi irunk réla.

Ha a hirkozid szerv irja, akkor az csodalatos fotokkal. interjukkal tarkitott egy-két oldalas kozle-
meny lesz {(Vigyik el a riportert magunkkal repilni!}. Azonban a nagy probléma ilyenkor az, hogy ha
az itlet hirkozlGeszkdz mar foglalkozott egyszer ezzel a repulésfajtaval, djra nem akarja megismételni.

- J6 dolog az, ha egy-egy Gjsagnak, radidallomasnak. stb. minden idényben irunk és elkildink
egy-egy cikket — egészen addig, amig a hirkozlGeszkdzék sordt ki nem meritettiik ~- igy legaldbb min-
den idényben megjelenik némi anyag, ami sokkal jobb, mintha egyszerre nagy anyag jelenne meg.

Ot idény utdn lehet a kort ujra kezdeni.

Ha a fentemlitett lehetdségekbd! egy kiub kifogyott, akkor itt az ideje az Ujsag-torténeteknek.
Az ujsag-torténeteknek egyik alaptéteie, hogy a toérténetnek legyen valamilyen apropoja, ami feljegy-
zésre melto, amirdl irni lehet. Ez aztan az a pont, amely megmozgatja az ember képzeletét. Mi is tesz
egy hirt torténetté? Erre itt van egy sor javaslat: pilotak a nagyvilagban, valamilyen humanitarius tor-
ténet, nagy versenyek gy6ztesei, replil a f6nok, egy unneplés... és a lista végtelen lehet.

Nem tandcsolom senkinek, hogy ezt megtegye, de a klubomban az egylk ndi pilota fara szalit,
errGl a tlizoltokat értesitettik. Kozben kihivtam az ujsagunk fotdriporterét is, majd a torténetet humo-
ros modon irtuk meg, ami nem riasztotta el a jelentkezéket — de egyben biztositok mindenkit, hogy a
cikk pontos és felelGsségteljes volt.

Amennyiben a klubnak van egy hasonlé esete és a hirkdz18 szerv ,,megtartia’’, nem kozli le, vi-
gyazm kell!

Figyelni kell az id6zitésre is — jéval a kiadas elétt keruljon a hirkzl6 szerv irdasztalara a hir, sét
kuldon gondot kell forditani arra, hogy az id6hoz kotott hir a megfelels hatarid el6tt kézbe keruljon.
Minél hamarabb keril egy hir a kiadéhoz, annél nagyobb a valdszinlisége, hogy lesz beldle valami. Is-
merni kell a kozGnség igényét az informécidadas elGtt {(kiilonésen, ha az katonai uggyel kapcsolatos), s
kepletesen szdlva, labbal taposhatjuk a varosismertetét, ha az idegenek mar eltévedtek.

Es még egy tandcs. Minden hirkézl6 szerv egy kicsit szereti az életszer(iséget, az Gjsagok a képe-
ket, a rddidésok a sok hangot, a TV a sok cselekményt — tehat fel kell késziilni e kivansagok teljesitésé-
re, vagy legalabb is felszerelést kell hozza biztositani.

Furcsa, de elgondolkodtatd. Ha valaki, mint a klubja sajtdoreklam felel&se j6 kapcsolatban van a
riporterrel, a szerkesztdvel, akkor tébb a lehetéség a hirek megjelentetésére. Ha bebizonyosul, hogy a
kapcsolattartd megbizhato, az Gjsdgirod tiszteli. Ha j6 kapcsolat alakult ki az ujsagiroval, mas torténetet
Is szivesen vesz majd — és ha az Gjsagird halas a torténetért, akkor Jobb a lehet8sége a viszonzdsnak is.

Ugyanakkor semmit sem szabad elhamarkodni. fejjel rohanni a falnak! (Nem ajanlatos tlzet
okozni, hogy utana értesiteni lehessen a TV-t!)

Ime, tiz szempont a hiranyag elkészitéséhez:

1. Gépelje le, vagy sornyomtatdval irassa ki az anyagot.

2. Haszndljon kettés sorkozt és nagy margot.

3. Tervezze meg eldre, mit kell mondani és csak a tényeket kozolje. Nem kell sokat magyarazn:
hagyjuk meg ezt a riporternek — de ugyanakkor a hangunk soha ne legyen monoton.
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. Meg kell adni a teljes nevet, kort, foglalkozést.

. Legyen a torténetnek datuma.

. Ne feledkezzlink meg a kiindulasrél: ki, hol, hogyan, miért?

. Ne haszné!iunk negativ publicitdst.

. Mellékeljank kapcsolat-neveket (névjegyet) cimmel, utolérhetd telefonszdmmal, idéponttal a
tovabbi informdcidk megszerzése érdekében.

9. Ha tudunk, ajanljunk fel képeket.

10. Az 0jsdgirénak csak az igazsdgot mondjuk, nem szabad kitérni a kérdések el6! és nem szabad

olyat mondani, ami nyomtatasban vagy az éterben rosszul hangzik.

0O~ O O &

Forditotta; Szirmak Sz.
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