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TARTALOMJEGYZEK

A vilagra kitekint§ biztonsdgi dttekintés vegyes képet mutat.
Els§sorban tobb biztonsagot!

Az ugro fennakad a repﬂ_lﬁgépen.

Sikldejtéernyds replilés: a biztonsag elsGsorban a gyakorlottsagtot fligg.
Sikloejtéerny6zés gyakorlati kiképzésének tanterve. |
SikloejtSerny6zés. Szabalyok.

Sirepulés.

Az uj testhezallo ruhsk.

Sisak ? Koszonom, nem!

Bemutatdk: mentsd magad, széllj le ott.

A vilag korul.

Az EjtGernyGs Tajékoztatd 1988. évi tartalomjegyzéke.
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W.H. Ottley: A VILAGRA KITERJEDO BIZTONSAGI ATTEKINTES VEGYES KEPET MUTAT
(Parachutist, 1988. N° 4.)

— Hanyan ugranak nélatok?

— Mennyi ugrdst végeznek?

— Mennyien halnak meg, mikdzben ezeket az ugrdsokat hajtjak végre?

— Az ugrasok szdma, vagyis az ebben benne szerepld ejtSerny8sdk tapasztalati szintje jelent&sen

befblyadsolja-e a baleseti ardnyt?

Mindezeket a Nemzetkdzi EjtSernyds Sportbizottsdg (CIP) Gtvenhat tagorszdgatdl kérdezte meg
egy lap, melyet egy speciélis Biztonsagi al-bizottsag allitott el az elmult évben.

A bizottsag elnGke B. Ottley és a-tagok, akik dsszegezték és elemezték az adatokat a norvég Jens
Henrik Johnsen, a csehszlovak Miroslav Repka, és az ausztril Gene Bermingham volt. Minden egyes
nemzetet felkértek, hogy valaszoljanak ezekre a kérdésekre 1981-t6l egészen 1986-ig (mivel az 1987-es
statisztikak még nem alltak ekkor rendelkezésre), éves bontasban.

Tovabba 6t masik specifikalt kérdést tettek fel:

— Hasznal-e mindenki orszdgotokban biztositd késziiléket?

— Szabdlyaitok csak a tanuldkndl kovetelik-e meq a biztositokésziilék haszndlatat, vagy a készi-
lékek teljes egészében dnkéntesen valaszthatdk? |

~ Milyen tipusu felszerelést haszndlnak tanuldéitok — |, konvencionélis’ felszerelést, egy elbre sze-
relt tartalékejtGernyével, vagy tandem felszerelést korkupolas féernyGvel?

Vagy tandem felszerelést egy légcellés féejtbernydbvel? |

— Kiirdnyitja a sportot orszagotokban? Magan klubok? Klubok é&s kereskedelmi kozpontok keve-
réke (mint az Egyesiilt Allamokban)? Csak kereskedelmi ugréteriiletek? Csak katonai ugras van? Vala-
milyen médon esetleg a Nemzeti RepiilSklub iranyitasa alatt folyik?

Es végezetil a vélaszoldkat megkerték, hogy frjdk le , milyen ok vezetett el a fatalis kimenetel
balesetekhez' hazdjukban.

39 keérdést tettek fel és az eredménvyek azt mutatjak, hogy vildgviszonylatban az ejterny3zés egy
j6 nGvekedést jelez, amibta ez az évtized elkezd8dott: 29 szazalékkal tobb résztvevdje volt 1986-ban,
mint amennyi 1981-ben, 1986-ra, 38 nemzet 254.000-nyi ugrét jelentett. Ezt az értéket tovabb szamit-
va, beleértve azokat a nemzeteket, melyek nem reagaltak a kérddivekre, a CIP Bizottsiga Ugy kévetkez-
tetett, hogy foldinkon csaknem 375.000 ember mondhatja magat most ejtéernydsnek.

A vélaszold orszigok tovabb4 egy kiinduld adatbazisrd is gondoskodtak, mely ezelétt még sosem
létezett. Az elGszor rendelkezésre: 4116 statisztikdk, s azok valGsdgszer (iségét ugy lehetne leirni, mint

.1egalabb is kedvez§, de lehetne kiilonb is,, - Mike Johnston szerint, aki az Osszedllitast és elemzést vé-
gezte a szadmos jelentésbdl:

— Korulbeldl 6,5 millid ugrast irtak le 1986-ban.

— Kozel 35 millid ugrést irtak le hat éves id6tartam alatt.

— Az atlagugrd 17 ugrast végzett évenként. (Azonban, mi mindannyian tudjuk, hogy az emberek
beletudnak fulladni egy 4tlagosan 60 cm mély vizbe.) A jelentések évenkénti ugrdsszama varislodik
egeszen a legmagasabb évenkénti 380 ugrastdd {a Kinai Népkﬁztérsasa'gba_n) egeszen le az évenkénti 4t-
lagos kettSig, mely frorszagban és Spanyolorszagban tértént.

Ug_y hihetS, hogy a magas kinai érték a csaknem 100 sz&zalékos katonai ejtGernyds tagsag ered-

meénye, melyet Kicsiny ugrd létszamot jelent Ugy, hogy minden egyes ugrdnak magas ‘tapasztalati szint-
je van.

A statisztikdk — nem olyan vadak

Az elsé kérdés, melyet minden dilettans feltesz:, ,Mennyire veszélyes az ejtberny6zés?  volt és

melyet ujra megkérdeztek. Ahogy ez igaz is voit az Egyesiilt Allamokban éveken keresztdl, a vilasz
alapvetben az, hogy ,,nem nagyon.



Egészében 523 haldlos kimenetel(i balesetet jelentettek, melybdl vilagviszonylatban 764 becsult esetet
kovetkeztettek ki hat éves iddtartam alatt.

Elemezve a szamokat egy mas szempontbol az deriil ki, hogy minden egyes 2717 .-ik személy, aki
ejtGernyds volt, valdszinileg meghalt, mikdzben a sportban tevékenykedett. Vagy: egyetlen egy repulg-
gépnél minden 46.500.-ik gépelhagyas végzédik haléllal. Es ez még jobb hir. A kockazati tényezé tarto-
san lecsokkent, ahogy az évek teltek, |ényeges 4ttatdnos fejl6dés ment végbe.

Ez talan azt tikrozi, hogy csaknem az egész vildgon elfogaddsra keriilt a megbizhato légcellas {6-
ejtSernyG felszerelés. A CIP el6re latta, hogy a kockazati tényezd a tanuloknal a legmagasabb, alacso-
nyabb az ,,égiisteneknél’’, és eqy altaldnos csdkkenési hajlamot mutat, amint az ugrokonyvek egyre vas-
tagabba nonek.

Az elemzéshez a Bizottsdg onhatalmulag az ejtdernydsoket harom csoportba osztotta — ta-
nulokra’ {kevesebb. mint 26 ugrds), ,kozépfokuakra'r {26-t6] 250 ugrésig) és ,,gyakoriottakra' (250
ugras felett).

lgy 454 haldlos kimenetel{i balesetet elemeztek, amelyb6i 31 szadzalék volt a tanulo, 40 szazalék a
kozépfoku és 29 szazalék a gyakorlott. Az attekintés nem vette figyelembe magat a tanulok mennyisé-.
gét (kontra a gyakorlottak mennyiségét sem példaul): ehelyett a tapasztalati szinteket vette célba.

Az elemzés megprobalita meghatédrozni, hogy vajon az ejtGernyGzés biztonsagosabb volt-e a vilag
egyik részén, mint a masikon, tekintet nélkil az okokra. Ezen eredmények megegyeztek az elGzetes
becslésekkel: a legtobb haladlos kimenetelli baleset Eszak Amerikaban és Europaban tortént azért, mert
ott van a legtobb ugro is.

Es mert az ugrok tegtobbje Amerikaban és Eurdpaban van, az informacidkat konnyu kicserélni
65 a kolcsonos tanulasi lehetGségek lecsokkenthetik a kockdzati tényezé6t ityenforman. Ahol az ugrok
szadma kicsiny, mint Afrikdban, a kockazati tényezd gyorsan novekszik.

Feltételezhetd, ahogy a vildg ejtéernyds kézdssége kozott tokéletesedik a kolcsonhatas (techni-
kai konferencidkon, CIP taldikozokon, versenyeken, oda és vissza latogatasokon, vilagbajnoksagokon
keresztul) ezek a statisztikdk az egyenldség felé fognak hajlani. Magazinok, mint példaul a PARAC-
HUTIST kézremiikodnek abban, hogy az ismeretek és informacidk kicserélédjenek. és a részvétel sza-
mos szocialista nemzet részérdl ebben az attekintésben elGszorre egy pozitiv jelzésként mutatkozik.

Ki mit visel?

— Milyen tipust felszerelés ker(lt alkalmazasra a tanul6 kiképzés soran?

Noha az attekintés nem tarsithatta a kiképzett tanulék jellemzé szamat, vagy a jeliemzé felszere-
lés osztdlyba sorolt ugrasok szamat, felismerhetd egy tendencia.

Erdemes emlékezni arra, hogy 1979 el6tt nem létezett tandem felszerelés a tanulok szamara, és
1982. volt az elsé év, mikor a légcellas ejtéernyék alkalmasak lettek a tanulo-alkalmazasra-és piacra ke-
riltek. Mégis, négy év maltan lattuk csak azt, hogy a nemzetek tobb mint 30 szazaléka — a jelentés sze-
rint — tandem elrendezésii {égcellas kupolakat hasznd! tanuidiknal. Masik 10 szazalék tandem elrende-
zést korkupolakkal hasznal a tanulodk részére: kozben 60 szazalék még mindig , konvencionalis- {néha
ugynevezett _ oOdivatl’') felszerelést hasznalt elGre szerelt i1artalékejtdernydvel és korkupoldkkal. Né-
hany nemzet jelezte azt, hogy a légcelldk és tandemtokok atkalmazasa novekedd félben voltak, vagy ep-
pen bevezetésre keriilnek orszagukban. |

— Milyen az ejterny6zés hatdsagi irdnyitasanak tipusa?

Harminc orszaqg jelezte, hogy ejtéernyds tzemeltetését magan kiubok és kereskedelmi kozpontok
utjan iranyitjak. Tovabbi 26 mondta el, hogy vagy egy kozponti repuld klub, vagy a hadsereqg segiti.
Azonban mindezek nem flggtek Ossze azzal, hogy befolydsoljak a biztonsagot, a részvételt, vagy a sport
novekedését azon orszagok kozott, kiknél az uzemeltetés magan kereskedelm) bazisokon alapul, szem-
ben azokkal az orszagokkal, melyeknél a kezelés a kormany, vagy a hadsereqg kezében van.




Az alapvetd probléma

Ahogy az Egyesult Allamokbeli statisztikdk megerdsitették évrdl-évre, az elsGdleges kockazat
sportunkon bel(il az ugréi tévedés. (HasonlGan az elsédleges ok, amiért emberek haltak meg a repulbgé-
pekben: piléta hiba.) Es az ugroi tévedés, amit a nemzetek tobbsége tuinyomdan jelzett, mint az elso
szamU problémat, ugy definidltak ismét és ismét, mint |, az ejtéernyds elmulasztotta aktivizalni és be-
lobbantani ejtdernyGjét teljes egészében, vagy olyan magassagon, hogy az elegendd lett volna a teljes
kinyilashoz." | |

Tovibba kiilonféle orszégok ezt ugy magyaraztak, mint ,,az ugro elveszitette magassagat és ido
srzékelését vagy ,helytelen vészhelyzeti eljarast alkalmazott’ vagy ,.szegényes megitélés’ .

A halalos kimenetel(i balesetek vezetd oka, a masodik legnagyobb csoport szerint, ugy definialt,
mint kockazatos foldeltérések, vagy ami még kalonlegesebb, fulladasok. Egy Kicsiny csoport mindossze:
csak 8 szdzalék, tételezett fel szegényes oktatast, mint elsGfokon hibaztatott okot. Ez azt dllitja, hogy

ez a hibaztatas csak egy nagyon kevés ejtGernyds ugro halalanal vezethet el barhova, kivéve magat az
ugr6t, mint hiba forrast.

Egy U) szempont

Ahogy a bizottsag altal bemutattdk és a CIP altal elfogadtak, janudr 23-26 kozott lefolytatott ta-
14lkozd sorén, a svédorszdgi Nykoping-ben, az attekintes egy korabbiakban nem lathaté szempontrol
gondoskodott, mely az egész vilag ejterny§zését erintette. Altalaban a delegitusok megegyeztek abban
hogy a szamok elfogadhatdan pontosak és minimalisan megalapozott alap, mellyel a jovSbeni kutata-
soknal osszehasonlithatunk.

A legtobb orszag preciz informaciorol gondoskodott, noha az a két nemzet, melynek a két leg-
nagyobb mennyiség{i ugrdsszéma van, az Egyesult Allamok és az Egyesiilt Kirdlysag, minddssze csak
egy becsilt szdmot tudott adni aktivitdsukrol és a sportbani részvételukrdl: és Ieginkébb sajndlatos az a
tény, hogy a Szovjetunio egyaltaian nem valaszolt a kérdésekre. |

A delegatusok megegyeztek abban, hogy a biztositokészulékek kérdése a tovabbiakban is megko-
vetel egy tovabbi és méginkdbb nehezen kielégithetd elemzést, felkérték a bizottsagot, hogy egy uj kér-
déscsoportot hozzon létre ezekre a valaszokra egy az egész vilagot érinté alapokon:

— Névekszik-e az aktiv, tapasztalt ejtderny8sok szama, vagy a kozolt novekedés amiatt van, hogy a
tanulok egy nagyobb szama végzi el elsé ugrasat?

— Es milyen az ugrasok biztonsagi szintje, melyet a tanuld kiképzés soran végeznek, Osszehasonlit-
va azokkal az ugrasokkal, melyeket nem tanulOk végeznek el?

Tovabbi hasonld tipusi nemzekozi egylttmikodéssel, mely kialakult az elmult évben, még jobb
betekintést és Gj valaszok &llnak rendelkezésinkre mostantol kezdve.

Forditotta: Szuszékos M.

Szerk. megjeayzése: A szObanforgo felméreésroi az EjtGernyds Tajékoztatd 1988. évi 4. szamanak 9-13.
oidalain jelent meg mar cikk.

ELSOSORBAN TOBB BIZTONSAGOT!
(Skydiver Magazin, 1987. NC 8.

Az elmult évben bejelentett ejtGernyds balesetek nagy szama (NSZK) elgondolkoztatd és novek-
v aktivizalasra sarkal a tovabbi balesetek elkerllésére, vagy legaldbbis a szamuk erOteljes csokkenteé-
sére. Az egyre novekedd baleseti rata (amibdl 1985-ben negy halalos, sot 1986-ban 12!} karos az e|t6-
ernyGs sport tekintélyére, és restriktiv intézkedések kivaltdja lehet a 1égugyi hatdsagok részerol.

Mi. a DAeC ejtéernyds szakdga, felhiviuk az osszes ejtGerny0s oktato figyetmét, hogy kulonos
tekintettel a biztonsagra, gondoljak uUjra at a kiképzesi és tovabbképzes) koncepcidikat, és a3 kiképzeés-
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ben foganatositsanak valtoztatasokat és kiegészitéseket. A kiképzés és tovdbbképzés biztonsdgdnak
alapjaként a kovetkez6 gyakorlati tandcsok és ajanlasok adhatok:

. Analizis

A bzovetségi Legugyi Hivatal Repllésbiztonsdgi Hivatala (FUS) 4ltal végzett baleseti analizisek a
kovetkezd hidnyossadgokat jelezték: |

1. A kiképzés sorén

Az elsb ejtbernyGs ugrds részben mdr az elsé 2 Ords képzési idé utdn megtorténik. A képzés soran

az ejtéerny6frendszer valtasa, beleértve a kérkupolardl a sikldejtBernydre torténd véltast is, megfeleld
oktatas nélkul torténik.

Radibkészulék hasznélatakor a baleset azaltal torténik, hogy nem az illetékes novendék szélal meg.

2. Szakszolgalati engedélyes ugr6k koérében

Tal hosszd kihagyads, sokszor honapok, az egyes ugrdsok kozott., Az ejtéernyd rendszer cseréje,
vagy ,,csak egy gyors kolcsonkérése t a szilkséges betanulas és elGkésztiletek nétkil. Az ugras hianyos 1é-
lektani és m(iszaki elGkészitése. Az ejtBernyS-rendszer szakszeriitlen modositasa. A f6ejtSernyd akarat-
lan nyitésa az ugratégépben, vagy a kdzelében. Szabadesés, vagy nyitas kbzbeni dsszeditkdzés. (Gyakor-
latlan ugrék bevetése rendezvényeken, vagy ejtéernyds bemutaton.

ll. Biztonsigtechnikai ajanlasok

A Repdulésbiztonsagi Hivatal (FUS) a balesetek elleni k(izdelem salypontjaként az aldbbiakat
ajanlja;
Az ejtGernyds ndvendékeknek az elsd ugrds eldtt a sportokban edzettebbeknek kell lenniiik, pi. tobb-
szori részvételle! a kiképz8 egyesiilet dltal rendezett sportériakon. Az ugrés elSkészitésekor kiillonos te-
kintettel kell lenni a foldetérésre, és futd, illetve ugré gyakorlatokkal kell azt elékésziteni. Semmi eset-
re sem szabad surgetni a novendéket az elsé ugras gyors megtételére, kiléndsen, ha az idGjarasi viszo-
nyok kétségesek. Elsé ugras sordén lehetéleg legyen egy tapasztalt oktatd {ugratd) a gépen, aki az ugréa-

sok végrehajtésaért felel6s. Radi6é hasznélatat (az oktaté a foldon: add, a ndvendék: vevs) eldre be kell
gyakorolni.

1. Kiegészitd ajanlasok

A ki- és tovabbképzés sordn kiegészitéleg ajanlhatok:

— Az oktatdszemélyzet évenkénti tovabbképzése.

— A foldi gyakorlés sordn ugrédllvany hasznalata.

— Gépelhagyasi gyakorlatok az ugratdgépen.

— Felflggesztett hevederzet a sziikséges gyakorlati készségek elsajatitaséra, beleértve a f@ejtder-
nyd mikodtetését is. (A fogdsok besulykoldsa sziikséges!)

— Biztositokészulék alkalmazdsa a mentéejtGernySkon.

— A gyakorlati fogdsok mélyrehatd begyakorlasa a fliggesztett hevederzeten, ugrérendszer valtas-
kor. Kilénosen a nyitorendszer kiilonlegességeivel kell behatdan foglalkozni! A kézi belobban-
tasu nyitoerny6 fogantyujanak valtasa, leoldézar parnds fogantyu cseréje a 3 gylir(is rendszer-
nél, sth.}

Mégegyszer utalunk arra, hogy a , konny{i’ balesetek tobbsége az oktatas alatt torténik. Gyakran
okozza ezeket az ugrdsnél és foldetérésnél az elbre esés. Nagyon sok sulyos baleset akadalyozhaté meg
a mentéejtéernyd biztositokészulékével. A sulyos, Hletve haldlos balesetek leggyakrabban a mar 70
vagy tobb ugrast végrehajtoknal fordul el§. Itt kiilondsen feltiing, hogy az illetSknek tul kevés az ugr a-
si gyakorlatuk vagy kolcsonozték az ejtSernySt és még nem ismerkedtek meg vele kielégitden, illetve az

uj ejtéernydrendszer iket nemrég szerezték. Sok hibas mandver okozdja a kicseréit kioldo, illetve leoldo
foganty.



Fontosnak tinik az is, hogy a szabvanyos ejtferny@s sporttevékenység végrehajtasa egy ugrohe-
lven felelds és gyakorlott ugrds és/vagy replilésvezetd szervezésében torténjen a foldon. Ezt a feladatot
lehetéleg egy gyakorlott ugré/oktato lassa-el.

Az 1986-0s évhez képest a halalozasi statisztika csokkendvé vaiik, ha még a foldon szakszerlen
stvizsgdljuk az ugrofelszerelést. Hiszen a biztonsag még a foldon keletkezik.

Forditotta: Mandoki B.

D. Poynter: AZ UGRO FENNAKAD A REPULOGEPEN
(Skydiver Magazin 1966 NC 4.

A bekotott ugrdsok egy sulyos problémaja az, ha egy novendék fennakad az ugrato géepen. Ezt a
veszélyes helyzetet ,,vontatott kezdének’ is nevezik. Ez akkor kovetkezik be, ha a novendék, illetve a
felszerelése beleakad a bekotd kotélbe, és igy nem tud az elvalni a toktdl. Ekkor a hosszu kotélen fugg-
ve marad a novendék. Ez ugyan csak nagyon ritkan fordul eld, de ha mégis, annak az oka az lehet, hogy
a bekotd kotél rossz-helyen fut (feltehet6leg a hevederzet alatt), és ezt az oktato a feiszerelés ellenorze-
sekor nem vette észre. Az is eld6fordulhat, hogy a ndvendék és az oktatd elmulasztja megnézni, hogy a
gép ajtajaban a kilépShelyzet felvételekor a bekots-kotél szabadon fut-e, vagy a novendék instabil mo-
don ugrik-e ki, belegabalyodva a kotélbe. Néhany novendék, az alapos gyakorlas ellenére, az ajtonal a
kezeivel nem kapaszkodik, de a labai mintha odanéttek volna a kiiszobhoz, aminek kovetkeztében egy
szaltot hajt végre gépelhagyaskor, Es ilyenkor nemcsak a novendék keril kinos helyzetbe, amikor a be-
koté kotélen fiigg, hanem nagyon megneheziti ez a gép repulését-is, hiszen elé6fordulhat, hogy ennek
kovetkeztében esetleg a pildta nem tudja tartani a magassagot.
llyen helyzetben a leszallas rendkivil veszélyes lenne a novendék szamara. Es mindaddig, amig nincs
tisztaban azzal, hogy mi az oka a fennakaddsnak, semmiesetre sem szabad a mentdernydjét kinyitnia.
A bekotd kotél elszakadasdara nem lehet szdmitani ilyenkor sern, ennek kovetkeztében a novendék, a
replilégép és az abban Iévék a mentéernydn fuggenének. Annak pedig kemény leszallas lenne a kovet-
kezménye! Mint minden vészhelyzetben, itt is vannak intézkedések, amelyekkel az oktatdénak, a no-
vendéknek és a pilotanak tisztdban kell lennie. Ha On (a novendék) dntudatanal van és kezei sem sér(il-
tek meg, adjon jelet az oktatonak {egyik kezet a sisakra, a masikat a kioldora), amibél 6 tudja, hogy a
bekotékotelet elvaghatia. A pilotanak a gépet ilyenkor nyilt terep folé kell vinnie és meg kell kisérelnie
a magassagnyerést. On pedig laza testtartassal-maradjon a stabil has- illetve hathelyzetben, mert igy
konnyebb a gépnek az On vontatdsa, -mintha allanddan forogna. Nézzen ol az oktatdjara: 6 egy kést -
fog mutatni, amivel jelzi, kész a kotél atvagdsara. Tegye kezét sisakjara, itletve a kiolddra (amint mar
fentebb emlitve lett) amivel jelzi szandékanak megértését-és készen all arra. Ekkor az oktatdja atvagja a
kotelet, és On végrehajtja azon miiveletet, amit a féejternyd , milkodésképtelensége’” esetén keli vé-
geznie (ha a féejtBernyd egyaltaldan nem nyilik ki): rogton kinyitja a tartalékejtéerny6t. ElGtte azonban
mégegyszer gy6zidjon meg a bekotdkotél elvagdsarol!

Ha onkivulet) allapotban van, vagy valamilyen ok miatt mozgasképtelen, akkor termeészetesen
nem tud az oktatonak ,rendben* jelzést adni. Tehat neki masképpen kell cselekednie. A pilota nyilt te-
rep folé viszi a gépet, az oktatd pedig atvizsgalja sajat felszerelését. Ezutan lell a nyitott gapajtoban, a
bekotd kotelet egy rugds karabinerrel a sajat hevederzetében rogziti, és lassan leereszkedik az illeté-
héz. Kb. vallmagassagdba érve, a bal kezével a masik vdlla folott atnyulva, a D-gylrd folott megfogja
annak vallhevederét. Ezutan elvagja a bekotd kotelét. Ekkor mindketten szabadon esnek, az oktato
meghtzza a masik tartalékejtdernydjének kioldojat és rogton el is 16k magatol. Ha nyilni 13tja  a tarta-
lékejtderny6t, Kinyitja a sajat téejtoernyobjet.

Meég egy modszer van, amit ajanlatos elvégezni. Némelyik ugroteruteten a kovetkezdket irjak
eld: ha eszméletien allapotban fligg egy novendék az 6sszegabalyodott bekotékotélen, akkor az oktato-



nak a tartalékejtéernydjét egy hevederrel és zdarral annak bekotékoteléhez kell erGsitenie, amit aztdn
elvag. Az eredmény: a ndovendék egy olyan mentSejternydn ereszkedik le a foldre, ami a bekot8kotél-
hez csatlakozik. |

A repuldgépen fliiggve maradast egy tovabbi dolog is okozhatja: a féejtdéernys. A szokdasos esetek-
ben a kilépés utan olyan gyorsan zuhan az ember, hogy a féejtGernyd kinyitdsakor mar nem tud fela-
kadni a gép vezérsikjain. De ha az ejtéerny§ nyildsa még az ajtéban allva megtorténik, a telakadas eld-
fordulhat. llyen helyzetben le kell oldani a fSejtéerny6t — kdzben a tekintet a tartalékejtdernyd kiol-
dojan és rogton nyitni kell a tartalékejtSernyét.

A BEKOTOKOTEL NINCS BEAKASZTVA

Minden el&vigyédzatossag ellenére eléfordulhat, hogy egy ndvendék ugy hagyja el a gépet, hogy
nincs rendesen bekodtve. Ugyan a beakasztésért egyedill az oktatd felelds, azonban sajat érdekében On
ts (a névendék) ellendrizze ezt. Ha mégis elfelejtésre kerdl és hirtelen szabadesésben taldlja magat, azon-
nal foganatositsa a , miikodésképtelen’r fGejtGernys esetén szitkséges intézkedést: azonnal nyissa-a tar-
talékejtSernyot!

Forditotta: Mandoki B.

0. Guenay: SIKLOEJTOERNYOS REPULES: A BIZTONSAG ELSOSORBAN A GYAKORLOTT-
SAGTOL FUGG

(Drachenflieger, 1987. N° 11.)

Hozzavetbleg masféléves késéssel kezdddott Franciaorszdghoz képest az idei tavasszal beinduld
sikldejtbernyOs-repilés NSZK-ban. Tapasztalatot, ha lehetett egyaéltaldn, az elmult 6szon a kozel
Ausztridban és Svdjcban lehetett gydjteni. Masok megprobélkoztak a |, fekete’ repUlléssel; mindegy
hogy hol.

A tapasztalatok szerzésében igy Franciaorszag és Svajc eldnyokhoz jutott, valamint Ausztria is,
ha nem is annyira, mint a masik-ketté. A sikliorepulés hirtelen elGretorése 87 eleje Ota a német nyelv-
terlleten végll is hasonlo konzekvencidkkal jart, mint Franciaorszagban, azaz hatartalan demagdgia-
val, amely az Uj sportfajta szervezeteinek és avangardistdinak publikalasaira vezethet8k vissza {gyartok,
azok importérei, ,,feketén’ repiildk, repiilGoktatok).

lgy gyorsan elitéli az ember a hegymaszokat, akik a ,,gyors leereszkedési segédeszkozt’’ hasznal-
ni kivanjdk, mikozben azzal kecsegtetik dket, hogy minimadlis gyakorlattal, két-hdrom napos tanfolya-
mon elsajatithatjdk a repulést a téli Ausztridban, ahol ilyenkor az atmoszférikus viszonyok nagyon ked-
vezOek. Az eredmény: tulterhelt repilGiskoldk, az import mérlegének rohamos novekedése, a szokasos
sajtovisszhang. Hamarosan megrendezésre kerul az elsé improvizalt verseny is, annak a szponzorélasa:
val, aki a kaldcsbdl a legvastagabb szeletet szeretné szelni.

Csak lassan gydjtheték be azok a tapasztalatok, amelyek a biztonsagérzethez szukségesek, egy
ilyen 4j sportdgnal. Hol tartunk NSZK-ban 1987. végén? Tapasztalatok gyakorlatilag még nincsenek
Mindnyajan kezddék vagyunk, alig vagyunk képesek bizonyos dolgokon elgondolkozni, azaz hogyar
lehet elkerilni a baleseteket, mi okozza azokat, melynek a kovetkezményei: Franciaorszagban, aho!
az egész' kezdddott, még mindig komoly gondok vannak. Az FFVL {Federation Francaise de Vol Lib
re} havi kozleményeiben hozta nyilvanossagra az elsé statisztikai adatokat. Ebben felfedezhetd né
hany dolog, ami a német nyelvterlileten is érvényes lehet. A sikidejtSernyds repllék becsiilt szam:
1986-ban Franciaorszagban: 4-5 ezer, ebbd) engedélyes: 3300, 1987 tavaszdn: 8000, engedélyes: 600(

Feltételezhetd, hogy idaig sulyos baleset kozvetleniil anyaghiba kovetkeztében nem tortént. Sem
szakadas, sem torés, sem oOsszecsukodott kupola, ami nem nyitt ki Ujra, nem volt.



Azonban a balesetek egy sordnak az alabbiak voltak az okai:

— a hevederek gondatlan méretezése a gyartok altal:

— a kupola hibéas beallitasa,

— a kamrdk hanyag felvarrasa (felsG- és alsdoldali varrédsfelszakadas |égorvényben valo replléskor)

— a zsindrok, fékzsinorok, fékfogantyuk leszakadasa:

— rovid hasznalat utan a zsindrok megnyulasa {(a kupola terhelés alatti defomacioja, knick-effek-
tus, ejtéernyd effektus).

A gyartéknak ezért ligyelni kell: mindségi, megbizhaté munkat kell végezni, mar csak az ethaszna-
16das miatt is] A siklGejtSernySzés egész évben (izott sport, ezért nagy az ethasznalodasbol adodd koc-
kdzat (kdvek, gyokerek, h6, UV-sugérzas, nedvesség egyuttesen).

A sokat emlegetett dolog, hogy a varrasoknak csak a piléta tomegét kell megtartaniok, nem igaz,
mert ehhez jonnek még az elébb emlitettek is. A pllotak szamara felesleges egy ontarto, életmentd
anyagrol gondoskodni, vagy még sem?

Nézzuk meg a legfontosabb repulési jellemzdket.

1. Altaldban nagyon alacsony a maximalis sebessége (kb. 356 km/0, amelyik csak viszonylag kis
szélsebességben engedi meg a startot. Hegyeken, ahol a 20-40 km/0Orés szélsebesség a szokasos, szamos
baleset torténik ennek kovetkeztében:

— A kupola hatrabillenése és a pilota elragaddsa a startkisérietnél, erGs ellenszéiben (25 km/6-10l).

— Ugyanez érvényes oldalszélben torténd startkisérletre is. -

— Start hatszélben: a kupola el6re rohan, a pilota a szlikséges startsebességet nem tudja ,,megtar-
tani’’. és az elbre siet6 kupola magaval vonszolja.

2. Altalaban nagyon alacsony a foldetérési sebesség, ami 15-30 km/6 kozott van

— Az alacsony leszallasi sebesség kozvetlen elérése érdekében, gyakran az erls fékezés miatt at-
esés kovetkezik be. A tulfékezett helyzet sebessége kézvetlenil a ,,zuhandsi sebesség’’ kozelé-
ben van: megsz(inik az el6rehaiadés, dsszeomlik vagy hatrabillen az ejtfiernyﬁkupola.'Turbu-
lenciaban erésen fékezve lezuhands iehet a kovetkezmeny.

— Talajkozeli er6s fékezésbdl eredé stesés turbulens levegében, 40 esetben gerincséraléssel vég-
z6dott. {(Franciaorszag 1986).

— Ugyanez 4ll a sziik vélgyek folotti, turbulens levegében valo repulesre is. Hyen helyen 1gen
megndvekszik a foldetérés kockazata. Egy megoldasként kindlkozik az irdanyitdzsinor végének
kiilonbézé hosszaknal vald beakasztdsa Ggy, hogy a fékezés lassabban, kevésbé érzékenyen
torténjen, és lehet§vé tegye egy hossz(, beosztott fékezést. Masik megoldas az ejtéernyok
maximalis sebességéenek novelése, ami nehezebben oldhatd meg. Ha bizonytalan az ember, in-
kabb keriilje el a turbulens terepeket és az érzékeny ejtéernyok hasznalatat.

3. Az alacsony replilési teljesitmény (az atlagos sikidszam 2,6 — 3,5 kozott van), egyuttes a- Kicsi
maximalis repiilési sebességgel, nem mindig teszi:-lehetfvé a veszélyes zonakban valo repaiést (forgok,
szélarnyék, turbulenciak), példaul egy vészleszallast, egy hegyfok, vagy egy szél feletti oldal atrepulését,
egy leszallasra-alkaimasabb terep eléréset.

A j6 repllési teljesitmény (a jO versenytulajdonsdgok mellett}, a biztonsagot is nydjtja. A gyartok
ugyan Osszehoznak olyan prototipusokat, amelyeknek a sikloszamuk 4 és a sebességik tobb mint
50 km/h. de a biztonsagos repiilés ezekkel még sokdig nem érhetd el. Ehhez jarul még, hogy ez a sport a
gyerekcipdjében jar. A melléfogasok elkeriiése érdekében, kis lépésekkel kell elGre haladni.

A fontosabb kritériumok a kovetkezdk:

— olyan leszall6 sebesség, metynél a fékezés miatti atesés kockazata minimalis:

— tiszta, beosztott fékezési lehetdséq,

— megfeleld elérehaladasi sebesség ellenszélben is (az ejtGernyG-effektus elkertlése}:

— megfelel6 mozgékonysag, kisméretii forduld, kis magassagvesztés és fékezés mellett):

— se nem tulsagosan sik profil, se nem tulsagosan sok cella valaszfal {(turbulencidban Kiurulées
veszeély:



— elegendé oldalstabilitds:
— gyors, konnyi starfolyamat (a celldk toltédése stb.)
Mi mindnyadjan egy fiatal sport kezd6i vagyunk. Mindenki hibazik.

Hibak felszallaskor

Sok piléta nem néz fol: az ejtGernydstart kozben eléfordulhat, hogy néhany cella zdrva marad.
Egy cella és akkor mi van? Harom? Hibas startot kockdztat mér az ember. Taldn éppen a legkdzelebbi
fan akad fel, vagy lecsap mint a stuka. Hét haldlos végli balesetbdl 6t Franciaorszagban tortént, mert
néhanyan nem teljesen kinyilt celldkkal startoltak, ahelyett, hogy félbeszakitottak volna a felszallast. A
pilota példaul a startndl megbotolhat, az ejtéernyé elrdntja 8t, és a rossz start nem akadalyozhatd meg.
Ekkor a fékek szabélytalan réngatdsa kovetkezik és az ,,eredmény’’: egyoldali kupola dsszeomlas. Szdm-
talan ,,éppen hogy csak rep(l§’’-t tudtam mar megfigyelni, de néhdnyat kozlliik a mentd széllitott el.

Kulonos jelent6sége van a startfolyamat kézbentartasanak, az idGben végzett szemrevételezésnek
(a kupola rendesen kifesziilt?) és hiba esetén az azonnali félbeszakitasnak. Figyelem: rendkiviil nagy a
kockézata a bukdstartnak sziklarél vagy siklérepildk rampéjardl!

Altalaban a startbalesetek leggyakoribb oka a szélarnyékos turbulens oldali felszallas. A szélben
minden tereptdrgy, valamit okoz. A szél felSli oldalon dinamikus lejtGszéllel, a szélarnyékos oldalon
lejttszéilel: széicsend vagy forgd, ahol a szél atgorduil, kozvetien(l a szélfeidli oldaltdl a szélarnyékos ol-
dal felé, kdzvetleniil a profil éle mogott. Egy hegy lejtdjén, talajkbzelben szembeszélre szamithat ezért
az ember a startndl és az problémamentes is fehet. Azonban hamarosan, ha a leszall6 szél tartomanyaba
kerdlink, atesés lesz (teljesen nyitott kamrdkkal). A lezuhands majdnem elkeriilhetetlen. Legtobbszor
nincs idG és elegendS magassag az eset- kivédésére.

Két lehet§ség van ennek etkeriilésére, illetve a zuhanas csokkentésére: egyiknél az ejtéernyd at-
iranyitasa masik repulési palyara, az elsé hevederek huzéasaval (csak nagyon meredek terepen és nagy
térben lehetséges) kell kijonni a lehajtdszél korzetébdsl. Ha ez nem lehetséges, az ejtSerny6 teljes féke-
zése sziikséges, a leszall6 szél, amelyik fentr6f nyomja a kupolat, megndveli a ,,zuhanéban 16v6 ejts-
erny6 sebességét. Minden esetben jO az eldrel4tds. A valodi sz8irdnyt megéllapithatjuk a felhék mozga-

sar6l a hegyek csucsa folott. Alapvetd: feltétlenll meg kell errél gydz6dni, mielétt startolunk ismeret-
len terepen.

Hibak leszallaskor
— A leszéllohelyen kivali hibas foldetérés oka a hibds Utbeosztés, a terep és szélviszonyok elég-

telen figyelése,-ismeretlen terep, az ejt6ernyd el6re haladdsi sebességének hibds becslése erds ellenszél
alapjan.

— Korai féldetérés tul korai és/vagy tdi erds fékezés (4tesés) kdvetkeztében, legtdbbszér 5-20 mé-

teres magassagban, ,,zsdkrepuléssel« befejezve, leszailds hatszélben tal kés6i- és/vagy tal gyenge fékezés-
sel.

— Vészleszallds akadély miatt, legtobbszor kezddknél panikszer(i fékezéshez vezet, kockdztatva
a lezuhanast. -

— Versenyek soran az un. ,,célbaugras’ -kor, legtobbszor proviziorikus dteséssel 5-10 méteres ma-
gassagban, a célpont elérése érdekében. A tokszalag és a boka nem nagyon halas ezért!
— A szél gradiensének helytelen megitélése a start- és foldetérési hely kozott (kiilonosen termikus

nyari napokon, amikor nagyon eltéré szélviszonyok lehetnek) 30 km/h volgyszélben valé foldetérés
szembeszél esetén, szélcsendnek felel meg. Ekkor csak a gyorsitas segit (eliilsé hevederek huzésaval).

Haladlos balesetek, Franciaorszag 1986.

~ 7-b6l 3 magas hegyeknél. 7-b&1 5 a startnél, a rogton meredekké val6 terepen, ahol nagy a koc-
kazat, kovetkezett be.



— 80 % kezdd volt, kevesebb mint 30 felszall4ssal.

Ezért létfontossdagdt a repllési gyakorlat ismert, konnyen replhetd terepen valé megszerzése: a
repllés, a repllés és csak a replilés teszi a mestert, A start és aleszallas eljdrasait kell gyakorolni. A leg-
jobb, ha egy ejtéerny&tipussal addig repiil az ember, amig azt teljeSen kiismeri, lehet&ségeit kitapasztal-
ja. Ezutan el8szor lehet helyet véltoztatni {(nehezebben vélasztani) majd esetleg ejtSernydt, azt is kez-
detben nyugodt termikviszony kozott haszndlva. '

Amit még megtehet az ember a tulélés érdekében

— A gyartokndl a megfelel6 konstrukcids valtoztatdsokat a vasarlas modjaval (az érdekibdés ajan-
lasokhoz vezet) kell kiprovokalni. |

_ Ruhazat: sokan azt hiszik, hogy meleg nyari napokon a lezser-szabadidé ruhazatban kilondsen
j6l érezhetik magukat. A replilés nem szoérfozés! Es milyen jél néz ki az ember sisakban, nadragban, -
magasszaru cipében, j6l csillapitd talppat!

A halélos balesetek 50 %-a Franciaorszdgban olyan fejsér{iléses volt, ami sisak haszndlatdval elke-
ruthetd lett volna! o |

— Semmi Kisérletezés: azaz kezdéként ne csindljunk magassagi repulést ismeretien terepen.

— Okvetlenil be kell szerezni engedélyt, ha nem megy, tovdbbkepzésre kell jarnt.

— Ha hianyzik a gyakorlat, csak ismert terepen szabad repulni.

— MentdejtGernyd is szoba kerllhet.

Forditotta: Mandoki B.

A SIKLOEJTOERNYOZES GYAKORLATI KEPZESENEK A TANTERVE
(W.K. Roosli: Gleitschirmpraxis, 1987)
— Konyvrésziet —

1. feladat. Oktatas célja: megtanulni a sikldejternyd onallé elGkészitését-a felszallas elbtt.
Kiszedés — Kiterités

Az egyes részek névszerinti megnevezése.
A kibontott ejtoernyd szallitasa.
Starteldkészuletek:

— a sikidejtdernyd Kiteregetése, -

— a zsinorzat ellendrzése,

— kiterités a felallashoz,

— a hevederek felvétele,

— a hevederek helyzete és bedllitasuk,

— 5 pontos ellendrzés,

— a test- és kéztartas felallashoz

Az ejtBerny0 felemelkedése:

— a felemeléshez a helyes és j6 rafutas,
— feltekintés,

— kifutas

Korrigalasok:

— egyoldatas fuggés,
— cellanyitas, -

— iranykorrekcio,



Start.
— Kezek az ellls6 hordhevedereken, ha szlikséges, enyhén lehUzni a sebességnovelés érdekében,

Fékezés (startmegszakitds vagy foldetérés):

— a fék teljes lehuzasa, helyes kéztartas fékezés kozben (a test meltett), kifutas az ejtSernyd osz-
szeomlasaiqg.

Gyakorlatok:
— korbefutas nyitott ejternyGvel — S — alakt futdsok

2. feladat. Oktatds célja: megtanulni a startfutast, repulést, és foldetérést lejtds terepen rdvid re-
pulésekkel.

— Felallitasi- és startgyakorlatok, és start megadott irdnyban.

— fékezéses start a lejtdn.

— Fékezés nélkali start a lejtdn.

— Egyenesreplilés. fékezéssel.

— Egyenesrepulés fékezés nélkul.

- Talpon maradé foldetérés lassu repulésbdl {25 %-os fékezéssel).

— Talpon marado foldetérés repulésbél teljes sebességnél.

— Hevederforgédshol keletkezd zsindrzat keveredés kibogozdsa.

— Felallas 1 és 2-startsegitovel.

3. feladat. Oktatas célja: felkészlilés a gyakorlati vizsgira, 200 méternél nagyobb magassdg-kii-
lonbségli repllésekket.

— Startoldsok és foldetérések kiilonb6z6 korilmeények kozott (oldalszél stb), harom kilonbozé
terepen.

— Egyenesrepllés 2b %-os és 50 %-os fékezés mellett.

— 360%-0s jobb- és balfordulék teljes sebességgel

— 360°-0s jobb- és balforduldk 25 %-0s fékezéssel

— 360°-0s jobb- és balfordulék 50 %-os fékezéssel

— 360°-0s jobb- és balfordulék 75 %-os fékezéssel

— 360°-0s jobb- és balfordul6k 90 %-os fékezésse!

— és ateso forduloval.

— Spiral reptilés jobbra és balra, minimélisan hadrom korbefordulassal.

- A 100 %-os fékezési dllapot megreplése.

— A legjobb siklOszogl adllas megrepulése. -

— A legjobb merulés megrepulése

— Korrekt foldetérés végrehajtésa.

— Teljes sebesség mellett, talponmaradd foldetérés egy 30 méteres 4tmérdjli korbe.

~ A fékezett célbaérés technikdja. |

— Biztonsagos start fordulas- és foldetérés végrehajtasa a hatso hevederekkel.

REPULES VEGREHAJTAS

Ebben a fejezetben a repulés gyakorlati modjaba kivanunk betekinteni anélkiil, hogy kitérnénk az
optimalizaids osszes finomsagaira. Csak az okvetleniil sziikséges informacidkat kozoljik ennek a replilés
fajtanak az elméletébdl. A feltételeknek eleget tevd eljards nem csak egyféle akad, t6bb tton is célt ér-
hetunk. A tanulsagok megvitatds és sajat tapasztalat segiti a sikldejtSerny6z6 pildtat az optimatis maod-
szerek megismerésében a sajat feltételei kozott.
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Repitiléseldkészités
A replléselékészités nagy sullyal esik latba. Mar indulas etott megkezdddik, amikor a technika és

a pilota felszereléséinek lUzemkészség szempontjabol valo ellendrzése a pilota legnagyobb figyelme mel-
lett kell hogy megtorténjen.

A gondos pilota id6ben beszerzi az informacidkat a varhato idSjarasrol. A tervezett repulési terep
idgjaras véltozasanak folyamatos figyelése segit a terep vagy a repulés idopontjanak kivalasztasaban.
Nincs annal diihitébb, ha az ember egy hosszabb utazas utan a helyszinen megéllapitja, hogy nem adot-
tak a repulés elGfeltételei.

IdGben és gyakran kell érdekl&dni egy terep hasznélhatosagarol, rovidideji zaroltsagérol, pl. a no-
vények éllépota miatt. Az elGrelato pildta a terepen el6forduld akaddlyokrol is tajékozodik a repules
elOtt.

Végiil a helyszinen meg kell érdeklddni sziikséges-e foldetérési engedély, azt be kell szerezni és el
kell latni a helyet széljelz6vel (pl. szélzsdk).

Start

A start 4tmeneti allapot a légijarmii féldhodz kotott és a levegSben 1évs dllapota kozott. A Kitogas-
talan start eléfeltételeivel a pildtanak tisztiban kell lennie, mert csak igy nem véllal felesleges kockazatot.

A tervezett starthelyre megérkezvén meg kell itélnie a pitotanak az id&jarasi viszonyokat. Azaz a
|4tasi viszonyokat és elsGsorban a starthelyen uralkodé szél erGsségét és az irdnyat. Az idGjaras véltoza-
sanak megfigyelése tdampontot nydjt a replilés alatt is az id6jéras megitélésében.

Az okos pildta a start el6tt széljelzOt készit egy keskeny szalagbdl, amit egy agra kot a start hely-
t6l 10-20 méterrel lejjebb.

A starthely terepviszonyai a legnagyobb jelentGségliek a start szempontjabdl. Mindig olyan helyet
kell valasztani, ami a start félbeszakitdsat — ha szikséges — biztonségosan lehetévé teszi: A terep lejtése -
tegye lehetdvé a kifogdastalan startot. ‘

Az olyan lejtd az idedlis, amelyiknek a lejtése enyhén novekszik.

Rosszak azok a starthelyek, ahol a start ttvonala mentén a terep hajlik vagy arok van, mert ezek
az ejtGernyd tehermentesitettségét okozhatjdk, aminek kdvetkeztében az részben djra dsszeomothat,
veszélyeztetve ezzel a start biztonsdgossagdt. A terep felszinére is tekintettel kell lenni: magas fd, csu-

sz0, vagy ingovanyos talajviszonyok, esetleges egyenetlenség, megnehezitheti vagy megakadalyozhatja
a startot, kiilonosen a sziikséges startolasi sebesség elérésekor.

Vizes talaj, nedves kupola megneheziti, vagy éppen lehetetlenné teszi-a startolast, mivel a nedves
kupola elneheziil és nem emelkedik fet. Erre kiilénOsen a lagy, nedvszivo anyagbdl késziilt ugro ejtéer-
nydknél kell figyelemmel lenni.

A sikldejtéernyGvel 16rténd startolds a- kovetkez6kbdl tevédik Ossze: startelSkészités, a sikloejts-
ernyé feldllitasa, a startfutas és az azt kovets elemelkedés.

A startelokészités

A tulajdonképpeni startelGkészités a stkldejtGernyd kifektetésével kezdddik. Ekkor az ejtéernyd
teljes feltUletével a fels6 oldalra kerl kiteritésre, a felsé fellletével a talajon. Ezutan kell a zsinorokat
kifektetni mégpedig ugy, hogy jobb- és baloldalon 3-3 csoportot képezzink beldllk, azaz az eiulsé he-
veder zsinodrja és a fékzsindrok csoportjat, s ezek nem lehetnek Osszecsavarodva. A hevederzetet kozép-
re kell fektetni olyan helyzetben, mintha a pilota a hatan fekudne. A hevedervégeknek is megfelelGen
(nem megcsavarodottan) kell fekidniok, azaz az elulsé hevedervég legyen felit.

A sokféle kiteritési mod kozll a kovetkezo tdntk nagyon alkalmasnak: a kiteritett sikloejtéernyo
kilépd élének kulsé szélét megfogjuk és a szeletek mentén, kivilrgl befelé huzzuk, egészen a kozépsd
szeletig. A sikidejtberny6 belépd éle ezaltal ivben meghajlik, és az egyes cellakat ekkor kisimitjuk Ugy,

hogy az ejtéernyd felsd része siman fekudjon a talajon. A kozépsd szeletnél egy bemeélyedés keletkezik,
ahova a pilotanak kell allnia a felallaskor.
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ErGsebb szél esetén az dsszehlzott kilépd élt és a-hevederzetet kévekkel le lehet terhelni igy az
fekve marad a talajon. Ezutdn a pil6ta magara olti a hevederzetet és felveszi-a tovabbi felszereléseket
Ekkor az emlitett bemélyedésben il Ezzel a startkészilet megtortént.

A pilota megragadja a kezével a hitsé hevederekre rogzitett fékhurkot, megrantja és a teste eldtt
elore huzza. Kézben a hatsé heveder atestszik a felsd karja folott és a valla mogott leesik. Ekkor meg-
ragadja a kezével az eliils6 hevedert g zsinorzat csatlakozédsanak kozelében agy, hogy a kinyujtott karjai

kényelmes helyzet(i magatartdsban vannak. Hogy minden rendben legyen a start el§tt arra szolgdl az §
pontos ellendBrzés.

O pontos ellen&rzés

1. A hevederzet illeszkedése:
Ellenérizni kell a |4bhevederek meghizasi hosszat, mert mindkettének egyformanak kell lennie,

kulonben ferdén figg a pilota a hevederben, ami lehetetlenné teszi a folyamatos egyenes repllést a sik-
l6ejtdernydvel. A mellheveder helyes zar&ddsat is meg kell vizsgaini.

2. Hats6 hevedervégek
A hatsd hevedervégek helyzetének ellenérzése. Azoknak szabadon kell a valirdl lefutni hatul.

3. Eliilsg hevedervégek

Az eliilsé hevederek szabadon legyenek a kézben és az ellilsé zsin6rok a hevedervégtdl a kupolan
lévG rogzitési pontig killénalléan fussanak. Meg kell tekinteni, hogy a kupola fekvése korrekt-e?

4. A szél

Meg kell becsiilni a szél irdnyat és nagysagat. Egy széljelz§ (pi. egy szalag az agon, vagy boton)
nélkiilozhetetlen. Természetesen, magatdl értetédik, hogy a start végrehajtasa széllel szemben t6rténik.

5. A légtér szabads4ga

A piloténak meg kell gy&zédnie arrél, hogy az § tevékenysége nem veszélyezteti-e mas sikloejtd-
ernyd vagy egyéb légijarm repiilését. vagy azoké 6t.
A gondosan elvégzett 5 pontos ellenGrzés utan, amit kdzvetlenul a start elStt kel végrehajtani, készen
all a pilota a feldllashoz és a tulajdonképpeni starthoz.
A sikloejtéernySvel térténd start két részre oszltk, amiket egyértelmien szét kell véalasztani: a siklOejtso-
ernys feldllitdsa és a-tényleges felsz4ilas. Szemben mas légijarmivekkel a siklGejtSernyst eldszor sZarny

alakdra kell formaélni, mielStt a repiléshez szlikséges felhajtoerd kialakulna rajta. Ez a felallitas, a dolog
legnehezebb része.

A felszailitas

iranyanak megfelel8en, mikdzben keriilni kell a test tulzott el6redéntését, vagy a kezek elérehozasat.
Ezt megkonnyiti, ha kézben a piléta egyenesen elGre néz a horizont iranyaba.

A hevedervégen jelentkezd huzas utan tovabb kell futni, mert igy a nyil6é félben lévg ejtdéernyd
a levegd torldnyomaiasa kovetkeztében teljesen kinyilik. Csak miutan a kinyilt ejtéernyd a pildta folé
kerdlt, ami az el(ilsé heveder enyhe lazuldsabdl vehets eszre, tekintsen fel a pildta a Kupolara, gyorsan
mindket oldalt megnézve. Ez az ellendrzés nagyon fontos, mert ekkor kell megallapitani, hogy az ejté-
erny0 éppen folotte van-e, a cellak kinyiltak-e, a repiilési irany megfelel-e, vagy korrigalas szukséges. A
mindkét oldal megtekintése utan kell 3 pilétanak eldontenie. hogy milyen korrekcidra van szukséq.
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El&szor az oldaliranyu korrekciokat kell elvégezni:

Ha a sikloejt8ernyé nem pontosan a pil6ta folott éll, azaz valamelyik oldalra tolddott, azt korri-
galjuk atdfutdssal. A hevedervég meghtizasa helytelen és nem adja a megfeleld hatdst. A korrekciét nem
szabad erfltetni.

MegjegyzendG: ebben a fazisban a pil6tanak kell kovetnie az ejtSerny&t és nem fordftva.

Ezutan kovetkeznek a nyitdsi korrekciok:

Gyakran eléfordul hngy egy vagy tobb kiilsé cella nem toltédik fel teljesen Az ityen celldk fel-
tolthet6k a fékzsindrok rovid, erételjes rdngatasaval. Ennek kdvetkeztében rovid id6re megnovekszik a
sikldejtSernyBben a nyomaés, és ez a celldkat belllrd] kinyitja. A nyitds korrigalasa érdekében mindkét
feket azonos iddben kell ‘huzni, fuggetlendil attdl, hogy esetleg csak az egyik oldalon van rosszul kinyilt
cella, mert igy a korrekcié gyorsabb és jobb, valamint elker{ilhetd az ejtGerny6 vératlan iréhyvéltoztaté-
sa. Ez a kétoldali réntas &dltaldban is ajdnlott, ugroejtSernydknél pedig egyenesen kotelezd, mivel a na-
gyon puha anyaga miatt annak a feldilitdsa masképpen nem volna egyszerl dolog.

Ezutan kovetkeznek az iranykorrekciok:

Ha a sikiGejtéernyG nem a tervezett iranyba halad, akkor a teljesen nyitott kupolat egyoldalas
lagy, 30-50 %-os fékezéssel irsnyba lehet hozni.

A felallitas alatt a startot erOteljes, teljes fékezéssel mindig félbe lehet szakitani. A félbeszakités
mas fékezéssel is tarténhet: egyoldalas fékezéssel-a lejté feldli oldalon.

Megjegyzend§. mindig teljes fékezés sztikséges. Ha a sikldejtGernys nincs egyértelmdien startra-
kész allapotban, a biztonsag érdekében a felallitast félbe kell szakitani. Félbehagyott felllitasi man&ver
nem szégyen és art bizonyitja, hogy a pilota koriltekintd, biztonsagosan akar repilni. A feléllitas utan,
kozvetiendl a start el6tt a karokat felfelé ki kell nydjtani az elllsé hevederekhez. Ez lehetdvé teszi bi-
zonyos korilmények kozott a hevederek huzasival a sebesség novelését, ami az dllasszdg csdkkentésé--
nek a kovetkezménvye.

Csak ezutan kezdﬁdik tulajdonképpen a start, azaz a felhajtderd kialakuldsdhoz sziikséges dramlasi se--
besség |étrehozasa.

Az elstartolasi futds

Az elstartoldsi futds, nyugodt, erbteljes lépésekkel torténik. Ez addig tart, amig az ejtSernyé ele-
meli a pilotat. Az okos pilota tudja, hogy a hevederzet elsé hlzasa még nem repiilés ezért tovabb fut.

Megjegyzend§: két |épés még a levegGben, az egyetlen dijtalan startbiztositds.

A talajon torténd futas soran minden korulmények kozott keriini kell az elrugaszkodast, - majd
az utana kovetkezd hevederzetbe vald beugrast. A fizika torvénye hatdrozza meg a replilést és a pil6ta
ilyen elrugaszkodasa kovetkeztében ingamozgas léphet fel, aminek kovetkeztében megnd az allasszoqg,
kovetkezménye lefékezOdés.

Sok pildta roviddel az elemelkedés eldtt, alatt- vagy utdna 25-50 %-os fékezést esinal, a biztonsa-
gosabb start érdekében. Ugy véljik, hogy kozvetleniil az elemelkedés utani nyugodt 25 %-os fékezés va-
Ioban megkonnyiti és biztonsdgosabbd teszi-a startot. Nagyon fontos azonban, hogy ezt kdvet&en las-
san megszuntessuk a fékezést, mert igy a sebesség nem nodvekszik meg tulzottan, ami lengést okozhat,
valamint ergsebb merilést, aminek Ujabb talajérintés lehet a kbvetkezménye

Ha a fékezéskor nehézségek tdamadnak, pl. nem elegendGen gondos startelkészités kovetkeztében
a start folyaman a hatso hevederekkel is lehet kormanyozni,

Kialonleges startkorilmények: |

Start oldalszétben. Szabélyos startot oldalszélben is el lehet végezni. Ekkor a sikldejtSerny6t
széllel szemben kell felallitani és fékezéssel -kell a start irdnyaba kormanyozni.

Start hatszélben. Ez egy régi repilGprobléma. Tévedés arrol beszéini, hogy a hatszélben lehetet-

len a startolas, de valoban sok probléma van vele. A nehézséget a hatszél lefelé iranyuld komponense
okozza. Bz a repulés pédly3jjanak lefelé vald eltolodasat okozza.
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Ha a starthely elegendden meredek, a hitszé ellenére (elegendd sebesség mellett) végrehajthato sikeres

start. Amennyiben a replilési palya a talajszint al4 esik a hatszél kovetkeztében, akkor nagyobb start-
sebesség sem segit.

Start erdei nyiladékban:

Ennél a startnal figyelembe kell venni azt, hogy a nyiladék is de elsdsorban az abbdl val6 kirepii-
lés helye nagyon turbulens &3 szeles. |

Start erds szélben

Az erfs szélben vald startolds nagy odafigyelést és pontosan a széliranyba valé futdst igényel. A
sikloejtSernyd ilyenkor nagyon gyorsan feldll. Az eliilsé hevederek htzasival a sebesség fokozasa ajan-
latos. Ha tal erds a-széi, fenndall annak a veszélye, hogy a pilotat hatrafelé magaval ragadja. Ebben az

esetben a széinek hatatforditott helyzetl start az ajanlott, mert igy a pildta jol l4tja az ejtéernydt, az
koveti-e &t, vagy elé kell-e huzni.

Start segitvel |

A segitd startot bizonyos kérilmények kodzott, pl. erds szélben, lényegesen megkdnnyiti. De
FIGYELEM: egy rossz startsegit6 rosszabb a semminél! A start egy, vagy két segitével torténhet. Lel-
kikre kell kétni, hogy a sikléejtBernyé elsé hizasakor el kell nekik azt engedni, semmi esetre sem sza-

bad egyutttutni vele. Egyértelmd utasitdsok melletti gyakorlasok lehet§vé teszik a nagyon nehéz hely-
zetekbdl is a startot.

Start sivel

A sivel t6rténé sikldejtéernyds start nem nehéz, azonban kezdetben fellép néhany probléma,
mert gyakran, mély héban a sf gyorsuldsa nagyon csekély .

Start vontatassal

A csoriGvel t6rténé felvontatds a gyakorlott pildta szaméra nem jelent problémat, ha a csorlési
technikat korrekti! hajtjdk végre, Ez fehetdvé teszi a sikvidéken térténd sikloejtGernybzést. Kiiléndsen
ugyelni kell a fellépd vonderd nagységéra, mert az nem lépheti {Ul a pilta testtémegét. Az extrém to-
megkozép-ponthelyzet ellenére is megfigyeltiink mar siklGejtSernydnél kitorést -ezért a legnagyobb

Ovatossagot ajanljuk. A start el§tti események (kﬁtélszakadés, ‘tulterhelés, nagy rugalmassagl kotél
gyorsito-rangatd hatasa) fatdlis kovetkezményekkel jarhatnak a kis magassag miatt.

SiklOvitorlazas

A siklovitorlazast laza testtartdssal kell végezni. A fékzsinérok miikodtetéséhez sziikséges erd ki-
fejtése sokkal kdnnyebb igy, mintha a nyUjtott karunkkal nagy ivben hiznank lefelé azokat. Valamint
igy a piléta oldalra lengése is elker(ilhetd.

A féket lassan, de hatdrozottan, sohasem réngatva kell mikodtetni. ldeges rangatas nem hozza
meg a kivant hatést, az dramlést azonban zavarja. Kiilondsen a fékzsinér hirtelen ellazitdsa rarhat kelle-
metlen kovetkezményekkel, mert az ejtéerny§ vagy tal sebesen gyorsul és beleng, vagy a nyomascsék-
kenés miatt részben Ossze is omolhat. A fékek miikidtetése megvaltoztatja a belsG nyomast, a profilt,
az dllasszoget és ezzel az dramlési viszonyokat. A kivant hatas csak az dramlads megviltoztatdsa utan 1ép
fel, azaz a kupola reakcidjdhoz bizonyos id6 szukséges.

A kupola Gsszeomlds latvanya nem valami felemels, azonban nem veszélyes, mert a belsd nyomas
helyredllitdsa utdn az ejt6ernyd magétdl djra Kinyilik.

Ennél a mandvernél a fékezés hatdsat ol és helyesen kell kihasznalni. Az ekkor fellépd jelentds
magassagvesztés miatt ezt 2 mlveletet talajkozelben mindenképpen ker lni kell.
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Emlékezzen vissza, hogyan befolyasolja a fékezés a sikldejtSernyd stabilitdsat, valamint ne feled-
kezzen meg az allasszog valtozas hatasardl, amit a fékezés okoz.

Optimalis repulést teljesitmény a hatsé hevederekkel t6rténd kormanyzassal jobban elérhetd,
mint fékezéssel, mert ekkor a teljes hordfelllet dllasszoge valtozik, nem csak a szarnyvégeken.

A repulés optimalizalasa mindig elsédleges célja legyen a pilotanak. Ismerje a merdGléshez, siklas-
hoz és a-mandverekhez az optimalis teljesitményhez tartozo sebességeket. A sebességpdlarisok ismerete
a pilotanak mindig naprakesz legyen.

Siklorepulés fékezés nélkil ,

A sikléejtGernyd sebessége fékezés nélkiil, a felleti terhelés és beallitastol fliggden, egyenes hala-
das esetén kb. 9-14 m/s-os feltételezve, hogy a repulés egyenes és stabil. Az elils6 hevederek htuzasaval a
haladasi sebesség fokozhatd, azonban ez a mer(lés fokozddasaval jar. Ekkor az ellilsé hevedereken van
a terhelés 80 %-a, ezért a gyorsitdsnak ez a mddja nagyon megerdltetd és hosszabb ideig segédeszkoz
nélku!l nem is hajthato végre.

Trimm megkonnyiti ezt. A sikiGerny6zésnél a gyors repllés inkdbb kivételes, alkalmazasa legin-

kabb szeles zonaba valo berepulésnél, vagy erds szélben vald landolaskor a végrarepiilésnél hasznéljak a
hatrafelé repulés elkerulése érdekében.

Sikléreptilés 25 %-os fékezéssel |
A repilési sebesség ekkor 9-10 m/s-ra tehetd, ami még fokozhato is. Ez a legjobb siklas tartoma-

nya, itt érheto el a legjobb siklasi szog és leghosszabb, legmagasabb reptilés. Figyelembe kell venni a
hatszél és szembeszé hatasdt a sajdt sebességhez viszonyitva.

Siklorepiilés 50 %-os fékezéssel
Ekkor a sebesség kb. 4-6 m/s. Ebben a tartomanyban legkisebb a meriilés és itt érhetd el idében a
leghosszabb replilés, dinamikus felhajtdszélben pedig az emelkedés optimalis. Ebben a fontos sebesség-

tartomanyban nyugodt levegoben vald replléshez mérémdiszerek (sebességmérd és varidméter) sztiksé-
ges.

Sikl6repitlés 100 %-os fékezéssel

Az ilyen repulés akatt azt értjlik, amikor olyan minimaélis sebességgel replliink, aminél még éppen
kormanyozhat6 a sikloejtdernyd, nincs aramlasleszakadas (4tesés). Ekkor a sebesség 2/2.5 m/s, a mer (-
lés nagy. Ezt a sebességet haszndlhatjuk pl. a foldetérési megkdzelitéskor, ha azt tidlzott magassdgban
kezdtiik, de maga't a foldetérést ismét a szokasos sebességgel kell végrehajtani.

Aramlasleszakadas {stesés)

Ha 100 %-os fékezéskor a fékeket még 10/15 cmy/rel tovabb hizzuk lefelé, elérhetd az ejtéernyo-
nél az aramlasleszakadas, azaz a profil korili aramlasbol keletkezé felhajtoerd megszinik. A haladasi
sebesség ertéke nulla lesz, a repulési helyzet labilissé valik, és kupola eldre-, vagy oldalt kileng, s az
aramfastol  tuggéen részben vagy teljesen 0sszeomoihat. (Szerkesztd: megjegyzése ezt nem ejtderny6s
irtal) Ez az allapot a normdlis replilés szamara értelmetlen. Ezt a helyzetet meg lehet szUntetni a fékek
75 %-ra valo visszaengedésével, midltal a kupola nem vesz f6l nagyobb sebességet, mint a piléta, {na-
gyobb a tehetetlenségi nyomatéka) nem hagyja e 61, aminek belengés lenne a kKovetkezménye.

Dinamikus dramlasleszakadas {dinamikus atesés)

Ha a fekeket teljes- vagy enyhén tékezett sebességnél hirtelen teljesen lehldzzuk, akkor a kupola
erosen lefékezodik és a pilola a tehetetlenségi nyomatéka kovetkeztében nagyon eléie lendill. Az elére
lendulés kovetkestében az aranytalanul megnovekedetl allasszog miatt a 1endszer hirtelen lefekezodik
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ez azonnali dramldsleszakaddssal -jar, és a- kdvetkez§ pillanatban a felhajtderd teljesen megsziinik. £z-
utan a kupola korll ellenkezd irdnyu dramlas keletkezik és hdtrafelé akar repulni. Az elsd pildta miatt
az ejtdernyG Ujra gyorsulni kezd elre, utoléri a pilotat, mire az maga el6tt latja a tehermentesitett kupo-
lat. A lengGmozgas mindaddig ismétlGdhet, amig a pilota a fékezést lassan vissza nem veszi 75 %-osra.
A legtobb esetben ekkor a kupola ujra feltdltédik, ha a kritikus pillanatban egy széllokés nem vezet hi-
bas feltoltédéshez. Ezt a mandvert azért kell okvetlendl kerdlni, mert a sikléejtéerny6z6 pilétdk nem

visznek magukkal ment8ejtSernyst. Ezzel szemben foldetéréskor, ha pontosan és jol végzik, lehet&vé
teszia lagy, talpon maradé leszallast. -

FORDULASOK

A forduldsok és fordul6k, a siklSejtBernySk kilonbozé fékezési helyzetekben valo eltéré viselke-
dése miatt, nagyon sokféle médon hajthat6k végre.

Fordulas fékezés nélkiili sikibrepiilés esetén
Ez 30-50 %-os, egyoldali fékezéssel torténik, a nagy halad4si sebesség miatt viszonylag nagy suga-

ron. A keresztirdny( beddlés annél nagyobb, minél erésebb a fékezés. A fordulsst a fék lassti visszaen-
gedésével kell befejezni.

Spiralban repiilés

Spirdlban reptilés akkor keletkezik, ha a fordulss sz6ge 360°-nal nagyobb, ekkor gyorsan mere-
dekké vdlik a forduld és nagy magassagvesztéssel jér, valamint megnd a pil6tira hatd terhelés. Az erds
merulés miatt talajk6zelben nem szabad igy repulni. A kijovetel a fék lassi visszaengedésével t3rténik,
mert a gyors visszaengedés kellemetlen lengéshez, sét dinamikus aramldasleszakadashoz vezethet.

Fordulis 50 %-os fékezésse]

Ha az ember mindkét fék 50 %-os behiizasa utan valamelyiket tovabb huzza, gyorsan forgss ke-

letkezik, minimalis déléssel; kis radiuszon. Ez a3 repulési méd nagyon alkalmas emel&szélben vald repu-
léshez, valamint foldetéréskor.

Fprdulés 75 %-o0s fékezéssel

Mindkétoldali 75 %-os fékezéskor nagyon gyorsan reagal a kupola az egyik oldali talhGzasra. va-
lamint nagyon laposan és szinte d§lés nélkil fordul. Ekkor az ember az aramlasleszakadasi sebesség ko-
zelében mozog, és erdsen merdl. Ennek elkeriilése érdekében Keresztbe fékezéses'’ fordulast szoktak
végezni: azaz amennyivel az egyik féket meghtzzuk, annyival lazitjuk a masikat.

Fordulds d&ramlasleszakadassal (Negativ forduias)

90-100 %-0s mindkétoldali fékezésnél az egyik fék tovabbhuz4sa egyoldali gramlasleszakadashoz
vezet. Rendkiviil gyors forgés a kovetkezménye, amikor a kupoldnak az a része, ahol az aramlasieszaka-
das tortént, hatrafelé forog. Ennek kovetkeztében nagyon megnovekszik a merilés a- fordulé koézben.
E forduldsi mddnak a gyakorlatban nincs Jelentdsége, de az dramlasleszakadas kozel; repulés gyakorla-
sakor haszndljak. A legkisebb fékezési hiba is teljes aramldsieszakadadssal jar, ami j6l jelzi a hibas mand-
vert,

Vegezzen véleménye szerint j6, pozitiv és negativ forduldkat. Becsilje meg idében a magassagvesztést

fordulds kézben. Ujra és Gjra becsilje meg a sikl4si $Z0gét a viszonyitadsi pont moédszerével ami seqiti a
biztonsdgos féldetérés végrehajtasat.
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A repiilés taktikéja

A repulés taktikdjanak a legfontosabb szabdlya az, hogy a pilétanak mindig legyen tere és ideje,
azaz a repuleés palyajan ne legyenek akadalyok, illetve mindig elegendd tér legyen azok kikerilésére. Az
id6 alatt azt kell érteni, hogy a helyzet észlelésekor azonnal intézkedni kell, nem pedig varni, amig az
esemeény kikerulhetetlenné valik. |

MegjegyzendG: idGben 10rténd, gyors tevékenység esetén, ha az sikertelen IS, még mindig van idé
annak korrigéalasara.
Egy szakadék atrepiilése mindig hegyes szogben torténjen, mert ez lehetdvé teszi; ha sz(ikséges, a vissza-
fordulast. Ebbdl kifolydlag repll az ember mindig a volgy oldalan, sohasem a kozepén.
A lejtdvitorlazésnal a forduldt mindig a lejtétél tavolodd irdanyban kell végezni.
Aki A-bol B-be replil, és kdzben oldalszél fUj, annak folyamatosan ellenkormanyzast kell végeznie az
iranytartas miatt. Aki ilyen helyzetben az ejtGernydt mindig a cél iranyaban tartja, az ivelt repiilési pa-
lyat ir le, amit kutyagdérbének neveznek. Ez nem éppen az optimalis repilési palya a cél eléréséhez,

jobb, ha bizonyos szoggel eléretart az ember. Az eldretartas szogenek meghatdrozasara a szélhdromszdg
mddszerét alkalmazzak.

LESZALLAS

A leszalldhely lehetdleg akaddlymentes és jol dttekinthetd legyen. Egy szélzsak nagyon hasznos
lehet, lényegesen javitja a foldetérés biztonsdgat. Aki szélzsak nélkiili helyen széll le, az figyelje megq a
szél iranyat, vagy egy szalaggal allapitsa meg azt. Egy teljes kort replilve, az eltolddss irénya is megmu-
tatja a szél irdnyat. A szélzsak helyett egy masik pil6ta 4ltal felallitott ejtéerny0 iranya is tajékoztathat.
(A kupola mindig, széllel szemben &ll.)

A leszatlast jelz6 ,, T jel adja a foldetérés iranyat, de nem okvetlen(l a pontos szélirdnyt is.

A foldetérési megkozelités a-korrekt célbaszallas szokdsos modszere. Ez szemben rarepulésbdl (hatszél-
lel), keresztbe reptilésbél (ez a célbaesés: legfontosabb része) és a végsS megkozelitésbdl (széllel szem-
ben) all. A végsé megkozelités utolso fazisa egyenes repulés, fékezés nélkil, vagy kis fékezéssel a cél fo-
lott. A leszallast ha mas biztonsagi okok nem gatoljak, mindig balkorrel kell végrehajtani.

A magassag jelentdsebb korrekcidjat a szembereplilés el6tt, a leszallasi korrel azonos iIrgdnyu ko-
rozessel kell végrehajtani, majd kisebb korrekcidt a keresztbe repuleéskor, amit meg lehet roviditeni vagy
hosszabbitani a finomkorrekciot a végsé megkozelitéskor, ahol S-forduldkkal vagy fékezéssel lehet ro-
viditeni a palyat. A leszallast megkezdd sikloejtGerny6s korzetében, biztonsdgi okokbdl, masik-leszalld
sikioejtGernyGs nem tartézkodhat. Az okos piléta tudija, hogy a céllesz4llas legfontosabb része a ke-
resztbe repilés. Ezért mindig kismértéki Mmagassagi tartalékkal kezd a keresztbe répiilésbe, mert a ma-
gassagot mindig csokkenteni lehet, mig az emelkedés csak a véletienen muilik.

Normalis esetben, maga a foldetérés teljes, vagy enyhébb fékezett allapotban torténik és ilyen a
megfogds vagy kilebegtetés is. A végsG megkozelités utolsd része soran egyenes iranyban kell repiini,
lehetGleg fékezés nélkil és talponmaradé féldetérést kell csindini. Az un. ejtéernyds foldetérést, ahol a
tala)fogas helye és modja nagyon fontos, minden korulmények kozott kerliini kel balesetveszélyessége
miatt. (Szerk. megjegyzése. Mara mar eljutottak a sikloejtbernyds replilék is az ejtdernyds foldetérés
szUkségességéhez.)

A foldetérést mindig széllel szemben kell végezni, Igy a vizszintes sebesség kisebb. Ugye!ni kell a
szél irényara és erGsségére, mert nagyon erdsen befolyasolja a vegsO megkaozelités palyajat. Hatszélben
valo foldetérést nagyon kdnnyen a biztonsagot veszélyeztetd futds, vagy gurulds koveti. A korrektl
vegrehajtott leszatlas preciz és szelid.

Sok pilota elkdveti azt a hibat, hogy a vart talajérintés utolss pillanataban a tabait eldre nyujtja,
es igy hathelyzetbe kerll a teste. A talajfogas igy sokkal keniényebb és fennall a hatraeses veszélye. Az

a helyes, amikor a pildta a talajfogdst egyenes, kissé el&redéntétt felsGtesttel csindlja, mert igy néhany
lepés atatt kirugozza a dinamikai hatasokat és leérkezési sebességét le tudja fékezni.
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A leszdlldhelyen uralkodd szél sebessége hatarozza meg a leszalldsi megkozelités hosszgt. Minél
erosebb a szd, annél révidebben kell az ellenszélben és végsd megkozelitésben repiini. Nagyon erds sz&l
esetén a fordulét a talajkozelben abba kellrhagyni. Oldalazassal {csUszési elGretartasi szoggel) lehet§vé
valik a magassdg biztonsagos csékkentése.

A végsé megkozelités helyén nem lehetnek akadalyok. Az olyan akadalyok, amelyeket a pildta
veleménye szerint ,.egészen biztosan 4t tud repdini, ezek mar okoztak kellemetlen meglepetéseket
egy varatlan légdramlés vagy széllokés miatt. Fak épuletek és mas targyak korzetében nagy biztonsag-
gal lehet turbulencidra szamitani, amely veszélyeztetheti a biztonsdgos leszallast.

Foldetérés utdn a figyelmes pilota a lehetd leggyorsabban elhagyjq a leszallohelyet, mert igy nem
akadalyozza a kdovetkez§ pilStat. Az ejtSernyét vonszolas nélkiil a hajtogatd helyre viszi.

Kulonleges helyzetek a lesz4llas soran

Lejton leszallds: Mindig a lejt&vel parhuzamosan kell végrehajtani, sohasem szemben vagy lejtnek.

Faraszéllas: A fa érintése el6tt teljes fékezés szukséges. Tdilevelli fdkra kellemesebb az érkezés 3
félrehajlé dgak miatt, mint lombos fakra.

Vizreszatlas: Mivel a belefullss veszelye nagy, mar a vizreérés elétt meg kell kisérelni a hevedercsa-
tok egy részének old4sat, hogy minél gyorsabban meg tudjunk az ejtSer6tal szabadulni.

Leszallas erds szélben: Nagy a veszélye annak, hogy a széf az ejtSernydvel egyiitt a pil6tat is ma-
gaval vonszolja. Gyorsan meg kell fordulni és amilyen gyorsan csak lehet egy féket vagy hatsé hevedert
a zsinorokkal egylitt teljesen be kell hazni, amig az ejtéernyd fekve nem marad a talajon. Ez az egyet-
len modszer akkor, ha nincs leoldézar a rendszeren. Erés szélben a fékkel szeliden kell banni, mert 3
kemény fékezés veszélyes lengéshez vezethet.

A vitorlaz6repiilés technikaja

A sikléejtGernySt a természetes emeld széiben éppen ugy kell hasznalni, mint a vitoriazdgépet
vagy a taggévitorldz6t. Ezért idGtartam-, vagy tavolsagi repllés minden tovabbi nélkiil lehetséges, ami
egyebként a nagy merl{ilési és alacsony utazosebesség miatt meglehetsen nehéz.
Lejts- és termikvitorldzas lehetévé teszi-a minimalis meriiléssel torténd repllést, ezért a replilési sebes-
seget a sebességpolarisokkal kapcsolatos ismeretekhez kell iHeszteni. A fékezéssel torténd lassi repulés
nagyon farasztd. A hitso hevederekkel valé kormanyzdéssal jobb repiilést teljesitmény érhetd el.

Ezért az okos pildta tiinyomdrészt hevederre! kormanyoz. Ekkor a trimm, a repliléskézben slithatd
hevederrdvidits, sok munkatdl megkimaél;.

EmelG szélben helyes taktika a lapos forduld a fékezett iven.
Ha az ember nem kozvetleniil a lejté kozelében repiil, annak megallapitasa, hogy emelkedik-e,
vagy merul, gyakorlatilag lehetetlen. Nincs ilyen, természetadta érzékelénk, ezért egy miszert kell vin-

ni, egy variometert. Ez dllanddan mutatja az emelkedést, vagy a meriilést, és igy megkonnyiti a pil6ta-
nak a helyes repllési taktika kialakitis4t.

Veszélyhelyzetek

Blokkolo fékezés: Az ellilsG és a hatulsé hevedereken vald iranyitas.

Atesés (dramlasleszakadas): A fékeket lassan kell lazitani mert egyébként erds lengés és ejtder-
nydatcsapodas keletkezik

Dinamikus atesés: Heves kormanymozdulatok vagy széllokések okozzdk. Az elilsé hevederek
lehtzdsaval meg lehet szlntetni az aramldsleszakadast, turbulencidban is. A fékek lass kiengedésével
elkerulhetd az erds belengés. -

Meteorologiai veszélyek: A leggyakoribb llyen veszélyt a turbulencidk okozzak. Ha normaélis se-.
bességgel haladva talalkozunk ilyennel. meg kell huzni az ellisé hevedereket. mert igy felvéve a sebes-
seget, elker(thetd az aramlasleszakadas. (Szerk. megjegyzés: ezt a kijelentést is alaposan feldl kell vizs-
galni, tulajdonképpen csak akkor igaz, ha az eltoernyd bedllitasa kézel alf a teljesen befékezett allapot-
hoz..) ErGs, helyi légaramlatok {(volgynyilasok. benyulasok, fivokahatasa) nagyon veszélyesek lassu re-
pulés esetén, mert ergsen befolyasoljak a haladas sebességet és a kormanyozhat dsagot .,
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Erds emelGszél is (pl. eqy felhd szivési tere) nehézségeket okozhat a sikloejtdernyGzének. A lehetd leg-
gyorsabban el kell hagyni az ilyen zén4t. {Szerk. megjegyzés. Ma mar végeznek termik-replilést isl) A
magassag gyors vesztésére a legjobb az erds fékezés, egészen a minimalis repulési sebességig: a meredek
spiralok, gyors fordulék kénnyen a tdjékozodas elvesztéséhez, tévedéshez vezethetnek.

Akadilyok:

Vezetékek és szallitopalyak, kiilondsen a hegyek kozott, a leggyakoribb veszélyforrasok. Elek-
tromos vezetéket a leveqg6bdé! gyakran csak a tartooszloprdl ismeri fel az ember.

A pildta egyéni intézkedései

Miutan a repulésben még mindig a piléta az els6 szamu riziko faktor, ezért el kell mondanunk a
vele kapcsolatos, a biztonsdgos repiilésre vonatkozé feltételeiket.

A biztonsagos replilés elsé feltétele a piléta testi egészsége és teljesit@képessége. A replilés a pilo-
tatol nagy teljesitményt és koncentraloképességet igényel. Faradt, vagy magat rosszul érzé pilGta hajla--
mos érthetetlen tévreakciokra, amelyek veszélyesek. A légzdszervi betegségek, az orr- és fuliireg nyo-
maskiegyenltitddésének elmaradédsa miatt, nagyon erds fdjdalommal jarnak a replilés folyaman és egyen-
sUlyzavarokhoz vezethetnek.

Nagy szerepet jatszik a pil6ta pszichikai éllapota js. amely ha nem megfelelS, dontésképtelenség
léphet fel, ez pedig veszélyessé vélik. A repiilés meg soha nem volt eredményes a pszichoterdpidban. A

stressz-és hasonlék, mint pl. a testi gyengeség, gyenge teljesitményt okozhatnak.
Megjegyzendd: mérgesen repilve a repiilés is bosszantd.

Buntetdjogilag tilos atkohol, kabitdszer és gydgyszerek hatdsa alatt repulni.

Az egyéni feltételekhez tartozik a pilota felszerelése is. SikloejtéernyGzésnél nagyon fontos a6
labbeli. A starthelyre gyakran gyalog kell menni, s nem mindig jol kiépitett Ut vezet oda. A startnil
is nagyon fontos a-Iépésbiztos talp, legal4bb annyira, mint a I4biziiletek jO tartdsa és megtdmasztésa. A
ruhazat is feleljen meg a varhato idéjarasnak de azt is szamitasba kell venni, hogy a menetszél allandoé-
an hdt. Az olyan emel&széi, amelyik nagy magasségba, alacsony hémérséklet( levegfbe emel. mindig
akkor varhato, ha az ember nincs eléggé melegen 6itdzve. Fejvéds sisak nagyon ajaniott, mert nemcsak
startnal és leszallasnal védi a fejet, hanem replilés kézben is Ov 3 meghUléstl. Télen a sisak al4 kapuenit
is kell venni, ami segit a fej melegen tartasanél. A keszty(ik egész évben az egyéni felszerelés részei le-
gyenek, amelyek védik a kezeket a startnal és leszalldsndl a mechanikai sériilésektdl.

A pilota fittségét megfeleld taplalkozassal és elegend6 folyadék fogyasztasaval tartja meg. Hosz-.
szabb, 4000 méter f6l6tti repiilés esetén oxigént kell magaval vinnie. Az oxigénhiany (Hypoxia) 14t6-
mezG beszlkuléséhez és eurofidhoz vezet és igy veszélyes a replilés.

Végezetul néhdny oreg replilds bolcsesség:

— Egy repilés alatt soha ne prébéijunk ki két Gj dolgot.

— A balesetek nem térténnek, hanem okozzak azokat.

— Oreg pil6tak kdzott rossz-egy sem akad.

— A bétorsag nem pétolja a tudést, a hit nem pétolja az ismereteket.

SIKLOEJTOERNYOZES. SZABALYOK.
(W. K. R66sli: Gleltschirmpraxis 3887.)
— Konyvrésziet —

Minimalis repiilési magassag
JO latasi viszonyok (VFR) esetén a kdvetkezd minimaélis repulési magassagok érvényesek a vitor-
lazo- és motoros légijarmdvek szdmara:

— Siirdn lakott helyiségek kornyezete folott legalabb 300 m a talajtol szdmitva, és elegendSen magas-
sagban a vészleszalldshoz:
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— egyéb helyeken 150 méter a talajtdl vagy vizfelszintél.

Vitortazégéppel lejtévitoridzaskor a minimélis replilési magassdg a talajtél mért 60 m: kdzben a szem-
ben és oldalt 1évd biztonsdgi tavot a lejtét6l be kell tartani.

Felel8sség

Egy légijarm{i parancsnoka felel§s azért, hogy légijarmdve a forgalmi szabdalyokkal dsszhangban
uzemeljen, att6l csak akkor térhet el, ha a biztonsag meg6rzése arra kényszeriti.

Személyek és targyak védelme

Altal4nos szabélyok:

— Egy légijarmiivet nem szabad olyan gondétlanul és eldvigydzatlanul vezetni, aminek kovetkez-
tében harmadik személy vagy targy élete, épsége veszélyeztetésre keriil.

— AKki beteg, faradt, nyugtatdszer, alkohol, kabitdszer, stb. hatdsa alatt 4ll, nem reptthet.

— A repulés folyaman nem szabad targyakat arrdl ledobni. Kivételt jelent a leszéllashoz a szél-
iranyjelzd, fustgyertya, valamint egy repuléverseny soran a bejelentkezd jelz8eszk6z ledobasa. -

Az osszelitkozések elkeriilése
— Egy légijarmii nem kozelithet meg gy egy madsikat, hogy fenndlljon az OsszeiitkGzés veszélye.
- Kotelékrepiilés eldtt értesiteni kell a parancsnokséagot.
— Ha egy légijarmiinek els6bbségi joga van, véltozatlanul megtarthatja irdnyat és sebességét. Ez
nem mentesiti attdl, h?gy az osszeiltkozés elkerilése érdekében neki is mindent meg kell tennie.
— Els6bbségi joggal bird légijarm( alatt, vagy fol6tt dtrepilni tilos.
— Tobb, foldetéréshez készllé6dé légijarmi koziil a legalacsonyabbnak van elénye. A motor nél-

kuli 1égijdrmdveknek mindig eldnyik van a motoros iégijarmiivekkel (repildgépekkel, helikopterekkel
és léghajdkkal) szemben.

Altalanos kbzlekedési szabélyok
Szemben repld légijarmdivek esetén:

Ha két légijarml egymassal:-szemben, kozel azonos irdnyban kozeledik egymaéshoz, és fenndll a
veszélye az Osszeutkozésnek, mindkettének jobbra kell kitérnije. (1. sz. -&bra).
Egymadst metszd irdny esetén: (keresztezés) -

Ha kozel azonos magassdgban keresztezi egymast két légijdrm, akkor annak kell kitérnie, ame-
lyikté! a mésik jobbra van. (2. sz.-dbra).

ElGzés:

Az utolért légijarmlvet elegendd tavolsdg tartasa mellett jobbrol kell megel6zni. Az utolért jar-
miinek van elénye. Utolérésnek szamit egy olyan hatulrdl vald megkozelitése a masik 1égijarmdinek,
ha abbdl kiindulé 70 ©-os szimmetrikus sikszogon belll torténik. (3. sz.-4bra)

Kivételek:
— Szabadballonoknak elénytik van minden mas légijarmi(ivel szemben.

— A repulégépeknek é&s helikoptereknek ki kell térnidik léghajokkal, motornélkili 1é&gijarm(ivek-

kel, és minden olyan légijarm{ivekkel szemben, amelyek 1athatéan masik-légijarmivet vagy targyat von-
tatnak.

— Vontatdknak ki kell térni a 1éghajokkal és a motor nélkii légijarmiivekkel szemben.
— Léghajoknak ki kell térni a motor nétkuli 1égijarmiivekkel szemben.
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7. sz. 4bra
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8. sz. dbra
Leszallasi szabalyok




Lejtovitorlazasi szabalyok
- Szemben repllé légijarmUvek:
Lejté kozelében két légijarmi kézel azonos magassagban torténd szembehaladdsakor, vagy ko-
zel szemberepulésekor, annak a légijarmiinek kel! jobbra térnie, amelyiknek a lejt§ balra esik. (4. sz.
abra). Nem repulhet a masik légijarmd alatt vagy folott el.

ElOozés:

A lejtonél repuld motor nélkali légijarmivet nem szabad kdzel azonos magassdgban megelézni.
(D. sz. dbra).

Korozés a lejténél:
Ha két- vagy tobb motor nélkiili [égijarmil azonos lejtd folott repll, kordzni vagy fordulni a lej-
tovel szemben tilos.

Termikrepulési szabalyok:
Termikrepulés: |
Emeld térben kérozo légijarmdvet a masiknak jobbrdl kell kikertinie. (6.5z. dbra)
A korozés forgasiranya:

Ha egy légijarm(i olyan termik-oszliopba repll bele, amiben mar kéréz egy mdsik, akkor annak a
forgasi iranya mérvado. (7. sz. dbra).

Jelzések:
A sokféle jelzés kozul szamunkra csak az alabbi a lényeges:

Optikai jelzések repulés kozben.

Eijjel vagy nappal leadott, egymast 10 masodpercenként kdvets olyan rakétak feliovése, amelyek
voros eés zold csillagokra bomlanak ki, azt jelenti, hogy a légijarmi replilésre korlatozott, zarolt vagy
veszélyes teruiet folott repll, vagy szandékdaba &ll ilyen terliletre berepiini és hogy a pilotanak meg kel
tennie a szukseges intézkedéseket. Ezt a jelzést a foldrél vagy masik [égijarmdirél is le lehet adni.

A légijarmunek a szarnyak billegtetésével igazoini kell a jelzés vételét. Mivel a sikiéejtSernyd- és fliggs-

vitoclazo pildtak szamara nagyon fontos, ezért 8 meghatdrozott légijarmdivekre és replilé testekre vonat-
kozo rendeletet sz6 szerint kozaljuk.

Meghatarozott légijarmiivek és repul6testek rendelete (VFF)
(1976. szeptember 6.) (1984, okt6ber 1-i 4llapot)
A Szovetségi Kozlekedési- és Energiagazdalkod4si Minisztérium (Svajc)

A légiforgalomrol s2616 1948. december 21-i keltezésti szovetségi torvény 108. $ .-a alapjan,
legiforgalomrol sz616 1973, november 14.-i keltezésl rendelet 21, 77. és 79. §-a alapjan

elrendelve
1. Altaldnossigban
11. Ervényesség hatélya
1. $. Ez a rendelet alkalmazhatd motorhajtas nélkiili fligg8vitorlazok, sarkanyok, sarkany ejtéer-

ny6k, kotott ballonok, személyzet nélkili szabad ballonok, modellrepiilggépek . fellgtt repuldtestek
uzemeltetésekor a svajci léqtérben

Nem érinti ez a katonai szondakra és |ggyakorlatokra vonatkozo elgirasokat.

2. LEGIJARMUVEK

21. Alapeivek
2 § Alkalmazhatd légijogi fogalmak.

Az 1. §-ban emlitett légijarmiivek Uzemeltetésére kizarolag alkalmazhatok:

a} az 1948. december 21. keltezésl, a légiforgalomrdl sz616 szgvetséqi torvény, Kulonos tekintet-
tel a szavatossagi kotelezettség és bluntetdjogi meghatarozasokra:

b) az 1973 november 14, keltezésd, a tégiforgalomrol 57016 rendelet:
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c) az 1976. marcius 8. keltezésli, dijszab4si rendelkezés a 16glgyi torvényben,

3. § Légijarmuivek lajstroma és a légialkalmassag
Az emlitett légijdrmiveket a légijarmiivek lajstromaba nem kell bejegyezni.
A légijarmivek iégialkalmassdgat a Szovetségi Polgari Légligyi Hivatal vizsgalja a 23. § figyelembe-

vételével. Nem kell kisllitani hivatalos engedélyt sem a légialkalmassagirol, sem a zajmérés eredményé-
rél vagy az uzembehelyezésérdl.

4. § . Az Uzemeltetés altaldnos szabalyai

Az emlitett légijarmiiveket nem szabad olyan hanyagul vagy figyelmetlenil Gizemeltetni, hogy az
masok életét vagy dolgokat veszélyeztessen. |

Egy légijarmi haszndlatba vétele elgtt a hasznélonak kotelessége mértékadoan és bizonyithatéan
iIgazoln| jartassagat. Ennek k{lonosen arra kell iranyulnia, hogy a légiforgalom és masok védelme, vala-
mint a foldon a korlatozasok betarthaték legyenek.

5 §. A fel- és leszall6helyrgl! dltalaban
Az emlitett légijarmiivek szdmadra nincs kotelezd repul6tér elbirva.
Az a jog, ami egy teriilet védelmét szolgslja a zavarassal és karokozassal szemben, tovabbra is ér-
_vényben marad minden esetben. |

Orszag- és vamhatarok gtrepulése megengedett, amennyiben nem torténik druszatlitas személyzet-
tel ellatott repulés esetén a hatar atlépésére jogositd iratoknak meg kell lennitk. A kilféldi joghatalyok
érvényben vannak.

22, Kiegészitd meghatarozasok a fliggBvitorlizora

6. § A szavatossagi kovetelmények biztositdsa

Egy fuggovitorlazot csak akkor szabad Gzemeltetni, ha az 1973, november 14. datumu légiforga-
lomrot sz6l6 rendelkezések meghatarozasa szerinti, az izembentartd nevére kiallitott felel@sségbiztosi-
tas rendelkezésre all.

Ha az Gzembentarté kiifoldon lakd, akkor atkalmi repiilésekhez elegendd az (izembentartd vagy
haszndald nevére azonos osszeglre Kidllitott feleldsségbiztositas.

A minimalis 0sszeg Svajcban: 500.000.— SFr

7. § Engedélyezés

A flggbvitorlazdk hasznalata a svdjci légtérben engedélyezett, de kiilén kelt engedélyeztetni az
alabbiakat:

a) csak gyalogstartolassal nem indithato

b) egynél tobb személy is lehet rajta

¢} vontathato

8. § Minimalis életkor és d kiképzési k{juetelmények

A fuggdvitorlézot minimalisan 16 éves kortdl lehet vezetni. Iskolarepliéseket csak olyan szemé-
lyek fellgyelete mellett lehet vezetni, akik a Szovetségi Polgari Léglgyi Hivatal oktatdi igazolvanyaval
rendelkeznek. |

Minden mas repulést csak olyan személyek végezhetnek, akik a Szovetségi Polgari Légligyi Hivatal
altal elismert igazolvannyal rendelkeznek., Kiifoldi lakhely(i személyek alkalomszer( replléseihez ele-
gend$ az azonos érték( kulfoldi igazolvany.

Az igazolvany megszerzésére vizsgat csak olyan szakértd elétt lehet tenni, akit a Szovetségi Pol-
gart Légugyi Hivatal elismer.
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Az 1gazolvanyt a fugg6vitoridzoval torténd repilésnél maganal kell tartania a pildtanak.

A Szovetségi Polgari Légugyi Hivatal szabdlyos id6kozonként az &ltala elismert igazolvanyok
jegyzékeét kozzé teszi.

Meghatdrozott fuggsvitorlazd tipusokkal csak kiegészité képzés utan lehet replilni.

9. § A légiforgalom védelme

Tilos a fugg8vitoriazok tzemeltetése, ha:

a} kevesebb a tavolsdg 5 km-nél egy a polgari légiforgalomra hasznalt repuldtér kifutépdlyajatol,
tovabba ellendrzott légtértél:

b) kevesebb a tavolsag 5 km-nél egy olyan katonai repiil6Gtér klfuto palyajatodl, amelyet a katonai
uzemiddn kivlal polgéri repllégépek is haszndlnak:

c) kevesebb a tdvolsidg 8 km-nél egy katonal repulétér k|futopalyajat0l és a repulbtéri forgalmi
z26natdl (ATZ) annak Gzemideje alatt:

d) a talajtél vagy a lejt6t6l mért fliggGleges magassag 150 méterné! tobb a katonai (izemidd alatt.

(A katonai Uzemid6: hétf6—péntekig 8—12 és 13.30—17 ora kozott). |

A repulésiranyitd hely vagy a repulGtér vezetSje felmentést adhat az a., —d. pont alattiak aldl,
amennyiben az nem veszélyezteti a szok4sos légiforgalmat.

Fuggbvitorlazoval torténd 150 méternél magasabban valé replilésnél a vitorlazé repllégépekre
vonatkozé 1981. méjus 4-i elGirdsok és rendelkezések értelemszerden alkalmazhatdk.

10. § Harmadik személy védelme a foldon

Tilos a fel- és leszallas fuggdvitorlazéval koziaton és vizeken, tovabba kijelélt sipalydkon.
Kozutat, nytlvdnos szallitoberendezést, kiilondsen a vontatékat, kdtélpalydkat és silifteket, kijelolt si-
palydkat, elektromos szabadvezetékeket csak minimaélisan 30 méter biztonsagi tdvolsaggal szabad atre-
pulni. Szabadban 6sszegy(ilt embereket, tovdbba a varosok stir(in lakott részeit vagy més helységet tilos
atreplini. | |
A repllés soran targyak ledobasa tilos.

24. Ko6z0s adminisztrativ rendelkezések

15. § Ismertets jelzés, szavatossagi biztosftdsi igazolvany

Az 1. $-ban emlitett légijdrmiivekre, amennyiben a szavatossagi biztositas kdtelezd rajuk, el kel
helyezni jol lathatd helyen egy adattablat, amely a kovetkezéket tartalmazza:

a) gyarto

b) tipus

c) gyartasi év

d) sorszam {gyartasi szam)

Egy légijarmu Gzemeltetése sordn a felelGsségbiztositds igazoldsa jelen kell hogy legyen. Az igazol-
véanybol ki kell hogy deriilién, melyik légijarmd lett biztositva (tipus és sorszam) gyartasi szam, és
mennyi idére terjed ki az érvényessége.

Lejart biztositasi igazolvanyt haladéktalanul vissza kell juttatni a biztositéhoz.

16. § Reklam

Politikai céluak kivéve, minden irott vagy képpel dbrazolt rekldm megengedett az emlitett légi-
jarmuveken.

17. ¢ Olyan nyilvanos replGlérendezvényekre, amelyen kizardlag az 1. §-ban emlitett légijarmdi-
vek vesznek részt, nem szikséges a Szovetségi Polgari Légligyi Hivatal engedélye, de szikséges a helyi
hatdsagok hozzéjaruldsa, ha motoros modelrepiilégépek rendezvénye torténik repulotéren kivil.
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18. § Kivétel engedélyezése

A Szovetségi Polgari Légugyi Hivatal engedélyezheti a nem engedélykoteles légijarmivek haszna-
latat a svajci légtérben, tovdbba engedményt tehet a légiforgalom és harmadik személy biztonsagat vé-
dg elGirasoknal. A Kivételi engedélyen régzitésre kerlilnek kiegészits feltételek az izemeltetés szamara.

21. § Az eddigi igazolvanyok és forgalmi engedélyek

Ezen rendelet hatdlyba |épésével a kordbban kiadott igazolvanyok és forgalmi engedélyek érvé-
nyukKet vesztik,
Mas legijarmdre kidliitott igazolvdny, forgalmi engedély kicserélésérgl, a 18. § értelmében a Szovetséqi
Polgari Légligyi Hivatal esetenként dont.

F. Kurz: SIREPULES
(Drachenflieger, 1988. N° 1.)

Természetesen: a sikldejtSerny6zés silécekkel is lényegében ugyan olyan, mint a silécek nélkiiii
repulés. Azonban nem igy van ez a startnél és a leszallasnal: az elmult télen a hdban alkalmanként nem-
csak problémak adédtak, hanem néhdny stlyos baleset is elGfordult, ezért minden oktaténak és siklo-
ejtéernyGz6 pildtanak ismernie kell ezt. |

A valoban veszélyes helyzetek bemutatasara két halalos baleset a meredek, havas lejtén: mindkét
esetben a pildtak a rossz szélviszonyok kdvetkeztében rosszul toltédott ejtéernydvel lejtdnek repuitek
és lezuhantak. Ezutdn belegabalyodtak a zs_inémkba és a nylon kupola is rajuk csavarodott.

..Becsomagolva’ zuhantak a pilotdk tobbszaz métert lefelé. SGt, az egyik pildtanak még egy utas-
néje is volt a kétszemélyes hevederzetben. Koriillelte a lanyt, hogy védje a sérulésektdl, aki igy tul is
élte az esetet, de a piléta meghalt.

A nylon anyag a jégen és a havon majdnem ellendllas nélk(il, egyre gyorsabban csuszik lefelé —
mint azok az egykor hasznalt veszélyes siruhdk, amelyek még nem a feldurvitott felilet(i , Antigliss’
anyagbdl késziltek.

Szamos hasonld lecstszas szerencsére baj nélkil végzédott. Néhédny esetben a , becsomagolt’’ pi-
I0ta szerencséjére, csuszasa szikla vagy gleccserszakadék elgtt megszunt. Philippe Barnard Gj videofilm-
Jében a ,Supermax’-ban bemutatja, hogy milyen nagy cstiszasi sebességet érhet el az ember a sikide|t6-
ernyobe becsavarva.

Szerencsére. az ilyen bukdécsolé lecsuszasok viszonylag ritkak, Azonban tekintettel az Gjabban
kiképzett pilotdk tomegére, az ilyen jellegli baleset elGforduldsa valdszindi. Ugyességtﬁl és tereptdl fug-
géen még fuves talajon is alkalmanként eléfordul, hogy féibeszakitott startnal akaratlanul ralép az e)té-
ernyére az ember. Egyszer szamolja Gssze az igy keletkezett labnyomokat kupolsjan.

Az elkerules egyetlen lehetdsége: ne startolj problémés helyen, vagy hoval fedett terepen, mert a
meredek részen nincs fékezési lehetdség. A rafutas helyén a terep olyan sik legyen, hogy az ejtGernyd-
kupola toltését mindig kézben tudja az ember tartani, és szilkség esetén azt lecsiiszasmentesen abba
tudja hagyni. Minél meredekebb a lejt§, annal jobban szukség van az eltenszéire, hogy a kupola még 4l-
10 helyzetben feltoltédjon.

A nylon simasaga miatt a kiteritett ernySkupola meredek, havas lejtén gyakran mar a legkisebb
ZsINOr rantasra vagy szell hatasara lecsuszik: hasonlit a macska mozgasara a jégen.

Négy lehetdség van a lecsuszds elkeriilésére.

1) Envhe lejtén elegends a kupoldt szél ellen hogolydkkal leterhelni. Ezeket ugy kell ethelyezni,
az also feluletre, hogy felhuzaskor leessenek, nehogy celldkba jussanak.

2) Az ember hobardzdakba |, ragasztjia’ a kupolat: ha a kupolat kagylo-, vagy patkéformaban te-
ritjuk ki, akkor a bedmignyildsokat ossze lehet fogni és a felsg feliiletet kazéllel helenyomhatjuk a ho-

ba, ugy, hogy a hajtasok a hoba nyomddjanak. Ezutan alulrdl és mindkét oljdalrd! a havat benyomjuk
— azaz ,rogzitjuk’ . A trukk nagyon hatdsos kasas ho esetén.
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3) Hocovek az ejtdernydn (System Fun-X Biel): olyan kénnyli plexi csikok (15—20 cm hosszu,
3—5 cm széles), amelyek rovid zsindrral vannak régzitve a belépéélnél. Ezekkel a Kiteritett ejtéernydt
rogziteni lehet a hoban. 3—5 covek elég. A startnal kihtizédnak a hobol és a késgbbiek sordan mar nem
zavaroak,

4) Es a legegyszer(bb: a startsegitd. A felemelt ejtéernyd éppen gyenge szélben, rossz nekifutasi
lehetdségnél konnyiti meg rendkiviil a kupota feltgltését.

Start a héban sf nélkiil

Mély hé esetén megfelels szélességii és hosszusagu futdpalyat kell letaposni. Oldalra és lefela le-
gyen elegendd tartalék tav, hogy az utolsd erGteljes lépések soran ne sullyedjlnk bele a héba, mert utol-
érhet az ejtGerny6. |

Hogy mennyire tud megélini a piléta a hoban, nagymértékben fiigg a labbelijétsl is. A Keskeny-
talpu ugrocipd jéghideg és kénnyebben besiillyed a héba, mint a széles .holdjaré’” Ez utdbbi kemény
talajrét vald elrugaszkodaskor nem tdl szilard, konnyen betdrik. Akinek gyenge a bokadja, és a meleg
holdjarot’ haszndlja, annak be kell fasliznia a bokajadt. Kompromisszumos viselet lehet a bélelt glecs-
cserbakancs, kiléngsen alkalmas a konny(, vizalld tipusa o

Start sivel

A sikotést ki kell egésziteni tartodszijjal (illetve reepzsinodrral), igy a lelazult lécet nem vesziti e| az
ember Utkozben. Minden esetben meg kell fordulni, hogy atmenetileg a silécen hizza az ember az eJtg-
ernyo, csak a lejtd meredekebbé véldsa utan emelkedik el. J6 érzés, ha biztonsagos a kotés. |

Mi legyen a sibotokkal? Repiilés kézben semmi esetre se legyen a csuklora akasztva, mert egy
esetleges becsapodas esetén felnyarsalhatja az embert. Optimélis a teleszképos sibot, amit a start el&tt
osszecsukva be lehet tenni a h4tizsskba. A oalewa’’ hegymaészofelszereléshez kaphaté egy ,,Super-To-
uren- teleszkopbot’, amelyik 130-r61 60 cm-re tolhatd $ssze. |

Fontos: a kiteritett ejternys felallitasa elGtt kinosan ugyeinie kell a pilotanak arra, hogy a siléc
végének késéles vasalasan ne cslsszanak vegig a tartd és irdnyitdézsindrok azokat konnyen elvaghatja a
kemény talajon. |

Nos, a legjobb irdnyban all az ember az ejtGernydje elétt, keresztben a lejté hajldasahoz képest, be-
kapcsolta a hevedert. A starthoz egy negyedfordulatos ugrast végzink a lejt§ esési iranyaba. Enyhe lgj-
on a gyorsitas érdekében néhany korcsolydzé mozdulatot is kell végezni, mert sivel nem tudunk olyan
robbanékonyan indulni, mint gyalogosan. Ezzel egyidében fel kell nézni a kupoléra, ellenérizve a 16115-
dését. Rosszul toltédés esetén rogtdn ki kell térni oldalra, lefékezve a gyors lesiklast a meredek lejtén.
Ez azonban megkéveteli a pildta jo situdasat. Egyébként meredek siterepen az esési vonalban is fel le-
het dlini. llyenkor a siléc végét fliggsleges iranybé61 be kell dugni a héba. Ehhes egy kis tisztast kel} tur-
ni a hdban, a biztos megéllas érdekében. | |

Meredek terepen sivel torténd startnal kﬁnnyebben elemelkedik az ember, ha az ejtéernydkupola
felhdzéasakor alig, ﬁagy eglya'ltalén nem huzza az elllsé hevedereket és hozza alig fékez. Igy a kisebb
gyorsulas ellenére is pompéasan feltéltédik a kupola és magatdl feljon a pilota folé. Még az oldalszél ha-
tasa is kiklszobolhets, ha a siklas irdnyat a szél felé vesszik.

Enyhe lejtésl terepen a start el$tt , héeke poziciot is felvehet az ember. Eppen a laposabb
starthelyekre jellemzs$ az, hogy a sivel t6rténég startolas lényegeseén enyhébb lejtén végrehajthato, mint
a gyalogstarttal. |

A leszallas sivel problémamentes — kulénosen enyhe hatszéiben, mert ekkor joval nagyobb se-
besség megengedhetd, mint egyébként, ezért lagyabb lesz. A siléc orrst fel kel emelni. Mély hdban tor-
ténd leszéllaskor az enyhén hatradéntote helyzet elényos, mert igy nem csapsdik 4t az ember, ha be-
sullyed.

A szort fény kovetkeztében problémas a magassag megbecsulése. Bizonyos esetekben segithet a

horizonton egy tereptargyhoz vald orrientalddas. Inkabb nagyobb sebességge! kell a héra érkezni. mint
magasan atesni.
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Nagy kérés: minden korllmények kozott kerlilni kell startoldshoz és leszéllashoz a foglalt sipa-
lydkat. Garantéltan sok panasz keletkezne aminek biztos kévetkezménye az amugy is zstfolt siliftekrél
valé letiltas lenne. Ezen kivill szdmos piléta Hsszelitkdzne siel6kkel, ami sérilést is okozhat,

Rovidebb silécet a siklbejtGerny&knek

Néhany sportdruhdz , firnhd Parapenter-t ajanl. Ez egy szokdsos sirnhdléc {110 cm), amit a szo-
kasos tartozékokkal, szetben ajanlanak. M4s keresked8k hasonlé firnhdsit ajanlanak egyéni felszerelés-
sel {pl. ,,jégsarkantyival’),

Kérdés. sziikségesek az ilyesmik a sikloejt8erny6zéshez? Vagy elegendd a szokasos siléc, illetve
csak maga a gyalogstart? A tapasztalatok szerint a legtobb terepen még héban is gyalogstartot végeznek
— kevésbé faradsagosan. Azonban a sistart mégis el6nyosebb ott, ahol a nekifuto lejtd tul enyhe, ahol
puha és mély a ho, vagy az E:‘-.Jrvénymentes gyenge hdtszélben torténik. Csak sieloként lehet szamos
csticsra vivd liftet hasznalni. Valamint, sfléccel kénnyebb a , leereszkedés’ , ha nem megfelels az id&js-
ras a repuléshez. | |

Marad még a mérlegelés: firnhé — vagy normadl 1écet haszndljunk? Ez elsGsorban a pénztarca kér-
dése. Mindkett§ lehetséges. Firnhdléc elénye a hosszl léccel szemben: startnal vagy félbeszakitdskor
konnyebb a kezelése (fGleg gyengébben sielgnél)? kisebb a veszélye a zsindérok sérulésének. Repiilés
kozben kevesebb a vitt stly és kisebb a légellenallas. Meredek lejtén, mély hoban hitradglve fékezni is
lehet vele. A hatizsdkban is kevesebb helyet foglal el.

Hatrdnya a normal léccel szemben: enyhe lejtén rosszabbak a siklasi tulajdonsagai — a starthoz
valamivel meredekebb sziikséges. A vezetése viszonylag instabil, fGleg nagyobb sebességnél, ezért nem

tel)jesértékii hélyettesitﬁie a lesiklg- illetve turasilécnek. Ezek mély hdban is lehetdvé teszik a biztonsa-
gos fel- és leszallast.

A téli iddjaras

A jéghideg levegében 30 km/draval valo replilés kozben nem marad meg a test kortl az a meleg-
levegd réteg, amelyik szélecsendben beburkolja. A hideg ellen idealis a siruha és Kesztyl, az utdébbi ne le-
gyen tulzottan vastag, Ol megmarkolhatd legyen vele az iranyitofogantyd. Mivel a sikldejtGernydzdk a
sipalyan kivill, gyakran a mély héban futnak, ezért ajanlatos a hegymasz6é kamasli haszndlata a cipé fo-
lott. A sisak hasznalat télen sem kérdés, jol illik ala egy vékony kapucni.

A hévakség ellen nap- vagy gleccser szemuveg — 1600 méteren, havas tdjon az UV sugdrzas hét-
szerese a 300 méteren, hotakard nélkul mértnek. Ezen kivldl ajanlatos fényvéds krém és ajakir haszna-
lata is. Mivel az ejt6ernyé és zsindrzata érzékeny az UV fényre, indokolatlanul ne hagyjuk azokat a na-
pon. Az UV fénytél ezen anyagok nemcsak gyengébbek lesznek, hanem igen gyorsan ki is fakuinak.

Ugyeljank arra, hogy a zsinérnak elsg nedvesedését kdvetd szaradaskor valtoztatjdk hosszmeére-
tuket. Egyes régebbi tipusl ejtGernySknél ezt atesési hajlam koveti. Ezért inkabb djra meg kell mérni
a zsinorhosszakat. Ha szukséges, érdeklgditink a gyarténal.

Télen &italdban a levegs a hidnyzé termikek miatt nyugodtabb és kevésbé turbulens. A sikldejts-
erny&zés ezért ilyenkor veszélytelenebb — nem csak a leszallohely ,,atatétie’” miatt. Nagy magassagban
és levalo kis hidegfrontok vagy hoszitalasok kovetkeztében, a meglévs széi ellenére, a csics kornyezete

ergsen megvaitozhat: hirtelen egy felhébe burkoiédzik. A volgyekben altalaban inkabb szélesend ural-
kodik, kilonosen magasnyomasd helyzetben, kifejezett inverzioval.

Forditotta: Mandoki B.

R. Neison: AZ UJ, TESTHEZALLO RUHAK
(Skydiver Magazin 1987 N° 5)

Midén tavaly a Turkey Meet-rél visszatértem, néhdny gondolatom tamadt az Uj ugré-ruhakrol és
az azzal jaré nagyobb zuhanasi sebességrél. Jelenleg az FU-ugrok tobbsége rdzsa- és feketeszind, test-

28



hezallé ruhakat hord, amelyek majdnem Ggy néznek ki, mint az egykori ,,aerobic’” dltdzet. Egyértelmi
hogy a szabadesés sebessége ebben a ruhaban nagyon magas. Az Uj szempont részben ugy hangzik, hogy
az az ugro, aki,,srd", tulajdonképpen az , fekszik’* j6l. Nos, én abban nem vagyon olyan biztos, hogy
valéban a nagy sebesség a j6. Olykor ugy hiszem, hogy ezek a modern, testhezallé ruhdk pontosan olya-
nok, mint hajdan az oriési ,,szérnnyal*’ ellatottak voltak. Valahogyan egyik sem kulonlegesen eszeve-
szett.

Amikor 197 1-ben elkezdtem az ejterny8zést, 16 éves voltam, és kb. 59 kb testtomegil. Akkori-
ban mesélték nekem, hogy sohasem leszek j6 ejtSernygs, és feltétlendil viseljek buvardvet. Ezutan jottek
az Orias ruhdk, igy letehettem a blivarévet
Es most ujra ott tartunk, ahol egykor kezdtem. 1970-ben a ruhak sziikre szabottak voltak, és az dlom-
mal bélelt mellény volt a mend. Ez az ejt8ernydsdk j generacioja szamara bizonyara meglepetés, amint
ez hallhaté. Azért tehat, hogy a fiatal ugrék ne menjenek minden divathdbortba bele, szivesen ejtenék
néhany kozvetlen szét errél a témarol.

Nagyon fontos, hogy az ugrasnal sohase felejtsiik el az alapelveket! Mi formaugrasokat akarunk
végezni, és ha az esési sebesség tGl nagy, vagy tul alacsony, j6 FU-t nemigen lehet csindlni. Ha valaki
hasonio magassagi és testtomeg(l mint én, akkor a sz(ik, vagy hasonlo szabdasu ruha az idealis. De mi
nem vagyunk egyformék, sem magassdag, sem tomeg tekintetében és kiilonbdzé ugrasokat is hajtunk
végre, amikhez természetesen eltér§ nagysagl ruha sziikséges.

Manapsag oda jutottunk, hogy kilénbdzé tipust ugréruhdnk kell hogy legyen. Egy 4-es csapat-
hoz mas szukseges, mint pl. egy nagy alakzatba val6 berepiiléshez.

Ha visszaemlékszik az olvasd az FU alapjaira, mar tudja is, miré) van sz6. A szabadesést tanulé
novendékeimnek mindig azt oktatom, hogy mindig olyan semleges szabadesési testhelyzetb6l kell kiin-
dulni, amiben lazan replGlink. Ennek a lazasdgnak sem tul nagynak, sem tdl kicsinek nem szabad len-
nie. Ezdltal mindig lehet&ségiink van a zuhands sebességének novelesere, vagy csokkentésére. Ahogy
szikséges. Ha azonban ,,lebegtetve’ repillink, pl. egy 6ridsi szérnnval rendelkezd ruhdban, akkor ter-
meszetesen lehetGségeink mdr erdsen korldtozottak. Masrészrél, nagy problémat jelent az IS, ha nincs
egyensulyozasi lehetGségem a kezeimmel és ldbaimmal, valamint kb. 6-7 kg tulsdlyt is cipelek.

Véleményem szerint, az ugréruhdk extrém divatjaban az egyik koveti a masikat. Azok az ugrok,
akik kicsik, vagy testesek, biztosan tudjak mirdl van sz6. Itt az atlagos méretl ejtGernydsnek van tobb
lehetdsége.

Ha valaki csak szorakozasbdl ugrik, vagy gyakran ugrik kiilonbédzé ugrocentrumokndl, klilonbozé
sportolokkai, akkor azt lebeszélném a manapsag divatos szorosan testhezillé ruharél, az nem okozna
nagy oromet. |

Az FU-knal a szabadesés kézben semleges helyzetet kell felvenni. Szabadesés ké&zben testtarta-
sunknal fontos, hogy minden eshetdségre gondolva legyen , tartalékunk’. Ha egy ugro egy feszuiGsen
szoros ruhaba gyomoszolte magat, akkor nagy lesz a zuhanési sebessége, nem tudja jol ellendrzése alatt
tartani sem a magassagat, sem a mar}ﬁvereit, és ezaital az FU robotta valik szédmara.

Ha az atlagos méretl ugré atlagos méretl ruhat visel, akkor a termetesnek nagyot, a kisméret(-
nek kicsit kell viselnie. Az ugrd és a ruhazat kozti osszhang megkdnnyiti az ugrast és az FU-ugrdsok
végrehajthatosagat meggyorsitja.

Ne hagyja tehat magat a divattol megszéditeni! A f61d6n mutatott jol oltozottség még nem bi-
zonyitja a szabadesési tudast, és nincs semmilyen befolyésa a sikeres FU veégrehajtasara.

Ha ujra és ujra felidézzuk az FU alapelveit, és azokat konzekvensen alkalmazzuk, akkor ritkan fordul

el6, hogy az ugré az FU-kndl mindig ,.gyors’ helyzetben legyen az alakzathoz képest. Hogy ebbél a
helyzetbdl milyen nehéz feljonni, azt Ondk is olyan jol tudjak, mint én.
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Arra kell torekedpunk, hogy a legjobb FU-ss4, ne pedig a legjobban 6It6z5tté valjunk. A divatos ruha

csak mellekfunkciot testesit meg a FU-ndl, mindig az ugrasok alapelveinek konzekvens betartisa legyen
a célunk. Ne hagyjuk ett6l eltériteni magunkat.

Forditotta: Mandoki B.

Szerk. megjegyzése:

Az ugroruhdkrol az EjtSernyds Tajékoztaté 1982. évi 4. szamdaban (22. oldal) és 1986. évi 1. sz4-

maban {20. oldal} jelent meg mér cikk. A testhezdllé ruhak egyik vélfajat Swoop Suit einevezéssel, a
kovetkezd dbraval hirdetik. {1988.)

félgyapot

spandex

félgyapot

D. Klein. SISAK? KOSZONOM._ NEM!
(Skydiver Magazin 1987. N° 9.}

Sisak? Koszondm, nem! Nem szeretem a sisakot. Elsésorban azt kedvelem, ha érzem a fejem ko-
rul a levegGt, masodszor, a sisakban nevetségesen nézek ki. Azt pedig nem szeretem, ha nevetséges a
Kinézetem.

Kérem, ne értsenek félre. Semmi esetre sem akarom, hogy a névendékek sisak nélkil ugorjanak,
vagy a klubok felkidltsanak ezen cikk alapjdn.

A kluboknak a maximalis biztonsdgra kell térekednidk, és a még gyakorlatian névendékeknek
okvetlenil sisakban kell ugorniok. Ez egyértelmdi.

Csak azt kérdem magamtol, hogy Franciaorszagban a klubok {az altalam ismert mas klubok s)
miért irjak elG a sisakvisel¢st? Tulajdonképpen rendelkezem az atlagos kvalifikaltsaggal, illetve ejtSer-
nyos sportolo képességgel, hogy a dontést ram lehetne hagyni. Ehhez az én képzettségem elegendd@en
nagy. Nem csak arrdl van sz6, hogy a kiképzés melyik fazisaban lehet elérni az , érettséget’” (az okta-
tas végére, vagy versenyzdkeént, esetleg késGbb, oktatdként), a kérdss az, egyaltalan elismerhet6-e ilyen
erettség,

A szokdsos klubelGirdsok koteleznek egy tiiméretezett sisak viselésére egéeszen a foldreérésig. Ez
az elGiras kétségeket ébreszt bennem arrdl, hogy a kiub egyaltalan elismeri-e az , érettséget’ .
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Nos legalabb a gyakorlott versenyzék sajat maguk altal vélasztott fejvédével ugranak (legtébbszor ki-
parndzott bdrsapkat haszndlnak), ha az ,eldiras-kivdnalmaknak’” nem is tesznek teljesen eleget.
Legalabbis Franciaorszagban. Természetesen, az ugré viseli a kockdazat felelgsségét.

Ennyiben oké. Mindenesetre szdmomra érthetetlen ez a ,,sisakviselési kényszer. Hiszen az ugrd

maga valasztja meg felszerelését. Eldontheti, milyen ejtSerny6 fipust, mentSejtGernydt, beleértve a he-
vedereket és hordzsdkot, hasznal az ugrdsokndl. De a fejének védelmérgl, vagy nem védelmérdl nem
donthet. A kiubok azt sem engedik meg, hogy az ejtéernyd nyitdsa utan levegyék a fejvéddt. A dolog-
nak a fejen kell maradnia, egészen a foldetérésig! Pedig nagyon szeretem, ha a szél borzolja a hajamat és
erzem a leveg6t a fejem korul. De nem, ez nem megengedett. Kivétel sincs. Tulajdonképpen a célunk az
lenne, hogy felndtt és érett ejtGernydsdket képezzink.
Egyrészt kiképziink gyakorlott ejtSerny8s ugrdkat, masrészt egyidGben a gyakorlottakat sisakkétele-
zettseggel fegyelmezzik. Az oktatdknak nagy a felel@ssége a munkéja kozben, és fontos dontéseket kel!
hozni anelkil, hogy ehhez ujra és djra be kéne szereznie jogosultsagot. Ugyanez az oktatd, ugroként és
klubtagként nem donthet a ,,sisak” Ggyben. Ha egy ugré versenyezhet, vagy oktatsst végezhet, akkor
szabadon donthessen a fejvédé tekintetében is. Oké, talan célszer( lenne, ha az illetnek egy specialis
vizsgat kellene tennie, és akkor sisak nélkiil ugorhatna, esetleg kiegészits biztositast kellene kdtnie. J6
lenne elgondolkozni egy megfelel§ besorolason, pl. egy kiilon jogositvanyt a sisak levételéhez az ejto-
erny0 kinyitasa utan, majd egy maésik liszensz a teljes ugras sisak nélkiili végrehajtasihoz. Ezt mégq ala-
posan ki kell munkalni.

Oké, elismerem, hogy az embernek a biztonsidg érdekében mindent meg kell tennie. Ezért kell a
matracot Is kiteriteni a leszéllGhelyen, és olyan ruganyos cipdt viselni, amelyik a foldetérést csillapitja.

Ezen kivul tandcsos lenne éppen a biztonsag érdekében, rogtén ot ejtdernyével ugrani egyszerre! Soha-
sem tudhatja az ember.

Sok a tennival6. A rendszert roppantul ki kell épiteni.

Forditotta: Mandoki B.

R. Collins: BEMUTATOK MENTSD MAGAD, SZALLJ LE OTT
(Parachutist, 1988, N° 2.)

Két f6 feladat van, mikor egy ejtéernyGs bemutatét végziink: elsz6r megGrizni az életiinket,
masodszor a cél-terleten belGl foldetérni.

Minden mas szempont masodlagos fontossagli. Egy tapasztalt ejtGerny&snek elegendd ismerettel
kell rendelkeznie, hogy megdrizze az életét mindenféle kdriilmények kozepette. Ez lehetfvé teszi, hogy
a célba érkezzen. J6 kupola kezelés a valaszté vonal egy JO0 bemutatd ugro és egy rossz kozott.

Egy igazan szilk tertletli bemutaté megkdveteli a j6 kupola kezelést és a ol begyakorlott techni-
kat. Létezik egy kevés alapvetd szabdly, melyeket alkalmazni kell a legtobb bemutatondl és létezik egy
keves, igen alapvetd hiba, melyek egy kiviilre torténé foldetérést eredmeényezhetnek. A legmegszokot-

tabbak kozul kett§ a til mélyre jovetel egy szeles napon, vagy a tul magasra kerllés egy szélcsendesebb
nap alkalmaval.

Tual mélyen, tal magasan.

Az alapszabaly itt az, hogy ne kerlljunk a foldetérési teriilet hatszelébe. A legtobb, tlihegyre
vald foldetérés azért keriil eltévesztésre, mert az ugré egy hatszeles vonalon megy at az aréna felett és
széllel szembe fordul a tomeg fol6tt, és csak akkor jon ra, hogy nem tud ,,athatolni’’ a szé| sebességén.

A technikat a célterilet széllel szembeni oldaldn sz{ikségeltetik gyakorolni. A legjobb id3, hogy
ezt gyakoroljuk a rendes ugrdtertleten torténd ugrasok soran jon el. Csak készuljink fel éppen a cél-
terulet elején és kissé forduljunk el a szélvonalatol, hatrafelé oldalazva haladjunk, mikozben oldalt csu-
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szunk a szelvonaira. Ha koralbelll 6 m/s-os szélben vagyunk és e folott akkor nem egy bonyolult tech-
nika. Viszont gyakorlatot igényel. Ha azt taldlod, hogy egy befdjast kapsz a megkézelitéskor és a tomeg
Java felett, vagy alkalmazd ugyanazt a technikat és ér) foldet a tomegtsl tavol, szabad teriileten, kint.

Egy alacsony hurok-forduld és a hatszeles féldetérés alapvetden nem tandcsos, de ugyan ugy nem
a tomegben valod foldetérés sem. |

Itt fenn all egy madsik aranyszabdly is: gyenge szeles napokon, alacsonyan forduljunk. Ez nem azt
jelenti, hogy egy alacsony hurok fordulét veégezzunk, hanem azt, hogy a]acsonyan forduljunk. Kivétele-
sen meghokkents lehet 60 méteren torténd szélbefordulas a célteriilet kozepe felett, mikor is mély fé-
kezésben taldljuk, magunkat és, még igy is a foldetérési terillet széllel szembeni széle felé sodrodunk
vagy — ami meég rosszabb — a tdmeg felé.

Gyenge szélben nem mindig sziikséges, hogy teljesen a szélvonalban legyunk. Figyelembe vehet-
Jjuk azt is, hogy végsé megkozelitésiinket az aréna atiojaban végezzlik inkdbb, mintsem, hogy teljesen
keresztbe, eképpen egy hosszabb vonalat biztositva magunknak a foldetéréshez. |

Ez a technika nem Ugy szerepel mint rendes célbaugrasi modszer és az is lehet, hogy a verseny-
szeru célbaugrok el is vetik. Ismételten, egy alacsony hurok fordulé vagy egy dtejtést ebben a helyzet-
ben veszélyes lehet. Az egyetien egy méd a kiltra az dvatos kupola iranyitads. Szlkség lesz arra, hogy
magabiztos légy a mély fékezésben is, hogy képes légy belemenni egy meriilésbe és az abboli Kijovetel-
be anélkil, hogy elveszitenéd a kupola vezetését. Mindennek a gyakorlds a kulcsa. A , ,klasszikus’’ célba-
ugrasi technikdk és alapelvek nem mindig alkalmazhatdk a bemutatd ugrasokndl, de a klasszikus célba-

ugras megtanuldsa egy hosszu Utja annak, hogy segitsen elkeriilni ezt a tévedési fajtat a megkozelités fel-
készulésében.

Turbulencia és termikek

A turbulencia egy kupola 6sszeomldsat, dtesését, vagy véletlen oldalt cstszdsat okozhatja. Turbu-
lenciaval szamolhatsz bizonyos mértékben csaknem minden bemutaté alkalmaval.

Epiiletek, fak, dombok és egyeb akadalyok a légdramlds titjdban el§idézhetik és nem egy egysze-
rd elbanni velik. Szokjuk meg, hogy koérilnéziink a foldetérési teriilet széllel szembens oldalan olyan
valamik irant, melyek turbulencidt okozhatnak: ez egy figyelmeztetés lehet nekiink arra nézve, hogy
mikor varjuk az abba valé belépést.

Kupoldd kevésbé fog fogékony lenni a turbulencidra, amikor egynegyed-to] fél fékig terjedd tar-
tomanyban repulsz. Ha egy kupola 6sszeomlast tapasztalsz, azonnal teljes fékezést alkalmazz, hogy (j-
ratoltsd azt. |

A szélnyiras ugyancsak okozhat gondot és ez kiilonésen akkor uralkodd, mikor egy tribun ldba
alatt vagyunk, vagy mikor egy fasor vonala mogétt. Altaldban akkor jon létre, amikor a szélirdny vagy
a szélsebesség megvaltozik — néha dramai mértékben — bizonyos fajta akadédlynak ltk6zve. Egy kevés
kivétellel elGre lehet latni ezt és sziikséges ennek a szambavétele.

A 10ldon elhelyezett flstdl6k és széliranyjelz6k hasznos eszkdzik lehetnek, mikor megprébal-
juk el6rejelezni akar a turbulencidt, akar a szélnyirast. Egy nagyméretl stadionban példaul, igen bolcs
dolog lehet, foldi személyzetet kitenni flistdlével a lelats talpazatanal és még egyet a célteriilet koze-
pén.

Mindez kilonboz6képpen jelentkezhet, kombindlédhat, csaknem bdrmely bemutatonal. Ez rend-
szerint nem a legnagyobb gondot jelenti, noha egy ,forrd’” tribim talpazat, vagy még egy nagyobb to-
meg altal keltett emelés egy jokora Iokést adhat, mikor ezen teriileteken sthaladunk. Varjuk elGre ezt,
alkalmazzunk fékezést és szdmitsunk rajuk. A versenyszeru céibaugrasi megkozelités gyakorldsa segite-
ni fog abban, hogy megtanuljuk azt, hogyan kezeljiik a problémat.

Orient4cid, kﬁzlekedés, ugratas

Ha ugrasaid javarészét sajat klubod ugréteriiletén végezted el meglepSen konnyen elveszhetsz
egy Ismeretlen ugrdterilet felett, kiléndsen akkor, ha az eqy belvaros, vagy egy elGvdrosi terep.
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Nem ismeretlen dolog, hogy az ugro ugy taldlja magat nyitas utén, hogy nem leli meg azonnal a
célteriletet. Maradjunk higgadtak. Menjink mély fékezésbe és végezziink egy szisztematikus ,kutatast
szakaszosan. Figyeljiik, hogy a tébbi ugré milyen irdnyba halad. Ez némi elképzelést fog majd nyujta-
ni szamunkra, hogy merre is nézziink. A legjobb mddja annak, hogy elkeruljlk ezt a problémat. ha fel-
kKészUlink r3 és valamiféle elképzelést alakitunk ki hogyan is nézhet ki a céiteriilet, miel&tt beszéllunk
a repulGgépbe. Mikor megérkeziink az ugroterulet folé, j61 nézziink koriil és taldljuk meg a megfelels
foldi jelzéseket miel&tt elhagyjuk a gépet.

Egy masik ,,megszokott gond, kilonbsen tapasztalatlan ugrok esetében, vagy rosszul szervezett
bemutatokon, az dsszetorlddott kdzlekedés a végso megkozelités sordn. Ez egy roppant veszélyes hely-
zetet jelent, kiilonosen akkor, amikor minden figyelmiink a célra 6sszpontosul.

A probléma gyakran a veégsG megkozelitéskor kezdGdik, amikor az ugréd a tobbi kupolaval egyiitt
kozeledik kiildonobézs sz0gekbdl és irdnyokbol ugyanarra a célteriiletre. A legjobb mddja, hogy elke-
ruljuk ezt a helyzetet a gondos tervezés. Példdul, esztelen dolog lenne egy olyan ugrési terv, hogy egyet-
len egy rérepiléshé! 6t ugrd ugrik ki egy igen szlk célteriiletre 800 méteren. Jobban tesszuk, ha kettd
vagy tobb réreplilést tervezink, vagy egy nagyobb magassigra megyiink és magasabbra tesszik a nyita-
sokat. | |

Tovabba ugyancsak figyelembe kell venni az &sszes resztvevd személy kupola alatti meriilésének
aranyat, illetve mértékét, mikor ugrast terveziink. Ha mas ugrékkal egy szinten taldlndnk magunkat,
lehet, hogy sziikség lesz akér spirdlozdsra, vagy akdr az els§ hevederes forduilézésra egészen addig, mig
elég messzire aldjuk nem kerlliink, eleve kizarva a talalkozast az ugras végén.

Emlékezzink arra, 'hogy egy kupola alakzatnak elsGbbségi joga van egy sz616 kupolédval szemben.
A legjobban lefektetett terv is mehet rosszul és ha elegendé bemutatot is végeztél, ténylegesen nyit-
hatsz egy rossz ugratasban is. Lehet, hogy meg tudod menteni azt, ha idében felfedezed Ha folyamato-
san tudataban vagy helyzetednek, akar zuhanas kGzben, egy jobb lehet&séggel keriilhetsz szembe, nem
rohdgnek Kki. Lehetdség van egy esetleges csusztatdsnak megfelelébb pontra, vagy a nyitasi magassag
megvaltoztatasdra, ha idSben l4tod a tévedést. (De mindig légy tudatidban a tébbi ugronak, akik lehet,
hogy ugyan arra a pontra csisztathatnak!) |

Ha az ugratds tul hosszura sikertit, lehet&ség 4l fenn, fékek alkalmazisara, hatszeles szakaszon,
a celterilet felé. Ez bizonyos tébblet kupola alatti ereszkedési idét nyujthat szdamunkra, lehetgvé téve,
hogy nagyobb tavolsdgot tegyiink meg, mint teljes siklassal {ez viszont csak hatszél menténi utazas so-
ran jon ossze.)

A masik probléma, hogy figyeljink ,,elkészélésunkra". Emlékezziink arra, hogy itt az elsddleges
dolog, hogy biztonsigosan érjiink foldet a céiteriileten belil. Amilyen gyorsan csak tudunk gondoljunk
arra, lehet, hogy nem leszlink képesek megmenteni a helyzetet, teh4t kezdjiik azzal, hogy egy alkalmas
tartalek foldetérési teriiletet keresiink. Kilonleges figyelemmel viseltessiink, mert elGfordulhat energia
vezeték és forgalmas kozut is.

Ha nem lathatod a vezetékeket, akkor tételezd fel, hogy azok az utak mentén vannak, valamint
azt, hogy minden épllethez és hazhoz vezet bellijk néhany.

Barmilyen felszerelés hasznélata ujabb problémakat keithet. A szabaly itt is az, hogy minden
egyes darabot el§sz6r az ugroteriileten probalj ki, és ne a bemutatén.

Kulonleges felszerelés

Barmely felszerelést viselsz majd, biztonsdgosan rogzitettnek kell, hogy legyen. Zaszl6 vagy papir
szallag kézben tartasa, felszereléseddel bizonyos fajta 0sszegabalyodasokat hozhat létre. A zaszidk ra-

sodrodhatnak rdakaszkodhatnak labaidra ugy, hogy nem tudod azokat lerszni zuhanas kozben, vagy
eppen ratekeredhetnek testedre, a kupolad alatt. Bizonyos tapasztalatot foglal magdban az, hogy egy
zaszlos ugrasra felkésziilj és ha nem torténik helyesen, taldn elveszited a kivant hatdst akar hogy is néz-
zuk. A legtobb esetben sokkal latvanyosabb lesz egy gondosan eltervezett kupola kezelés-irdnyitasi be-
mutato, mint valami olyasmi, ami egy rakas mosott szennyesként tinik fel labaidon 16gva.
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A fust igen latvanyos lehet mind a kupola alatt, mind zuhanas kézben. De ugyancsak veszélyes
Is lehet. Az dregebb bemutatd ugrék taldn sok térténetet ismernek olyan ugrokroél, akik kérhdzba ke-
rultek a fustolS langjatdl csinydn megégett Isbuk miatt. Tovabb4 Iétezik haldlos kimenetelii baleset is,,
amikor a fg és/vagy tartalékejtGerny8 Gsszecsavarodott a labra rogzitett fustolGvel. A flstd16 ugyanis
egy Igen valGsagos veszélyt jelenthet a pildtak szdmdra is, és a biztonsagos repuldgép tUzemelésre is, ha
a fustols id6 eldtt a gép fedélzetén gyullad be, repulés kozben.

A legtobb fustdld dltaldban mérgezé és veszélyes, barki szamara, aki olyan helyzetbe keril, hogy
belélegezze a gazt — beleértve az ugrékat, a pilotdkat, vagy akar a nézdket.

Ugyancsak valdsagos veszélyt jelenthétnek, ha lehetSvé teszik azt, hogy a szaraz f(i meggyulladjon, kii-
lonosen vidéki teruleteken.

A pirotechnikai éjszakai fények is roppant veszélyesek. A legtébb baleset az ilyen tipusdaknal
azert tortént, mert elégtelendil biztosftottik a ldngot, azok eleg gyorsan tudnak elég hét termelni ahhoz,
hogy ateégessék a vastag boritasokat, a fém falakat, de kiildndsen a ruhazatot és a hust. Ezen feliil igen
kis képzelettel birnak az emberek, hogy szdmoljanak azzal a sériilés mennyiséggel, amit egy ilyen tipu-
st lang okozhat ha leejtik egy népes teriilet felett.

Legyink teljes mértékben bizonyosak, hogy ismerjiik azt, hogy mikodtessik és lizemeltessiik és
uzemeljik a fistol6t, vagy langokat megfelelden, vagy ne hasznaljuk azokat egyaitalan.

Ugratés

Ez taldn az egyik legfontosabb biztonsigi tényezGje a bemutatdnak. Nemcsak azt kell figyelem-
be venni, hogy az ugrék biztonsdgban legyenek, hanem ugyan ugy szdmolni kell az atlagos kdzénséggel
I5. Szdmos egyéb tényezd létezik, amit figyelembe kell venni, egy tipikus ugroterlleti felszalldson tul:

— 1/ A kiugrdsi pont egy szabad terilet f6l5tt helyezkedik-e el és lithaté-e a tomeg?

— 2/ Tekintetbe vettél barmily magas nyitast?

~ 3/ Létezik valamilyen m4s légikozlekedés a teriileten?

— 4/ Rendelkeze!l a helyes NOTAM-al, amit az FAA-nal kartotékoltak?

— B/ Vdlasztottél tartalék féldetérési helyeket?

— 6/ Rendelkezel egy mdasodik tervezettel ha nem érheted el a kivant magassagot?

— 7/ Szamohtdl az ugratdsnd! azzal, hogy biztonsigos legyen a minimalis teljesitmény(i tartalék

ejtéernyGkkel is az ugras? _

— 8/ Felkészitetted a piloétat? Ha 6 nem tapasztalt ejtSernyds ugrato pildta ennek a felkészités-

nek egészen részietesnek kell majd lennie.

-8/ Ki fogod szdmitani a cél-szalag merilési idejét? (Megjegyzés: mikor cél-szalagot készited,

ne alkalmazz tomor targyat nehezékként. Osszegdngyolt Ujsdgpapir az ideélis.)

Az ugrasvezetés a bemutatd ugrdson egy bonyolult dolog, de ugyanakkor egészen egyszer( is
lehet, feltéve, hogy jOl felkészitett és gyakoriott vagy abban amit csindlsz. Két célszalagot kell dobnod
az els6 rarepllésen. Ezeket Ugy a legjobb elkésziteni, hogy eltérd, rikitd szinezetiik legyen. Mindegyik
tobb szind, mivel azokat nehezebb elvesziteni eqy elgvarosi hattérben. Szukséged lesz arra, hogy gondo-
san rajtuk tartsd a szemed. Gondoskodj arrél, hogy elmondd a tébbieknek a fedélzeten azt, hogy hol
dobtad ki és hogy hovi estek. Ha nem vagy elégedett a szélirdny-jelz& dobds eredményével, dobjal djra.

Mindezeken feldl, ne habozz, hogy lemondd az ugrast, ha megitélésed azt mondja, hogy ne tedd.

Ne légy befolyasolva a csapat tobbi tagja altal. akik mindenféle korulmeény kozott ugrani akarnak. Jo-
Kora tét van.

Hatast gyakorolni a kozonségre

A komplex szabadesd formaugrés rendszerint nincs hatassal a nem ugrokra: tulsagosan is nehéz

figyelni a show szervezék és a nézdk inkdbb rajonganak egy egyszer(i haromfedeles latvanyért 900 meé-
terr6l, mely pontban a kereszten ér foldet.
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lgen kicsiny érték{i a nagy magassagQ: gépelhagyss, hacsak nem rendelkeziink nagy géppel és egy
csomo ugroval. Amit a tdmeg igazdn méltanyolhat, az egyszeru FU-ban az, amikor kozepes magassag-
rol mutatjak be. Egy egyszerdi csillag lassan épil, lehet3vé téve a nézének, hogy megfigyelhesse, amint
minden egyes ugré bekdét, és ez igen latvanyos lehet.

Hasonloképpen, komplex nagy KFU alakzatok nem mindig olyan hatasosak, mint a kisebbek
melyeket alacsony magassdgon épitenek meg. Puha, allva maradé foldetérés a célteriiieten belll kotele-
z0 és a tomeg mindig mégtapsolja haegy ilyen foldetérést Iat. Azon fellil,emlékezziink arra a bemutate -
t0 nem végzédik azzal, hogy az utolsé ugro is foldetér. Meg kell egyezned egy elére kijeldlt célban az
ugrok szémara, hogy gyliekezzenek és hogy elhagyjak a teriiletet, vagy valaszoljanak a kérdésekre vagy
az autogramokat osszanak. Tovadbba lehet egy hajtogatasi bemutatdt is rendezni az ugrast kévetden.
Rendelkezz egy mdsorkoziGvel erre a célra is.

A bemutato ugras a legélvezetesebb része lehet az ejtéernyGzésnek. Kifinomult tervezéssel és fel-
készGléssel, valamint egy felel6s viselkedéssel az idGjaras terén, a bemutato ugrdsokat tokéletes bizton-
saggal lehet vezetni, mind a néz6k, mind az ugrék szamara egyforman.

Tapasztalat a jaték neve, és azon ugréknak akik djak a bemutatd ugrasokon nem kellene batorta-
lannak lenniék, hogy a tapasztalt ugrék magyarazatait és véleményeit kikérjék. A legtobb hivatasos ug-
ronak orilnie kellene, hogy atadhatnak nehezen megszerzett ismeretikb&l néhdnyat.

Mint egy elSadomlivész a kdzdnség szamara, Ugy vagy te is a sport-ejtSernySzés és sporttarsaid
képviselGje bemutatd. Ennek megfelelSen hajtsd végre. Ugyancsak elényére valhat egy bemutaténak,
ha izlésesen 6lt6zkodd! és hivatasos médon. Egy csapat egyenruha minden bemutatét fokoz és a mele-

gitéruhak nem koltségesek. Emlékezziink, az ejtéernydzés j6vGje mint sport, erdteljesen a mi nytlvanos
szerepléstinkre tdmaszkodik.

Forditotta: Szuszékos M.

A VILAG KORUL
(Parachutist 1987. N° 11.)

1986. december 23. A csinos Jeana Yeager és a magas Dick Rutan a legnépszer(ibb pilotikka val-

tak a vilagon.
Valami olyasmit hajtottak végre, ami nem ldtszott olyan keménynek, de valéjéban igen nagy dolog volt;
egy hihetetlenil nehezen kormanyozhatd, teljesen torekeny, egyfajta — Voyager — gépet repultek meg,
leszallas és Uzemanyag felvétel nélk{il az egész féldet ugy atreplilve, hogy ugyan arra a pontra érkeztek
vissza ahonnan elindultak.

A repulés els6 négy, vagy Ot napja alatt, egyesek lehet hogy nem ismerték fel azt, hogy mi is tor-
ténik, de senki sem volt olyan a televizid elétt, ki ne tudta volna azt, hogy mit is valdsitottak meg, azaz
mikor Jeana és Dick visszaérkezett kiindul4si pontjukra a californiai Edwards Légitamaszpontnal 1évé
kiszdradt t6 dgyaba, egy napos reggelen, két nappal karacsony elétt.

A Parachutist ezen alkalombdl interjdvolta meg Gket.

P: Becsllet szavadra, nem voltal te egykor ejtderny3s? Es nem tartoztsl az emerikai Ejtéernyds Klub
tagjai sordba?

D: De igen, éppen én is igy tettem, hogy bebizonyitsam magamnak, amit te is megtehetsz, és amit oly
sokan masok is megtesznek. Valamikor, a korai 60-as evekben, nem emlékszem mikor, de volt nekUnk
egy Kkicsiny klubbunk, amit Ugy neveztek, hogy a Travis Légiergbdzis EjtGernyds Klub. A Yolo megyei
reptérre jartunk ki. S igen boldogok voltunk, mikor az ember valahol egy hektaron belil ért foldet.

A zuhanas volt a sport. Az FU olyasvalami volt, mint ha zselén fek(idnél mikor elérted a végse-
bességet. Ennyi volt az egész. Es a sport befejez6dott 600 méteren. Az nem jelentett egy — hogy a ha-

tamon voltam, a zuhanas utan. Azonfelil] nem koltottem pénzemet tobbszind, izléses kupoldkra, ha-
nem csak katonai feleslegekre. A mend ejtéernys a Cross Bow volt. Valaki emlékszik meqg ra?
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Es a nagy modositds a kGlsd huzasu kiolds volt, tehdt nem kellett tébbé 4tnyilnod melleden hogy el-
érd, és hogy instabilitisba menyj és dtfordulj.

Ahhoz, hogy eldéntsiik azt hogy vajon tartalékejtSernyét nyissunk-e, vagy sem. koptlink egyet.
Ha a kopés felfelé ment, meghiztuk. Ha a kopés gyorsabban zuhant lefelé mint te magad, akkor rend-
ben voltal.

Az ugras egy nagy sport volt. En semmit sem €lveztem olyannyira, mint ezt. Egész héten pénzt
gyUjtottem, hogy mehessek és veégezhessek egy 30 mésodperces ugrast. Es egy 60 masodperces volt a
csucs. Abszolut mértékben a legszivderitsbb sport amibe bérki belekeveredhet!

P: Emlékszel barmilyen problémaéra azokbs! az id6kbdi?

D. Legalabb kettSre tudok visszagondolni. Feleségem minden alkalommal féltett elegendni, mikor a
Yolo-ra mentem ki: és ez az el§tt volt, hogy a Légier§ ugy dontdtt, hogy az ejtéernyGzés egy kotelezd
dolfog lehet. Ez azt jelentette, hogy ha megsériilsz, nem kapsz fizetést. Ez késGbb megvéltozott és ez a
dolgokat kdnnyebbé tette.

Tovabbd, elviltam. .vagy én vagy az a kupola.. — volt felesegem 4lldspontja. olykor, mikor ei-
mentem, utanam dobta ruhdmat. Ot bekotott ugrast végeztlink ugyantgy, mint ahogy ma, majd mikor
végeztink és beszereztiik sajat felszerelésiinket: t6bbnyire C-9-eseket (katonai felesleg ejtGernyd) egy
.H ’ réselést vdgtam bele sajstoméba. Ez volt 3 gyorsito jegy a Yolon akkoriban, de annak kimunkalasa
igazén nevetséges volt — nem jelentett semmit az ejternyd szamara kivéve azt, hogy gyorsabban jott
le. |

Egy dolog volt, amire igazdn erzékeny voltam. Senki sem mehetett kézel felszerelésemhez. Még
akkor sem, ha 6k hajtogattak mentoejtéernydmet, ugy figyeltem 8ket, akar a solyom. Meg voltam ar-
rol gy6zGdve, hogy az valami olyasmi, amirGl nekem mégtébbet kell tudnom, mint barki masnak és
hogy ez a réselés késébb hasznos lehet.

-t Azt kdvetden, hogy befejeztem piléta kiképzésemet, kineveztek az életmentd rendszerek csoport-
jahoz a Légier6 Utdnpétlss Parancsnoksagara Wright—Patterson-nil.

Részt vettem a hajézdk szdmdra szervezett katapult Uléses tuiélési kiképzésen és minden olyan
egyébben, ami Gsszefligg azzal, hogy az embereket életben tartsik. lgen alaposan elmély itiink abban.
hogy meggyGzzik a Légierst, fogadjak el a NEgy-vagasos-eljardst’’, mely eredetileg négy zsinor eleresz-
tést jelentett a mentGejtSernyd kupoldknal. |

(Ez egy korai rendszer volt, ahol egy teljesen kor alakd kupolat nyitott az ember, majd miutdn
stabilan flggdtt alatta, egy horgas kést vett el és két-két zsindrt levagott hatul mely ekkor a kupola-
nak egy elGrehaladast adott, az iranyitott siillyedés érdekében. Az atapvetGen fontos volt, hogy értel-
mesek legylnk, legyen késtiink, amikor szukséglink van ra, és hogy ne rossz zsinérokat végjuk el.)

P: Mikor és hogyan végz6dott ugrdi karriered?

D: Végezetil is két vészhelyzeti katapultaldssal fejeztem be F-100-asokbdl, egy az angliai Lakenhaeth
felett, és egy Vietndmban tértént 1968 szeptemberében.

(Rutan-nak 52 ugrasa van, 5 bekdtott és 45 kézi, valamint 2 vészhelyzeti.)

P:Mi tortént Vietndmban?

D: Az F-100-ast Eszak Vietndm felett egy csapas-mérési kildetés soran lelétték miutan agyutlzbe ke-
rdltem. A gép kigyulladt, s darabokra kezdett menni, épp ahogy a tengerparthoz értem. Kiugrottam és
egy Leégierd helikopter vett fel. Mivel én mindig olyan lelkiismeretes voltam felszerelésemmel kapcso-
latban és mert a Wright-Pat-nél tanuitam. Ugy éreztem magamat valahogy, ahogy vészhelyzeti eljarast
alkalmaztam, akar egy kisérletnél. A katapultalds j6 volt, s noha sohasem ugrottam megqg réseletlen ku-
polaval ez egy lehetéséget adott nekem, hogy azt tényleges feltételek kézott probaljam ki.

Ereztem, amint a lengés azonnal elkezdédik. Tehst a negy zsindros modozathoz folyamodtam,

de csaknem megoltem magamat az abban vald lUgykédésben — ahogy a zsinGrokat végtam, az egyik he-
vedert csaknem 90 szdzalékban 4tvagtam.

Mindez elrémiszt embereket — rajtam kival. Ranéztern és nem voltam oda azért, amit 1attam,
majd miutdn visszatértem, igy szoltam, ,,ne vagdoss a kupolan. ha lehet
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Lakenheath-en berepil§ pildta munkat végeztem, melyben nulla ,,G* repalés is szerepelt. Elvesztettem
nemi olajat és a hajtém is leallt az egyetlen egy Gt az életben maradishoz a katapultélas volt. Igazan
alacsonyan voltam. Lehetett taldn egy 15 masodpercnyi a kupolaval valé ereszkedésem.

P: Mennyire pontosan illeszkedett bele a mentoejtdernyd a repllési tervbe Jeana és te magad szamara
a Voyager-ben?

D. Maniey Butler épitette meg a ,,mentérendszert'” 3 Voyger szaméra. Ez egy kénny( hevedert, vala-
mint nagyon kicsiny kupol4t foglalt magaban, melyek tdmege csaknem az egyharmada volt a szabvj-
nyos kupolaénak. Az elképzelés az volt, hogy képesek legyank tulélni az 6cednt 48 6ran keresztul, igy
semmit sem vittlink magunkkal csak ejtGernylket, egy életmentd tutajt és egy muholdas radidt, hogy
az emberek tudjsk azt, hol vagyunk. |

P: Gondoltsl-e valaha arra, hogy az utazés soran esetleg ki kell ugranod a Voyagerbé!?
D. Szamtalanszor. Minden gondunk az IdGjarassal fliggott dssze A gép olyan kénny( volt, a szarnyak
olyan hosszilak és ezek az dtkozott dolgok sehogysem akartak repiilni! Tovabb4 létezett egy igazi koc-
kdzata annak, hogy szerkezeti meghibasodas lép fel utunk soran. Gondoltam, miel6tt felszélltunk, hogy
egy lehetdségink van a sikeres hdrombd| az elsg kisérietre s korilbelil 30 sz4zalékos a halslozasi esé-
lyunk.
Es el szeretném mondani neked, hogy sosem kivdnom ugyan ezt a fajta repllést Ujra magamnak.

Butler ejtSernydje igazan fontos volt. Tudtam azt, hogy sosem lenne elegendd batorsagunk a gep

belsejében ejtGernyé nélkil. Sosem gyakoroltunk a felszereléssel. De tudtuk azt, hogy az mikodne.
Hinnlnk kellett benne.

P: Becslletedre, féltél?

D. Nem. Mig a gép belsejében tartézkodtam, sosem, de ugyanakkor j6kora nyugtalansag volt bennem.
Mikor 10 évvel fiatalabb voltam ez nem volt probléma, de most, hogy elértem a 40-et joval konzervati-
vabb vagyok. Ezt teszi az emberrel az élet dereka. Nem volt gondom a panikkal. Azt kdvetSen. hogy
valaki berepiil§ pildta volt és részt vett harci feladatokban, nem volt arra sziikség, hogy gy&zedelmes-
kedjék a tiszta félelmen. B

Nem akartam meghalni 1968 decemberében. Egyetlen egy vdlasztasom volt az hogy éberen figyeljek
mindenre. Semmit sem vittiink magunkkal csak egy vékony segély-csomagot.

P: Mi volt a legrosszabb pillanat az utazdson?

D. A foldetérés elétt nyolc éraval Uzemanyag szolgaltatasi gondunk tamadt, mely a motor ledllisdhoz
vezetett. Eldugult vagy meghibdsodott, ki az aki ugy akarna, hogy megtorténjen? Ez alapvetben rossz
volt a szdvegkdnyvben, mivel ha nem tudunk djra inditani, az dcedban kell letenniink a gepet. Azonban

JOtt a nagy foldetérés: tul voltunk a lidércnyomadson és azok utdn én soha nem akartam Ujra a gépbe ul-
ni. Tudtam, hogy sikeriilt.

P: Miféle mas dolgok szerepeltek ttlélési készleteiteken tul?

D. Az ejtGernyGk mellett magunkkal vittiink egy Mastercard-ot, utleveleket, egy +Pointytalkie” (Egy
nyomtatott dokumentum k{iénbdz8 nyelveken, melyek a val6szinii Gtvonalon elGfordulhatnak, s mely
reszletezi a repliGgépet, a személyzetet és a klldetést, s mely kér barkit arra, hogy segitsenek kiilonféle
modon. Ez kiléndsen szdlt az Afrikai hasznalatra, a nyelvezet tartalmazott olyan frazisokat is, mint

Vigyél el engem vezet8dhoz: — penzt kis cimletekben, hogy zsirozzak utunkat, hogy kijussunk a baj-
bol a furcsa helyeken.

P: Miként éltek a repullés dta?

D. Hihetetlen volt, persze. Nem gondoltam arra. hogy valaha is arra gondoljunk. hogy mi torténne azt
kovetGen, ha sikerrel jarunk, mivel igen messzire voltunk a bizonyossagtdl, hogy az elGszorre is ugy
menne, mint ahogy azt elprobaltuk. Tehit igazan nem voltunk felkészilve az autogrammokra és kon-
ferenciakra, riporterekre, kik ugyanazt a kérdést tették fel egymas utan. De ha mindez egyszer valaha
Is az idegeimre megy, megprobalok emlékezni arra, hogy az alternativa homalyos.

Butler készitette rendelésre tervezett felszerelések sokkal konnyebbé tették a dolgokat.
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A tapasztalt ugrd, Rutan, tudta, hogy neki és Jeana Yeagernek vészhelyzeti felszerelésre lesz
szukséguk a globusz kéril utazdsuk sordn a Voyager-ben . Keresését a California ugroteriiletén kezdte
meg. |

A kllondsen szoros helyen, a kabinban fizikailag lehetetlenné vélik, hogy a személyzet helyet
csereljen, mikozben barmely tipusu, hagyoményos ejtSernydt viselnek' ., Butler megvizsgalta a problé-
mat, ,.eképpen a kiildetés sajatossagu vészhelyzeti felszerelés kifejlesztése valt szukségszerdvé’’.

Butier, egy aktiv ejtSernyds és javitd, aki diplomajat repUldmeérnokként 1980-ban szerezte meg a
texasi egyetemen. A Tengerészeti Fegyverzet Kézpontban dolgozott China Lakenal 1983-t8| egészen
1986-ig. Most a Butler EjtGerny§ Rendszerek Inc-t vezeti a californiai repil&téren, nem messze az Ed-
wards Légierd Bazistol.

..Egy kordbbi taldtkozaskor® emlékeztet vissza Butler, ,,a kdvetelményeket tekintettiik at: mini-
malis tdmeg és méret, személyi felfijhaté mellény, etsGsegély csomag, elhelyezési lehet6ség a rendes
tulélési cikkeknek, mint példaul jelzd tikrok és fistolGk, stb

Butler rendelésre szabott, belépSs heveder( rendszert javasolt, mind Rutan, mint Yeager részére,
kikUsz6bdlve Igy a sziikséges csatokat. Mellen elhelyezett tokok alacsony-témeg(i National Parachute
Industries mentdejternySket tartalmaztak, mentStutajt felfujhatd mellénnyel és talélési felszereléssel
egyetemben. A hevederzet folytonosan varrott volt, a tokokat gondosan szerelték fel, figyelemmel ar-
ra, hogy képesek legyenek gyorsan levenni és visszacsatolni Gket.

Butler gy tervezte a tokokat, hogy mddositotta a nyitast, egy egytiiskés kiolddval, piros nylon
heveder fogantyut hasznalva fel. Egy sarga fogantyl, melyet ellenkezé irdnyban kell meghuzni, az élet-
mento tutajt engedte Ki egy masik tokbdl.

Mindegyik csomag aljan egy zseb valt, melyet arra hasznalt, hogy mindenféle talélési felszerelést,
beleértve az Utleveleket, a miholdas radickésziiléket, tulélési takardt, uillogé fényeket, zdszlokat és
fustolSket, helyezzenek beléje.

A végtermékek gyakorlatitag és hatékony modellek voltak. A csomag mérete megkozelitetGen 30,5x28
x10 cm-es volt, ez nem tartalmazta a zsebet. Rutan szerelvénye korulbelil 8,16 kg volt, mig Jeana-é ko-
rulbeltl 6,35 kg.

Butier megjegyezte, hogy kivéve a megrendelésre gyartott hevederzet-tok rendszereket, csaknem az osz-
szes alkotorész kereskedelmileg gydrtott volt. Még kdnnyebb Gsszetett rendszert lehetne megvalositani
azdltal, hogy tovdbb optimalizéljak az alkotdrészeket a szandékolt hasznilat érdekében. . .

Forditotta. Szuszékos M.
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