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BALESETI JELENTESEK

43 éves férfi 2030 ugrdssal és 41 éves n& els8 ugrdsanal (tandem) 2400 méteren hagyta el a repulGgépet,
masodik tandem parként. Egy dtodik, Gket kovetd ugro utkozott nekik, aki sz6io6-
ban ugrott, de el6zdleg el lett igazitva, hogy tavol kell maradnia a partol, a gepelha-
gyasnal és a fékejtéernyd nyitasakor. Ugy tiinik a jelentésbél, hogy az FU-t a tan-
demn pilota eleve elutasitotta. A gépelhagydskor a sz616 ugré szemuvege lesodrodott,
s mikézben megprobéita helyreigazitani, 6sszeltkozott a tandem parral, roviddel a
fékejtGernyS kinyitdsa utdn. A sz6lé ugrd ezutan nem l4tta a péart, mert az eszmé-
letvesztés hataran volt, de végll is sikertlt nyitni és biztonsagosan foldetérni. A tan-
dempar lezuhant — a fékejtéernyd kiolddjat, amely a fékejtGernyst elszabaditva
miikddteti a féejtGernydt, nem huztik meg a becsapodasig, de a tartalékejtéernyd
nyitva volt, azonban nyilvanvaléan tal késon nyitottak ahhoz, hogy Kinyilhasson.

Kovetkeztetés: A jelentés szerint a tandem piléta azért veszthette el az eszméletét, mert a fejének
hatso részét Utdtte meg — és nem viselt sisakot. A pilétanak ezen kivill voltak arc-
sériilései is, nyilvanvaldan az utasa fejének is nekilitkozott. Az utas tudatanal volt,
nem volt eszméletlen, & nyitotta ki a tartalékejtGernydt, de csak kis magassagban
— becsélések szerint 30—60 méteren. Egy biztositékészulek esetleg megeldzhette
volna a halalos kimenetelt.

41 éves férfi 464 ugrdssal négyes FU-t végzett, s a szétvalas utan lattdk, amint hatranyudit a kidobés
kiserny&jért. Ezutan egy lobogd tartalékejtderny6 kupola alatt |attdk meg, egészen
a becsapddasig. A SECURITY 22' SAC tipusu tartalékejtGernyd négy zsinorja €s
egy szelete szakadt teljesen szét a nyitasnal.

Kovetkeztetés. Ez az ugrd maga hajtogatta a tartalékejtGernygjét, ami olyan mihelytd! szarmazott,
ahol ilyen tipusu ejtSerny&ket kezeltek, s ahol az ugrd hajtogatott. A mihelytol
jelezték, hogy az ugro feltehetéen, nem a gyarté elGirasa szerint fzte a belépéeél-
lapra a zsindrokat, igy azok id§ elott kicsuszhattak, ami viszont tal nagy terhelést
okozott a nyitasnal. A kupolaanyag baleset utani szakitdvizsgdlata nem mutatott ki
szilardsdgcsokkenést.

Nem halslos kimenetelii balesetek:

— Egy Biztonségi- és Kiképzési Tandcsad6, aki egyben tandem pilGta is, jelentett egy problemat:
helyteleniil helyezte el a fGejtGernydje felsz4ll6 hevederét, ami megakadalyozta a fékejtéernyd elmene-
telét — ezzel a fSejtSernyd nyildsat. TartalékejtGernySt nyitott mindenféle kilén probléma nélkal. Ugy
vélik szérakozott volt, valamiért sietett a hajtogatasnal és nem ellendrizte a felszerelését, s ilyen ellen-
Grzést sem kért ugrotarsatol.

— Egy bekdtott kezdd a negyedik ugrasanal leesett a CESSNA—182-es lepcsdjeral, aminek kdvet-
keztében a nyitdernydje dtvagodott a zsindrokon, ezzel a bekdtdzsak zarva maradt. Feltételezziik — no-
ha nem jelentették — hogy a holgy tartalékejtGernyot nyitott és rendben foldet ért.

— Egy 28 ugrassal rendelkezd ejtdernyds 2 f8s FU-val foglalkozott és 600 méteren azt tapasztal-
ta a szétvalas utan, hogy a féejtGernydje nyitdsa utan a biztositokésziilék miikddtette a tartalekejtoer-
nyGjét. A féejtdernyGt leoldotta, de a tartalékejternydt nem volt képes ugy iranyitani, hogy kikerul-
jon egy elektromos vezetéket. Szerencsére nem sériilt meg. A jelentés szerint elvesztette az idd és ma-
gassagtudatat, azért nem nyitott magasabban.

— 28 ugrésos ejternydsrdl jelentették — hatodik ugrasa volt kézibelobbantasy nyitéerrydvel —
hogy 900 méteren kezdte meg a nyitast, ezzel eltoltott egy kis iddt, majd instabilla vait. Ugy engedte
el a nyitdernyét, hogy kozben bukdécsolt, igy atfordult a zsinGrzaton. A fdejt6ernydt leoldotta, de

tovdbb bukdacsolt, 90-150 méter magassagig, amikor kinyitotta a tartaléekejtoernydt — ez rendben mu-
kddott.

"-‘_'-.



A tartalékejtéernyé alatt kb. 10 masodpercig , utazott” csak. A holgy az ugras utdn elmondta,

hogy nem nézett a tartalékejtdernyo Kioldora,s a harom gy(riis teoldézar nagy karika)at rangatta egy
par masodpercig. Semmiféle seralest nem szenvedett el.

PARACHUTIST, 1988. N° 5.)

35 dves férfi, 800 ugrassal videofelvétellel akart rogziteni tandem ugrast. A repuldgépet 3200 meteren

Kovetkeztetes:

hagytak el — ez volt aznap & harmadik felszallas. Az el6z8 ugrasndl a géphez ment a
videofelszereiésével, de az ejtGernyd nem volt nala. Még viccelt is az gjtdernydhiany
miatt, de visszament az ejtSernyGjéért, felszerelte és Ugy ugrott. A kovetkezd fel-
szallasnal joval elébb szallt be a gépbe, a fetvevd berendezése mar a gépben volt és 8
hattal a pilotakabin-utaskabin vélaszfalnak ult. A tandem-pér ugrott utoljara, Gket
kbvette, igy senki sem vette észre, hogy ejtéernyd nétkG! ugrik ki,

Ez a baleset egy potencialisan komoly problémara mutat r4, amivel a videozas-vi-
deofelszerelés fejlédésével alkalmazasdval kapcsolatos. Hasonlé dolgok maér fordul-
tak eli, de szerencsére, a problémat még a gépelhagyas elStt észrevették.

A baleseti kozleményben megjegyezték, hogy az a megszokott biztonsdgi rendszer,
amit ebben az ejt8erny&s kozpontban alkalmaznak, el lett hanyagolva. Az ugro a
video-felszereléssel elfoglaltan, kikerillt — szandékosan, vagy véletlenul — az ellen-
&rzés alél. Ezen kiviil az USPA szabdly elGirja, hogy minden ej6ternyds koteles & sa-
jat felszerelésének megfeleld felveteleert, gépbeszallds elStti -5 gépelhagyas gldtti
ellendrzéséert.

A jelentés foglalkozott azzal a problémaval is, ami a pilétaval szemben jelentkezett,
mert a hatésagi szabaly szerint a pilota felelGs azert, hogy meggy8zddjon, az ugrani
akard személyek megfelelGen vannak-e felszerelve. Sok esetben, amikor a pilota
nem ejtGernyds, nem képzett ejtdernyd hajtogato, ez nagy problémat jelenthet.

36 dves férfi 30 ugrédssal {ebbsl 5 bekotdtt) egy éve foglalkozott az ejterny@és sporttal. Az elsé ket es

Kovetkeztetes:

fél hdnapban 16 ugrast hajtott vegre: a kézikioldasos ugrds eldtt mindossze négy be-
kotott (az eldirt ot helyett) és két vakkioldd meghizasost (az eldirt harom helyatt).
Ezutan 4 Ot masodperces késleltetésii, 2 tizmasodperces, 1 tizenot masodperce, 3
hiszmasodperces, és 2 harmincmasodperces szabadesest végzett — ami ugyancsak
nem felel meq az eldirasoknak.

Eredetileg olyan felszereléssel volt kiképezve, amely SOS leoldd rendszerd volt (L
EjtGernyds Tajékoztatd 1987. évi 6. szamban a Leoldozarak c. osszeallitast). tzen
kiviil az ugrokdnyvében két rovat nem volt kitéitve, csak alairva — a 17. ésa 18. ug-
rasnal. Hét hdnapos szinet utan ugrott djra, ekkor egy masik ugroterileten ujrakeé-
pezték, olyan tanul6felszereléssel, amelyen kalon volt a tartalékejtSernys- és a le-
oldd fogantylja. A tovabbi ugrasain ezt a felszereléstipust hasznalta azonos tipusuy,
légeellas £6- és tartalékejtSernydkupolaval.

Kordbban, a 24. és 29. ugrasanal alacsony nyitdsa volt — a 29. ugrasat kozvetlenul a
haldleset elétt hajtotta végre, aznap. Ezen kivil az ugrd mar jelezte, hogy a magan-
életében problémai vannak.

Az ugrasnal egy négyes FU kisérletben vett részt, lattak, hogy nyitja a fGejternydt,
maid leoldotta, amikor a zsindrok megfesziiltek. (A szemtanuk nem értenek egyet
abban, hogy a kupola lobogott-e, vagy csak kihbzodott-e). Habar a toldnekcsapo-
daskor a keze be volt hldzva, nem nyitotta a tartalékejiGernyadt.

A jelentds elutasitotta azt a lehetdséget, hogy a baleset nem véletlen volt, habar bi-

zonyos jelentések alapjan Ggy tlnik, nem balesetkent kezelik. Nyilvanvaloan egy
biztositdkészulék meamenthette volna az életét.



Megjegyezték, hogy ugy tanitottak itt a kezdGket, hogy a leoldds elott a bal kézzel
meg keil fogni a tartalékejtéernyd kioldojat, hogy ezzel megel6zzék a kioldo szem
elg! vald tévesztését, vagy véletlen elmozdulasat leoldas kézben. Kétség kivul ez is
egy modszer, de fenn all a lehetsége annak, hogy az ugro koran meghtizza a kiol-
dét és igy a f6- és tartalékejtéernyd esetleg Osszeakad.

A szabalyok azt irjak el6, hogy ra kell nézni a kioldora és a leoldds kdzben is nézni
kell — ez utan kell megfogni és meghdzni.

24 édves férfi 1500 ugrdssal levegb-levegl videoberendezéssel ugrott, hogy FU-1 rogzitsen. A szétvalas-

Kovetkeztetes.

kor hatara fordult, hogy filmezze a tébbiek elcsusztatasat. 660 méteren hasra for-
dutt, elengedte a nyitéernySt, mielott hefejez6dott voina az dtfordulasa. A kisernyé
csatolGtagja beleakadt a video- néz&kebe. Miutén megkisérelte a Kisernyo kiszabadi-
t3sat, kinyitotta a tartalékejtdernyot, azonban ugyanebben a pillanatban elszaba-
dult a csatol6tag is — a fGejtGernys €s a tartalékejtBernyd kisernydje asszetekere-
dett. A f6ejternyé nem tudott Kicsiszni a belsGzsakbol a zsindrok elakadasa miatt,
a tartalékejtSernyd zsakja pedig megakadt a KFU-hoz felvarrt hevederathidatason.
Az ugré prébalkozott az elakadas megszuntetésével, de ez nem sikertilt, a kozle-
mény szerint meghdzta a leoldéfogantyt is és merevitett testtel felkésziilt a foldet-
srésre — de mindossze csak két nyitéernyd volt felette belobbantva. . .

A nyilasprobiémat a nem megfeleld nyitasi testhelyzet okozta, de kozrejatszott a
kamera megléte is. Nyilvanvaloan nem ismerte fel hogy kiszabadult a fGejtSernys
csatoldtagja, amikor meghulzta a tartalékejternyd kioldéjat. A felszerelés utolagos
vizsgélata és a foldrol készitett felvételek elemzése azt mutatta, hogy a leolddfogan-
ty(t az elétt huzta meg, mielott nyitotta volna a tartaiékejtéerny6t, de minden
olyan gyorsan ment végbe, hogy a tartalékejtéernyének nem volt meg ideje a tiszta
nyilashoz.

A javaslatok szerint KFU-hoz csak az elsG-hatsé hevederek kozé célszer(i athidalo
hevedert tenni, nem pedig az elsdk kozé, azzel lehet minimalizalni az elakadasi le-
het$séget. Mint minden részleges nyilasrendelitenességnel, a patko-tipusd problémat
eoldassal kell tisztazni a tartalékejtGernys nyitdsa el6tt. Ezzel etkertilhetd, hogy fe-
ettiink, vagy testink korlil felesleges kolonc legyen, lehetéve valik a tartalékejtber-
nyé tiszta Utja, nem akad ossze a tartalék és a fGejtdernyo.

Végezetll, minden egyes ugras alapja, ugy nyitni, hogy kozben stabilan zuhanunk
ezért mindig gondoskodni kel a stabil helyzet felvételéhez sziikséges ketlld magas-
sagrol is.

40 éves férfi 16 ugrdssal felgyorsitott szabadesé tanfolyamon (AFF} tanult, de t6bb, mint 30 napig

nem volt a levegdben. Annak ellenére, hogy hangoztatta, 52010 ugrast is biztonsa-
gosan végre tud hajtani, az ugroterilet Biztonsagi és Kiképzési Tanacsadoja eqy
AFF oktatoval ismeretfeltjitd kiképzést irt eid szaméra, mielstt a IV. fokozatu
AFF ugrasra menne, amit Ugy tekintettek, hogy ajra gyakorlatba hozza a megszaki-
tas utan. A feladatot — helytelenill — ugy modositottak, hogy inkabb sz616 volt a
kiugrds, mintsem paros. Az ismeretfeltjitasro! az oktatd azt jelentette, hogy az ug-
r6 . kissé ideges és nagyon nyugtalan” volt, de nem annyira, hogy ne ugorhatna.
A gépelhagyas 2700 méteren tortent, az ugréd elére-szaltézott, majd stabil lett. El-
lendrizte a magassagmeérdt, mire az oktatd becsatlakozott hozza, majd eleresztette,
egy forduld utan uUjra csatlakoztak egymashoz. Amikor a paros mar 1800 méteren,
az ,elég legyen a kisérletekbdl*’ magassagon jart, a szerencsétlendl jart djra el lett
eresztve, megfordult és bekdtott — de nagyon tassan.



Az oktato lab-kinyujtasos jelzést adott, mire szétvéltak, de egytt zuhantak tovabb.
a kijelolt nyitdsi magassagig. Itt az ugroé egy ujabb spirdlt csinalt, mire az oktato je-
lezte neki, hogy kozeledik a nyitasi magassag. 1200 méteren az oktaté nyitasi iel-
z6st adott, aminek az eredménye egy jobb, g0%.05 forduld volit csak, ami abbol
ered, hogy megkisérelte a féejtGernyd kiold6jat meghuzni az ugrd. {A velcro, ami a
igejtGernyd kiolddjat rogzitette a haspéntra, elesiszotit es az ugrdo mindkét kézzel
benyllt a kioldoéért — kozben csip8ben meghajolt. Erre egy bukdacsoldsi sorozat
kezdgdott, s az oktaté nem tudott az ugron fogast venni, egészen kis magassdgig —
joval az elfogadhato biztonsidgos magassag alatt nyitotta csak ki a sajat ejtoernyo-
jét. Az oktatd a kupola aiatt minddssze 4 masodpercig replilt, a lezuhant ugro biz-
tosité késziiléke pedig mindgssze 15 meter magassagon miikodott, pedig az ugras
elétt volt a fellilvizsgalata és 1400 méterre allitottak be. Az ugro leoidé fogantyuja
ki volt hiizva, a 8- és tartalékejtSernyd kioldoja a helyén volt.

Kovetkeztetések: Néha, habar mindent ellendriztek, a dolgok mégis rosszul mennek. Az ugro hiaba
lett kiképezve, nem huzta meqg a fgejtBernyd kioldgjat. A biztositékészulék mukod-
tette volna a bedllitott magassagon, de nem tette. Az ugréhoz odamehetett volna az
oktaté, ha stabilan zuhan — de nem volt stabil. Az AFF kikeépzésnél kihangsulyoz-
z4k a nyitassal kapcsolatban: nyitas — megfeleld magassagon — stabi! testhelyzet-
ben. A jelentést iro Biztonsagi és Kiképzési Tanacsado kijelenti, hogy a tudomany
mai alldsanak megfeleld biztositokészilekre van sziikség — de maris! Végll megirta,
hogy az AFF oktatoit dgy igazitotta el, hogy a sajat ejtGernydjuket 600 méteren
nyissak tekintet nélkil a tanuld ténykedésére, mert , nem akarom azt latni, hogy
valamelyik oktaté a tanuld tldozése kozben a foldnek rohan. . .’

Nem halalos kimenetel( balesetek

— Elsé ugrasost érintett, aki szarnymereviiére kikapaszkodos gépelhagydst csindlt, mégis képes
volt arra, hogy elére rugjon, labtamasz nalkiit és hatara forduljon, igy a hatara szorult a fGejtbernyd
nyitéerny8je. Hat masodperces s7imolds utan nyitotta a tartalékejt§ernyGt es minden tovabbi prob-
16ma nélkiil foldetért. A kikapaszkodos gépelhagyds egy jo dolog, habar ez a jelentés azt a szabalyt ero-
siti meg, ami. szerint, ,.ha valami megtorténhet, az meg is fog térténni!* Egyetlen egy biztos dolog
van: a helyes vészheiyzet eljaras megtanitasa.

_ A tervezett 15 masodperces késleltetést a tanulo egy kicsit megndveite — mikdzben megprébal-
ta a testhelyzetének megtartasat, elvesztette magassdg- és id6tudatat. Kb. 400 méteren a biztosito ke-
sz(ilék kinyitotta a tartalékejtdernydt, de ugyanekkor nyitotta az ugrd a féejtéernydt is. Ket ejtGernyd
alatt, rendben fdidet ért. A helyes eljaras a féejtGernyd leoldasa lett volna a lehetséges f&- és tartalek-
ejtGernyd Osszegabalyodas elkeriilése céliabol. Egy ismeretfeldjité tanfolyamot, vagy AFF modszert
javasoltak nek.

— 155 cm magas, 66 kg tOmegl, 50 éves holgy egy 26,76 m2—es sikloejtéernyd alatt, kb. 12 me-
ter magassagban lebegtetett ki. A kemény foldetérés miatt eltort a szarkapocscsontja. A 16. ugrasat
hajtotta végre, AFF VIL. szintjén. Kordbban, korat lebegtetés miatt a 7. ugrésanal is eltdrte mar a labat
— 6t honappal elSbb. Ez voit az elmult 90 nap alatt a hatodik ugrasa.

(PARACHUTIST, 1988. N° 6.}

Eqy férfi, az elsG ugrdsdnal egy csoporttal érkezett, amelyr6l az ugrasvezetdnek az volt a véleménye,
hogy megvan a megfelelo gyakorlatuk — Kivéve a szerencsétieniil jartat. Négyoras
felkészités utan szalitak fel, 6t tanuld ugrott ki 1000 méteren. A foldi megfigyeldk
azt latték, hogy a féejt6ernyd nem jott kia belsizsakbd!l, mert a zsindrok meg vol-
tak csavarodva. Leoldasi kisérlet nem tortent, s noha a tartalékejtSernys kioldoja
nem volt a zsebben, azt nem huizta meg az ugro.



Az eseményvizsgalatot késleltette az, hogy az FAA esa helyi hatosagok is folytattak vizsgalatot,
mert az ugré cipdiben kabitdszert talaltak. |

Kovetkertetesek: Noha a kozlemény szerint bekotott ugras volt, szerepelt olyan szoveq 1S, hogy az

.ugratd segitett a gépelhagyasnal*. Ebbdl arra lehet kovetkeztetni, hogy az ugrato

iltal segitett nyitast alkalmaztak — azaz az ugratd a kezében tartotta a kézibelob-
bantast nyitdernyét a gépelhagyaskor.

A baleset idejében mindéssze csak két ejtéernyds ugroterulet rendelkezett olyan en-
gedéilyel, amely az ugratd altal segitett nyitasra vonatkozik. A kozlemény szerint
egy biztositékeszulék esetleg megeldzhette volna a balesetet, de az is lehet, hogy a
tartalékejtSernyd egy rosszul mikodo féejtBernySbe szalad bele. Ennek ellenére,
lehetséges, hogy a tartalékejtdernyd tisztazhatta volna a féejtbernydt és az ugro
életben marad.

32 éves nd 500 ugrassal FU-ban vett részt. A normalis tevékenység utan a szétvalaskor és elcsusztatas-
kor a kiolddfogantyt szabadon lebegett, a kihtizos tipusu nyitéernydnél. Lattak,
hogy a fogantyu utan tapogat - egészen a becsapodasig- Nem tett kisérletet a tarta-
iékejtOernyd kiolddjanak meghuzasara.

Kdvetkeztetések: Ez is egy Ujabb, szomor( példaja a magassagtudat elvesztésének. Az, hogy nem tud-
ta megfogni a fogantytt, minden mas dolgot elfelejtetett az ugroval. Rendszeresen
ugré volt, a térsai szerint kontaktlencséket viselt, s lehet, hogy ezekkel volt gondja,
savarhattak a latasat. Egy biztositokésziilék megelGzhette votna a balesetet.

Nem halilos kimenetelii balesetek:

— Egy AFF IV. szint( tanuié a foldetéres elott tal magasan lebegtetett ki, ezért a kemény foldet-
drésnal Gsszezlizta a bal |abat és a csipGjét. Ez a kilebegtetés kb. 9 méteren tortent. Mélven fékezve ert
f5ldet — ez jobb mintha foldkozelben felengedte volna a féket és az ejtdernyd belerantja a foldbe —
de nem hajtott végre gurulast, ami megelSzhette volna a sérulést.

— Tapasztalt ejtGernyds két elsé hevedere kozotl KFU-hoz haszndlt keresztkotés volt, amiben
elakadt a tartalékejtéernyd belsézsakja. Megkisérelte a leolddst, ami nern sikerillt a beszakadt felszaka-
do hevederek miatt. A féejtéernyd felszakadd hevedereinek meghtzasaval sikerutt a féejtGernyd 70%-
anak belobbannia, igy ért foldet. Az ugro tuiélte a hatszeles becsapodast, de a bal ldban és véllan mite-
tet kellett végezni. Ha KFU-hoz hevederathidalasokat alkalmazunk, mindig csak az elsG és hatso heve-
rek kozott legyen.

— AFF iskolan, FU kiképzés kdzben az ugronak latasi problémai voltak az erds konnyezés miatt,
csak egyszer( szemuveget viselt véddszemuveg nélkdl. Nem tatalta a féejtderny$ kioldodjat, helyette a
tartalékejtSernyd kioldéjat hizta meg. Nem volt nala hiztositdkész ilék.

- Egy video-opertSr, 641 ugrassal nyitoernyo vonszolodassal talatkozott, amikor a nyitdernyo a
bé ugréruhdjénak a ,,szarnya” mogé kerult. Sikeresen nyitotta a tartalékejtSernygjet.

— Egy bekotott, elsGugrasos hatszélben tul messze sodrodott és eqy parkold repilégépnek Utko-
61t foldetéréskor. Annak ellenére, hogy nem tortént sérulés az ugrdnal, a repiilégép megsérutt. Ami-
kor megkérdezték, miért nem probalta meg elkerilni az akadalyt, azt mondta, hogy félt a foldkozel
kemény forduloktol.

— Nyolcugrasos (egy bekotott és két kézikioldasos) AFF ugras kozben rendben nyitott 1140 me-
teren, ellendrizte a kupoldjat, felengedte a féket, ellendrizte az atesési pontot. Ekkor fémes hangot hal-
lott hatulral, - - a tartalékejtderny8jét kinyitotta a biztositokészulek - és meglatta maga mogott a fel-
folt6dott tartalékejtdernyét. Miutan megbizonyosodott arr6l, hogy a tartalékejtdernyd rendben van,
leoldotta a foejtdernydt és rendben foldetert.

- Tizmasodperces késleltetés utan, 16 ugrassal egy ugré nekititkdzott a foldetérésnél az ugroteru-
let melletti siténak. Eltorott mind a két bokaja, konyoke, arca felszakadt A sifon 9-12 méter magassag-
bhan akadt fenn, ugy kellett leemelni onnan.



Amikor késébhb kikérdezték, miért nem fordult el a sil6td], azt mondta, Ugy tint, elkerlli, s arni-
kor nyilvanvalova vélt, hogy ez nem fog bekévetkezni, kinyujtotta maga elé a labait €s megprobalta el-
rigni magat. Aznap ez volt a harmadik ugrasa, s nem volt vele ssmmiféle ejtGernydiranyitasi probléma.
Nyilvanvaldan tévesen itélte meg a helyzetét.

(PARACHUTIST, 1988. N° 7.)

Két személy vesztette életét a Dél-Afrika Pietermerritzburg-na! tandem ugras kozben, amikor ki-
sérletet végeztek egy sz6l6 ugroval KFU-ra.

A baleset soran a 37 éves tandem pilota, R. Fawcett és a 24 éves, dlete elst ugrdsat végzo utasndje
életét veszitette.

Fawcett, szerencsétlenségikre, Kioldotta a féejtéernyd elvalohevederét és a tartalékejtbernyd za-
roLiiskéjét 6sszekdtd csatoldtagot, ami a leoldas utan kinyitotta volna a tartalékejternyot, igy a tarta-
lékejtéernydt nem tudta mikodtetni. Ezt azért csinalta, hogy a KFU kozbeni esetleges osszeakadasnal
a leoldas utan a tartalékejt8ernyd ne nyiljon ki azonnal, csak az 6sszegubancolddasbol vald eltavolodas
utan.

Miutin Fawcett kinyitotta a féejtSernydiét, kinyitotta az utasat rogzitd két csipd-csatot, mert
igy kdnnyebb a foldetérés. A nildta és az utas vallai kozotti két rogzités természetesen megmaradt.

£> utdn a KFU kisérletnél térvényszerl volt az ejtéernydk tsszekuszalodasa. A sz61i6 ugrd leol-
dott és biztonsdgosan foldetért a tartalékejtGernydjével. Egy foldi megfigyels tavesovon at latta, hogy
Cawcett 700-800 méteren leoldotta a féejtSernydt. Ekkor — mive! a pildta és az utas kdzotti csipdrog-
zités ki volt oldva — egymastdl elhlzodva estek szabadon. Fawcett kisérletet tett arra, hogy utasngjet
hashelyzetbe hozza és magahoz huzza, de a magassag felének elvesztése utan fethagyott ezzel a Kisér-
lettel. A megfigyeld szerint ez utén semmi jele nem volt annak, hogy Fawcett miikddtetni akarta volna
a tartalékejtdernyot.

Fawcettnek 1300 ugrasa volt — ebbdl 62 tandem.

(SKYDIVER MAGAZIN, 1987. N° 7.)

1987. junius 20-dn, szombaton, szerencsétlenul jart az Alsd —Ausztriai Ejtdernyés Sport Klub
(NOFSC) CESSNA -207-ese. A repllégéphbdl repulétéren kivuli ugras volt tervezve egy bemutaton,
egyebek k&zodtt tandem ugrassal.

A repiilégép 800 méter magasan atrepult a bemutatd helye felett, majd a célszalag ledobasa utan
ledllt a motorja. A motor djrainditdsédra irdnyulé minden Kisérlet hidbavald volt, ezért a pildta a fedélze-
ten lévé ugréknak ugrasi parancsot adott.

Két ejtGernyds azonnal kiugrott, a tandem . pildtadnak’, A. Huber-nek még eloszor utasndjevel
kellett még ésszekapcsolnia magat az ugras elétt. A rovid késleltetést végzd ugrok lattdk a levegSbdl az
allé motorl repilégépet a dombok mogétt eltanni.

A repllégépen két utas is volt, akik csak a gyakorlott pildtaban bizhattak. A pilota elrepult egy
falu felett, kikerllt egy vasatvonalat, majd egy hatalmas fat és egy lejtdn felfelé szallt le. A foldetéres-
nél a pildta addig huzta a gépet, amig csak hirta, de végll is az orrkerék besillyedt a talajba és a gep at-
vagédott. A hétara fordult gépben a két utasnak az ijedtségen kiviil semmi baja nem tortent, a pilota is
meguszta egy hatalmas kék folttal.

(SKYDIVER MAGAZIN 1987. N° 7.]

Peter Tummalo az utan sétalt el a helyszinril, hogy egy félig kinyilt kupoldval atrobogott a fak
kozott, 1987. oktober 17.-én.

Tummalo felgyorsitott szabadesd kiképzd, egy V. szintd tanuléval ugrott kb. 4000 méterrdl.
Az ugras rendben ment véghe, a tanulo elvegezte a gyakorlatokat terv szerint, de amikor 1800 méterre
értek, elkezdett porogni. A tanulé porgése gyorsan fokozdédott, s Tummalo, amikor a nyitasi magassa-
got elérték, felismerte, hogy az nem nytl a kioldéhoz. Tummalo becsatlakozott hozza, de nehezen
tudta megfogni a tartalékejtdernyé kioldojat, mert nagy megterhelést jelentett a forgas.



Az utolsd magassagmérs ellendrzésneél 690 méteren voltak Tummalo szerint, s nem akarta a biz-
tositokésztlékre bizni a tanulé életét.

_ Hivatdsos ugro vagyok — magyarazta — Es az elsd dolog, amit megtanultam, hogy semmit sem
szabad a felszerelésre bizni. Tébben azt mondtak utana, hogy hagytak volna menni az ugrét, de én nem
tudtam ezt megtenni.

A foldi szemtantk elbeszélése szerint a tanulé 150 méteren volit, amikor teljesen kinyilt a légcel-
14s tartalékejtéernydje. Tummalo s azonnal nyitott, de amikor lenézett, (Ggy gondolta, nem sikerult a
dolog. . .

~ Egyaltalan nem éreztem nyilasi rantist — mondta — El@szdr a labam ment at a fakon, hallot-
tam, a fak recsegését és — Bumm! Nekiiitddtem a foldnek.

Azt gondolta, hogy sértetlen, ezert Tummalo feléllt, Osszeszedte a felszerelését €s besétiit a teru-
letre. Késébb mégis elment egy helyi kérhazba, ahol repedt bordat és a bokajan egy hajszél-repedést, az
egyik térdében pedig inszalag szakadast taldltak.

Egy hét mulva kiengedték a korhdzbol, otthon labadozik és nyilvanvaléan tudataban van annak,
hogy éppen csak meguszta ezt a rekord nyitasi magassagot.

— Amikor ezutan egy tanuléval Ojra ugrottam — mondta — akkor annak az ejtSerny&je mar 900
méteren nyitva volt!

(PARACHUTIST, 1989. N° 12.)

P. Sitter: 1987. OSSZEGZESE
(Parachutist, 1988. N° 6.)

A lekdzolt fatdlis kimeneteld eseményekbdl mind az ejtGernyGsok, mind a menedzserek, mind
pedig az oktatok, a masok altal drdgan megfizetett tévedésekbil tanulhatnak. A szerencsétlenségeket
egyenként jelentik (a havonkénti Baleseti Jelentések utjan) és évente dsszegezik. Az Osszegzes lehetGve
teszi a haldlos kimenetel( balesetek kérulményeinek részletezett megvitatasat, valamint a komoly séru-
l6sek kielemzését javaslatokkat, s megvizsgéljuk, melyek az egyes események kulcsal.

Az évenkénti halalos baleset dsszegzés feladata, hogy a tendenciat azonositsuk. Mikozben ezt
tesszilk, a halalos baleseteket a kdvetkezd kategdridkba osztjuk: Osszelitkdzések, Nem nyitas / alacsony
nyitds, rendellenességek és mentdejtSernys problémak. Egy tovabbi kategoria: foldetérések — szeren-
csére ilyen kimenetell haldlos baleset nem tortént 1987-ben.

Osszeiitkozések (17,8 %) — ot: Nincs valtozas

2uhanas kézbeni Gsszeutkdzések ot ejtdernydst dltek meg, négy elkilondld szerencsétienségben
1087. soran — épp Ugy, mint 1986-ban. Az alapvetd dolgok egyike, az ugronak meg ketl tanulnia, hogy
elegendd szétvélast biztositson a t6bbi ejtGernydstdl, annak érdekében, hogy az eitGernyd biztonsago-
san nyiljon ki. A tapasztalati szint mindkét végénél kimutatkozik az, hogy ez a gyakorlat hogyan féke-
zOdhet le.

— Egy ejtéernyds kinek 76 kézikioldasos ugrasa volt két éves id6tartam alatt, két masik ejtGer-
nyGshdz képest alacsonyan talalta magat, mikor egy FU felszdllas soran kilenc masik ugréval egyetem-
ben véletleniil szétszakadtak. A bekovetkezd 2(irzavarban, a szétvalas szegényes volt s egy ugrd korul-
belil 100 ugrassal a hata mogott fetalrél neki itkdzEtt, amint ejtéernydje éppen nyilni kezdett.

Noha ejtéernydje sikeresen kinyilt, § azonnal meghalt az utkdzéstol.

— Ehhez hasonld haldleset kovetkezett be, mikor egy ugré Kiterjedt FU tapasztalattal osszelitko-
z6tt egy masik ugroval, aki egy 8 személyes utan éppen ejtGernydiét nyitotta. Az egyik ugro labtorést
szenvedett, mikdzben a masik (ki csak egy konny(i bér sisakot viselt) természetesen ez volt, akit ki
itottek (vagy megoltek} az 6sszelitkozés eredményeképpen elhunyt.



Altalénossagba véve mindkét eseménynél az egyik ugro akkor utkozott a masiknak, mikozben az
nyildsban volt. Minden ejtSernydsnek felelGssege az, hogy elkerilje a masikat, mikozben az nyit. Azon-
ban, zuhanas kézben — ugyanigy mint kupola alatt — a hosszan megalapozott iranyvonal az, hogy az
alacsonyabb személynek van elsGbbségi joga, mivel egy zuhano ugro (vagy egy olyan ugrd ki ejtéerny6t
iranyit) nehezen lat kozvetlenil hata mogé vagy maga fole. Noha legtobb ugrd bal/ vagy jobb valla fole
pillant a nyitas el6tti integetés soran, nekik ellendrizni kell az alattuk és eldttiik 1év6 légteret is, mikoz-
ben csdsztatnak.

A legtobb ugré nem nyit, mikézben teljes elGre csusztatasban, mozgasban van, hanem inkabb ki-
lebegtet mielétt nyit. A magasan levd ugrénak figyelnie kell ezt a veszélyes légteret, mikdzben csusztat
és mozoq, hogy elkerulje a problémat.

A végsS magyardzat csak az els8 példara vonatkozik. Felszallas szervezGknek, ugréterulet szolga-
latoknak és egyéni ugroknak tekintetbe kell venni a tapasztalatot és a folyamatos ejtSernybzest és az
ugrok szaméat a felszallasban. Tulsdgosan is keves tapasztalat, egy nagy komplikalt felszallason, jelezhe-
ti azt, hogy a gépet kisebb csoportokra kellene osztani.

— Egy Osszeiitkozés kettds halalozast eredményezett. Ebben a példdban egy olyan ejtéernyds
szerepelt, aki tandem parral ugrott ki és osszelitkozott veluk. A tandemn ugro, ki nem viselt kemény si-
sakot, nyilvanval6an eldjult és képtelen volt arra, hogy idGben elkezdje a nyitast.

A sz616 ugrd 1atasi gondokat jelentett. (Valoszindleg gondjal tamadtak szemuvegéve!}. Egyet fi-
gyelembe kell venni az oktatasszerld tandem ugras természeténél fogva, azt, hogy igen komoly donteést
kell hozni ha azt az FU-ba kivanjuk belekapcsolni.

Ugyancsak fontos figyelembe venni azt, hogy egy FU hogyan kozelitsen meg egyént vagy alakza-
tot. Tandcsos, kilondsen kezddknek, hogy némileg a cél oldalara célozzon. lly modon, ha az ugro rosz-
szul itélte meg a kozeledési sebességet, akkor csupan csak elvéti az alakzatot ahelyett, hogy mas ejtd-
ernyGsnek Gtkoznék. Persze, ha a kdzeledd ugro egy problemat gyanit a megkozelités szogében vagy
sebességében, akkor § ugyancsak azonnal le tud lassuini, vagy meg tud alini.

Minden ejtGernydsnek komolyan meg kell fontolnia azt, hogy milyen tipusd fejvédot visel. A ha-
lalos kimenetel( balesetekben, melyek ebben az évben fordultak elS, egy szildrd sisak lehet, hogy meg-
mentette volna az ugrét minden esetben, de talan lehet, hogy nem. A tény az, hogy azok az ejtéernyo-
sok kozil, akik dsszelitkdzéstdl haltak meg 1987-ben, egyik sem viselt szilard sisakot.

Nem nvitas (alacsony nyitas} 17,8 % — ot: Nincs valtozas

A halalos kimenetel(i baleseteket akkor tekintjilk nem, vagy alacsony nyitasinak, mikor nem
idében torténik a hatékony cselekvés ahhoz, hogy egy ejtéernyd nyilasat elinditsak. Lehetetien meg-
érteni azt, hogy némelyikink miért nem hajtja végre a legalapvet6bb tevékenyseget e sportban. Ugyan
akkora szamu ejtSernyds hunyt el ugyan ilyen médon 1987-ben, mint 1986-ban.

— Két eset az 6ths! kdnnyen megmagyarazhatdnak tiinik. Mindketté olyan ejtbernySsoket érint,
kiknek kordbban orvosi problémajuk voit. Egyiknél, az ugronak eszméletvesztéses esete volt, €s még
igy is az ugras folytatasat valasztotta anélkiil, hogy tajékoztatta volna az ugrdterdletet a problémarol
A masikban, az ugré nyilvanvaloan egy sulyos szivrohamot kapott az ugras elejen.

— A tobbi harom balesetben kiilonbdzé tapasztalati szintli ugrék szerepeltek (1110, 18 és 16 ké-
zi kioldasos ugrassal, kilon-kaldon) , s akiknek problémajuk tamadt fGejtdernydjuk belobbantisanak
meginditasival és tovabbra is a fSejtéernydSre koncentraltak ahelyett, hogy mentGejtoernyot nyitottak
vaina.

Az arany szarnyas {1110 ugrasos} ejtéerny0s meg korabbi ugrasabol szarmazd sérilésébdl épult
fel és csak nemrégiben tért vissza a sporthoz.

Hogy elkeriilhessitk a nem-nyitas/alacsony-nyitas helyzetet: elGszor gondosak legyink. Barmilyen ugra-
son vagyunk mindez azt jelenti, hogy ejtGernyénket egy olyan megfeleld magassagon kell kinyitni,

hogy annak legyen ideje a kinyildshoz és maradjon idénk arra is, hogy reagalhassunk az esetleges prob-
léemakra.
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Ugrék — kilénosen alacsony tapasztalati szintd ugrok — megrekedhetnek a problémanal, mikoz-
ben megprobaljdk féejtéernydjuket belobbantani. Kozulik a legtobben elsé kézi ugras elGtt megtanul-
tak azt, hogy hogyan bénjanak el haladéktalanu! egy nehéz htizassal és lebegl kioldovai, azt, hogy ho-
gyan nyissak ki mentsejtéernyéjiket, ha szikseg van ra. Ugyanazokat a szabalyokat alkalmazzuk a fej-
lott felszereléseknél is, mikor a tapasztalt ugrok képtelenek belobbantant fGejtdernydjiket: azonnal
mentdernydt nyitnak.

Még inkdbb szuksege van a haladéktalan cselekvésre egy haladé ugrénak. Egy — é taldan nem
tekintette at mostansdg a vészhelyzet: eljarasokat egy oktatéval (mint ahogy azt egy tanuld statuszu te-
szi). Ketté — lehet, hogy egy Gsszetettebb felszerelést hasznal kevesebb felligyelet alatt. Harom — lehet,
hogy egy még Osszetettebb (és potencialisan zavard) ugrasban vesz részt. Negy — a tapasztalt ugrok sza-
baly szerint 600 meteren nyithatnak, rendszerint végsebességen. Ez az utolsé tényezd a legjelentdsebb.

Ha egy tanulG hagyta el a gepet 900 méteren, 20 masodperce van, hogy reagaljon egy problémara.
Egy tapasztalt ugronak egy hosszu késleltetés utan mar felgyorsult sebessege van, rendesen 50 m/s fo-
I6tt és 600 m magassagrol kevesebb mint kilenc masodperc all a rendelkezésére, hogy felismerjen egy
problémat és hogy reagaljon arra.

Ne ugorjunk romlott egészség! allapottal. Az ebben a kategoriaban szerepld hajlam eqyike, évek
elteltével is az, hogy egy ugré orvosi vagy érzelmi gyengeségtdl szenved. Orvosi problémak (példaut:
gipsz a karon vagy kezelés alatt 1évé személy) vagy érzelmi problémak (vagyis. csaladi, jogi vagy hiva-
tali) feltétlen a foldre kényszerit egy személyt, s nem pedig az ugrashoz — vagy egy ugroterilet bzemel-
tetének nem szabadna megengednie az illetének azt, hogy ugorjék.

Rendellenességek (35 %) — tiz: Kett&vel kevesebb

Ez a kategdria szorosan kapcsolodik az elGz6h6z. Azonban itt az ejtdernyds elinditotta a foe)tH-
erny8 belobbandasat, é€s egy felszerelés rendellenesség kezdett el egy esemeény sorozatot, mely a hatalos
Kimenetel(i balesethez vezetett. Rendesen, tobb mint egy tévedés jon itt létre. £z a kategdria hagyoma-
nyosan az ejtdernyos halalozasok legnagyobb okaként van szamon tartva, noha 1987-ben az ilyen tipu-
st haldlozas az 1986-0s évhez képest kettovel kevesebb volt ebben a kategoriaban.

A haldlos kimenetell balesetek csaknem fele ebben a kategOridban tanuldkat érintett, kiket meg
nem képeztek ki szabades6 ugrashoz.

A rendellenességekb@l haromnal nyitdernyo vontatédas tortént, aho! a nyitéernyé ugyan belob-
bant, de az ejtéernyd még — vagy részlegesen — a tokban maradt. Kézibelobbantast nyitdernydk mar
tébb mint egy évtizede szerepelnek kériilottink, és rendes vészhelyzeti eljardsok léteznek, melyeknek
meqg kellene — és dltaldban meg Is oldjak — a potencidlis problémakat. A harombdl két esetnél a szamos
bonyolultabba tévé koraimeny keépe valik lathatova.

— Egyik esetben a féejtéernyd kevesebb. mint négy masodperccel a becsapodas elott kerult nyi-
tasra. Rendes nyitdsi magassagnal, a nyitdéernyd vontatodas, melyet az ugré tapasztalt, nem kellett vol-
na, hogy problémat jelentsen. Egy id6 utan az ugro felismerte a problémat es ment&ejtdernydt nyitott,
de nem volt elegendd magassaga ahhoz, hogy az teljesen belobbanhasson.

— Egy masik ejtGernydsnek nyitderny§ vontatodas tamadt korulbellil 6t masodpercig. A holgy
ugy bant el a problémaval, hogy eleresztette a féejtdernydjét {nem eppen javasolt}, majd mentéejtoer-
nyét nyitott. Féejtdernydje akkor kezdett el belobbanni, mikor éppen eleresztette azt. Nyilvanvaidan
foglyul ejtette mentdejtGernydjének nyitdernysjét tovabbi néhany kritikus masodpercig, amikor insta-
bil helyzetben nyitott. A ment&ejtéerny6 nem lobbant be teljesen a becsapodaskor. A kovetkezd ket
masik példa ennek a kategorianak tipikus esete.

— Egy alacsony tapasztalat ugro egy 52616 éjszakai ugrason elengedte rendetienes foejtdernydiét,
de nem nyitott mentdejtdernydt. Lehetséges, hogy kupola leoldd zarjanak nagy gylrijét huzta meg
mentdejtGernyd kioldoja helyett a lecldast kovetden.



— Egy maésik ugro tett egy halalos kimenetell (és nyilvanvaldan esztelen) tévedést megitélés kap-
cs4n, amikor egy ugras részeseként, melyet videdra vett éppen, a kozlemény szerint ép féejtéernydt en-

gedett el. Képtelen volt arra, hogy kihuzza ment&ejtéernydjének kiold6jat mellkasara rogzitett video-
magno alol.

Mentoejtbernyd problémak (28,5 %) - Nyolc. Eggyel tobb

Minden mentdGejtSernyd probléma, mely 1987-ben tortent, féejtéernyd-mentdejtéernyd osszete-
keredést foglalt magaban. Ez az utolsé kategdria az, mely minket ejtGerny8sdket a legidegesebbé tesz.
itt az ugro gyakran elinditotta a vészhelyzeti eljarasokat, mely mentSejtdernyd rendszer meghibasodas-
sal végz8dott. Eggyel tobb ejtdernyds hunyt el ily modon 1087.-ben 1986-hoz képest. Néhany péida
kovetkezik erre.

— K&t elkiiionils, de hasonld balesetben, tanuldk gabalyodtak oOssze belobband, illetve nyilo fo-
ejtGernydjlikkel egy instabil gépelhagyas soran. Nyitottdk mentdejtéernydjliket mégpedig anélkul, hogy
leoidottak voina. {Ugy javasolt, hogy a leoldést végezzuk el elGszor.) Foejternyd-mentdejtbernyod 0sz-
szegabalyodasok nagy merulési sebességnél eredményezddtek, melyek nagyok voltak a tuléleshez.

— Egy sportolé hunyt el azt kovetden, hogy mentGejternySt nyitott, s az sszegabalyodott von-
tatodott nyitdernydjével. A vontatédott nyitdernyd iehet, hogy egy dssze nem parosithatd részek hasz-
ndlat eredményeképpen jott létre: felszereleset ujjonan allitottak dssze és foejtbernybje esetleg tulsago-
san nagy méret( volt a tokhoz.

Ezen ejtSernydsok egyike sem volt ellatva szabad belsGzsakos mentbejtbernydvel Az ilyen tipusu
mentdejtdernyd rendszer lecsokkentheti a fGejtdernyé-mentSejtdernys Osszegabalyodassal jaro kocka-
zatot. A rendszerre {csak légcellds mentGejtdernyéknél all rendelkezésre) a ,,szabadra” Ggy vonatkozik
hogy a mentdejtdernyd belsbzsékja, csatolotagja és a nyitéernyd nincsen hozzéerdsitve a kupolahoz.
Azt kévetSen, hogy a zsinér flizések kihuzédnak a nyitéernyé a csatol6tag és a belsGzsak elvalik és sza-
badon elrepill. éppen ezért, ha a kisejtéernyd Hsszegabalyodna, a mentdejterny6 kupola altalaban be
tud lobbanni.

- Egy ejtéerny&snek, aki el volt latva szabad belsSzsakos légcellas mentSejternydvel, tamadt
azon prohlémaja, hogy foejtdernydjének nyitoernyodje Hsszelitkozott sisakjdra szerelt vided rendszeré-
nek egy részével. Azt kovetSen, hogy nyitotta ment&ejtGernyjét, féejtdernydjének nyitéernydje el-
szabadult sisakjarél, de Osszegabalyodott ugyan akkor miikodo mentdejtéernydjének nyitéernydjével,
a mentdejtéernyé kupola meg nem lobbant be, mert az dsszeakadt egy, a két elsG feiszakadd kozott
futo csatlakozdval, melyet az ejtbernyds azért helyezett el, hogy UFU esetére hasznalja. Csak az elsd
65 hatso felszakadé hevederek kozdtti csatlakozdk javasoltak, €s ebben az esetben, ez lehet, hogy ku-
l6nbséget tett volna.

Az ejtGernydsoknek fel kellene ismernitk azt, hogy egy mentdejtderny6 rendszer ugy tervezett,
hogy az életmentést szolgalja és fel kell készilni arra, hogy azt hasznalniuk kell barmikor mikor szuk-
séges.

Azonban, a rendszer nem csalhatatlan. Messze jobb dolog elkeruini a hasznalat sziikségességét azaltal,
hogy gondosan megvalogatjuk a felszereiést, helyesen hajtogatjuk azt, és a féejtGernydt megfelelden ira-
nyitjuk. Amikor eljon a ,,musza)’”’, hogy egy mentdejtGernydt hasznaljunk, az ejtéernydsnek be kell

vetnie a |0l eltervezett és rendszeresen hegyakoroit eljdrasokat, egy olyan magassdgon, mely biztosit)a
az elegend8 makadesi id6t.

Altaldnos észrevételek

Minden egyes év minden egyes haldlos baleseti Hsszegezésben, a biztositoé készilékek kérdeéset le-
hetetlenség figyelmen kiviil hagyni. Azok szerepe meg mindig vita targyat képezik a sportban. Bizonyo-
san, dragdk azok a mechanikus szerkezetek, melyek éltalaban megbizhatdk. igen kevés ember vitatkoz-
na arrol, hogy ezeket nem kellene alkalmazni a tanuloknal, és szamos haiadd ejtGernyds is visel Oket.
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Mennyire megbizhatdak? A statisztikak nehezen megszerezhetdek. Azonban nem kérdéses, hogy
a polgari kereskedelemben hozzaférhets készilékek nem 100 %-osan megbizhatoak. Neha magasan mu-
kodnek, néha pediglen nem miikédnek, mikor arra szdmitanak, hogy maijd azt teszik. Rdadasul, egy
s26beli kozlemény szerint, a halalos balesetek koziil az egyik, mely 1987-ben el6fordult egy olyan
készllék szerepelt, mely a mentéejtGernyst éppen akkor \obbantotta, illetve nyitotta, mikor az ugro
éppen foejtGernydt nyitott — joval 300 m alatt.

Még akkor is lehet, hogy wilélte volna, ha nem oldja le belobbant foejtGernydjét. Végezetul, alkal-
mi téves miikédés miatt, néhany ugrd nyomatékosan fenntaryja azt, hogy engedjliink-e egy ejtGernyost
hiztositd késziilékkel ugrant egy nagyméret(i FU felszallason.

A késziilekek életeket mentenek, de a legtdbb , mentést” nem jelentik. Ezen évben, az aldozatok
egyike, mely fatalis kimenetelli zuhanas kozbeni HsszeUtkozésnél (egy video operatdr) eszméletet vesz-
tette. A készllék nyitotta a mentéejtéernydjét és eszmeéletét a kupola alatt nyerte vissza.

Tovabba nézzuk meg a halalos kimeneteli baleseteket, melyek ebben az évben bekovetkeztek: a
28-bol tizenegyen lehet, hogy tovabb slhettek volna, ha el lettek volna latva egy mikodéképes bizto-
sitd készulékket.

Feltételezni azt, hogy a biztositokészllékek veszélyesek az FU-nal egy megkérddjelezhetd tétel.
Rossz dolog kdzvetlenul egy masik ugro felett lenni, akar van késziiléke, akdr nincs, akarmelyik ugra-
son — kuldnosen kis magassagokon, ahol a készillékek feladata az, hogy miikodjenek. F&- és mentde)
tdernydk nyiltak ki id6 ei6tt FU-nal késziilék nélkiil és okoztak gondot. Nyitéernyo HsszekH10zb zsi-
norok keriiltek el0 tévesen vezetve, Kioldok akadtak el és felszerelések nyilédtak ki maguktol. Ezek rit-
kan eredményeztek sérllést, melyek a tobbi ugrot arintik. A dontés egy ugronal, hogy viselien készuié-
ket, vagy sem, maganlugy €s agy tinhet, hogy annak viselete inkabb megfontolt dontés, mintsem, hogy
olyan mely noveli a kockazatot.

A fﬁejtﬁernyﬁ*mentﬁaitfiernyﬁ csatolotagok egy masik figyelemremélto pontot képviselnek. Egy
ugréterilet Uzemelteto, ki egy alacsony tapasztalati szintii ejtSernydst figyelt, amint egy ejtberny6rol
cldott le és nem nyitott ment&ejtéernydt idGben, javasoita, hogy egy fﬁejtﬁernvﬁ-mentﬁeitﬁernyﬁt
SsszekoOtd csatolotag (Stevens/rendszer} hasznalata ajanlatos a legtobb ugrasnal. Ezt a rendszert el iehet
helyezni a legtobb sportfelszerelésen es az mar most is egy megszokott alkoto elern a tanulé felszerelé-
seken, tandem-ejtéernyd szerelvényeken és katonai felszereléseken. Az 1987-ben bekdvetkezett haldlos
kimenetelli balesetekbdl legalabb hirom, taldn megel6zhetd lett volna, ha a mentdejtéernyd nyilas
azonnal megindul a féejtéernyoro! valé leoldast kovetden.

Nyilvanvaléan leveszik ezt a rendszert a tapasztalt ugrok. Jelenleg az USPA azt javasolja, hogy az
ilyesfajta rendszert tapasztalt ugrék ne alkalmazzak, mikor FtJ-ba kezdenek, mert fennall a lehetGsege
annak, hogy egy masik ugroval akadnak 0ssze a leoldast kovetden. Feltétlenll, a rendszert — ha fel van
szerelve — le kell szerelni ha KFU van tervbevéve.

A kézibelobbantasu nyitoernyd egy gjra feltamado tényezs 1987-ben. Ot halalos kimeneteid bal-
esetben szerepelt nyitoernyo vontatédas. Ez magasabb szam, mint az elmult évekbeli. A rendszer elég
régOta van szolgdlatban, hogy elkeriiljik ezeket a problémakat. Had tekintsiink 4t néhany kézi-belob-
bandst érint6 alapvetd kérdest.

" Felszerelésedet egy ejtéernyd javito allitotta Hssze? Az 6 feladata, hogy meghatdrozza az Ossze-
egyeztethetiséget. Ha a tok zaro-hurka tdl szlk, a féejtéernyd kupola tolsagosan terjedelmes, vagy a
nyitdernyd tulsagosan kicsi, vagy sériilt, akkor lehet, hogy problémaid tamadnak, kilonosen egy &la-
csony sebességl nyitas eseten.

Egy egyszerd {ambar nem bizonyitd erej) probat lehet csindini behajtogatott és a foldre fekte-
tett felszerelésiinkkel. Vegyuk ki nyitdernydnket zsebébél, és huzzuk egyenesen feifelé. A kengyelzsi-
nor velcronak szét kell vélnia. A fGejtdernyd zéro boriténak ki kell nyilnia. A legtobb felszerelésen,
akkor elég fesziiltségnek kellene lennie a zard tiskén és hurok kombinacion, hogy az ejtdernyo elkezd-
jék elemelkedni a talajrol, mielétt a tiske kicsuszna. Ha képesek vagyunk arra, hogy hevederzet és tok
rendszeriinket teljesen felemeljiik a talajrol anélkul, hogy a tiiske szabadda vélna, akkor a legvaldszi-
niibb, hogy egy problémank van. Keressunk egy javitot.
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Tudjuk azt, hogy hogyan zarjuk le rendszerunket helyesen. Fennall annak lehetOsége, hogy rosz-
szul helyeztik el kézi-belobbantdsu nyitéernyénket ugy, hogy a tuskét nem lehet kithuzni. Egy felszere-
1és ellenGrzés feltarja majd a hibat, amikor kétségiink tdmad, azt kovetden, hogy lezartuk felszerelésun-
ket, egyszerlen huzzuk ki a nyitderny6t és a csatoldtagot egészen addig, mig a tok ki nem nyilik. Mind-
Ossze csak egy percet vesz igénybe, hogy (jra lezdrjuk a tokot, de sokkal jobban fogjuk magunkat érez-
ni mikdzben a gépben emelkedunk.

Kérjink egy felszerelés ellenGrzést egy olyan személytdl, ki jol ismeri az egészet mielOtt gépbe-
szallunk és elhagyjuk azt. Négy halalos kimenetell zuhands kdzbeni videds baleset volt 1987-ben. Né-
hdny magyarazat a potenciélis videdval ugrd személyek érdekében.

Tapasztalati szintednek el kell érnie az ejtéernyGzés altal megkivantat. Elegendd gyakorlattal kell
rendelkezned, hogy elkeruld az ugrasproblémadkat, mikozben képet készitesz. Képesnek kell lenned
arra, hogy egy j9 elkllonliést végezz még a szétvalasi magassdgon. Mindezeken tul, igen bizonyosnak
kell lenned afeliél, hogy folyamatosan ugrassz, és elég gyakorlott vagy ahhoz, hogy eleget tegyél a vide-
Ozasnak és az ejtGernydzésnek egyutt.

Tekintsd figyelmesen &t video felszerelésedet és ejtSernybrendszeredet. El8fordulhat, hogy vided
szerelésed Osszeakad ejt6ernyd rendszered részeivel a belobbantés alatt? El tudod érni leoldo es mentd-
ejtéernyd fogantyuoidat?

Ne koncentralj oly sokat a filmezésre, hogy onmagad ,,rovidrezard’’. Rutinszertien végezd a felszerelés
ellendrzést, és légy bizonyos afeldl, hogy a vided-szerelés nem akarja majd befolyasolni és megzavarni
ejtéerny8det. Tartsd meg a magassagtudatossagot és sose engedj a nyitasi magassagbal.

Egy nagysebességli rendellenességgel vald elbands eléggé bonyolult lehet a video felszereléssel kis magas-
sag komplikacicja nélkul is.

A nemi hovatartozas dgy tunt, hogy egy jelentéktelen tényezd volt ebben az évben. A holgyek to-
védbbra is tagsagunk mintegy 13 %-4t teszik ki. Ebben az évben, beleszémitva azt a holgyet aki tandem
tanuloként hunyt el, a ndk a teljes halalozasnak csak a 11 %-at kepviselik.

Kovetkeztetés

A kllénbozd probléma teriletek egy részét azonositottuk. Legtébbjuket mar megvitattuk. A vég-
50 elemzésben, mindenkinek az a feladata, hogy Onmaga tegye biztonsdgossa sajat ugrdasat. Ugrdterulet
uzemelteték, oktatok, ugrasvezetdk, pilGtak és végtére maguk az ejtdernyfsok legyenek tudatdban min-
den lehetségesnek és el kell banni azokkal még mielétt elhagynd a foldet. Ez az egyetien egy maédia an-
nak, hogy egyszer talan szukségtelenné valjon haldlos kimenetel( baleseti osszefoglald megirasa.

Forditotta: Szuszékos M.

V. Wiswasser: HALALOS TANDEM BALESETEK ES KONZEKVENCIAK
(Skydiver Magazin 1987. N° 10.)

1986. novemberében akadt egy olyan tandem pilota, aki ,elfelejtette’” utasndjének mind a négy
heveder rogzitését becsatolni és ezt szabadesés kozben probalta potolni, ami nem realis (csak a foldon).
Bill Womble tandem piléta ekkor 1500 ugrassal birt, amib6l 60 tandem volt, és korabban az amerikai
Pioner cég tesztpildtdja volt.

1987. majus 30.-4n a délafrikai tandem pildta, — Roébert D. Fawcet, Pietermaritzburgban KFU-
val kisérletezett. A gyors 9 kamrds Hi-Lifter tipusd tandem sikloejtGernyd lefelé repult a lassiibb és
gyorsabban merulé 7 kamras sikldejtbéernydvel maganyosan ugré mogott. A kovetkezmény a két kupo-
la gyors osszecsavarodasa lett. Debora Musgrave, az utas, panikba esett (olyan hangosan kiabalt, hogy a
két ugré kozott lehetetlenné valt a megértés). A szd1d ugrd leoidott és mentbejtbernydt nyitott. Rovid-
del utdna (még 6-700 méteres magassagban) a tandem pildta szintén leoldott, és rogton heves forgasba
kerult, amikor az utasnd felbilient. Ez annak a szamlgjdra irandd, hogy a tandem pildta a masodlagos
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rogzitéseket {a csipGnél} mar kioldotta, és a leoldaskor nem volt lehetGsége az utasné elforditdsara. A
tandem pér instabil dllapotban maradt a becsapOdasig — ment6ejtSernyd nyitasi kiserlet nem volt meg-
figyelhets. A Stevens-leoldod rendszert {a jobboldali f5tartd hevederre kotott csatoiotag automatikusan
nyitja a tartalék ejtGerny6t) a tandem pilota mar a KFU mangver eldtt kiiktatta. A 37 éves Fawcet
AFF oktatd volt, 9 éve aktiv, €s hozzéavetleg 1400 ugrasa volt, amibél 62 tandem.

1987. julius 12-én meghalt Bud O’ Connor tandem pilota és utitarsnéje Sandwich-ben (HInios
USA). Szabadesés kozben Heszelitkdztek egy masik ugroval, aki FU kisérlet kozben kovette Sket, Az
Hsszelitkozés eszméletvesziést, vagy mas sériiléseket okozott a tandem pilétédnak (és termeszetesen az
utasnak is). A mentSejtGernyd tul késSn lett miikodtetve, a belsGzsak és a kupola ugyan kihuzodott, de
a kupola nem tudott kibomlani. Bud O’ Connor egy ismert és tapasztalt pildta volt. Annak az FU-snak
aki a balesetet okozta (és sértetlenul leereszkedett) kdzel 200 ugrasa volt — és mind véletien: a szeren-
csétleniil jart utas férje.

3 haldlos tandem baleset: ketszer az USA-ban, egyszer Dél-Afrikaban, harom emberi hiba, mind-
haromszor a Tandem-Vectorval, amelyik a legérettebb rendszer a vilagon. Egyik esetben sem volt fel-
szerelési hiba — ellenkezéleg: szisztematikusan kiiktattak a biztonsagi berendezéseket.

Mindhirom esetben a tandem utassal vald ugras legelemibb szabalyai sem lettek betartva: az elso-
nél nem lett ismételt ellenbrzés végezve: a pilotanak és az utasnak kotelessége a rogzitési pontok egy ut-
tes Ujboli ellenbrzéese.

A masodik esetben azt a régi szabalyt szegték meg, hogy KFU barmilyen moédon, tandemmel tilos!
A harmadik esetben a tandem pilota hozzajarult ahhoz, hogy egy kis gyakortata FU szabadesés kozben
hozzérepuljon, ezt egyetien szabaly sem, csak a jozan esz tittja.

Konzekvenciak

Az amerikai FAA ismételten csak kivételes hozzéjaruldsat adta a tandem ugrasokhoz a vilagszer-
te ismert két gyartd szamdra, torvenyesen nem tamasztottak ala, ami lehetévé tenné az utas felel&sség-
biztositasat. Egy ilyen intézkedés megoldana ezt az égetd problémat. A délafrikai légtigyi hatdsagok
al8irtdk az utas felelGsségbiztositasat. Csak: a dij a biztosité aital olyan magasan lett megallapitva, hogy
Délafrikaban senki sem tud a jovGben tandem-utas ugrast végezni.
Azaz: a tandem-utas ugras indirekt modon kerGit tittasra. |1t Européaban, és kulonosen az NSZK-ban ne
legyen ez felhivas az utanzasra, hiszen mar megtortént,

A gyarték gyorsan reagaltak

A Relativ Workshop (A Tandem-Vector gyartdja, képviselSje Bill Booth a tulajdonos) tébbszor
korlevéiben kereste meg a tandem-rendszerek tulajdonosait a kovetkezd Uj feltételek ismertetésével:

1. Az a heveder, amelyik az utast a csipGjenel rogziti, a foldetérésig zarva marad. Csak akkor szabad
meglazitani, ha a kényelmesebb repllés és a jobb foldetérési feltétel ezt megengedi. A hevedert
zart allapotban a feszulés miatt nem lehet meglazitani, ezért ki lehet oldani, teljes hosszaban Ki-
hazni, de ismét be ketl akasztani.

9 A Stevens-leolddé rendszert, ha nem iktatjak ki, az mdkodik alacsony magassagban is (Tandemnél
ez 200 m-nél van).

3. KFU minden formaja szigoruan tiltott volt és maradt. Ez 4l azokra a szabadesés kézben filme-
zGkre is, akik nyitott ejtGernyGvel kozeiképet,, szeretnének csinalni!

4, Tébb tandem kozott az FU mindig is tabu volt. Tandem és mas FU-sok kozott erdsen szabalyo-
zott: az az ejtdernyds, aki tandem formacicval akar repiini, annak legalabb 500 FU-janak kel
lennie és AFF oktatonak vagy tandem pitotanak. Kaidndsen all ez a szabadesés kézben filmezOk-
re, akiknél minimalisan 100 filmezéses ugras jon még ezekhez. A formaugrok és filmez6 kivalasz-
tasi felel@ssége a tandem pilotaé, a tulajdonosé és az ugrd terulet gazdajae.
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A DAeC igyekezzen, mert hatdsdgi intézkedések fenyegetnek

Tulajdonképpen kar, hogy épp egy ilyen biztonsagra érzékeny teruietet, mint a tandem-utas ug-
ras, a jO! indult kezdés utdn az altalanos hanyagsdg megbont, s hibdk és a konnyelm(iség a velejard
helytelen reakcidok rogton halédlos balesetekhez vezetnek.

Egyebként az ejtdernyds sportban a vétek mindig a résztvevé ugrokat terheli. S6t legtobbszor a
szerencsétlenul jartat. Az AFF tanuldknak mar kezdettdl fogva elmondjdk, hogy elsGsorban a f6- és
mentdejtdernyd mikodtetéséért felelGsek.

Nem igy a tandemugrasnal a tandem utasnak nem szabad és nem is tud beavatkozni, ha a tandem
piléta nem tevékenykedik. A légisportban ez adltalanos elv. Ha a Cessna pildtaja szivinfarktust kap a bot-
kormanynal akkor a gép minden tovabbi nélkul lezuhan a bentlevGkkel egylitt. Az, hogy az utas atve-
szi ilyenkor a kormanyt (vagy tandem utas kinyitja az ejtGernydt), és sikeres foldetérés torténik, ez
csak a mesékben fordul elé.

(Egyébként: a DUAL HAWK rendszernéi fel lehet szereini az utasnal is kioldot.)

Ami valéban seqit, az a tandem pilotdk alapos képzése és jol bevizsgdlt, biztos tandem rendszer
hasznalata. Ha ezek nem torténnek meg a klubokna! vagy sajat kezdeményezésre, akkor a jdsagos altam
az 6 burokraciajaval beavatkozik: amit végll is senki sem akar. Tehat mindent meg kell tenni ennek el-
kerulése erdekében.

Forditotta: Mandoki B.

K. Keberg: BIZTONSAG ES TEKINTET AZ EGBOLTON
(Parachutist, 1988. N° 6.)

Amiota egyre tobb ejtdernyds visel vided kamerat, a baleseti lehetdség ugyancsak novekeddében
van. Egyre tobben vesznek magukra vided kamerat el6sz20r, kevéske-, vagy teljesen hianyos ismerettel
a szabadeso-opertéri biztonsagot illetGen. A szabadesés kozbeni video- és fénykép készitési munka fi-
gyelemreméltoan veszélyesebb, mint sportunk egyéb megnyilvanuldsa, viszont extra kordltekintéssel
és figyelemmel, ezt ugyancsak biztonsaggal lehet véghezvinni.

Kora aprilisban egy szabadesd videG-operatdr ugrott ki a gépbdl ejtGernyS nélkll. Ez elsé gondo-
latra értelmetienségnek tlinik, taldn a tobbi szabadesd fényképész szamara nem. Ok tudjik azt, hogy
btzonyos nyomasok, feszultségek és veszélyek vannak jelen mikdzben kamerat viseinek — kulonosen
video felszerelésnél.

Mivel sportunk oly gyors elhatarozasq, a szabades6 opertrok gyakran egy nagy rohamban keril-
nek be a gépbe. Es olyan elfoglaltak lehetnek azzal, hogy video felszerelésiiket ellenérizzék a rengeteg
kabellel egyutt, vided felszerelésik hibai elharitasaval, a kamerdk allitasaval a film betdltésével egy,
vagy tobb kameraba, a vided szalag betditéséve! és beallitasaval, valamint kamerdik sisakon torténd biz-
tositasaval, hogy gyakran elfelejthetik sajat ejtGernyGs felszerelésiik ellendrzését. Nem érdekes, hogy
egy opertor mennyire siet és elfoglalt operatdri munkdjaban, lényeges, hogy emlékezzen legfontosabb
felszerelési cikkére: az ejtSernydjére, amely a hatan van.

Sokszor egy operatSr a géphez Ugy futott, hogy nem volt ndla ejtGernyd, vagy ejtSernydjét emel-
kedés kozben Gltotte fel. Egyesek Ugy utaztak az ugrasi magassagra, hogy egészen addig nem vették
eszre felszerelésuk hianyat, mig valaki meg nem jegyezte. Azonban, kivéve ezt az elmult szomor( ese-
tet, mindegyikuket megmentette egy masik ejtGernyds, vagy akar sajat maguk kontrollja.

Mindenkor, mieldtt ugrunk, végezziink egy mentalis ellen6rzést: mindenre KiterjedSen, az ejts-
ernyonket €s kamera-felszerelésiinket illet6en is. Gépelhagyas elétt, eqy maésik ejtdernydsnek kellene

ellendriznie mentoejtdernyd tuskénket, a fGejtSernyl tliskét, a csatoldtag vezetését, valamint a féejto-
erny0 kioldd helyzetét.
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Néhany ejtdernyfs, vagy tulsagosan szegyell, hogy segitséget kérjen, vagy busan mélazéva valik és
nem kér ellendrzést a gépelhagyast megelézGen. Egy operatérnek muszaj, hogy extra eldvigyazatossag-
gal birjon. Emlékezzunk arra, hogy egy leoldds mikézben kamerat visellink, sokkal kockazatosabb do-
log.

Néhany ejtdernyds felszerelést modositani kell a kameraval torténd ugrashoz. Valahanyszor egy
vided-magnot viseliink mellkasunkon, boles dolog, hogy szert tesziink egy hivatalos, gyari tervezésl, pu-
ha (nyitd) mentdejtéernyé fogantyura, melyet a heveder elejére rogzitink velcroval vagy azzal egyen-
értek( dologgal.

£z lehetdvé teszi majd a mentSejtGernyd fogantyuhoz tortend szabad és kénny( hozzaférest, el-
keriilte a ,,nem nyitasi’’ helyzetet, mely avégett kovetkezhet be, hogy nem férlink a kioldohoz, mert a
magné utjaban &l annak. A foganty(t mindig védeni kell a kimaszdas és gépelhagyas sordn, mivel egy
hurok sokkal kénnyebben kihizhaté véletlenil, mas ejtéernydsok altal.

A féejtGernyd tokot ugyancsak ujra kell tervezni, ha egy nagy szarnyu operatéri ugréruhat vise-
link és a tokot el kell 14tni egy kidobd-tipust nyitdernydvel. (A kidobd-tipusy rendszer olyan, ahol a
nyitéernyd azelGtt lobban be, hogy a tok kinyilna.) A nyitéernyd és a csatolotag osszeakadhat a nagy
szarnyakkal, hacsak a nyitdernyGt nem helyezziik el helyesen. Egy |6 megoldds erre az, hogy a nyito-
erny&t lejjebb helyezziik a combhevederen.

Egy masodik mddszer az, hogy a nyitdernydt a tok also részére visszitk — hasonldan a Relative
Workshop Tandem Vectorhoz. Mieldtt felrogzitenénk a kamerdt, ugorjunk egyet az (] szereléssel,
hogy biztosak legytink a dologban.

Van néhény otlet, amely megmenti a kezdd videod operatért a mindennapos tévedesektol. Persze,
a biztonsagos ejtdemydzés és a jozan ész szabalyat alkalmazzuk a szabadesé fényképészi biztonsaghoz.

Az uj, kicsiny képmagnés-kamerak a videg-operator felszerelését sokkal egyszeribbé teszik és
biztonsagosabba, mint valaha is ezel6tt. Nem ugy, mint a hagyomanyos felvevGknél, ezeknek nincs
kabetiik, melyek szabadon repithettek zuhands kdzben és Hsszeakadhatnak a nyitdernydvel és a csato-
|6taggal. Még tovabb, a képmagnds kamerdk lehetove teszik, hogy az operatdr sokkal szabadabban re-
puljon testevel. |

Egy mellkasra szerelt felvevd megzavarja az ugro koril 1égdramiast csakugy, mint egy regi tipusu
hasernyd. Egy vadonat Uj Sony 8 mm-es Handycam-ot be lehet burkolni egy nylonba és felszerelni egy
Protec sisakra. A nylon csomagolas némi védelemrdl gondoskodik az elakadasokkal szemben és meg-
akadalyozza a szél bejutdsat az egesz berendezésbe. (A szél berdzédast és vonalakat okozhat a képer-
nyén.) A kazetta ajto koré szigeteld szalagot ragasszunk, hogy kizarjuk a légdramiast, mely karositana
a nyité mechanikat egy bizonyos idétartam utan.

Ma személyes, vagy gazdasagi okokbdl Kifolyolag mellkasra szerelt képmagnoval ugrunk, akkor
néhany tovabbi biztonsdgi intézkedést kell véghezvinnunk. Minden vezetéket és kabeit be kell dugnunk
az ugroruha belsejébe €s barmily kinn lévot, gumi pant ala kell fliznunk. &gy gyors-leoldo rendszert is
kell tervezniink a vészhelyzet esetére. A legtobb JVC kameranal a kabelek erd hatasara kihuzédnak,
azonban egy tisztabb és gyorsabb mddszer jobb lenne.

Sokkal jobb dolog elereszteni a sisakrél egy értékes kamerat mint meghalni egy patkd rendel-
lenességnek koszonhetSen, melyet egy kupolaval dsszeakadt kamera, vagy kamerdk okozhatnak. A
megoldas egy megbizhaté leoldd rendszerben rejlik.

Ezek a valtoztatasok igen egyszerliek és olcsok, az egész abbol alt, hogy nylon szalagot teszlink
eqy miianyag Fastex rugos-kapcsoldval a sisakra. Ugy miikodik akar egy all csesze €s szij, melybe
minden egybe van épitve. Az RCA anya és ellen jack dugdit ugy lehet dsszeforrasztani, mint a csatla-
kozokat a mozdulatlan vagy mozgoképes kameraknal. MegfelelGen elhelyezve, az RCA jack-ek gyorsan
szét fognak huzodni, amikor a sisak leoldodik a mlanyag Fastex csipesszel.

Szamos modja van annak, hogy gyors leoldot elhelyezzink. Leényeges pont azonban az, hogy biz-
tonsagos legyen és lehet@vé valjék a sisak gyors leoldasa patko-, vagy zsindr Gsszegabalyodasi rendelle-
nesség esetén. Az egész sisaknak olyan sima feluletunek kellene lennie, amilyen csak lehetséges, etkeril-
ve a kidudorodasokat és targyakat, melyekben konnyen el [ehet akadni.
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Ne legyen olyan operatér, ki valaha is ugy ugrik majd, hogy nem visel egy jé horgas kést. Azok,
akik gyUris-nézkéket viselnek ugy kellene megtervezniuk azt, hogy minimalis kiemelkedéssel rendel-
kezzenek. A Holland Larsen és Brusgaard gyartotta gy(r(s nézokét konnyen lehet a sisakhoz erdsiteni.
Az elmult évben, egy igen jo! képzett vided opertér hunyt el azért, mert a problémaval azt kdvetfien
talatkozott, hogy nyitdernydie elakadt gydiriis nézikéjén.

Mikor az opertdr rdkapcsol sisakjara, 6 egy mas vilagba kerill a t0bbi ugréhoz képest — vezeté-
kek, kdbelek a helyes megvildgitds gondolataiba és a vided felszerelés meghibasodas vildgaba. Konny(i
dolog, hogy az embear belefelejtkezzen ebbe.

Az ugrok és az opertdr biztonsaganak szempontdbol ényeges a |6 szervezés. Mikor mas ugrdkkal
egyetemben ugrunk, az operatdrnek engedélyt kell kérnie a felszallas szervez8jét6] a filmezéshez. To-
vabba ugyancsak az & felel§ssége az is, hogy biztositsa minden ugro szamara a tajékoztatdst és felvila-
gositast jelentétérd] és arrdl, hogy mi fog térténni szétvalas, s nyitas soran. A leqtdbb példaban a felszal-
las szervezdje informalni fogja a csoportot, de az opertdrnek errél meg kell gy6zddnie.

5zamos csapat azt ajanlja, hogy az opertdr nyisson elészor. Kettd, vagy annal is tobb opertdrnél,
a dontest, hogy hol €s mikor nyissanak, mindig meg kell hozni még az ugras elétt. Ekkor nekik errdi
tdjékoztatniuk kell az ugras szervezdjét is.

Mint barmely ugrasnal legyunk tudataban annak, hogy vannak ejtderny6sdk alattunk is, felettlink
1s. Mindig készuljunk fel arra, hogy valaki arcunkba loki nyitéernydiét, mert az ejtdernydsok csaknem
mindig el fogjak felejteni azt, hogy egy operatér van fenn velik az égen.

Mikor kamerdkka! ugrunk, koriltekintSen Ugy hajtogassunk, hogy az ejtdernyd lassan nyiljék.
Kettd, vagy tobb kamera esetében Ulj fel nyitdskor, tartsd nyakadat véllaidba hizva és nézz egyenesen
elére. A kupolara torténd feltekintés nyitaskor szép vided képet ad, de néhdany nehéz kameranal az os-
torszij hatds komoly lehet.

Mieldtt elGszor felvesszik a kamerdt, beszéljlink egy tapasztalt szabades6-fényképésszel. Ha nincs
senki a helyszinen aki kamera vagy videds tapasztalattal rendelkezik, akkor menjink el a szamos talal-
kozo egyikére eés nézzunk Kitapasztalt fényképészeket. EIonyben részesithetnéd szolgdlataikat egy par
nap erejéig, hogy némi tapasztalatra tégy szert. Es meg tobbet tanulhatnal esetenként, ha elbeszélget-
nél, miutan a dolog elcsendesult. Egy jO vided-opertSr igen elfoglalt ember ezekben a napokban az ug-
réteruleten.

A videod-technika fejlédése sportunkat még érdekesebbé teszi. Képesek vagyunk arra, hogy része-
suljunk az FU vidamsagaban ott, ahol el6fordul. Kozvetiteni tudjuk azt a levegibél a foldre, és egy na-
pon 2 hetvége egeszen olcsd lesz a vided operatGr szamara. Most mar Kicsiny és  viszonylag oleso video
kamerak kaphatoak, a levegGbeli birdskodas koncepcidja 1étezé dolog. Mindezek segiteni fogjak atrak-
tivan azt, hogy egyesitsék a tagsdgot és az ligyndkségeket.

A ] szabadess operatorimunka az egyik legnagyobb eredmény lehet az ejtéerny&zésben. Mikor
egy ugrast végzunk, az latszik az arcunkon, fényképlnkon és a képernyén. Ennek azonban vannak ve-
szélyel is, a csatodottsag és a dragasag minden képzeletet fellilmulnak.

Tehat, vegyunk figyelembe minden veszélyt, mely benne van, végezziik el felszerelésiink teljes
foldi ellendrzését, ellendrizzuk az egész ejtGernyds felszerelést, mieldtt gépbeszallunk és mielétt el-
hagyjuk azt: kérjunk segitséget tapasztalt opertéroktl. A valdsagban, egyediil azon ejtéernyésok azok
kik ismerik a veszélyeket és a lehetséges eldvigyazatossdgokat, akik szdmos ugrast hajtottak végre, vi-
deO-készuléekkel és kameraval.

Hogy |0 szabades6 opertrré valjunk, eldszor biztonsagos ejtdernydsnek kell hogy legyiink, és
mindezeket telul, szeressuk is azt amit csindlunk.

Forditotta Szuszékos M.
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A . .COWBOY PROBLEMA
(Parachutist, 1987. N° 10/

A Biztonsagi Testllet kiadta a Caravan lezuhandsarodl sz610 zaro jelentést(L. EjtGerny6s Taiékoz-
tatd 1987. évi 4. szdm. 3. oldal)

A Cessna 208-as az Uzemanyaq elldtd rendszerben |évé problémaék ismeretében kerllt Gzemeite-
tésre, amely a replilgép iranyitasdnak elvesztését eredményezte miutan a motor leallt, volt a valoszinii
oka annak, hogy lezuhant és megtlt 16 ugrot és a gép pildtdjat 198b szeptemberében Jenkinsburgban.

A Nemzetkdzi Széllitdsi Biztonsdgi Testllet (NTSB) baleset kivizsgaiasat lezard jelentése azt ko-
vetkeztette ki, hogy az (izemanyag rendszer vizzel vald szennyezGdése vezetett az Uzemanyag hianyhoz.
Mikor a motor ledllt, koriilbeltil 100 m magassagban, roviddel a felszallast kdvetéen, egy véletien spiral
atesés idézte el8, hogy a gép orral a talajba csapddott magas zuhanasi sebesség mellett.

A replilégép 167,8 kg-val tal volt terhelve bruttd tomege félott és 0,025 méterrel elGbbre volt
megengedett tdmegkozéppontndl. Az NTSB jelentése még jobban megerdsitette azt, amit hetekkel €s
honapokka!l a lezuhanas utdn megvitattak, hogy ez volt a legszérny(ibb az eimilt ejtGernyds torténe-
lemben.

Eqy fontos pont azonban az, hogy az (izemanyag hidnyt, valoszinileg , természetes anyagok'’
okoztdk. Esdviz és/vagy kondenzacié mely nyilvanvaléan a helyteleniil lezart hordékbé! kerdlt ki, me-
lyekbdl a Caravant tankoltak., Mivel a viz segiti az algdk és mikroorganizmusok novekedeését, egyeb
szennyezG anyagok fejlédhettek ki.

Amint szamos torténetben elhangzott, melyeket a kezdeti laboratériumi vizsgélatok utén fabri-
kaltak, a vizsgalatot eqy flggetlen (gynoOkség végezte és tévesen cukornak azonositott egy szennyezo-
dés fajtat. Mindez elvezetett kiilonféle sz6beszédekhez azt képzelegve, hogy vajon Ki szabotalta a gepet.

Az NTSB kdzleménye tisztan kijelentette, hogy a tulajdonos Dave ,,Cowboy’ Williams — az el-
hunyt ugré-utasok egyike — folytatta a gép Uzemeltetését annak dacara hogy tudataban volt, hogy az
tzemanyag szennyezett. Csak éppen napokkal a lezuhands elétt, Williams azon munkélkodott, hogy
eqy szerz8dést hozzon létre egy helyi légi teherszallitéval, annak érdekében, hogy a gépet Uzemeltet-
hesse egész héten.

A gép egy ellenérzd repllésre volt betervezve egy FAA felligyelSvel. A repuiés et lett halasztva,
mikor a fellgyel& €s egy hivatalnok felfedezte, hogy az uzemanyag szennyezett.

LA felUgyel6 késGbb kijelentette, hogy négy mintat megvizsgalt abbél az Uzemanyagbol, melyet
a balszdrnyon lévd tartalybdl vettek és, hogy 6 megfigyelte, hogy minden egyes minta todmor fekete/
barna szinezetl szennyezddést mutatott, mely a mintavevl edény aljat befedte’’ tette hozza a kozle-
meény.

A teherszalliténél 1évd karbantartasi igazgatd elmondta azt, hogy 6 ,,magasan szennyezett uzem-
anyagot taldlt, mely Ugy nézett ki, mintha micro {sic) (talan mikroorganizmus), viz, piszok és talan egy
elhasznalédott gumi-belsd lenne fekete szinének kdszonhetfen.”

Williamst figyelmeztették

Williamst az Uzemanyag problémard| kétszer is tajékoztattdk a teherszallitotol kulonféle tisztvi-
sel6k. Mikor megérkezett a replul6térre azt javasoltik neki, hogy a gépet nem kellene repulnie, de &
okoskodott, hogy a probléma nem elegend$ ahhoz, hogy a gépet a foldon tartsa es hogy vissza repuli
azt a hazai repulGtérre,

Az NTSB kritizdlta az FAA felugyelGt azért, mert nem gyakorolta jogat, azaz, hogy kiadjon egy
repulégép dllapot jegyzéket — akar kozvetlenil Williams-nek vagy azt, hogy réragassza a repuldgépre —
figyelemeztetve a géppel vald repllés tilalmara egészen addig, amig a problémat nem korrigaltak.

A Biztonsdgi testiilet Ugy hiszi, hogy az valoszinlGleg megakadalyozhatta volna a balesetet, ha az

Uzemeltetési felligyeld minden rendelkezésére allé lehetdségével és jogaval éit volna.’” jegyezte meg a
jelentés.
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A hibaztatdsok’’ tobbsége azonban Williamsnek szol. ., Ennek a balesetnek a kivizsgalasa napvi-
lagra hozta azt, hogy a repulégépet heteken keresztul ugy lizemelték, hogy tudatdban voltak az uzem-
anyag szennyez8dés problémadjanak. Még annak elienére, hogy a tulajdonos/liizemeltetd egy mindsitett
karbantartd személy &ttal lett informalva, azaz, hogy legaldbb két atkalommal sziikséges Kiliriteni és
kitisztitani a replilégép lizemanyag rendszerét a tovabbi repllés el6tt, 6 mégis folytatta a gép Uzemeltie-
tését.

_Legalabb egy alkalommal, repiilték a gépet azt kovetGen, hogy szennyezett uzemanyag mintat
dllapitottak meg ismételten. A repulGgép repuiési kézikbnyve kijelenti, hogy minden lelritd szelepet
egészen addig kell Uriteni, amig viz vagy Uledek jelenik meg a repulés elott.’”

Annak kérdése, hogy a gép vajon miért csapddott be egy meredek, orral lefelé néz06 helyzetben
sosem lesz hivatalosan megvalaszolva, mivel, hogy a pildta elhunyt a lezuhanas soran. Az NTSB megje-
gyezte, hogy a ,,meredek fordulé manéver” amit roviddel a felszallas utan figyeltek meg, azt az elmé-
letet sziilte, hogy a pil6ta megkisérelt visszafordulni a kifutora.

Az NTSB Osszegzésiil Ugy taldlja, hogy taldn becsukhatjaa kdnyvet a modern ejternyizés torte-
netének egyik igazan tragikus fejezeténél.

A Caravan turb6-légcsavaros volt, nem dugattyus motoru. Mint olyan, egy egész modern repuls-
gép, elldtva a legeslegjobb repUlési miszerekkel, beleértve szines radart, hogy az idGjarasi feltételeket
kideritse szaz mérfoldeken belil. Es ez j, nem valami helyijaratl kiselejtezett, leadott gep, mely mar
felhasznalta élettartamanak legtobbjét mikdzben utasokat vagy teherarut fuvarozott.

Néhany ugré ugy tekintette a Caravant mint egy lezuhands all6t mig nem egy ugro vélte ugy,
hogy az az ejtderny(s ugrato gépek ,, Titanicja’.

Cowboy’* Caravanjanak lezuhandsa egy roppant {rt jelent Atlantaban az ejt6ernyds korokben.
Egy reményteien csapast tett Williams, az ugréterulet tulajdonos/Uzemeltetd Jeff Saunders és egy rakas
kiilonb0z06 tapasztalati szintd formaugro szamara.

Az NTSB jelentése kellemetlen emiékeztets, hogy barmily tokéletes a geépezet, annak Uzemelte-
tése egy nem teljesen csalhatatlan emberi dolog. Es a mulasztas dra ennek a replldgépnek a biztonsagos
(izemeltetésében valéban draga voit.

Forditotta: Szuszékos M.

TAVASSZAL RAKJUK RENDBE FELSZERELESUNKET
(Parachutist 1988. N° 3.

Ne kerilj depresszioba, mikézben az Uvoltd szelet a mindent betakard esGt figyeled, az ingovany
f516tt, melyet udvarodnak szoktat nevezni. Maradj érintkezesben kedvenc sportoddal és ezt a lassu ug-
rd szezont arra hasznald (és pénzedet nem herddlod el), hogy felszerelésedet készre-hozzad a o iddja-
ras esetére. A karbantartds egy otthoni aktivitds, mely Ossze-hozza az ugrotarsakat, és az év ezen idejé-
pen vallalhatod azt, hogy kihagyj egy, vagy két hétvégét mikdzben te magad és javitod felszerelésedre
osszpontositja figyelmét.

Hacsak felszerelésedet nem az utolsd 100 ugrason bellll vasaroltad, az némi munkat emészthet
fel: velcro cserék, UjraerGsitések vagy akarmi. Es ha az még Uj is, ez egy jé alkalom arra, hogy hozza-
jarulhass csuszolapod csuszasdhoz, ellendrizd az els6 heveder hurkait, és a csuszolap ltkozdk éllapota-
hoz, a KFU komfortot, és mas egyéb részleteket, mely népszeriiségeben valtozik ugrarol-ugrora és ug-
roteriiletrdl-ugréteriiletre. A karbantartas és feljavitds ugrdsainkat kGnnyebbe teszi, valamint biztonsa-
gosabba és szérakoztatobba.

Tehat vedd felszerelésedet egy jegyzetflzetet, s tollat és irj egy listat. Azt kivannank, hogy egesz

felszerelésedet vizsgdld majd fellil még akkor is, ha azt nem hasznaltad egy révid ideig, mert iehet, hogy
elfelejtetted azokat az apré problémakat.
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Felszerelésiink javarészet bevizsgalhatjuk sajat magunk, hacsak inkabb nem egy javitot fizetunk
meg szolgdlataert. Kezdetnek nyissuk ki a f5ejtéernydt és induljunk el a nyitéerny8tol.

-,

Vizsgaljuk be egészen a csticsté] és haladjunk lefelé, éppen ugy, mint eqy gépbeszallas elGtti fel-
szerelés ellendrzésnél.

Figyeljlik meg alaposan az anyagot és a varratokat, kiilBndsen a nagy teherviselési helyeken, mint
a tiiske rogzités és kengyelzsindr veiero: ugrok sapadtak el akkor, mikor egy figyelmes javito bemutatta
nekik, hogy a kicsi heveder szalag darab, mely a gorbe tusket a kengyelzsindrhoz rogziti, csaknem atva-
gédott. Ha tuskéd — akar egyenes akar gorbe — bevonati vagy korrozié gonddal kizd, cseréld Ki.

Pillantsunk a belszsakra is. A felsd ponyvakarika meggorbiithet és az Hltések, melyek a fGzd
hurkokat tartjak, néha foszlasnak indulhatnak. Ha azt most hoztad rendbe, ne hagyd lent az elsG me-
leg, szdraz napon az ejtGernyds kozpontban. $zamos, zsdk velcrot alkalmaz es rendszerint ugy van elhe-
lyezve, hogy konnyen cserélhetd legyen.

Vizsgaljuk be a foejtéernyot

A kupola tetején szenteljunk alapos figyelmet a gy lrikre vagy hurokra, mely a nyitéernydt a ku-
poléhoz rogziti. Ez a teriilet az ejternyd belsejeben megerdsitett, de szikséglink van arra, hogy bepil-
lantsunk a két fél-cella belsejébe, hogy lassuk is azt. Mikor a nyitdernyd, meiyet eleresztliink a nyItas
idején, hirtelen megindul és Ulddzébe vesz a zsinor megfesziiléskor, jokora szakitd erot kap.

Bizonyosodjunk meg afelé!, hogy minden jél egyutt van, vagy kiilBnben hamarosan egy ingovany-
ban talaljuk magunkat, amint valahol levalt nyitderny6nket vagy/és bels6zsdkunkat keressuk — vagy
még rosszabb karosodast szenvediink és leoldjuk féejtéernydnket.

Ekkor szenteljlink tovabbi id6t arra, hogy kupolank hatramarado részét vizsgaljuk meg. Minden
varrat, vagy anyag karosodast észre fogunk venni, de keresnunk is kell dket.

Legyunk tlirelmesek es maodszeresek. Uljink le és a kupolat térdiinkén lapozzuk at, cellarol cella-
ra, igy vizsgalva meg az anyagotl 6s a varratokat eldirél-hatulra. Egy gondos fellilvizsgalatol tartsunk a
cellakon bellll is. Az egész eljaras mindossze csak egy fél dranyi idGt vesz igénybe. Gy&zodjunk meg
afelél. hogy felsoroldasunk elegge érthetd-e arra, hogy javitonk is koveti-e. Egy jo Otletnek szamit az,
hogy egy U] kupolat hasznalunk fel arra, hogy ossze hasonlithassuk a talalt problémakat a sajatunkéval.

NézzUk meg a zsindrokat és régzitesi pontjaikat. A zsinorokat sltalaban kénnyl és olcso dolog
kicserélni, tehat ne habozzunk ha dgy taldljuk, hogy kopast szenvedtek. Szalkasodasok, szakadasok
vagy kopdsok a zsinorzaton &s varrat szakadasok az elagazdsoknal, vagy a rbgzitd szalagoknal mind gon-
dot jeleznek. A fék zsinorok j6kora rongalasnak vannak kitéve, kiillondsen ha gyakori KFU-ban veszunk
részt. Kllgnos figyelemmel vegyuk szemigyre a varratokat a fek Ssindron az eladgazasoknal és a fék rog-
-it6 hurkoknal. A cstszolap is koptat, kilonosen akkor, ha annak szemel ugyancsak nagyon kopottak.

Nem egy O Otletként van figyelembe véve, ha kupoldnkat megmossuk, de az nem fogja karositani

— és segithet — ha a zsinorzatot szappannal és vizzel megmossuk. Neha, a szennyezodés is megakada-
lyozhatja a csuszolap teljes lejovetelét.
A csuszolapok keményen dolgoznak, és mikor meghibdsodnak, az egy rossz hirrel ér fel. Szemléljuk
meqg a szemeket, hogy felfedhessiik azt, alakjuk szabalyos-e nem vetemedett-e vagy hajlott-e megq.
Ugyancsak szenteljiink figyelmet arra fs, hogy nincs-e kopas a szemek belsejében. Mindennapos dolog
a szemeknél, hogy teliesen kikopnak és ilymodon megkarositjak a ssinGérokat. Persze, alaposan figyel-
jiik meg az anyagot es a varratokat a szakadasok és egyéb karosodasok tekintetében.

Mielétt betakarjuk gyUriinket, vizsgaljuk meg azokat A csatlakozo szem egy masik fontos alko-
torésze a felszerelésnek olcso és egyben kdnnyen cserélheto. Keressiik a repedéseket és a rozsdat, illet-
ve korroziot. Ha a szemek csavarjait vizsgaljuk, nekik ujszorossaguaknak kell lenniuk, plusz egy negyed-
fordulatnyinak.

Nézzik meg a fék rendszert, heleértve a tartd gylrlket, felszakadd heveder zard hurkot (ha van
rajta), a velcrot ésa fogantyl tartdkat vagy fedBket. Korulbelil a teljes fék rendszer 95 %-nak szuksege
van a karbantartasra — gyudruk korrédalodnak varratok es hevederek kopnak, hurkok horzsoldodnak és a
velero a fogantydnal elveszti tapado szilardsagat.
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A fGejtSernyd kupola fék-rogzité rendszer talan nem a legfontosabb részei személyes felszerelé-
stinknek, de egy meghibasodas a kovetkezmény nélkllit6] a veszélyesig valtozhat és egy jOl karbantar-
tott rendszer kellemesebb érzéssel tdlt el benntnket.

Most vizsgdljuk meg a felszakadé végeket és fejezzlk be a vizsgalatot a fGejtGernyd kupolandl. Ha
gyriiink vagy egyéb mas fémszerelvénylink rozsdasodott felszakado hevederiink végénél, vasaroljunk
0j felszakadékat. Egy gyaron kiviil, nem minden javito részesul kiképzéshen és megfeield hattérrel arra,
hogy a gyriket kicserélje, és az idé nagyon draga. Mindezek mellett, nézziuk meg mit kapunk uj fe!-
szakadokkal, Gj fogantyu tartokat, Gj fék hurkokat, és 0j hevedert, valamint U leoldd szerelvényt.

Javitédnak az egész rendszert be kell vizsgalni, mikor ment&ejtéernyddet hajtogatja, de egy,vagy
tobb ok miatt, a dolgokat gyakran elhalasztjuk megfelelébb idére — hasoniéan mint most, Nehany

pont gondos figyelmet kivan meg téliink, beleérive a felszakadd fedéket és fGejternydk belsbzsak)at,
valamint a leoldé rendszereket.

Javitddnak az egész rendszert be kell vizsgdIni, mikor mentdejtSernyodet hajtogatja, de egy vagy
tobb ok miatt, a dolgokat most. Néhany pont gondos figyelmet kivan meg té1ink, beleérive a felszaka-
dé fedéket és foejtdernydk belsGzsakjat, valamint a leoldd rendszereket.

Alaposan figyeljiink meg minden velcrot. Ha tdbb mint 100 ugras van benne mar, cseréljuk ki a
velcrot, mely a leggyakoribb hasznalatban vesz részt. A parnas vagy pelyhes oldal, gyorsabban kopik,
mint a horgos fél. A felszakadd fed6kon lévé velcro, felszakado visszatartok, és a f6ernyd tuske-veddk
szabdlyosan megkévetelik, hogy felfrissitsék a horgos és parnas velcro zarat. Azok a velcrok, melyek
tisztan maradnak és idejuk legtobbjében 6ssze vannak kapcsolva, sokkal tovabb fognak szolgalni —
mely egy célzds egyben arra, hogy hogyan kezeljik felszerelésunket.

Tehat magyarul, egy j6 dtlet, hogy eltdvolitsuk a mentdejtGernyGt és egesz konténer rendszerln-
ket, valamint hevederzetiinket a tisztitds végett, mikor azokon szennyezddes keletkezik. A szennyezs-
dés ténylegesen atdolgozza magat egészen a mentdejtéernyd kupokaig, és mikdzben ezt teszi, mikrosz-
képikusan eroddlja a rostszdlakat az anyag belsejeben.

Nem vesz t! sok iddt igénybe, ha a felszerelést beaztatjuk és finoman megmossuk egy enyhe ha-
tist mososzerben, de szlikség van egy védett helyre, ahol néhany napig szarazra csepeghet. Szamos ja-
vitd a hevederzetet és tokot nagy nyomast vizsugdrral mossa, hasonidan egy apropénz vezérlésl kocsi-
mosdhoz. Masok megkérddielezik a gyakorlatot, mert az be nem bizonyitott — egyesek azt mondjak,
hogy karositja az anyagot.

Kupola leold6 rendszerlinket gondosan vizsgaljuk be. Ha egy 3 gytirUs rendszeriink van, tekintsuk
st a fontos indormaciét akdr sajat haszndlati utasitdsunkban vagy akar az érvényes Relative Workshop
Inc. Vector kézikényvét. Ha még a régi ripustu 3 gylirls leoldé fogantyut és kabelt hasznaljuk, tartsuk
azt tartalékban, de cseréljuk. Az 0) sarga szinli Teflon tipust kevesebb karbantartdst igényel ahhoz,
hogy jol dolgozzon szamunkra. (A régi tipusinak dtetszé burkolata van, mely nem biria jol, és nagyobb
erGfeszitést vehet igénybe a kihiuzasa.)

Minden részletre figyeljink oda. Cseréljiik ki a fGejtGernyd zard hurokat, és keészits egy szezonra
vald tartalékot, ha mar itt tartasz. A legtobb f6ejtSernyd zaré huroknak egy alatétre van szuksege, hogy
a csomOt megtarthassa a szemen at valé Kicstszas ellen. Kossuk a csomoba az alatétet, és oltstk a hur-
kot a szerelésre Ugy, hogy ne szabadulhasson el. Ha a mentSejtéerny§ zaro hurkai csak egy néhany
hajtogatasnyi idések, kérjik meg javiténkat, hogy azokat is cserélje ki. (Ez nem szakembernek valo fel-
adat.)

Ekkor tekintsiik at a szerelést, nyilvanvalo kdrosodast és kopasokat keresve, és hagyjuk a hatra-
marado részt meg — hevederzetiinket és mentSernyd tokunkat a javitora.

Még ha Ggy allapitod meg, hogy az itt emlitett pontok mindegyike munkara szorul, akkor is talan
ki fogsz jonni néhany szaz dolldron bellil ~ hdrom ugrasi hétvége, melyet az idGjaras miatt hagysz Ki
csak. A legtdbb javiténal ez sokkal kevesebb lesz. Ez akkor elényGs, amikor figyelembe veszed egy U]
felszerelés 4rdt, vagy még rosszabb, ha egy veled eléforduld levegSbeni problémat veszel alapul.

Akkor, mikor a rigd ujra jelt ad, és legjobb ugrd haverod ébreszt fel szombaton ,, Kék Eggell
készen leszel az induldsra ,,Uj'" szereléseddel. Még jobb, még magabiztosabb leszel mialatt ujbol a dol-
gok 1! fogsz flggeni a szezon igen fontos elsd ugrasai soran.

Forditotta: Szuszékos M.



HALO ANYAG PROBLEMA
(Parachutist, 1988. N° 7. N° 2. NC 4.)

Paul Thompson, aki a PARA GEAR-nél doigozik, nemrégiben levelet irt az USPA-nak, hogy egy
tartalekejtSernydn nagyon meggyenglilt anyagot talslt, holott az adott ejtéernydt & maga hajtogatta be
120 nappal elébb, bevizsgalds utan. Az ejtGernySkupola egy SECURITY AERO CONICAL volt, és
ugyanolyan ,.gyors elhasznalodas” problémaja volt, mint a PIONEER cég aital felfedett, néhdny 100K
sorozatu, visszarendelt kupolanal.

Eppen 120 nappal korabban vizsgéitam meg a kupola F-111 jelzés(i anyagat, amely a rést lezaré halét
erintette és akkor nem volt gyenge rész rajta — mondta Thompson. — 120 nap milva megddbbentem,
amikor a hiivelykujjamat minden er6feszités nélkiil stdofhettem rajta. . . ez az anyag olyan volt, mint
egy papirzsebkendé. . .

Thompson azt mondja:

— Meég mindig a kupoldk tucatjainak tucatjai vannak, amelyek hasonléak és még nem talditik megq, nem
vontak ki a haszndlatbél. Minél késébb lesznek felkutatva, annal nagyobb a lehet6sége annak, hogy va-
laki meghal miattuk. S6t, néhany érintett kupola talan még évekig kimarad a visszavondsbdl, hiszen az
Ilyesfajta informacidkat, mint ez is, hajlamosak vagyunk elfelejteni az iparon beliil, s&6t a hajtogatok
nem is fogjak ismerni a dolgot, esetleg nem lesznek olyan szemfiiiesek, mint kellene lenniék.

Azok az ejtBernydsok, akiknek a kupoldit 1982/83-ban gyartottdk, vegyék tudomasul a dolgot és
a 120 nap helyett legaldbb 60 naponként vizsgaltassak be és hajtogattassdk be ujra az ejtGernydiket.
En mar tudom, hogy a kupola 120 napon beliil teljesen tdnkre mehet e probléma miatt. Lehet, hogy
nem a legjobb Gtlet, de ugy tlinik, ki kellene dobni minden 1982/1983. evjaraty ejtGernySkupolat.

Shylly Letts, aki rendszeresen ugrik, elmondta, hogy SECURITY AERO CONICAL-a (SAC),
amit 1982-ben gydrottak, szildrdsagi vizsgalaton volt ujrahajtogatds elStt, augusztus 16-3n és semmiféle
szokatlant nem taldltak rajta. Am januar 3.-4n mar a haldval szomszédos anyagot kénnyen szét lehetett
tépni.

— Csak megnyomtam és atment az ujjam rajta — mondta — Azeldtt nem nyugtalankodtam, de most
nem voltam oda azért, amit felfedeztem.

Az anyag nyilvanvaldan az miatt gyenguiit meg, mert nem megfeleifen kikészitett haldéval érintke-
zett a szomszédos szeleten.

A GO Security (a SAC gyartdja) akarcsak a PIONEER (@ K-XX gyartéja) a sport nagy , hala*
1983/1984 6ta a tevékenységét a hadseregre korlatozta. A PIONEER az USA hadseregére, mig a GO az
angolra. De a hald ez utdn indult korhadasnak. . .

Amikor a SAC problémajat feltirtak Thompson és kérésére az FAA (léglgyi hatdsag) tobbszoér
probalkozott, de sem a GO, sem az angol Védeimi Minisztérium nem reagalt.

Az FAA hivatala, amely feliilvizsgélta a SAC atkalmassagat, azzal fenyegetézott, hogy az Osszes
SAC-ot ledllitja, akdr jo, akar rossz — vagyis, ha nem [ehet a jot a rosszto! megbizhatoan kiilén vilasz-
tani, mint a PIONEER esetében is volt, akkor mindegyiket rosszanak kell feltételezni, elvégre életrél
van szo!

Tehat, hacsak nem reagdl a XX GO, a minisztérium, akkor esetleg a SAC értéktelenné valik, ami
viszont befolyasolhatja a pilota mentGejtbernySket is. olyan mélységben, hogy a hevedereket is ki kell
dobni, mert a zsinérok varrottak, nem szedhetdk le a kupolék a hevederekrél.

Forditotta Szuszékos M.
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L_Baskina, Ju. Limonad: FOLIA EJTOERNYO
(Krilia Rogyinii 1988. N 8.

Sok olyan polimer foliat hoztak létre, amelyek magas fizikai-technikai mutatokkal rendelkeznek.
Ezeket az anyagokat az iparban széles kérben alkalmazzak.

TeherejtGernySk céljara mi polietiién foliat alk aimaztunk. Nagyon j6 ennek az anyagnak a besza-
kadasi ellenalldsa, a szildrdsaga, a hajtogathatdsaga, ami ilyen hasznélatnal nagy megbizhatdsagot ered-
menyez.

Ezen anyagfajtak alapveto egyesitési modja — az 055Zenyomasos meleg-hegesz1es.

A CAG| szélesatornajaban végrehajtott teljesméretii kisérletekne! megdllapitast nyert, hogy a leg-
elterjedtebb kdrkupolas ejtfernyd, ha polietilénhdl készul, I(D 2.0 dinamikus tényezdvel rendelkezik a
nyildsnal és annyira instabil, hogy nem hasznalhato sikeresen. A konstrukcios légateresztés megvaitoz-
tatssaval (amely a kuplafeliilet 13 %-ara terjedt ki), megjavultak az serodinamikai tulajdonasgok, csak
a KD artékét nem sikertit 1,8 érték aia csokkenteni. El lett hatarozva a kutatas irdanyanak modositasa.
Oves felépités ejtéernyo késziilt, az egyes Ovek kozotl résekkel. Ez lehetévé tette a megfeleld aerodi-
namikai tulajdonsagok, merulési stabilitds biztositasat.

A kupola nyolc, koncentrikus 6vbai all {60 mikrométer vastag polietilén foliabol készlltek az
gvek), amit vinil-szélra erfsitenek. A ssin6rzat 30 kapron zsinérbol @l {LTK P-15-185), a zsindrok
hossza 2.9 m, a kupola felulete 3,0 rnz. A c_F ellenaliasi felillete 2,4 m™, a nyilasi dinamikus tényez0
KD = 1.3. A foldetérés szamitott sebessége — sztandard atmosztéraban, foldkozelben — a tehertol fugg:

G (ka) 10 15 20 30 40 50

V (m/s) 8,2 10 11,6 14,2 16,4 18,1

A légiprébak megerdsitették a «zélesatorndban mért adatokat. A legijarmi 300 km/h repulési se-
bessége mellett nyitott ejitGernyd kulon stabilizalds nélkil miikodott (azaz nem szlikséges kilon nyito-,
vagy stabilizator ejtéernyd).

A szélcsatornaban az ejtoernyd nagyon stabil volt, s kézel nuila fokos alldsszognél volt egyen-
silyban. A nyilds energikus és a formaja jol kito!tott alak.

G. Steinberg: GENAIR 312
(Drachenflieger 1988. N° 6.)

Az Ailes de K. GENAIR-jarol foly6 vita mar akkor teljes lenduletet vett, amikor még a cégen Ki-
viili pildtak kozul egy sem lathatta. Ezen nincs mit csodalkozni, hiszen Kalbenmatten a GENAIR-nal
teljesen Gj utat valasztott.
A két éves fejlesztés kovetkeztében egy olyan uj hordfelulet alakult ki, melyet az alabbi részletek jelle-
meznek:

— az ejtGernyd szélességének tobb mint a felénél zart celldk,

_ szokatlanul kis feliilet (20 m?)

— az ejtderny$ oldalan nagy stabilizator lapok {(beszelo tipusjelzés: 312 = 3 nyitott, 12 zart cella)

_ GBS — (Siklovitorlazo Gyorsitd Rendszer)

A teljesitmény

Csodilatra méltd, hogy ez a kis felulet mekkora teljesitményt nydjt. A GENAIR {6 eldnye a meg-
novekedett sebességben rejlik. A hirdetésben kozdlt 46 km/d-at az en 70 kg tdmegemmel nem ertem
el a 312-essel {az 510-essel, feltehetdleg a két GENAIR kozul a i¢indulatibbal, nem repultem még}, de
ha a GBS kormanyéat teljesen elore toltam. a realis 40 km/o sebesség kdzelébe jutottam, s kozben meg
4 meriilés is kedvezd maradt (kb. 2.6 m/s).
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Be lehet mutatni a GENAIR 312 minimalis merulését is. Ez 2 m/s alatt van {kb. 1,9 m/s) és ezzel
messze Jobb az 1987-es csiucsteliesitményliekénél.

A GENAIR-nak nemcsak nagy sajat sebessége van, hanem (j mértéket teremt siklasi teljesitménye
ts. A hirdetésben kozolt 5,1 ugyan nem igazolddott be, de a jelenlegi téqijarm(ivek sikldszamat hita mo-
ge utasitotta, hiszen a valos 1:4,5 viszonyt még eddig sem érték el.

A GENAIR koncepcio fé eldnye: a jo repulési paraméterek nagy sebesség tartomanyban megma-
radnak, mialtal a pil6tdk cselekvési tartomanya a termikrepiilésné! jelent8sen megnd.

A repulési tulajdonsagok

A hiresztelés, miként a GENAIR-ral a startolds kényes miivelet, a kereken 20 tesztrepiilés sorén
nem igazolodott be. Ha a kozépsd celldk nyilasait gondosan kifektetik, valamint a réfutast az ellils6 he-
vederek egy erfteljes rantdsaval kezdi az ember, akkor gyorsan feltditédik a kupola, beleértve a kiilss
zart cellakat is. Az elemelkedéshez nem kell tobbet futni, mint a legtobb nagyteljesitmény{i ejtéernyd-
nél szukséges. A kormanyzsindr kis hizédsdval a szokdsos modon emetkedik el az ember a talajrél. A
start még rendkivill lapos terepen sem volt sohasemn problémads. A GENAIR ,.el6toltésére” a start eiGtt
tulajdonképpen egyszer sem volt szilkség.

A GBS )6l adagolhatd korméanyzast tesz lehetdvé. Kilondsen lapos fordulék hajthatok végre vele
nagyon egzaktul, csekély magassagvesztéssel. Meredek forduléknal, példdul gyors magassagvesztés érde-
kében, kormanyzsinér mikodtetése sziikséges. Legjobb, ha kombindlja az ember a GBS és a kormany-
zsingros iranyitast. A GENAIR sem vélik ezen az uton kimondottak ,,akrobatikus eszk6zzé'* erdssége
inkdbb a GBS-el végrehajtott tisztan megrepiilt lapos forduldkban van.

Péidaul a foldetérésnél szitkséges gyors korrekciok nem hajthatok vele végre olyan gyorsan, mint
mas ejtoernybknél. Azonban a nagyobb sebesség és a lényegesen megndvelt siklasi tulajdonsdg lehet6vé
teszi a pilotanak az elGretartast, ha példaul éppen egy ponton akar talajt érni.

A leszallasi sebessége nagyobb, mint a legtobb szokasos ejtbernydnek. Ugyan egyediil a GBS-sel
Is lehet lebegtetni, de azért ajanlatos a végrarepiiléskor a kormanyzsinért a kéz koré tekerni a talajfo-
gas el6tti hatasosabb fékezés érdekében.

Biztonsag

Ennek a végleges megitélése, éppen a GENAIR-nal killondsen kényes dolog, és végiil lehetetlen is.
Mar a fejlesztés ideje alatt hallott az ember olyan hireszteléseket, hogy a GENAIR még ,,tul éretlen’ a
szériagyartasra. A 88-as szezon kezdetére, amit a széria ejtGerny3bdl 1atni iehetett, az magaért beszélt.
Hozzévetbleg 60000 startot hajtottak végre a GENAIR-ral Laurent de Kalbenmatten szerint, és ahol
feltunt eqy GENAIR, ott mély hatast tettek az emberekre az ezze! a ,,maddrral” végrehajtottak. A biz-
tonsag, kulonds tekintettel az Osszecsukdddasra, olykor jobb volt, mint a szokdasos ejtSernyéknél, mert
a kuls6 kamrdk toltottségét egy kis szelepmechanizmus biztositja.

Mar marciusban ismertté valtak a pildtak elsd jelentései, hogy termikreplilés kdzben az egyik
szarnyoldal osszecsukodott és nagyobb magassagban az ejtdernyét részben nem tudtdk ,,felpumpalni®
LehetGségem volt a GENAIR-ral kiilonb6z8 viszonyok kozdtt repilni, de még kemény termikben sem
volt kellemetlen szitudciom. De azért emiékezve az el§z6 informacidkra, a mai napig sem vittem a ,,ma-
darat’” az atesés hatdrdra, vagy egyéb szélsGséges replilési helyzetbe. Ezért ebbd} a szempontbdl nem
tudom sajat tapasztalat alapjan megitélni a GENAIR 312-6t.

Miiszaki adatok Alies de K GENAIR 312
feliilete 20,1 mZ

celldk szama 18 {ebbdl 12 zart)

tomege 4400 gramm

Vtrimm kb. 9,6 m/s

Vétesés kb. 7,5 m/s
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\YJ kb. 11 m/s

max.
minimalis meriiése (70 kg) kb. 1,9 m/s
maximalis sikloszama kb. 4,5
terhelhetdsége 60-85b kg
ara 4390.—- DM
tégialkalmassagi felfiiggesztve 80. 04. 08.

A GENAIR légialkalmassdgija

A DHV-t6l a légialkalmassagit 1988. marcius 9-én megkapta a GENAI!R 312, rovidde! utdna a
GENAIR 510 is. Az eldzetes berepillések utdn a tesztpilotak véleménye egyérte!m( volt: mindkeét ejto-
erny8 biztonsagos. Nem hivatalosan még olyan dicséré szavak is hallatszottak a gyors, automatikus
ujranyitdsarod’ ami egyébként egy U nagyteljesitmény(inél sem szokdasos. Mégis, mar aprilis 8-an az
engedély vissza lett vonva.

Tértént ez a DHV-tesztpilétdjanak, Toni Bendernek a jelentése alapjan, aki tovabbi tesztrepulése-
ket végzett (ez szokdsos eljdras a DHV -nél, amikor is az engedélyezett 1égijarmiiveknél ellenérzik a légi-
alkalmassagi engedély feltételeinek a meglétét.)

Az egyik ilyen repiilés soran, melynek a célja az elképzelhetd kritikus helyzeteknek az elgidézése
volt, Bendernek sikeriilt a 312-es egyik szarnyfelét telies Osszeomldsba hoznia: s kilisd hat, zart cella
felfekiidt a repiilési irannyal parhuzamosan a kupola alsd részére és semmilyen triikkel nem sikerult uj-
ra feltditeni. Toninak mentdejtdernyét Kellett nyitnia. A DHV lépéskényszerbe kerGlt. Egyetértésben
Josef Krimmerrel, a GENAIR importSriével, mindket légialkalmassagit azonnal felfliggesztették.

Aprilis 14-én a DHV-nédnl, Gmundban Hsszeiiltek az érdekeltek: 12 személy — Laurent de Kalben-
matten és szakemberei -- Peter Janssen DHV-teamjével — hétdras targyalds utan ko6zos nyilatkozatot
készitettek az eseményrdl és a tovabbiakban sziikséges intézkedeésekroi. Az eredmény:

111. kozos nyilatkozat a GENAIR 312 és 510-es sikloejtbernydk biztonsagérol:

— a légialkalmassagi tovabbra is felfuggesztve marad,

— a DHV, a Krimmer cég, Ailes de K. Air Gautier es a Business Communication kdzdsen gondos-
kodnak a prototipus engedélyezés kiterjedt kisérletekkel vald végrehajtasarol,

_ acél a zart killsészarny Gj technoldgidjanak kiprobalasa {(Ailes de K szabadalom)

A prototipus kisérletek keretmegéllapodasa alapjan rogzitették, hogy a GENAIR miiszaki igé-
nyessége miatt csak azok a pilotak repiilhetnek vele, akiknek az allando lakhelye NSZK-ban van, és ha

— maér legalabb hat honapos a sikldejtéernyds igazolvanya,

— speciélis termikrepulési tanfolyamon sikeresen vett részt,

— replilés kdzben mentdejtdernydt is visz magaval,

- tovabba vallalja bizonyos dokumentalési és jelentesi kdtelezettség teljesitéset.

A prototipus engedélyt kivansagra beszerezhetik az NSZK GENAIR tulajdonosok a DHV-16i az
Ailes de K értékesitéjén (Josef Krimmer) keresztul.

Fontos: Ameddig ez a nagyszabasu kisériet lezajlik — elGrelathatolag 1988. 08.31-ig a DHV ha-
sonlé konstrukcioju sikldejtéerny&re nem ad ki légialkalmassagit.

MUNCHEN, MAJUS 20.
(Drachenflieger, 1988. NC 7.

Oriasi vita dil a GENAIR koril a DHV és a DAeC kozétt. A DHV légialkalmassagijat a GENAIR
importSre visszakildte és most DAeC légialkalmassdgi jelzést ragaszt ra.
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Amint azt mar részletesen jelentettilk, a DHV ..befagyasztotta” a ~Szupersiklo’ GENAIR légialkalmas-
sagijat, mivel tobb Osszecsapodasos baleset tortént vele. Ezutan késznek mutatkozoti maga a gyarto,
Atles de K is az eddigi tulajdonsdgokkal egy féléves lesziprogram végrehajtasara. Most mar csak a kon-
Kurrens szovetségre, a DAeC-re maradt tesztelés. Az eredmeény: néhany tesztrepulés utan megkapta a
GENAIR és DAeC légialkalmassagijat. A DHV 4ltal elrendelt ,,széleskdr(i tesztet” g DAeC szuksegtelen-
nek tartotta.

A Bonn-i Kozlekedési Minisztériumban, ahol mindkét szovetséget megbiztik légiatkalmassagi vizsgalat-
ra, megijedtek az emberek. Herbert Huck miniszteri tandcsos: ,,En nem tudok szakmai feliigyeletet gya-
korolni! Meg vagyok utkdzve, és ilyen esetben nem vallaljuk at a felel&sséget, a DAeC-nek egyedul kell
fizetnie a kartéritéseket. A toviben az ilyen esetekben a Szovetségi Léglgyi Hivatal dont.»

Heinz Fischer, a DAeC sikldejtbernyd sajtoreferense azonban védi a DAeC légiatkalmassdgi teszt-
jét: ,,A DHV erdszakkal annyira osszecsapatta a GENAIR-t, amennyire normalis haszndlat és viszo-
nyok kozétt sohasem fordul elg. A mi légialkalmassagi kovetelményeink ilyet nem tartalmaznak, ezért
neklnk nem szabad ilyen radikalis modon tesztelni.

Berndt Schmidtler, a DHV légialkalmassagi fGnoke, ezzel nem ert egyet: ,,A DHV légialkal massagi
elbirasok szerint az gjtbernyének minden megrepulhetd helyzetbél a pilotabeavatkozésa nélkil stabiliza-
l6dnia kell. Es ehhez hozzatartoznak a radikalis 0sszecsapd mandverek s, amelyek extrém érvényléses
viszonyok kozott konnyen el6adodhatnak.

DAeC-Fischer: ,,GENAIR-ral tortént Osszecsukodasi esetekré) egyebként nem tudunk, a DHV
semmit sem kézolt azokrgl.

DHV-Schmidtler: | Mindent felajanlottunk a DAeC-nek, de semm; erdeklGdést nem tapasztal-
tunk. Sem telefonon, sem irdsban. . *

Fischer: ,,Amellett vagyunk, hogy a GENAIR DAeC repulésalkalmassagival eladhatg!

AUSZTRIA

SEpp Himberger, az OAeC figgévitorlazé f6nske:

,,Hatdsagi engedélye ndlunk meg nincs jelenleg a légijdrmiinek, de a kalfoldi légialkalmassagit a
szokdsos mdadon elismerjik. Kossenben a hirdetd tablara kitettlnk egy kezelési utasitast, tdbbet nem
tudunk tenni.r
Nyilvdnvaldan ez nem segit: nemrég itt Kdssenben egy GENAIR pildta, gyors fordulovaltaskor keletke-
20 Osszecsukodas miatt lepOrgott és sulyosan megsérult (csonttorés, gerincsérilés).

Dachstein kdrnyekérgl is egy tartos leporgést jelentettek. GENAIR nagykereskedd, Pepi Gastej-
ger: ,,£z mind hamis hireszteiés, eddig egyetlen haldl sem tértént. Példaul Kdssennél a pildta széloldali
Orvénylésbe repdlt be. Csupédn néhanyszor volt probléma, mert a légijarmiivet kezdgk vették meg. A

GENAIR tapasztalataim szerint mindenek eldtt biztonsdgos szerkezet. Sokszaz repuldadréds pozitiv ta-
pasztalataink vannak. -

SVAJC

Telefonon tortént értesités alapjan, az SHV munkatarsa, Turi Helbling hat .Komoly kovetkez-
meénnyel jaré" esetrdl halliott. Ezekhez széamitotta nem csak a seruléssel jardkat {(egy oktatd eltdrte a
labat), hanem az éppen baj nélkil lezajlott becsapodasokat is.

HAZ illetd piiotak Intézkedéslinket variadk. Azonban irasban meqg semmit sem kKaptam, tehat nem
tehetek semmit, mert kilonben beperel bennunket kartéritésért Ajles de K.

Ailes de K-nal csak egyetlen balesetrél tudnak: | Ennédl dzonban nem tartotta a kezében az larnyi-
tozsinort a pildta.

A hénap mondasa:
A pilotak csak ott turelmesek, ahol a legveszélyesebb, az onértékelésben.

Forditotta: Mandokj B.
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iTV ALNAIR
(Drachenflieger, 1988. N 2.)

Az 1988-as szezonra idében mutaita be Paul Amiel az ITV konstruktore az addigi titkot: az uj
csucsmodetljiét ALNAIR-nek hivjak. Es tényleg, az ALNAIR (). Uj a formaja, kormanyozhatOsaga €s a
teljesitménye is. Mikozben mas gyartok szorgalmasan az AMIEL-féle 1986-ban bevezetett farok’ ki-
képzés masoldsaval voltak elfoglalva, ilyet az U (TV-nél mar hidba keres az ember. A kupola formaja
elliptikus, a kilepdoél egyenesvonall €s szembeotls a felsd rész nagymértéki lehuzasa is, aminek feltehe-
téen jobb sramlasi viszonyok kdszonhetGk.

A legnagyobb ujdonsag mégis a kormanyzas rendszer, ami forradalmasithatja a sikldejtdernyos
repulést. *

AMIEL-nek sikeriit eiészor megvaldsitani a hatékony tomegkozéppont athelyezéses kormanyzast
sikloejtdernydnél. Az uj TV kormanyzasi rendszere igy mukodik:

_ A zsinérok a szokasostél eltérGen, nem oldalanként egy-egy karabinerrel csatlakoznak a heve-
derzethez, hanem hdrom csoportra 0sztva, mindegyik csoport kilén-kilon csatlakozik a heve-
derzethez. Ezaltal, a pildta az lilGdeszka helyzetének viltoztatdsaval képes tokeletesen korma-
nyozni az ejtdernyot — igy az irdnyitas sokkal hatékonyabb. Az iranyitozsinérok majdnem fe-
leslegesek — csak a startnal sziikségesek. Ezenkivul az iranyitézsindrok a leszallasnal és a fordu-
16k sugaranak csokkentésénél hasznalhatok. A légijarmi a kereszttengely karul is jol korma-
nyozhato igy.

— A hevederzetben valé el6redGlés néveli a sebességet, a hatraddlés pedig csokkenti anélkul, hogy
a profil alakja és ezzel eqyutt a karos légellenallds valtozna, ami a szokdsos fékezési médoknal
bekodvetkezik.

Az elsé prébarepllések utan megallapithato, az ALNAIR-ral torténd repulés a sikloreplld 1égi-

jarmiivekke! valo repliiéshez hasonlit, legalabb is, ami az irdnyitast illeti.

Forditotta: Mandoki B.

eLOZESI SZABAKYOK FUGGOVITORLAZOK ES SIKLO EJTOERNYOK SZAMARA
(Drachenflieger, 1988. N° 7.)

Altalanos szabalyok
Mindig abbdl induljon ki, hogy a masik még sohasem hallott semmit az elézési szabdlyokrol. Szo-

mory, de igaz: biztosan repul a mi gyalogstartos aviatikus népséglink kozott olyan is, aki a masikat ki-
szamithatatlan ellenféinek tartja €s minden idében készen all a kitérésre.

Alapszabalyok

Mindig figyelien a tobbi légijarmdre, siklérepuld, vagy sikloejternyds pilotara. Mindig ugy Koor-
dindlja a replilési utjat, hogy vagy beéll egy kialakult repulési irdnyba, vagy tartson attol, jelentds tavol-
sagot.

Ne repiljon be alakzatba. Hiszen azok repulés elbtt megegyeztek abban. Es nagyon kellemetlen,
ha egy ismeretlen hirtelen egyre kézelebb jon, szinte Osszeérnek a légijarmuvek.

Az elsGbbségi jog azt jelenti, hogy a szandékolt iranyban tovdbb haladhat az ember, de nem kote-
lezG!

Kildnbdz6 tipust légijarmuvek talalkozasanal mindig nagyobb mand&verezd képesséagel rendelke-
s8nek (de nem a gyorsabbnak) kell kitérnie. Tehat a ballonnak mindig elsGbbsége van.

Filiggdvitorlazok, sikidejtderny bk és bizonyos orszagokban a vitorldzégépek a torvény érteimeében
azonos jogallast légijarmiivek. Azaz egyiknek sincs a masikkal szemben elsGbbségi joga, azonos kotele-
zettséggel kell kitérni. Egyetlen kivétellel.
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Azonos tipusd légijarmiivek koziil mindig az alacsonyabban lévének {illetve gyorsabban merilonek)
van eionvye.

Kitérési szabalyok

Két légijarmi {pl. egy flggdvitorldzo és egy sikloejtéernyd, vagy két fligglvitorlaza, vagy Két sik-
l6ejtéernysd) szembetaldlkozasakor mindkettének jobbra ki kell térnie. (1. sz. abra}

Ha két fuggSvitorlazé Gtja keresztezi egymast akkor jobbrol jov6nek van elonye. (2. sz. abra)

A hatranyban levének jobbra ki kell térnie. Keresztezés alatt érjuk azt, ha a repulés) iranyok met-
szése altal bezart szog 1 10%.0s szektoron beliil van, jobbra és balra. Ha ez a mogotte 1évd 70%.ba esik,
el6zésrél beszéliink. {3. sz. abra} Példaul: egy piidtanak ki kell térnie, ha neki a masik latasi iranya a
latomez8 110%-0s szektoraba esik. {A 1atési irany megegyezik a haladési irannyal.)

Lejtovitorlazasi szabaly
Elsébbsége van annak, akinek a lejtG jobbkézrél esik. {4. sz. abra)

El6zési szabdlyok
Az elGzés alapvetGen jobbrol torténik. (5. sz. abra) Egy kivétellel: Lejtovitorlazas kozben az elG-
765 mindig tilos. Miért? Mert pth. ha jobbrdl esik a lejtd, akkor be kellene furakodni az elGzendd és a lej-

t& kozé, ha balrél esik, szamolni kell azzal, hogy az eldzend& barmikor effordulhat a lgjt6t6l jobbra.
(6. sz. dbra)

Termikrepiilési szabalyok

A termikben a haladasi iranyt az els6ként beforduld piléta hatdrozza meg. (7. sz. abra) Flggetle-
nlil a magassagtol, tovabba attol, hogy a sikldejtdernyd, vagy vitorlazo.

Azonos termikoszlopban keringd pilétaknak éllandéan szemmel kell tartaniok egymast. (8. sz.
abra).

Figvelem: Eagy alapszabalynak nagy jelent6sége van a termikben: Az alacsonyabban repuldnek
van elénye. Ha gyorsabban emelkedik, a folotte levének sorban ki kell repliini az oszlopbol. Nem okoz

ez problémat a sikldrepuidnél és sikidejtGernydzéknél: 1atjak a gyorsabban emelkedot, ezért helyet tud-
nak neki csinalni.

l.eszallasra helyezkedés

Az alacsonyabban lev8nek van mindig eisébbsége (9. sz. dbra) De ez nem jogosit fel mas leszallas-
ra készulok szandékos zavarasara.

Ha két pildtanak azonos a magassaga, akkor meg kell osztozniuk a terepen, (10. sz. abra) vagy az
eqyik egy alternativ leszallohelyre megy.

Koordinalas

Ezek a nemzekdzi szabsivok gondoskodnak arrdl, hogy megkonnyitsék a sikldeitdernyGzok, tug-
gévitorlazok, tehat egyrészt gyorsabban meriilék, mdasrészt gyorsabban repulbk — egyuttes tevékenyse-
gét, figyelembe véve a technika mai &llasat. Ezek a helyzetek komplikaltakka valnak, ha pi. valaki tradi-
cionalis jogokra ill. ki vagyok én‘ stilusra hagyatkozik. Tehat értelmetlen a sikloejtéernydk leszatlo
hefordulasarét vitatkozni.

Ha egy vagy tobb fliggdvitorlazd azonos leszaliohelyre, jol lathato iranybdl Kozelit (tulajdonkép-
pen eld van irva), az azt kovetbknek — természetesen azonos légijarmiiveknek is — ugyanabbdl az
iranybol kell megkozeliteni azt.

A sikigrepilgknek is be kell dllni az 4 szitudcioba. Egy gyorsan merilé sikloejtGernyének mégha

késébb is indul, elénye van. Ezért: felfelé is nézni kell, mert a fontrél keresztezével konnyen nyomasz-
téan emberi kozelségbe kerilhet.

Forditotta: Mandoki Beéla
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W. Pfandler: FUGGOVITORLAZAS AUSZTRIABAN
(Drachenflieger, 1988. N° &.)

A tuggbvitoriazas a sikldrepulés és a parasikias gyljt6fogalma. Ezt két, sajatosan gyalogstartos re-
puld sportfajtat 19 éves koratdl, korengedménnyel 16 éves kortdl, elsajatithatia mindenki Ausztridban.
(Szerk Megjegyzése: Hazédnkban 15. éves kortdl) Az alapkiképzés kditsége, beleértve az elméleti okta-
tast is, Kereken 3500.- Schillinget tesz ki. Ebben a kdltségben rendszerint a szalids és biztositas a kikép-
zés idejére is benne foglaitatik. A tanfolyam megkezdése elétt tisztazni kell azonban a biztositdsi hely-
zetet,

A tanfolyam elvégzésének igazoldsa
Az igazolvany kiadasanak feltételei:
— betoltott 16. életéy,
— Kifogastalan egészségi allapot,
— tuggdvitorlazo iskola igazolasa.

Ezzel az igazolvannyal csak legfeljebb 150 méter magassagig szabad repiilni. Magasabb repllések
vegrehajtasahoz fuggdvitorlazo pildtaigazolvdny (hatdsdgi magan-pildta Igazoivany, kategorigja: fuggs-
vitorlazo) szukséges és érvényes tanfolyam igazolésa a parasik16z4srol.

A parasiklo igazolast minden olyan fliggSvitorldzé iskolanal megq lehet szereznt, amelyik jogosult annak
az oktatasara. Az elSirt elméleti és gyakorlati ismeretek megszerzésének bizonyitasa utan kiallitjak az
iIgazolvanyt.

Ez a kidllitds datumat kovets 24 honapig érvényes. Ujabb 24 hénapos meghosszabbitasa érdekében egy
képesitett fliggSvitorlazo oktatod elbtt bizonyitani kell a szakmai képességeket

Sikloejternydk

Kulféldi hatdsagok parasiklora (sikldejtdernyére) vonatkozd engedélyét a Szovetséqi Polgari Lég-
ugyi Hivatal minden tovabbi nélkGl elismerheti.
Elismerheté a fuggdvitorlazok {(parasikid és siklorepiils) légialkalmassagija is, ha a kilféidi hatdsag
megbizasdbdl egy Aero Club vagy Fligg8vitoriazo Eqylet terjeszti eld.
Kulfoldiek Ausztridban sajat hazajukban engedélyezett ejtdernyével repulhetnek.

A sikléejtbernyd kivalasztasa

Aki gyermekének 18-ik sziiletésnapjara egy Ferrarit vesz, annak nem csak sok a pénze, hanem az
tulsagosan bizik az Istenben is. Aki a tanfolyam elvégzése utan rogtén egy un. nagyteljesitmeényd ejtd-
ernyGt vasarol, annak nincs okvetlenil tdl sok pénze, hanem & Uzleti érzékkel rendelkezd oktatoja
vagy tanfolyam vezetSje. Erdemes megjegyezni: a helytelen osztaly\ parasikld vasarldsa olyan, mint az
orosz rulett: talan sikerial, talan nem.
Egy felelSsségteljes pildta székincsébdl a | talan’ 526 hianyzik. Tehat érvényes: mindig eggyel alacso-
nyabb osztalyu légijarmdvel kell kezdeni, mint amilyennek érzi magat az ember.

Teljesitmény

Semmit sem taloznak el annyira, mint a sikidejtGernygk teljesitmény adatait. Korabban hasonld
volt az eset a siklorepllSknél is. Ott kozben megtanultak, hogy a hazugsagnak értékesitési kovetkezmé-
nyei vannak. 1988. janiusi helyzet: egyetlen nagyteljesitményl ejtSernyd sincs, aminek a sikldszama
4,5-nél tobb, amint ez kiadddott a Drachenflieger tesztpilotaja, Dr Gerhard Steinberg, specialis mérései-
bGl. Egy joindulatd, modern Allround ejtdernyének a siklé szama 1:2,8 — 1:3,5 kézott van. Ez elegen-
dé biztonsagos és sok gromet okoz.
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A kiképzés

Aki elhiszi, hogy egy hétvégén biztonsagos sik IGernyGspilotava valik, az a fél labbal a korhazban
van, a masikkal a sirban. A parasiklds egy repulgsport: aki biztonsagosan akar replini, annak ugy kell
gondolkodnia és eljdrnia mint egy pildtdnak, Kézben mellékes, az hogy a l6gijarmi 5 kg-os vagy 5 ton-
nas.

Tragikus moédon ezzel sok oktatd sincs tisztaban.

Amivel tisztaban vannak az az, hogy parasikié iskoldjukkal sokat lehet keresni. Ezt nem lehet ki-
fogasolni, tehat mindenki a sajat koltségére vigydzzon az egészségere.

Tartozkodjon tehat az olyan ajanlatoktdl, aminel gyors repllési oromokrél beszélnek. Eltart két
évig is, amig egy ember, naponkénti tréninggel biztosra mehet. A parasiklast, mint ahogy néhol bolcsen
falajanljak Onnek — megtanuilhatja egy hétvégen.

Oh, boidog Ausztria. Avagy: akinek nincs gondja, az szerez magéanak. Alig vanprobléma a fenve-
getd UL tilalommal Ausztriaban — helathaté, hogy ezeknek a konnyd légijarmiveknek egy tucatja ke-
vesebb kornyezeti kart okoz, mint egy hernyotalpas terepjaro — egy csoport mégis azt kovetely, tiltsdk
bhe a sikldejtGernyds repileést. A kornyezetvéddk'' aggodva mondogatjak — a vadaszoktél tamogatva
hogy ez zaklatja az alpesi kecskéket és vadakat. Dr Alois Praehtl irasaban, mint tiroli tartomanyfénok
elmondja, hogy ebben az Ugyben az lletékes szervek azon faradoznak, hogy ,.az érdekek kolcsdnosen
kielégitést nyerjenek.”

Talan mas szavakkal: kompromisszumra van sziik ség a vadasz- és hotel-szakma kozott. Mert egy
biztos, az idegenforgalmi szervezet nem jarul hozz4 a sikldejtdernyfzés tilaimahoz.

(Drachenflieger 1988. nN° 2

A bajor tartomanyi vadaszegylet Oberallgauer-i {NSZK) csoportja szerint hat szarvas kKimttlasa
a sikidejtGernydzdk szamlajat terheli. Allitasuk szerint, a hat szarvas a sikldejtéernydsok eldl menekul-
ve lezuhant. Ha ez igy van, akkor ra kell jonni arra, hogy az a vad, amelyet menekillés kozben baleset
ér, az degeneralt, annak surgdsen sziiksége van , természetes” ellenségre, hogy teritékre kertiljon. De 1a-
14n a vadasz nem nagyon szeret vadra I6ni, mert nehezen talalhato el.

(Drachenflieger, 1988. N° 2.)
Forditotta: Mandoki B.

W. H. Ottlex: A REPULGGEP, AMIT MEGENGEDHETUNK MAGUNKNAK
(Parachutist, 1988. N° 1.)

1086-ban az &ltaldnos repliés az eddigi legjobb biztonsagi statisztikai eredményét érte el, ezzel
szemben a replléssel kapcsolatos felelGsségi koltségek egyre nGttek.

1986 ban 1500 darabbal kevesebb nem kozforgalmu 16gijarmii keriilt eladasra, mint 1979-ben,
amikor 17000 volt a forgalom — és az 1987-es forgalom meg kisebb lesz.

Az Egyesult Allamok Kereskedelmi Minisztériumanak egy 1986-05 tanulmanya szerint a kdztor-
galmon kiviili repiilési tizlet a vizsgalt 211 4gazat kozil a 211. volt, s a kdzforgalmon kivili repulésben
foglalkoztatottak szama 70 %-kal csokkent legalabb, mert:

— felelOsségi koltségek (kartéritések} hatalmasaranyu novekedése csaknem teljesen Kiszoritotta
a piacrél a kisméret(i , dugattyus repuldgépek gyartoit.

Napjainkra mar a kartéritési kdltségek meghaladjak kordbbi oktato és egylléses reptléaépek piac
srat. A multban ezek a kis gépek a kozforgalmon Kivali repuilés piacanak mintegy 90 %-kat tették ki. Es
e repllBgépek szamanak evril-évre valé megujulasa nélkil el6bb-utébb nem lesz oflyan repulégép,
amely ejtdernyds ugrashoz anyagilag megengedhetd lenne. Ha a dolgok nem valtoznak, akkor hamaro-
san mar csak a gazturbinds TWIN-OTTEREK és a PILATUS PORTEREK, s a hozzajuk hasonlo ,,ara-
nyozott'* masindk allnak rendelkezésre ejt8ernys ugrashoz
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Mikozben a kdzforgalmon kiviili reptilés baleseti statisztikdja fajlagosan tovabbra is csokken

L

(1986 az eddig legjobb év volt), a birdsagi itéletek, a felek kdzotti egyezségek és a jogi védelem Gsszege]
az utoiso tiz év alatt 875 %-kal(.) emelkedtek.

Egy év alatt a replilSgépgydrtokkal szemben tamasztott kartéritési kovetelésekre, a peren Kiviili
megegyezésekre, Ggyvédre kiadott pénzeknek — egy hivatalos felmérés alapjan — 17 %-nal kisebb ré-
sze Jutott el a balesetek séritltjeihez, az elhunytak hozzatartozdihoz. Az Egyesiiit Allamokban tobb,
mint tizszer t6bb Ugyvéd van, mint sok mas orszagban. Az {igyvédi munka nagyszerd uzlet.

Forditotta: Szuszékos M.

F. Kurz: MENNY IRE BIZTONSAGOSAK AZ EJTOERNYOINK?
(Drachentlieger, 1988. N° 6.}

Choralpe repiilGterep, Westerdort/Tirol. 1000 méteres magassagkulonbség, egy vadonatyj siklo-
ejtoernyd tipus repll a cstcsallomas folott erdteljes cikk-cakkban a Brixental felé. Radikalis iranyval-
toztatasok, fékezések, lengések, rovid dtesések, spiratok: semmi kétseég, valamit kiprdbalnak. Hirtelen
— a nezdk jjedten felkiditanak — a teljes sebességgel haladd sikloejtGernyd eleje kb. a feldig teljesen le-
hajlik. Villmagyorssan atesik a kupola, mer{ilni kezd. A piota hatrabukva zuhan, tgy 14tszik bele a ku-
polaba. A teljesen deformalédott ejtdernyd vadul lobogva zuhan lefelé a melybe, a porgd pildtaval,
majdnem tiz masodpercig. Ezuttan Gjra hal’ Istennek. egy hangos csattandssal kinyilik a sikigejtSernyd,
a pridta qjra repiil.

Hirtelen Gjra megall az ejtSernyé, az eliilsé éle patké alak(iva valik, a teljesen dsszehlzott hatso
ellel egyutt egy kisméretli kerek rozettat alkot. Fliggdleges repulés, a csapkodo anyagkoteg mint egy
kicsi korkupola, ké&darabként zuhan egyre novekvd sebességgel majdnem 100 métert. A megkinzott
kupola hirtelen djra kinyilik heves lengés, majd végiil megint sikigs. Es meég nem elég, most az ejtder-
nyo propetlerként forog lefelé a tengelye koriil, | negativ fordulo” mondjgk erre, az ejtéernyd majd-
nem beddlés nélkll forog, a forduld belsé fellilete hatrafelé repul. Az ejtSernyd ismételt megfogasa,
gyors ateseés az ujabb feltoltédésig, amely bénité 6t masodpercig tart Csak kozvetlenll a leszallohely
folott fejezi be a pildta az dtesést az iranyitozsinorok eroteljes lerantdsaval. Rendkivill meredek fordulé
végrarepulés kozben, lagy foldetérés, kétmaéteres magassagbol sullyed a pildta a fagyott talajra, — tal-
pon marad.

Ez volt a DHV tesztpildta Christoph Kirsch szok&sos tesztje a DHV replilésalkalmassagi vizsgalat
soran. Ez a pecsét minden engedélyezett ejtSernyd tipusra el6irds. Mialatt Kirsch megegyszer végiggon-
dolja friss benyomadsait a repiilésr6l, a sapadt ejtSernyé konstruktsr odasiet hozza. JAtment?” kérdezi
Kirsch vizsgald mériegel: ,,Az 6sszecsukodasi mandvert meg kell isméteini. Az ejtGernyd elég gyorsan
osszecsukodik, a kinyilds sokkal tovdbb tart. Még egyszer repiini kell és meg kell nézni mi az oka. .. "

Milyen piléta ez — egy 6rilt? Tulajdonképpen nem mutat rdmends mentalitast a 23 éves Bran-
nenburg-i (Felsé Bajororszag) orvostanhallgaté. Kozelebbrdi megismerkedem vele, Szenzibilis ember,
aki nagyon alaposan analizal. Képes okosan beszélni a sikléejtéernyGzés technikajardl, jobban masok-
nal. Ehhez jon még nem csak a rendkiviili gyakorlata, hanem a rajongdsa a technika, és szerelme a re-
pulés irant. Christoph Kirsch rendkiviili mértékben rendelkezik ezekkel a tulajdonsagokkal.

Interju Christop Kirsch-sel

Fritz Kurz: , Cristoph, aki téged repiilni 1at, az aggodik testi épsegedert A munkad iranti rajon-
gasod nem tesz téged ongyitkossa?*

Christoph Kirsch: | ,Ez tényleg furcsdn néz ki, de teljesen sajat repuilési tapasztalataimra, amit sok
év alatt siklorepliGként és sikldejtSernyszéként szedtem magamra, hagyatkozom. Mar tobb mint 50
tipussal nem tortént velem semmi, az ejtGernyGket minden nehéz helyzetbél vissza tudtam hozni,
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Bizonyos biztonsagot termeszetesen nyuit az, hogy ezeket a gydrtonak vagy tesztpilotdnak mar
eléz6leg be kellett repiiinie. igy legaldbb abban biztos lehetek, hogy a dolog mér félig mikodik, es re-
plilési jeliegzetességeit meg lehet figyelni. Sajnos, sok konstruktdr fél kiprobdlni sajat ejtéernyGjét, s a
hatarértékig terheini. Akkor az réam marad. Minden eshetfségre a hevederzetemre fel van ergsitve egy
siklérepiilé mentde|tdernyd.

A tesztelések azért okoznak nekem olyan sok oromet, mert igy kulonosen szoros viszonyba ke-
riilok a repiiléssel. Mar magam is varrtam Két Gjszer( ejtGernyd prototipust, s6t, az utobbi eléggé |61 s
repult. . . "

F.K.:, Hanyszor ker(iltél mar veszélyes helyzetbe?'

Ch.K.: ,,Eddig haromszor. Egyébként a mentdejtSernySt eddig meég nem kellett kinyitnom — leg-
alabb is szandékosan egyszer sem. Egyszer egy dsszecsukodott sikldeitéernyS olyan gyorsan rantott a
mélybe, hogy a centrifugdlis eré kiropitette a tépdzaras tokbol a mentdejtdernyst és téves nyitas lett
belgle. Igy két kupola alatt, épségben értem foldet. Egy masik alkalommal a teljesen Osszecsukddott
ejtGerny8t a heves forgas miatt nem tudtam felpumpalni. 350 méteres magassagbol koroztem nagy se-
bességgel lefelé, kdzben még a kezemet is alig tudiam mozditani.

A centrifugalis erével ndvelt tomegem terhelése kdvetkeztében olyan nagy terhelése volt a kupoldnak,
hogy az irédnyitozsinérokat csak rendkivuli ergfeszitések altal voltam képes lehlizni — olyan nagy volta
felGleti terhelés.

Csak egészen kdzel a talajhoz, néhany kisérlet utan repult ismét az ejtéernyd, a fak csticsmagassagaban.
Ezekben a pillanatokban a mentgejtdernyd eszembe sem jutott — ez a révidzarlat egy modja.

Ezutan mér mentalis edzéseket folytattam, ekozben a mentde|tbernyo préobanyitasat is vegeztem.
En nem régen eqy alapjaban véve joindulati ejtdernys kitort egy teljes dtesésbdél vald visszatéréskor,
alamkeriilt, és a fejemet strolta. Nagy volt a veszélye annak, hogy belegabalyodva a zsindrzatba, lezu-
hanok. de ezt csak utdlag fogtam f6l. Akkor aztén j6! begyulladtam.”

F k.:, Hany ejtdernySt buktattdl meg eddig?”

Ch.K.: ,, Az elsé 35 tipusbdl 11-et — a tipusokat a semlegesseg elvének kovetkeztében nem mon-
dom meg. Gyakran minimadlis médositas elegendd egy bizonytalan ejtéernyd biztonsagossa tételéhez —
és megforditva is.

A tartds atesési hajlam példaul megszuntethetd a hatso hevederek minimalis meghosszabbitasa-
val, amikor is az ember egy kotélszemen 169 a zsinorzat és a heveder kozott, és a siklasi teljesitmény
csak csekély mértékben csokken — ez azonban nem all minden Uj ejtdernydtipusra. Nemreg egy teszt-
replilés soran az ésszecsukddott kupolat nem tudtam Ujra kinyitni, ezért a gyartd a zsinorok hosszat,

vele a gorbliletet megvdltoztatta. Ennek kovetkezteben minden rendbejott, s6t még teljesitmény nove-
kedés is bek bvetkezett.”

F.K.:, Hogyan torténik a tesztelés?’

Ch.K.: ,,A gyartonak a DHV-hez két azonos ejtéernydt kel benyuljtania. Az egyik az Eggenfeld-

né! {K. Bajororszag) 1évé repllstéren a DHV tesztkocsival Kerul vizsgalatra, azaz 600 kg-os terhelést Ki
kell alinia.
A masikkal torténik a tesztrepiilés, és az a példany a DHV -nél marad dokumentdcioként, azaz bizonyl-
tasi alapként, ha a tipussal késGbb baleset torténik, az esetleges eltérések eqyértelmii megallapitasara.
A tesztreplilés dsszességében tiz mandverbd! all, a biztonsag magassag miatt legtobbszdr két repuies
szilkséges: start, b mp-es atesés, az atesési pont megallapitasaval, hatsé hevederek lehuzasa, fékezett
negativ forduld, telies forduld valtakezd iranyban, teljes forduld a hatsé hevederekkel, gyorsrepulés
Bsszecsukodassal, leszallas, vizsgalo repllés a gyakor!d lejtdn nedves zsinorzattal {zsugor teszt).

Esutan kévetkeznek a starttulajdonsagok. Biztosan felemelkedik-e a talajrol a kupola? Kibillen-e
enyhén oldalra? Mekkora a szitkséges futdsi sebesség? Szukség van-e kiilonleges starttechnikara? — Fél-
daul nekifutas félig behuzott fékekkel, mert igy nem elézi meg a pilotat (amint ez tortént egy U] Kisel-
lendlldst tipusndl, Glédeszkaval). Altalanos tanacs az ilyenre atalidknak: az 0j, ellendlidsszegény sikloe}-
téernySknél a nekifutas alatt nem szabad tdl sokaig lefeié hazni az ellilsé hevedereket, hanem csak
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elGre tolni, ha mar az ejtdernyd all. A kezdSknek vald, |6 oreg ,.Maxi’’-nal ez még masképpen volt, az
egy erGteljes hGzast igényelt az elllsd hevedereken.

5 mp-es atesés deformalédott kupolakkal: mindkét hevedert egy mp-en belll teljesen be kell huz-
ni. lgy tesztelhetd, Osszeomlik-e az ejtSerny& hirtelen fékezéskor, valamint az i1s, hogy egyaltalan, —
vagy hogyan nyilik ki Gjra. Hirtelen abbahagyva a fékezést, minden ejtdernydnek magatdl vissza kell
iérnie sikldrepulésbe.

Atesési tapasztalataim: A legtobb kupola hatsé része patkd alakuan 6sszecsukodik hirtelen féke-
zéskor. U.n. rozetta alakdra deformaélédik, és majdnem agy néznek ki mint egy korkupola. Azonnal
gyors zuhandsba kezd az ember, 8—10 m/s-osra becsilt sebességgel. 1gy egy 5 mp-es atesés 100 meéteres
magassagvesztést jelent. Kezdetben a gyomrom fenn akart maradni, de mostanra mar megszoktam ezt.

Kozben megfigyelem — beavatkozés nélkil — a kupola viselkedését stesés kozben. Némely oldal-

stabilizator nélkili kupola beleng, vagy kitér példaul oldalra, vagy forogni kezd. Néhany a teljes fekezés
ellenére is stabil marad, nem vesz ol patkod alakot, csak ha a féket a kezemre csavarva, Jelentdsen meg-
roviditem. Egy nagyfellietd tipus, nagyon csekély kiteriiléssel, fékezett helyzetbe még kormanyozot-
tan hatrafelé repult,
Ha egy ejtbernyd az atesési pontnal nagyon hatra billen, az legtobbszor jelzi a problematikus foldetérési
tulajdonsdgokat. A hirtelen dramlasleszakadas kovetkeztében kozvetlenil a tala) folott a pilota kemé-
nyen a gerincére eshet. Masrészt: ha egy kupola teljes dtesés utan tul hirtelen to1tédik fol, valészinlileg
messze elére ugrik az ejtdernyd, az aramlas negativva valik, lefelé dsszecsukddik, atcsapddik és hirtelen
szembereplil a pilotaval — példaul heves turbulencidtél még tdmogatva is. Talajkozelben a pildta eldre
lendiilve a talajnak utkozne.

Atesés stacionarius aramias leszakadasban: (tartds atesésnek is nevezik) az dtesési pont lassd kita-
pogatasaval kezdddik (,,tuihdzés). Kézben a kupola legtdbbszor véltozatlanul felfujt marad. Stacionari-
us tartos atesés akkor torténik, amikor a kupola a fékezés megsziintetése ellenére is tovabb meral majd-
nem fliggblegesen. A bizonyitasok ellenére a tartés atesés aerodinamikaja sajnos még nem vilagos sza-
momra,

Ekkor allapitom meg, hogy az iranyitdzsinér milyen alidsanal érem el az atesési pontot, s kozben
természetesen a kupola deformaidodasat is {csak ritkdn kovetkezik be). Ezutén ellendrzom, hogy a féke-
zés megszuntetése utan, kitalal-e magatol az atesésbdél, vagy be kell avatkoznom.

F.K.: , Hogyan lehet leggyorsabban a tartos dtesésbdl kikerulni? Hiszen tobb modszer is van.”

Ch.K.:  Mindenek el&tt a T8 probléma a staciondrius aramlds leszakadasanak idében vald észlelé-
se. Aki extrém lass repllés kdzben id8ben nem figyel fel erre, és nincs elegendd magassaga, az mar
elkésett vele. Eszre vehetd arrdil, hogy az ejBernyd egész enyhén és roviden hdtra billen, valamint az
utazdszél hangja megsziinik (ezért sziikséges olyan sisak, amelyik a flileket szabadon hagyja.)

Ekkor az ember majdnem flggélegesen zuhan, nagyon meredek kb. 1:0,b , siklasi szoggel’r, mi-
kozben egy Kicsit még kormanyozni is lehet. A meriilés nem tulsdgosan gyors, hozzavetdlegesen 4-5
m/s-0s. Ezért veszit értékes masodperceket a tapasztalatlan piléta addig, amig optikailag érzékeli a tar-
tds atesést. Kezdetben, feltehetSleg, Ugy gondolja, hogy csak erdsebb feifelé dramlasba kerilt, vagy
hogy a kupolidndl nem stimmei valami, csak ezutan jon ra a tévedésére.

A tartds atesésbd! vald kijovetelre van egy gyors és egyszerl madszer, amely teszt-tapasztalataim
alapjan minden ejtdernyd tipusnal azonnal hatasos:
energikusan mindkét féket a 0 %-os fékezéshol maximalisan tal kell hiizni, uténa a , teljes fékezés -t
azonnal meg kell sziantetni.

Ennek kovetkeztében az ejtdernyd hatsé éle patkd formajdan osszecsukodik, a kibomlaskor eldre bil-
len, aminek kovetkeztében a frontalis oldalon az dramlas ujra kialakulhat. Ennek a modszernek az elo-
nye: nagyon kicsi a magassag vesztés, maximatisan 20 méter, és fGleg egyenesvonalban repilunk tovabb.
Ezért lebeszélek mindenkit az eddig leginkdbb ajaniott madszerrGl, amikor is az ejtdernydt egy fordulo-
val billentik ki az ateséshdl (50-100 %-os egyoldali fékezéssel). Ekkor az ember 30-40 méteres magassa-
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got veszit, tehat sokkal tobbet, amint a rovid, mindkét oldali fékezésnél, mert az ejtéernyo elég lustan
reagal. Ezen kiviil még negyed- vagy felfordulatot csinal, legtobbszor a lejtd irdnyaba. Ennél a modszer-
nél mar néhanyszor majdnem baleset bekovetkeztet figyeltem meg. A forduldés madszert csak ultima
ratioként, megfeleld magassag esetén ajanlatos alkalmazni, ha a mindkét oldali fékezéssel nem érunk el
eredményt. Ezt azonban, mint mondtam, meég sohasem tapasztaltam. Erésen és elegendé mélyen kell
hazni. M4s moédszerek — heveder egyoidali huzasa, megragadasa — meg alkalmatlanabbak, mert akkor
tulajdonképpen el kell engedni a fékeket.

Ha a tartds stesés kdzvetlenil! talajkozelben torténik (tehat 30 méter alatt), ez a modszer az inga-
lengés keletkezése miatt alkalmatlan, tal keésGi. Ekkor inkabb meg kell kisérelni, a becsapodast enyhén
behajlitott testtel, zart térdekkel és labakkal kirugozni, €s kézben oldalra gurulni {ejtdernydsok talaj-
fogasi médszere). A becsapodas igy is meglehetGsen kemény lesz, de ezt mér sok pilota sértetlendl tal-
glte.

Meg szeretném azonban emliteni, hogy nehany (j, nagyteljesitményd tipust még erészakkal sem
lehet tartos atesésbe vinni. Az irdnyitozsindr lazitdsakor maguktol visszatérnek a siklorepulesbe — min-
den fékezési mandver nélkiil. A jévében minden konstruktdrnek erre kell torekednie.”

F.K.:, A pilétaknak gyakorolniok keilene az atesést?"

Ch.K.: . Véleményem szerint a tartds atesés még mingig a legnagyobb problémaéja nagyon sok je-

lenlegi tipusnak. Mert minél , laposabb’r és kockazatosabb allasszoget allit be a konstruktér a hatsé zsi-
nérok megroviditésével, annal jobb lesz szerinte a siklasi teljesitmeny.
Ezért az ajgnlatom: minden piléta a leheté leghamarabb keressen fel egy lehetdleg magas, meredek re-
piilési terliletet, és ott gyakorolja az atesésbdl valo kijovetelt — természetesen legjobb, ha oktato vagy
szakértd felligyelete mellett. Ehhez tobbszaz meteres leveqo szUkséges a ldbunk ald, és némi batorsag.
Félni nem kell. El6z6leg természetesen érdek!6dni ajdnlatos az ejtoernyo gyartdjanal a specidlis atesési
tulajdonsagokrél, valamint masok azonos tipussal tortend stesését megfigyelni. Ez lelkileg megersiti az
embert. Nagy kar, hogy ellentétben svdjci iskotdkkal, az NSZK és osztrak tanfolyamoknak ez nem
anyaga.

A tartés atesést egyébként a hatso hevederek enyhe lehizasaval (kb. 20-30 cm) is ki lehet valtani.
Tehat aki a laposabb siklds érdekében a fékek helyett azokat hasznilja, kulonosen ,,melegebb’’ légijar-
miveknél nagyon kell vigyéznia, és ,,befékezett forduldkat’* nem szabad végezni. Csak akkor tegye ezt,
ha mar gyakarlata van a tartos atesésben.

F.K.:. A jelenlegi 16gijarmiivek mennyire hajlamosak &ltalaban a tartds atesésre?’”

Ch.K.: , A legtobb ejtéernyd tipus a szokasos terhelés mellett csak akkor kerUl tartds atesésbe,
ha az ember mindkét féket lassan a csipémagassagig lehuzza.

A kezddk, ha atvaltanak nagyteljesitményli ejtSernyére, ne tévesszék szem el6l, hogy sok , kihegyezett-
re’” trimmelt tipusnal, az ,,atesési pont” és a ,,teljes sebesség’” kozott rovidebb, és hatasosabb a kor-
manyzasi Ut, mint a régi, jéindulaty ejternydk ,.elsd generacidjanal'’. A repulés alkalmassaginak felte-
tele, hogy a lehetséges korméanyat 70 %-a alatt nem lehet az atesesi pont. En 62 kg-ot nyomok, és ta-
pasztalatbd! tudom, hogy az atesési hajlam a megadott minimalis terhelési hatar kozelében erdsen meg-
né. Aki ennek ellenére tal alacsony fellileti terheléssel repdl, az legalabb talajkozelben ne végezzen fa-
kezett forduldt, hanem csak | teljes sebességgel’” repluljon. Egyébkent eléreldthatdlag fékezéskor atesés-
be ker{il. Ezenkivil az ejtéernyd csekély haladasi sebesség esetén vedtelen a széllokésekke! szemben,
mert a belsé torlényomas nem elegendé a deformécio (6sszecsukodas) ellensuiyozasara.

Csokkenthetd az atesési hajlam, ha a hatsd hevedereket egy-egy kotélszemmel meghosszabbitjuk. Még
a4 vontatasos startnal is (hivatalosan az NSZ K-ban nincs engedélyezve) pozitiv ennek a hatasa.

Azonban jogi kdvetkezmények vannak: egy ilyen beavatkozas a légialkalmassagi elvesztésével jar, ha ez
teszteléskor nem igy volt és nem lett jovédhagyva. Baleset esetén problémak keletkezhetnek a biztosi-
toval,
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F.K.:, Hogyan torténik a kormanyzasi tulajdonsagok tesztelése?+

Ch.K.: , Mindenek el&tt az u.n. ,,negativ forduldban’' mutatott tulajdonsagait vizsgdlom: egy lefeé-
kezett forduldban {az egyik iranyitGzsindr kb. félig, a masik teljesen lehiuzva} clyan lasstva teszem veé-
gll az ejtdernyét, hogy a lassabb, a forduld belseje felé esd fellilete az aramids leszakadas utan hatra
billen. Az ejtGernydnek ekozben legalabb haromszor meg kell forduinia a fuggéleges tengelye korul,
mikozben az a kupolan beliii helyezkedik el. Némelyik tipus hajlamos arra, hogy ehhez atmenjen teljes
atesésbe, patkoformajiva valik. Mas ejtbernySk ellenben megmaradnak szép, felfu)t allapotban. tsmét
masok nagyon meérgesen reagdalnak: ezeknél a pilota nem forog egyutt az ejtGernydvel, ezért a tarto és
iranyitozsindrok egy rovid iddre osszecsavarodnak.

Ezutdn megvizsgdlom, hogy gyors iranyvaltisokkal végzett teljes fordulok esetén becsukoddnak-e a kill-
s cellak. Ez akkor fordulhat eld, ha a lehajlott kitlsé celldk az enyhe oldalra csuszds kovetkeztében
beallo fellieti terhelés csokkenés miatt fel(iré! benyomadnak. Ezt némely tipusnal észleltem, azoknaél,
ahol a klils6 celldknal nem voit szeleplap, vagy a cellanyilas tal erdsen iefelé irdnyult. Ha ekkor kifelé ki
lett nyitva a fellilet, vagy a fels§ kupolarész hatrabb lett szabva, jobban megmaradt a tolényomas. Né-
melyik ejtdernyd tipus sz{ik forduléban néhany kulsd celldjat szabdlyosan becsukja. Amennyiben a |, cel-
lazabalds’* nem folytatodik, és egyenes repililés alatt a celldk automatikusan ujra — feltoitédnek, teljesi-
tettnek tekintem a forduld tesztet.

Az ejtSernyd fordulékonysdgat dnmagaban nem pontozzuk., Azonban a hatsé hevederek segitségével is
kormanyozhaténak kell lennie, egy iranyitdzsindr esetleges Kiesésésre vald tekintettel.’

F.: ,Hogyan teszteled a széllokések alatti osszecsukodasi hajlamot — ha széicsendes 1d6 van?”

Ch.K.: ,,A gyorsreplilés lehdizott ellilsé hevederekke! torténik, Beakasztom az ujjamat az elllsé
zsindrok D csatjdba és felhizodzkodom rajtuk, azaz igy hazom le. Mégpedig annyira, hogy hirtelen
lefelé visszahajoljon a beilépdél. Némelyik ,,meleg” ejtGerny8 tipusnal mar 15 cm-es leh(zds elegendd,
mdsoknal 60 cm-es szilkséges. Ezutan hirtelen elengedem a D csatokat.

Egyébként megfigyeltem, hogy az egyenes belépd éllel birdk szinte a teljes fesztav mentén visszahajla-
nak. Enyhén elliptikus belép&él esetén csak kézépen hajlanak vissza egy rovid iddre, mikozben a fell-
let vége tovabbra is nyitva marad. ErGsen elliptikus belépdélnél elég mélyen visszahajlik kozepén, majd-
nem a profiimélység feléig.

Nos, ekkor azt vizsgadlom, meddig tart, amig a kupola onalldan visszaall eredeti adllapotaba. Minden re-
pulésre alkalmasnak ezt tudnia kell. Ajanlom ennek ellenére hogy kiilondsen turbulens viszonyok ko-
z6tt, dllanddan figyelni az ejtdernydt, és ha sziikséges, néhany erételjes hlzassal ,,szabadda kell pum-
palni’* azt. Mert. eltarthat 5-10 mp-ig is, amig egy visszahajlott, alig kormanyozhatd ejtdernyd ismeét
ellendrzés ald vonhats. Ezért nagyon eldny0s az hogy most mar az egészen U ejtéernydnél kilonleges
kialakitasuk kovetkeztében eflenallok elgyenek az Gsszecsapdddssal szemben.

F.K.:, Mia véleményed a sikldejtGernys tesztelésére repulégépbd| valo Kiugras alkalmazasaval?'

Ch.K.: ,,A biztonsdg szempontjidbdl bizonyara nyereség lenne. Azonban a teszt a koltségei emel-
kednének, mert a hegyi start véltozatlanul szukséges, a teszthataridék novekednének,

Ezen kivl: az qj ejtdernyGk generéacioja novekvd mértékben eltér a szokasos ejtéernydtél, nem hajto-
gathatok ugy mint azok és a nyitasuk is masképpen torténik.

F.K.:, A pilétak miért nem kapjak meg az egjtGernydjik DHV -teszt jfegyzokonyvét? Ez novelne
a repulésbiztonsagot.

Ch.K.. ,,Ez az informalds a gyarto onkéntes Ogye. A gyartmanyismertetd tartalmanak hidnyos-
sagaért a veviokkel szemben 6 a felelds. A pilotdk igényelhetik a gyartokiol a teszt-jegyzékonyvbe vald
betekinthetfséget, vagy egy masolat megkapasat. A mért és bevizsgdlt adatokat a tipus adatlapjan a
gyartd minden tovabbi nélkul Kozl és mellékels.””

F.K.:,,A mi biztonsagunk érdekében folytatott tevékenységed nem éppen veszélytelen. A cégek
tesztpildtal Jol megfizetettek. A DHV-nak a teszteléséért 400.- DM-t kell fizetni. Mennyit kapsz egy-egy
légialkalmassag) tesztért?

Ch.K.: ,,A DHV tipusonként (2-3 tesztrepulés}) 130.- DM-et fizet a munkaszerzddés szerint.”

Forditotta: Mandoki B.
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W Pfandler: BOOM ES BUMERANG

Az ezeregy éjszaka csoddibol egy valdsagga vélik. A replil6 szényeg repil. A paplan-gjtéernyd
népsporttd valt. A replilés torténetében egyetlen aviatikai sport fajta sem ért el iyen felfutast, mint a
sik16ejtéernyds repiilés. Nem csoda: egy légijarmd a hatizsakban, kereken B kg, és egyszer(i kezelhetd-
sége konny(ivé teszi a vele valo repulés elsajatitasat. De sajnos éppen tlyen gyorsan elveszti a dolog a
respektjét:nem szabad minden csodan meglepddni, féleg ha a repil8sz8nyeg a levegGben felcsavarodik,
ha a levegd kiszokik beldle, vagy ha alkalmanként nem a legszelidebben taldlkozunk ismet az anyafold-
del. Mi sportoldk és nem keleti varazslok vagyunk, akik parancsoinak a szeleknek. Pilgtdk vagyunk es
igazodnunk kell a természeti és miszaki torvényekhez.

Az oromok, a korldtlan replilés, a blvos igézet kozott, amit repuld szényeglnk okoz, sohasem
szabad megfeledkezniink arrél, mit teszlink: mi egy idegen kozeget hasznalunk, a harmadik dimenzio-
han mozaunk, pedig |ényegében nem erre sziilettink. Ertelemmel tudjuk, felfogjuk, Elsé emécioink az
elsé termik valésagaval fel- és elszallnak. Es a magassdgi mamor kode korbefonja az embert: azt hiszi
halhatatlan lénnyé valt.

Eifelejti a szavakat, amelyek ovatossagra intenek  Elt(initk az értelem, az 0sztén, amely lehetGve
totte az évezredes tulélést. Amimarad, az az alap nélkculi nevetés, ami az egész emberhdl sugdrzik: men-
tesen az &s- félelemtdl, a szorongastol, amint gyalogjarokent behatolt a légtérbe, a repulést hirtelen na-
gyon tetsz$ dolognak tartja, madarnak képzeli magat. Szabadnak, a f6ldi terhektdl mentesnek érzi ma-
git, ldgaldbb is, amig dlma hirtelen véget nem ér a fehérsegben. Mert ha szerencséje van, a hoba esik.
Gyakran, sajnos igen gyakran, a fehérseg az intenziv osztaly fehér kocsijat jelenti (az elsé siklde|tGer-
ny6s VB-n a mult év juliusaban a svéajci Verbierben, a 241 résztvevo kHzil 24-et ketlett, mind tapasztalt
pilota, orvosi ellatasban részesiteni, kett§ az intenziv osztalyra kerul, s meg nem is szotunk a szamtalan
olyan sérultrél, aki sajat maga gyogyitotta sériilésent).

A gipsz a labon vagy a kézen, kozelebb hozza a repliés valdsdgat, a bator lélek is lassan visszako-
zik, és megkezdddik a fajdaimas procedura megismerése: az ember — ember ésaz Is marad, még akkor
is, ha megtanult repulni.

Talan vigaszt nyUjt a tudas megszerzésének kovetkezd lépése:  a madarnak is tanulnia kell a repu-
l6st. Ha a csGrével attori a tojashéjt, rogton belégzi az élters levegot. De az levegd, amelyik egyszer hor-
dozni fogja 6t, még nagyon messze van: hibas start, helytelen allasszog, légorvonybe berepules, elsza-
lasztott termik, elpackdzott rarepiiés, kemény foldetéres. Flggetlenil attél, hogy veréb, vagy sas: are-
pilést tanulni, és eisésorban gyakoroini kell, naponta 16bb orat. Es végil, amikor may természetesnek
tiinik a tudds, az embernek az nem mas, mint az intenziv gyakorlas eredmeénye.

Es mi, reményvesztett almodozdék. Fogunk egy darab kelmét, neki futunk és azt képzeljuk, hogy
egy hetvégi okitds utan repuini tudunk. Meg vagyunk gy&zddve rola, mint sok oktato is: elég néhany
repiilés. Hiszen végil is valakik vagyunk. Egyedil az agyunk tomege tébb. mint a vilag legtobb mada-
ranak a testtomege. Lehet, hogy ez igaz, miszerint a sziirke allomanyunk gondolkozd része jol van
programozva. Azonban gondoljuk meg, hogy a legkisebb — feltehetoleg agy nélklili — moszkito 1s biz-
tonsagosabban mozog a levegdhen mint mj, akik azt hissziikk, mindent jobban tudunk. Oh a sors, hagy-
jon minket a tiszta értelem allapotanban. Es ne vigyen minket Kisértésbe, még akkor sem, ha a felfoko-
Jott emociok Gsereje szirénként kodositi a lelket: ,,Joj] kedves haratom félre a gonddal: repul].””

Replldhalesetek, kedves olvaso, nem torténnek . Azokat okozzak. Minden start elGtt erre gon-
doljon.

Forditotta: Mandok: B.
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E. Zemjahin: A LEGKEDVEZOBB REPULES! UZEMMOD AERODINAMIKAJA
(Krilja Rogyinii, 1988. N° 5.)

Szerk. megjegyzése: Az ejtéernyftechnika gyakorlatiiag 10 évenként megujult, amiota az ejtder-

ny&s sport nemzetkozivé valt. A koral otvenes évek kérkupolajat hamar felvaltotta az iranyithato (ré-
selt} ejtdernyd, ezt kiszoritotta a versenyekrGl a 70-es évek kezdetére a behiGzott-kozep(i ejtéernyd
(PC, UT-15), majd a 80-as években — szinte teljesen a mai formajaban — vélt uralkodov a sportban a
légcellds ejtGernyd.
A légcellds ejtBernyd az ejtSernyds sportban Gj tavlatot nyitott. A légcellas ejtGernyd fejlodését meg-
gyorsitotta — szemmel ldthatéan — a _gvalogejtéernyszés’ is, a maga sajatos 0j feladataival. Ezért, a
kovetkezd, sikloreplilésrél sz616 cikk nyilvanvaléan segithet az ) ismeretek befogaddsdban, a fejlédés-
ben.

A siklorepiilék eiterjedten haszndljak ki a hegyoldalak dinamikus emelGaramlatait. Sik vidéken
cséirléssel szalinak fel — itt a termikus aramlatokat hasznositjdk. Azonban a sik vidéki repilésben mar a
repiilnitudas nem elegendd. Itt mar J6 légijarmii sziikséges, ami nem mondhatd el minden piléta légl-
jarmivérél.

Hogyan tervezzink jo légijarmiivet, mitol fuggenek a legfontosabb aerodinamikai jeliemzdk? A
legfontosabb repililési paraméterek szamitasi formulsjat, a legjobb siklészami (izemmaédhoz, kénnyen
kifejezhetjiik a kdvetkez6 formulakkal:

max Cy / Cx
g
Vﬂpt—- 44P / CV
Y
Vyﬂpt vnpt /Kmax
ahol: Krnax —a Ieg]ﬂi?b sikloszam,
CV — a felhajtderd tényezd,
Cx — a homlokelienallasi tényez0,
Vn - — optimalis repulési sebesseq,
pt
P — felilleti terhelés
Vyﬂpt __optimalis fliggGleges sebesség
Ezekkel kifejezhetjuk a CYDDT optimalis felhajtderStényezit:
K =112 \/ v (1)
(1+46). 2C_S

_ _GL_ 1+ 2
Vuptﬂﬁl'\,'L ' \/jiT_ZC;}S 2)

- Ju+sBsc.s
vV 4.\51— =" 1
yopt JLB I (3)
_ Lrsc,.s
“yopt™ 'S '\PT :+ Y (4)
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A Kkifejezésekben:

G — repllési tomeg (kg)
L — a fesztdvolsag {
S — szarnyfelilet {m“)
= CKS — a légijarmi telies (Gsszes} Iégellenallasa
1+5 — az induktiv ellenallds szorzo tényezdje

Mint kitiinik az (1) kifejezésb3!, a fesztdv novelése a leghasznosabb maodja a sikloszam javitasa-
nak. Azonban ez az ut, szemmellathatéan nem jarhato, mert az osszes korszer(i légijarml szarnybelépo-
élének hossza nem haladja meg a 6 métert és a nyilazas 20-30%-0s. A tisztan konstrukcios hatarokon tal
van aerodinamikai hatar is: romlik a keresztiranyd kormanyozhatdséag, csokken az optimalis sebesseg
nagysaga — L. a (2) kifejezést + €s nG & C felhajtoerétényezd — L. a (4} kifejezést — ami az atesesi se-
bességtartalék csokkenéséhez vezet. Végeredmeényében, a légijarmu a maga nagy fesztavaval nem fog
tudni fordulni, megnd az atesési hajlama, mihelyt a legkisebb turbu lencidval talalkozik.

Erdekes, hogy a sikldszam, az optimalis sebesség és a stillyedési sebesség képletében nem talaiha-
té meg a szarnyfelillet. Felvetédik a kérdeés, miert forditanak tehat akkora energiat a légijarmiiépiték
a nehezen beszerezhetd vitorlaanyag megszerzésére, amikor elegendd voina a puszia vaz is a replléshez?
A feleletet erre a (4) kifejezés adja: a puszta vaz csak akkor képes repllni, ha 2 felhajtéerGtényezdje
végtelenll nagy. Azonban a G ont felhajtéerStényezd nagysagat maga a szarnyfellilet hatdrozza meg.
Tehat. ha a felillet kicsi, az &ramlas hamar elhagyja a szarnyat es nem érhetd el az {1)-ben meghataro-
zott siklészam. A C opt értékének gyakorlatilag nem kell meghaladnia a kozépso szarnyprofil met-
szetben Keletkezd feiﬁa;tﬁerﬁ 0,75 — 0,8b-szorosét.

A légijarm{ homlokellendllasa az egyes részek ellenallasanak Osszegzése révén kerlil meghatédrozas-
ra {1. sz. tablazat).

Meg kell jegyezni, hogy a repilégépépitésben a szazad eleje Ota olyan sokat tettek, hogy a , ka-
ros ellenallas’ kifejezést ma maér csak a helikoptergyartasban hasznaljak. Sikléreplld légijarminél a ka-
ros homlokellenalias csokkentése kitlondsen hasznos: javul az  optimalis Uzemmad minden jellemzdje.
Gyakorlatilag, ezen az uton csupan egy nagy tepes volt — a vitorla alatti kereszttarté beburkolasa,
amely burkolat nélkal a légijdrmd teljes ellenallasanak kozel egynegyedét adta. Perspektivikusnak ta-
nik a pilota légellenallasdnak csokkentése Is, valamint a felsg feszitéhuzalok ethagyéasa, megfeleld ol-
daimereviték alkalmazasa esetén.

N&ttek a-kovetelmények a szarny-burkolat gyértasi mindségével szemben is. A szarny induktiv
ellenallasa fligg a fesztdv menti felhajtdéerdeloszlastol. Etliptikus alaka eloszlas esetén (1. sz. abra} mi-
nimalis az induktiv ellendllas. Ha az eloszlas az elliptikustol kilénbozik, akkor az induktiv ellenallas az
(1 +& ) szorzoval aranyosan né. Nyilazott szarnynal a fethajtoerd eloszlas a fesztav mentén Osszefdgg a
belépGélen vald {(hosszirdnyu) felhajtderbeloszlassal.

1. sz. tablazat

Sor- Elem Felilet C C.S %2.C._S
. 2 X X X
sZam (m~)
1. Vitoria S 0,013 ~ 20 %
2. Keregszttarté (nyitott) L.d 1,2 ~- 25 %
3. Arbéc L.d 1,2 ~ 5%
4. Trapéz =L .d 1,2 ~15 %
5. Sodronyok — — 0,10 ~-10 %
6. Pilota (fekvd) L2 ~ 0,10
icis =1,06 % 100 %

xEgyéb, kisebb konstrukcios elemek figyelembevételevel.
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1. sz. dbra
a— optimalis eloszlds, b— redlis {tényleges) eloszlés

A belépdélt atkotd rad mentén vald felhajtoerdeloszlas fontos feltétel, mert ez biztositja a 1égi-
jarmii hosszirany stabilitasat.

A felhajtoerd haladasi irdnyba esd eloszldsanak formaja hozza létre azt a billentonyomatékot,
amely kiegyenliti a szarny kezdeti, hossziranyu {MD) nyomatékat és a piléta tomege miatt feilépd zu-
hané—nyomatékot a stabilitdsi tartalék rovasara. A hossziranyt kiegyensulyozashoz szukséges felhajto-
erdeloszlas jellegét a belépdé) mentén bedllithatjuk a szarnyvég elcsavarasdval (de peéldaul a nyilazas
szogének viltoztatasaval is). Hogy ezaltal minimalis induktiv ellenallasunk legyen, a konstrukciénal biz-
tositani kell a szarny optimalis karcsdségét (% ). A nyilazott szarnyra, dltalam kidolgozott, egyszerusi-
tett matematikai modell azt a célt szolgalja, hogy értékelni lehessen az induktiv ellendllas nagysagat es
dsszefliggését a szarny geometrigjaval. A szamitasok eredményét a 2. szamu abra gorbéi mutatjak.

x::,‘j’ﬂﬂ X=35°

2. sz. abra
a & tényezd fliggése a szarny geometriai jellemz8its|

Szembeotld, hogy a legfontosabb a szarny kezdeti, hossziranyd nyomatékat kell csokkenteni,
azaz vastag, {12—18 %-os} ,,5* profilt kell alkalmazni — példaul D-2 szérigjut, CMU: O-val. Masodszor
a korszer( siklorepiild légijarmiiveknek viszonylag kicsi (M =24 3) karcslsodasi tényez8jli szarnytaknak
kell lenniok. Harmadszor, minél kisebb a nyilazas szoge, annal fontosabb feltétel a szarny vetulet alak-
ja és profilozasa. Ezen kivil, feltétlendl figyelembe kell venni a stabilitdsi tartomanyt is: a gorbék
XT =5 %-ra lettek felvéve. Az XT 1 %-0s novelése kb. azonos a CMD 0,01-el vald nﬁveléaéugl.

G = 110 kg replild tomegl sikiorepuld légijarmid L = 10,5 m-es fesztavval, 5= 16 m™-es szarnyfe-

lilettel és X = 30%-0s nyilazdssal, D-2 profillal és 01= 2.5 karcsusaggal a kévetkezd jellemzékkel kell,
hogy hirjon:

K nax =95

opt = 37,3 km/h,
vyﬂpt = 1,1 m/s
Cynpt =1 04

Forditotta: Kastély Sandor
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T. Butlher: EGY NEM PROFITRA DOLGOZO KLUB MELY BOLDOGUL
(Parachutist, 1987. N° 12)

Bizonyos érdek!ddés jelentkezik djabban nem haszonra dolgozo gjtdernyds klub miikodésének
finanszirozdséval kapcsclatban. Ugy érzem, kdzzé kell tennem, miként lehet egy ilyet finanszirozni,
hogy fenn tudjon maradni napjaink versengd piacan.

Szamos ejtéernyds klub valasztja a haszonmentes alapon valé mikodest. Donthetnek gy is, hogy
fizetnek a repl!6gép, vagy ugréterulet tulajdonosnak a , liftr szolgalatért. Kovetkezésképpen a Kiub,
mint miikédsé eaység egy masik, természetébdi fakaddan , haszonérdekelt’” egységnek fjzet,

A ,valodi' haszonérdekelt ejtdernyds Kiub miikodtetésének az el6nye azzal, hogy biztositja a
liftet” az ugrashoz, jelentds. De jelentdsek a feleléségek is. Egyéneknek barmely csoportja, ha ilyen
szervezet létrehozasara torekszik, szamoljon azzal, hogy ha a csoport nem mikodik egyutt és nem oszt-
ja megq kozdsen az ilyen miikodtetéssel egylUttjaro felelsséget is, akkor jobb, ha tagjai inkabb egy ejto-
ernyds kereskedelmi kozpontnak fizetnek a szolgaltatasokért.

Egy nem haszonérdekelt klub beinditésa, kezdd beruhazast kovetel meg azoktdl, akik egyforman
a klub fenntartaséban érdekeltek.

Ennek a cikknek nem célia a klubunk pénzigyi kimutatasat ismertetni , de elmondhatjuk, hogy
repllégéplink érét kifizettilk és nem kell a bankba mennink, ha holnap Uj repllSgépre van sziikségunk.

A nem haszonérdekelt kifejezés nem szinonimdja a bizonytalan, filléres alapon valo uzemelésnek,
Semmilyen toérvény nem tiltja, hogy jovébeni koltségekre felkészaljink. Tokéletesen legalis és ésszer(i
(izleti gyakorlat elegendd tokéve! rendelkezni a tervezett, vagy varatian koltségek fedezésére,

Klubunk minden egyes tagja tarstulajdonosa a Cessna 182-es gépunknek, ami jol karbantartott,
savarmentesen uzemeld, teljesen felszerelt ejtSernyds ugrato repulégép. A nem nyereségérdekelt sta-
tuszunk miatt, mas magan repildgép tulajdonosokra is vonatkozd tulajdonosi- és karbantartasi el6jo-
gokkal rendelkezlnk.

Ez nem azt jelenti, hogy elhanyagoljuk a karbantartast. A mi repilégéplink jobban van karban-
tartva {Uzemben tartva), sokkal kisebb , aligid&vel’’, mint szamos kereskedelmi ejtSernyds kKozponté,
aki az FAA-nak replil6gép-bérbeadasi szabalyai szerint miikdnek.

Pilotaink, akik onkéntesen dldozzak idejiiket, mert maguk is kiubtagok, mind rendelkeznek azon
feitételekkel, melyeket a kereskedelmi pilotakiol megkdvetelnek, bar nem szUk séges ez szamukra, a
klubunk nem nvyereségérdekelt stdtusza miatt.

A biztositasi fedezet egy masik altalunk élvezett elény. A repulégép felelosség- es casco biztosi-
tasi koltsége szamunkra ugyanolyan, mint amilyent a magan replilégéptulajdonosok élveznek, de amely
egyszerGen nem &l! rendelkezésre a kereskedelmi ejtGernyos kozpontok széamara.

Tovibba minden egyes résztvevénktsl megkdveteljlik, hogy mar az elsé ugrasa elott tagja legyen
klubunknak, Ez djabb biztositékot jelent kartéritési koveteléssel szemben, hiszen minden egyes e|td-
erny8s onként tarsul szervezetiinkbe, ami ismert modon, ugynevezett ,,nagykockdzatu sport’ és kitolt
és alair feleldsség aldl mentesitd nyilatkozatot.

Talan legnagyobb elénye a szervezetiinknek az ugrdsok dijszabasa. Tagjainknak kétféle dijszabast
kinalunk fel. Az elsd szerint havonta 30 dollart fizetnek és a befizetett osszeget leugraljaks a stan-
dart dijszabas szerint. Ha ez az Osszeg , leugralasra” kerult akkor minden tovabbi ugrasért a standard
(megéilapitott} dijszabast fizetik.

A masik forma szerint tagjaink havi 15 doliart fizetnek és plusz osszeget fizetnek minden egyes
ugrasért. Ez egy szildrd pénzbevételi forras a klub szamara melyre az év soran tamaszkodhat.

Ot esztendd utdn a tag , végleges’’ {élettartamra sz616) tagga vélik, s tobbe nem kell fizesse a havi
tagsagi dijakat’’. EjtSernyds ugrasi dijszabdsaink a kovetkezdk:

1050 m magassagrol 2 dollar 2900 m magassagrol 5 dollar
1670 m magassagrol 3 dollér 3800 m magassagrol 7 dollar
2280 m magassagrol 4 doliar
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Egy masik kitiinG eredményeket hozé szokatlan gyakorlatunk a felszallg repulBgép gépbeszallasi
Jegyzéke. Amikor egy személy feliratkozik, azt a kdvetkezé rendeikezésre allo felszallora teszi. (A gép-
beszallasi jegyzék itt az ejtSernyds ugrasra felszalld tagok csoportja.) Es amikor a repuldgép megtelik, a
tag ezzel a csoporttal ugrik.

Ennek a rendszernek netto eredménye az, hogy sem csoport, sem , kiikk’ nem tudja leelGzni az
egyeni tagot, fuggetlenul ejtSernyds tapasztalati szintjétél, és nem tudja monopolizdlni a repluldgép
hasznalatat.

Egy 8 dollar/2200 méteresugrds esetén a manifesztaldsnak ez a mdodszere gyorsan efnéptelenitené
a kereskedelmi ejtSernyGs kozpontot, de ugyanilyen magassagu ugrasnal a 4 dollaros felszallasi dij, min-
denki &ltal anyagilag megengedhetd, mely segiti a kezddket és kevés ugrassal rendelkezdket abban, hogy
viszonylag gyorsan megfeleld biztonsagi szintet érhessenek el.

Meghivott vendégek voltunk tdbb repildtéren is a klub tébb, mint 30 éves fenndlidsa alatt, és a
repultér uzemelteték mindenegyes alkalommal olyan fajtak voltak, akik felismerték, hogy az ejtder-
nyGzés olyan tevékenység, mely ,,megéri”’ a velejdré kockdzatokat. Hiszen 3 tevékenység drbevétellel
jar, és az arbevétel elengedhetetien(i! fontos a nyereség realizalasshoz.

Klubunk képes nyereség nélki! miikodni, de egy |, fix/bazist’ {izemeltetd nem. Nyitott elméjd
teruletuzemeltetd fellelése nehéz ugyan, de azért vannak ilyenek. Jelenlegi hazigazdank lehetdvé teszi
eszkozeinek/berendezéseinek korldtlan hasznalatat és csak az {izemanyag és tarolas arat szamitja fel.

Alkaimazhatjuk mechanikusait is olyan karbantartasi munkakra, amiket mi magunk nem tudunk
ellatni és kUlonbozd eréfeszitéseket tesziink cserébe vegyes munkénkkal, pl. repulGtér karbantartds el-
veégzesével segitjuk.

Ha valaki ugy vélné, hogy ez a cikk egy 1965-bd| szarmazé cikk ujranyomtatisa, vagy eliras, ak-
kor nagyon téved. Még hirdetés szandéka sincs. Egyszer(ien szeretném tudatni az ejtéernyds kozonség-
gel, hogy nem a kereskedelmi ejtéerny@s kdzpontok jelentik az egyetlen alternativat és az Hiyen fajta
kiubm(ikodés még mindig képes fennmaradni a mai vilagbhan is.

Ha oOssze tudjuk allitani egyéneknek egy olyan csoportjat, amely hajlandd egyenlden osztozkod-
ni az ilyen tipusi szervezet mitkodésének felelGsségében és karfeleldsségében is, akkor élvezheti az ilyen
csoport azokat az elényoket, amiket fent emlitettem.

Ha nem kivanja valaki véllalni a felelGsséget, akkor nem érdemes a koncepcidval foglalkozni ha
akad olyan egyén, aki egymaga vallalja az dsszes felel§sséget és karfelelGsséget, akkor az illetét béven
megllets a nyereség a faradozésaiért. Amikor a csoport minden tagja részesil a teleldsségben és karfe-
lelGsséghen, akkor az egész csoport élvezheti az eredményeket.

Mas szavakkal, ha valaki nem akar tulajdonos lenni. tinanszirozni, Gzemanyaggal ellatni, tisztan-
tartani, karbantartant, kikotni, feloldani, repiilés elStti elGkésziileteket, ellendrzéseket, jégmentesitést
elvegezni, vagy barmit is csindlni a repalégéppel, illetve részesiilni tarsainak és Jomaganak cselekedetei
utani feleldsségben, akkor ne forszirozza ezt a koncepciét, hanem ehelyett ertékelje és fizesse meq az
ejtbernyls kézpont szolgalatait.

Azzal kapcsolatban, hogy valaki egy kereskedelmi ejtéernyds kozpontot (lizletet) tamogat, nin-
csen semmi gond, ha ezt akarja csindlni, dm ha a haszonmentes ejtGernyés klub Koncepcio rokonszen-
ves a szamara és hajlandd sajatmagat és erdforrasait ennek az dtletnek szentelni, akkor batoritom arra,
hogy informacioszerzés végett [épjen velem kapcsolatba.

Sportunk a kezdeti napokban ilyen modon alakult, szervezddott és semmi sem indokolja, hogy
egy klub ne tudjon sikeresen miikadni anélkil, hogy fenyegetd lenne tevékenysége a kereskedelmi ejté-
ernyds kozpontok szaméra,

A mi klubunk 30 éve mikodik békés egymasmellett élésben 6t (5) kereskedelm:i ejtoernyds koz-
ponttal. Ezek kozll az egyik egydrai yépkocsizasi, a tobbi négy, pedig kettd orai gépKocsizasi tavolsiy-
ban van tSlink.

Egyedulallc modon a haszonmentes ejtSernyds klub — minden tagja szamdra hasznos, s nem Gt-
kozik a kereskedelmi kozpontok érdekeivel.
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Egy klub sikerességével szembeni f6 probléméja olyan egyének csoportjanak az osszedllitasa,
amely képes megbirkézni a sportunk &ltal gyakorolt nagy _nyomasokkal”, akik 6nzd énjiket kordaban
tartva olyan bargtok tudnak maradni, hogy nem csak a sport fejlédésének, segitésének, de a klubnak, a
biztonsagnak és ami legfontosabb, egymasnak tudidk szenteini magukat.

Forditotta: Szuszékos M.
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