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BALESETEK

Egy sikloejtdernyds pildta @ Wank-on megsériilt (Garmisch — NSZK). Visszazuhant a lejtdre,
mert az ejtSernydje a startnal nem volt teljesen kinyitva (hianyzott az ellenérzé felnézés ra?).

Bruneck-bé! {Dél-Tirol) egy személy jelentette, hogy fennakadt egy fan — és feltehetGleg onnan
leesve — sulyos hat-sériléseket szenvedett. ’

(Drachenflieger Magazin 1988. No. 4.)

£lég szomord dolog, ha egy pildta baleset dldozata lesz. Megbocséthatatian, ha viszont egy masik
nil6ta — ismeret hijdn — ugyanazt a hibat koveti el. Ezért kériink mindenkit, hogy minden balesetet je-
lantsenek, részietesen. A baleseieket — névtelenul — lekozoljuk.

Tartds dtesés a sikloejtderny8s pilotak rémalma. Azonban az dtesés megszintetése oktatasi prob-
léma, meg kell tanulni az ejtéernyd normalis repilésének helyreéllitdsi modjat. Ha ez miiszaki hiba
miatt nem lehetséges, akkor a kovetkezdket kell figyelembe venni: az dtesett kupolaval valé foldeteres
nem feltétienul halalos, nem mindig jér stlyos sériléssel sem. A sullyedési sebesség ugyan nagyobb,
mint a szokasos, korkupolds ejtéernySknél, de zart 1abakkal, gurulassal egy kemény foldetérest is meg
lehet Gszni sériilés nélkiil. Az ejtdernySs6k tanuljak ezt a foldetérési modszert. Ezt a sikloejtGernyOs pi-
I6takiképzés anyagaba is fel kell venni. |

{Drachenflieger Magazin 1988. No. 5.}

A februdrban bekdvetkezett szdmos siklioejtéernyds balesetbdl csak kettd lett bejelentve a 5z0-
vetségi Légigyi Hivatainak (NSZK}, mikdzben az egyik majdnem tragédiaval végzddott. A pilota Nebet-
horn-na! prototipusdval rosszul startolt. Sulyosan megsériit, végigcsuszott a homezdn és egy alig eészre-
vehetd helyen 4llt meg. A riasztott helikopter nem talalta meg a besotétedés miatt. A pitotan csak egy
tréningruha és széldzseki volt, de eszméletleniit talélte a fagyos éjszakdt. A kovetkezd napon talaltak
meg és mentették ki. |

(Drachenflieger Magazin 1988. No. 6.)

AZ AKARATLAN EJTOERNYONYITAS ESETE
{Drachenflieger Magazin, 1988. No. 9.}

Vészhelyzetben egy mdsodperc alatt e! kell latnia életmentd funkcidjat, perfekt gombaftorma fel-
vételével; ez az ejtdernyd. Szerencsére évszamra nem kell komoly szerepet vallainia a pilota életeben.
Be van gyomaszolve a sz(ik tokba, a szorosan dsszehajtott szeleteit Osszetapasztja a nedvesség, és az
autd csomagtartojaban lévg benzingdz sem tesz jot a szbvetének. Azaz a mentdeszkoz azon a bizonyos
X napon nem tud menteni!

Nem igy nalam! Gondosan apolom ejtGernyGmet, nem tévesztem Gssze a heverd parnajaval, gon-
dosan megtisztitom a tokot a Bassandnal toriént hasraszallas utan is. Este felnyitottam a fedelet, es
regget, amikor mar megszaradt és tiszta volt, gondosan visszahajtottam, a tép&zérat lenyomkodva.
Azonban csak az én véleményem szerint tortént ez gondosan. A gépdzar zarasakor hibdt vétettem, mert
elmulasztottam a fekvéhevedert, mint szokasos, sikban lefektetni, hanem lazan hagytam a tokot a térd
folott fekve zarodni. Ezaltal megndtt az ejtdernyd csomag mérete és igy a tépbzar ket felulete nem tel-
jes szélességben taldtkozott. Repllés kozben a hasam igy ki tudta nyomni azt a tokbal, mivel ityen nyo-
masnak a tépbézar nem tud sokdig ellenailni, tehat kibomlik az ejternyd. Velem is ez torteént akkor.



Egy szép, hosszu repulés utan, a leszallohely mér l4thaté volt, hozzavetGleg 200 méteres magas-
sagban hirtelen nyomascsokkenest éreztem a hasam tajékan, a fekvGheveder is megereszkedett néhany
centimétert. | . ‘

A mindenségit, az eitﬁefnyﬁ!" futott 4t agyamon. Két masodperc mulva egy lagy réntas, hangos lob-
banas, a kupola kinyilott. A csatolotag hizéhatasa kovetkeztében a légijarmi roégtén orra bukott, mi-
kézben a sebesség és az 4llésszog feltind viszonyba keriilt eqymassal. Ebben a helyzetben -eriteljesen
nyomtam a trapézt, felemelendd az orrt; természetesen ez helytelen. A maradek Aramlds is leszakadt, a
légijarmii ugy bukdacsolt, mint egy hullé papirlap: irdnyithatatlanné valt. Rovid toprengés utan a hasa-
mig huztam, mire a légijarmd stabilizalodott egy extrém helyzetben: 45°.ban tartott a talaj felé és a se-
besség gyorsan ndtt. Ekdzben némi iranyvaltoztatast is lehetett végezni. De hovéa repiiljek? Meredek
szOgbe kozelitettem egy nagy kiterjedés( faluhoz, ahol hazak, telefon- és nagyfesziiltségli vezetékek, ke-
ritések és villanyoszlopok voltak. S -

A civilizécio kellékeinek hatranyos voltdra débbentett ra ezzel a helyzettel, amibe az ejtGernydm
sodort. Kikertulhetetlennek tiint a baleset. Azonban végul, nagy eréfeszitések arén elértem a kodzel- ta-
vol egyetlen Kis rétet. Ezt nevezik szerencsének. A végkifejletig fekvS helyzetben maradtam, és csak ro-
viddel a foldetérés elStt toltam elére erésen a trapézt, ami nagyon nehezen ment a csatolotag emeld ha-
tdsa miatt. Az erSlkodés ellenére keményen csattantam a talajon. A jobboldali trapézcsé osszelapult, és
ha nincs rajtam sisak, nem usztam volna meg az esetet konnyd sériléssel az orromon es a felsd ajka-
mon. A jov8ben nemcsak a szerencsére hagyatkozom, hanem a tépGzarat is rendszeresen ellendrzom,
és a kev8proba sorén ha sz(knek tinik a heveder, gondolok az ejtSernyére is.

Forditotta: Mandoki Béla

A TAVVEZETEK ESETE
(Drachenflieger Magazin, 1988. No. 10.)

A Wallisban (Svajc) 16v6 Saas-Fee korili csucsok mindegyike 4000 m magas, tele voltak szabad-
sigon 1évé sikldejtderny&zikkel. Az alland6an szép id6, és a tébb mint 2000 méter magassagkulonb-
séqli repiilések szabdlyosan feldobtak benniinket. Az utolsé napon még hosszabbat akartam repiini, es
fontoléra vettem egy leszallohelyként a Saas — Fee alatt 1év0 Saas — Gmund-nél a szik kis volgyet.

Apam néhany perccel hamarabb lett kész a start el5tti ellendrzéssel és igy 6 startolt elészor. RO-
viddel kés8bb én is kdvettem. Azonos tavolsagot tartva élveztiik a gleccseres jégoridsok latvanyat. |
Azonban tul gyorsan kdzeledett a vége ennek a fantasztikus l&tvanynak, ezért leszdllohely utan kellett
nézni. It elvaltak Gtjaink. Apdm egyenesen oda repult, én azonban iskolakoros leszallast akartam Csi-
nilni. Ebbdl semmi sem lett, mert az egyre sziikiilé V-formaju volgy alsé szektoraban varatlanul hirte-
len, erds, valtozé szélbe kerilitem. Nagy sebességgel — sajat, plusz szélsebesseég — Lléttem’’ be magam
szemberepulésbe. Teljesen Osszezavart ez az 4j helyzet, és kozben nem vettem észre, hogy egyenesen
egy szabadvezetéknek tartok, amely hozzavetSleg 150 meter magasan szeli 4t a volgyet. Ha az eddigi re-
pllésem nyugodt és zavartalan volt, most kitort rajtam a panik. Kétségbeesetten akartam nagyteljesit-
ményi sikléejtGernyémet bevinni egy gyors jobbforduldba, de sajnos nem eléggé gyorsan. MielStt be-
fordultam volna, a kupolam nekilitkdzott az also vezetéknek, folotte dsszeomlott a kupola és racsava-
rodott. A hirtelen fékez8dés kdvetkeztében vadul lengtem elére-hatra, benn Gitem Svéjc legexkluzivabb

hintajdban. Amikor Gjra hatrafelé lendiiltem, letekeredett a kupola a vezetékrdl, es én egy halom rongy-
* gyal egyltt zuhantam a semmibe: hal’ istennek nem sokaig. Tizméteres szabadesés utan ,&szleltem va-
lamit’’. Kinyilt! Amikor felnéztem a kupoldra, semmilyen sériilest nem I4ttam, s nagy k& esett le a szi-
vemnrél. Nem tudom ki 6riilt jobban, az apdm-e, aki mar foldetért és a foldrdl nézte akrobata mutatva-
nyomat, vagy én magam. Minden esetre a legkdzelebbi kocsméban megﬁnnepeltﬁk djjdszuletésemet.



Osszefoglal4s

A sikioejtéernySzéknek mindig , drammentes’” leszaliGhelyet kell keresni, és mindig szdmolni kell

azzal, hogy a szél a leszéllGhelyen — kildndsen szik volgyekben — gyakran erdsebb, mint a magaslati
starthelyeken.

Forditotta: Méndoki Béia

A GRIMSEL SZEL ESETE
{Drachenflieger Magazin, 1988. No. 5.)

2000 méteres tengerszint feletti magassagban startoltam sikldejtéernyémmel, és 4 km-es tav meg-
tétele utdn 500 méteres magassagnyeréssel szalltam le! Az elsé pillanatban dlomrepiilésnek tiné eset,
nekem rémalom volt.

Fiesch, Furka, minden deltapilota szdmara fogalom, nydron én is gyakran itt vagyok talalhaté a
siklorepuldmmel. Télen, ha a légkdr nyugodt, az uborkaszezont jéindulatd sikldejtbernyémmel toltdm
itt. Joindulaty volt, de csak addig a bizonyos januéri napig.

Acelkék eg, fehér ho, szellé sem rezdil — idealis idS sikldejtGerny&zésre. A meteorolégia enyhe
nyugati szelet jelzett. Oberwaldban van egy hétvégi haram, ezért j6 ismerem a helyi szélviszonyokat.
lgy azt is tudom, hogy a Grimsel-szél régton feltamad, ha az Alpok északi oldaldn a szé) északi irdnyu.
A Grimsel leginkabb a f6nh6z hasonlit, természetesen csak hatdsét tekintve, irdnya mas.

A Bern-i oldalban a Meiringer vélgybdl indul, lezidul a Grimsel szoroson a Rhone volgyébe, és
percek alatt orkanna tud valtozni. Lefelé irdnyuld szélként valodi csonttodrs, a balesetet szenvedd pilo-
tak sokat tudndnak réla meséini. De térjiink vissza az emlitett napra, ami olyan szépen indult. Felsze-
relkezve sivel és sikléejtéernydvel, felmentem a drotkdtélen 16go iilGlifttel, és tiz perc mulva mar rajira-
kész is voltam. Még egy utolso ellendrzé radidkapesolatot csindltam baratnémmel, aki lent a faluban
volt. , Szabdlytalan, déli irdnyd széllokések”” vannak mondta. A starthelyen azonban kiegyenlitett vi-
szonyok uralkodtak. Tehdt egy gyors start, mieldtt még megsziinne a szél. Egy rantas, az ejtéernyd mar
all is, és rajta! Rovid rantas a féken, és mar el is emelkedem a 30 m2-es kendével. Nagyon sikeresen vég-
rehajtott, sivel torténd start utan, rutinosnak és biztosnak érzem magam. Azonban 30 masodpercig tar-
tott csak a rutin-repllés. A lejtd széle el6tt hirtelen lefelé haladtam, mintha elvesztettem volna az ejtd-
ernyo feluletének felét. A kdvetkezd pillanatban pedig egy expressz-lift sebességéve! felléttem.

A kovetkezGket akdr Hitchocock is rendezhette volna. Hirtelen a beiépdél teljes hosszaban lefelé
visszahajlott, amit a hevederek kétségbeesett lengetésével vissza t0dtam 4llitani. Ezutdn sszecsukadott
az ejtéernyd, mint egy harmonika, majd 50 méterrel lentebb, nagy csattanassal ujra kinyilt. 10 masod-
perc mulva lefelé behajlott a belépGé! az egyik saroknal, aminek teljes fordulé lett a kovetkezménye.

A legrosszabb azonban még hatra volt: kdzben a starthelye folé emelkedtem 3—400 méterrel, és
egyre csak hatrafelé repiiltem. A magassagnyerésem ellenére sem tudtam az ejtéernydmmel a Grimsel
széllel szembe repiilni. Az eliiis6 hevederek teljes lehtzasaval ugyan valamit gyorsultam, de a belép&élek
visszahajlasat is meggyorsitottam vele. A ndvekvd magassiggal egyre nyugtalanabba valt a szél. Az Ober-
waldban lévl leszalichelyet 1000 méterrel alattam Idttam, normélis esetben 100 méteres magassagban
szoktam odaérni! Egyre emelkedtem hitra a Nufenen szoros felé. Most mar valéban lefelé kellene eresz-
kednem, mert egyébként a fgerinc f616tt atvisz a s2él Tessinbe és nem kivantam a szélarnyékos oidali
forgokkal kozelebbi ismeretségbe keriini.

A lejovetethez az egyetlen lehetfség maradt: az atesés. A fékek teljes tulhdzasa utan 100—200
meter merulés kell kivarni, fékeket elengedni, majd ismét 50 métert emelkedni: ez tiint egyetlen lehe-
toségnek. A talajkozelben valamelyest csokkent a szél, és a sivel t6riénd leszallassal meg szerencsém is
volt. Nem egy fenyegetd sziklan, hanem egy hdval fedett tisztason ért talajt Ojra a labam.



Sok baratom kérdezi, miért startolok ilyen gyakran sivel. Most meg tudtam adni az ide ill0 valaszt: na-
gyon élvezem a repliiés utani lesikisst! 2500 méteres magassagban értem foldet és si nélkul tébboras,
kimerité leereszkedésre szamithattam voina. A radickdsziilék Is nagyon hasznos voit. Baratndm mély-
ségesen aggodott, amikor eltuntem, de egyetlen rédishivas megnyugtatta. Azt, hogy a névekviben lévd
Grimsel szé! ityen problémat okoz majd nekem, dlmomban sem gondoitam volna.

FliggSvitortazéval mér 80 repulesem volt, és kis sz&ltdl nem zavartatom magam. Azonban teljesen

figvelmen kiv{il hagytam, hogy a sikioejtéernydvel etérhetd sebesseg iényegesen kisebb, ezért jobban
kell Ggyelni a szélsebesség valtozasara.

Késébb elmesélte nekem a kotélpalya kezeldje, hogy roviddel stariom utan kitort a vihar a hegy!
sllomason. A kis szélldkések csak elShirnokei voltak a késébbi dolgoknak, amelyeket figyelembe kellett
volna vennem, hiszen ismerem a kornyék meteoroldgiai viszonyait. Egyébként meglepetés volt szamom-
ra, hogy a Grimsel szelet nyugati szél esetén is tapasztalni lehet. Ez figyelmeztetd volt szamomra.

Forditotta:; Mandoki Béia

K E. Buchmann: AZ ELSO UGRAS PSZICHOLOGIAJAHOZ
(Skydiver-magazon 1988. No. 2—3.}

K_E. Buchman professzor, pszichologus van megbizva a renddrségnél a kiképzés soran felmeruld
stresszhelyzetek témajdval. Azért, hogy ilyen ar6s stresszhelyzetet megismerjen és meg tudja itéIni, vég-
rehajtott egy ugrast sikldejtGernyOvel.

A Baden-Wirttemberg {NSZK) tartomanyi oktatok tovabbképzd tanfolyamén (1987. december)
referait a professzor ,,Az elsd ugras pszicholdgidja’ témajarol. Erréi az érdekes témardl, amelyrsl mind
a mai napig csak nagyon kevés lett nyilvanossagra hozva, feladatunknak tartjuk egy cikk kozléset.
Mindazok szamara, akik ejtGernyss ugrok képzésével foglalkoznak, nagyon ajanlatos ez a nyilvanossag-
ra hozott tanulmany.

Empatia

A szaklapok olvaséi, sok eve oktatok, aktiv ejtbernyds sportolok és mas , megszallottak’’ nem s0-
kat foglalkoznak azzal, hogy milyen is az kezd6nek’’ lenni. Egy embernek mennyi batorsag szukséges
az elsé ugrast maga mogott tudni. Alapjdban véve az ejtSerny0s ugrds az elsd piilanatra olyasminek tu-
nik, amely ellentétes az alapvetd Hsztonnel: a szildrd talaj elhagyasa a suhanasért... Vajon mi jatszodik
le egy emberben az elsS ugras soran?

Sziikségletek
Roviden induljunk ki az ember nagyon altalanos sziikségleteibdl, az ember szeretne:
VALAHOVA TARTOZN!, azaz nem akar kikozositett lenni, egyltt akar mdkodni masokkal...
RIZTONSAGBAN LENNI, azaz tudni akarja mi tériénik, a torténéseket ellendrzése alatt akarija
tartani, szeretné, ha az életét aktivan éihetné meg...
HATALMATIHATﬁ.SKﬁHT, azaz nem akar tehetetlen tenni, egyetértést szeretne, szeretne vala-
mit megvalésitani és végil valamilyen (fontos) doigot kimondani...

ERTELMET, azaz azt tesz, amit akar, vagy ugy él, ahogy azt értelmesnek (felfogasa szerint)
tartja.

Az élménysovargas

Mit kezdhetiink ezze! az ejtBernyds ugrasoknal? Valamilyen sziikségletet elégit ki? , Bizonyos
emberek bellnek ujra az isknlapadba a veszély, a kockazat elsajatitasara...? Oda mennek, ahol nincs
biztonsag, ahol nem tudjak elre, mi fog térténni, és végiil tehetetlenil atélni...?



Ennek ellenére... vagy éppen ezért: a tanulo szerepébd! nagyon gyorsan ki tud néni az ember,
egyutt tud miikodni, teljesitményt ér el, ami elégtétellel olti e, talén kivaltja masok csodalatat is...
Eppen a megfigyelheten tilzott biztonsagigény miatt vonzodnak egyre novekvd szamban az emberek
oda, ahol , valami torténik’ ...

Figyelembe kell venniink, hogy egyre 1obb ember értelmetieniil kozlekedik ,,rakéta autdjaval,
a kdbitoszer kereslete nem csokken {mint modern ,,0orosz rulett”), a fiatalok egyre tobbszér keverednek
konfronticioba a rendfrségge! nagy rendezvényeken, politikusok az egzisztenciajukat es életiket koc-
kaztatjdk a hatalom ,,mamoraért”... Hozza kell tenni, ezek a negativ aspektusok {legalabbis annak ne-
vezzik) dsztonzik a pozitivokat: hegymdszast, siklorepuiést, vitorldzast, maratoni futast... De szeren-
csejatékokat is {lottd és mds szerencsejatékok), részvény- spekulacidkat stb. is. ‘

Taldn a laikusoknak erditetettnek tiinik ennyi kiildnféle dolog egy nevezére hozasa, de ezek szo-
cisl-pszichologiai torténések, kozos a gyokeiik: az ELMENYT SOVARGO nincs megelégedve a min-
dennapi élet biztonsagaval. A ,jolét mar régen kifejezédik a sportban is: az emberek kockazati igé-
nye , stabil nagysdginak’ tiinik: azaz kockazatos életet kivannak élni, ha egészségesek!

Az ABS (Anti blockier system) berendezéssel elldtott gépkocsit vezetGknel végzett elsd kisérlet
sordn kideriillt, hogy a miiszaki biztonsidg novekedésével azonosan nétt a kockazat igénye. liyen meg-
fontolds az ejtSerny8sok viszonylatdban is eigondolkoztato. EjtSernyds ugronak csak élmény sovargok
mennek : az élményt keriil6k sohasem ailnak ilyen , bolondokkal’’ kozos helyre...

Motivumok

Mi megy végbe egy ..elsSt ugroban? Régen a tanulo — gyakran dntudatianul — ugy érezte magat,
mint aki csapdaba esett, vagy mint akinek ez a , félelemvagy’” hirtelen kirantotta volna a talajt a labai
alol (hulldmvasat, hajohinta...) Ehhez jén még ,ezt magamnak csindltam’s érzes keletkezése. Atéli a
biiszkeség és a megbékélés keserves erzeseit.

Taldn ezt tanusitja az is, hogyan érkezik valaki ejtSernyGjével a talajra, vagy milyen lelkesedéssel
beszél err8): kivancsisaga felkeltddott. Csodal és csodalatra vagyik... Vagy van egy paratja, aki ,,olyas-
mit’’ movel — szeretne egyGttmikodni vele... Egy tovabbi motivum lehet egyszerien az , élmény-gyi}-
tésének szenvedélye”: olyasmit is akar az ember csindlni, amirdl beszéini tehet ... (és miné! veszélye-
sebbnek tdnik a dolog, anndl jelentéktelenebbnek kel azt felfognia... Miért tlnik pl. a menedzserek ko-
z6tt olyan ,,modern dolognak™” a pardzson jards drdga tanfolyamara jaras?...) Sok {vasarlasi) dontés

alapja a presztizs... Taldn az is szerepet jatszik, hogy ha az ember egy ejitBernyds ugras erds élményen
atesik, akkor mas ,,félelmeken” kénnyen urrd tud lenni....

Tovabbi aspektusok

Roviddel eldtte is tdrtént néhany dolog a tanuldval: talan rosszul aludt, sulyos problemakat ha-
gyott otthon, mert mindenki ,bolondnak’ tartja — és most bizonyitani kell neki —, tehat csak ,,jol
csindihatja a dolgot’’...

FeltehetSleg a taplélkozéséval sincs minden rendben {pl. fenndll a vercukor csokkenésének a ve-
szélye), ami a tulajdonképpeni ugrdas, vagy kozvetleniil azt megel§26 idGszak nagy stresszhatasat nagyon
negativ irdnyban befolyasolhatja...

A legfontosabbnak tiinik a varhatd ugrasndl a partnerek kozoth jO, vagy rossz viszony: az isme-
r&sdk, hozzatartozdk tdmogatdsat élvezi-e, vagy azok nyomatékos tiltakozasa ‘ellenére’” ugrik? Erde-
kes lenne egyszer megvizsgalni, hogy a ,,pechességre’” és a balesetre valo , hajlam* mogott nem a hoz-
zatartozok ellenkezése buvik-e meg? Mert ha az ugrds okozta bizonytalansagi érzést meg a hozzatarto-
z6kkal valo rossz kapcsolat is terheli, az a kezd§ tulterheléséhez vezethet. Ha még ezekhez a . tifalimak
is jonnek, kdnnyebben begdrcsd), ami az elsé ugrés , higgadt koncentralasanak’’ nem tesz jot.



Tanuldnak lenns

Térjink rd magdra a képzesre: a tanfolyamn sordn a tanulét hihetetlenul sok hatas éri, amirdl a
profinak fogalma sincs: ezek az Uj kdrnyezet, a masféle nyelv és a , kedvesen durva’’ egymaskozti kap-
csolattartds. Ez felteheiBleg egy . férfiasan kemény tégkor’, amit éppen a ,,halal dllandé kozelsege” az,
ami olyan ,,vonzova’’ teszi. (A mélybe valo leugras talan nem éppen egy szenvedélyes jaték a haléllal?!
— az emberben megiévd halalvaggyal?!)

A névendék — aki feltehetdleg egyébként hivatdsanak magaslatan 41l — leereszkedik egy ,ala-
csony*’ szintre {ami véleményem szerint inkabb ,,magas’’1): egy egészen Uj terulet tanuldjavé valik, es
talan néhdny oktatd hajlamos is visszaéini ezzel, bizonyitandé hatalmat és tudasat... A csoport kGzosse-
gi érzése egyidejiileg nem valdsithaté meg: az egylittes 6sszekovacsolodik, az érzetmek , felerGsodnek’’..
De itt meg is lehet fert§zdni, ugy pozitiv, mint negativ értelemben {(mint ahogy a repuiégépben is,
kézvetienil a kiugrés elétt).

A kockézatot ismerni kefl!

A tanfolyam soran egyre novekszik az ugras igénye: ha elegendden hosszu id6 telik el, megsziinik
a névendék befogadd készsége: mint egy taltdtHtt csésze... Az oktato szamara ez a késobbiekben lezaj-
16 események szempontjabol kovetkezményekkel jar. A kiugras , ramends’ siirgetése egyre kevésbé te-
o7t alkalmassa arra, hogy ,,0kos’ legyen az ember és pl. visszaforduljon... (Az oktatok nagyon szivesen
hajlanak a novendékek felporgetéses’ manipuldcidjara — azaz minden félelmiik ellenére ugorjanak...!}
Mindenkor {még a repllgépboi valé Kiugrast megel6zd pillanatban is) lehetGséget kell adni minden
résztvevének a , visszaforduldsrar, tekintélyvesztes nélkiil. A jo oktatot az is jellemzi, ha a rabizottak-
nak van batorsdguk nemet is mondani...

A tanfolyam sordn a résztvevéknek tisztéban kell lenniik vele, hogy az ejtéernyozes veszélyes,
&t néha életveszélyes is lehet. Bizonyara megéltek mar diszkrepancidkat a pdlyafutasuk soran: ., Tulaj-
donképpen semmi sem veszhet el’” — mondija a ,,vészhelyzet elharitas bélicsessége’’ a szikségben. Itt me-
ri} fel egy kiilonos dillemaja az oktatoknak: egyrészt szugeralni kell a biztonsagot, masrészt nem sza-
bad a tanulé felel@sségtudatat annyira lecsdkkenteniuk, hogy ,ugré babokka” véljanak. A tanulonak
el kell viselnie, vallainia kell a kockazatot! {Ha egyaltaldn nem akarna kockaztatni, nem is jelentkezett

volna. Az csak egy bégyatag mese, amit meséinek, hogy 8k teljesen ,,automatizatt” ugrasokat végez-
nek...)

Az oktatob

Ezzel elérkeztink az oktatd problémaiahoz. Biztonsagot kell nydjtania, kiilonosen az ) vilag-
ba" valo elsd belépéskor: bevezetés a helyi dolgokba (beleérive a WC-t is!) és ideértve azt a néha kissé
erélyes beszédmodot is, amelyet az oktatds és a gyakorlds sordn alkalmaznak, es ami lehetfvé teszi a
résztvevBk jobb megismerését. Eddig jutva, bizonyara kérdései tamadtak. A profi nem tesz szemreha-
nyast azokért a ,,primitiv”’ gondokért, sziikségletekert es kivansagokeért, amiket a tanuldk gyakran igé-
nyelnek {pl. gondolok azokra a létsziikségletet’ jelentd fényképekre, amelyeket a foldetérés utan ke-
szitettek...)

A beszédmodnak mértéktarténak kell lennie — még a kozelben tartézkodo mésik klubbtaggal
e _ tekintettel a tanfolyam légkérére (alapvetden a tanfolyamot csak alig érinté ,,témak’’ esetén is).
Durva beszédet, hatborzongatty lezuhanasi térténeteke stb. okvetiendil keriilni kell. A §6 oktatd nem fo-
kozza az amugy is meglevs izgalmakat, hiszen azokat dnmagukban is komolyan kell vennil A kezddk
naivitdsat még szeliden sem szabad kinevetnie, hiszen az més terulet nagymestere lehet.

Viltozatossagot kell teremteni

16 értelembe véve az oktatd a tanuld hajtéereje. Ugyes kérdésekkel ki kell tapasztalnia, mit szeret-
nének az egyének — ami lehetfvé teszi a tanfolyam részivevainek dsszehangolasat.



Gyakori médszervéltasokkal az id8 gyorsabban telik, és a tanfolyam nem veszit érdekességébdl. Kuio-
nosen jelentds itt az, hogy az oktatds mennyire koze!iti a valosigos életet. J6 dolog, ha elmondunk va-
lamit, de még jobb, ha be is mutatjuk, mert igy a résztvevSknek nagyobb lehetlséguk van a megeértésre.
Amit megértiink, azt alkalmazni is tudjuk. (A motté szerint: a kimondas nem meghallas, meghallas még
nem megértés, a megértés még nem egyetértés, egyetértés még nem alkalmazas, alkalmazas meég messze
nem betartds!) A tanfolyam soran hisztéridzni sem szabad. A biztonsig egyben nyugodt, megfontoit el-
engedettséget jelent. A hisztéridzas elveszi a szuverénitas erzetet...

Kozds felel8sség a tanulbért is

A tanfolyam sordn az oktatd nem szugerdlhatja a tanuldknak a teljes biztonsag érzetét. Ez hely-
telen lenne az ejtéernyds sportban. A tanulonak ismernie és viselnie kell a felelGsseget.

Osszességében véglilis az oktatonak mindig arra kell torekednie, hogy ne torténjer: baleset, tovabb
novekedjen ezen sportfajta szorakoztatd jellege, és sajat szlikségletével is békében éljen. Ekkor képez-
nek a tanuldk és az oktaték egy egységes csoportot. Tulajdonképpen az els6 ugrasokat vegzé szamara
ez az esemény nagy pszichikai terhelés csicspontjat jelenti. Ekkor el kell ddnteni az oktaténak, hogy az
ugras eltt csoportosan, vagy egyénileg beszélget az ugrokkal. Esetr6l-esetre meg kell vizsgaini, hogy a
tanuld az egyeduliétet vagy az dllandd gondoskodast igényli-e.

A tapasztalat szerint ilyenkor a vérnyomas mdr jelentGsen megnd, a stressz elso jelei kiutkoznek.
(Kedvezd lenne, ha ennek lekiizdésére autogén tréninget hasznaindnak a tanulék, csokkenne a belss fe-
sziiltségiik, mentalis gyakorldssal...) Hogyan toriénjen a csoport Osszedllitdsa? Csak tanulék legyenek?
Vagy mendk és tanulék vegyesen? Elsé ugrdsukat végzd ndk és férfiak vegyesen, ahol nék ugornanak
el6bb, a férfiak gatlasat legydzendd? Taldn az lenne a helyes, ha gyengeébb idegzetl tanulé ugrana elo-
szor (de: fennall a blokkolas veszélyel) Bizonyara kilonb6z6 tapaszialatok vannak, de a lényeg az,
hogy 16 légkor(i, ellen8rzott biztonsagu és koncentrdlt elengedettségli legyen a csoport.

Ha szukséges: ne legyen ugras!

Kétséges esetben az oktatonak legyen elegendd batorsdga eltanacsolni azoknak az ugrasat, akik
tal idegesek, ,.lveges tekintetliek’’. Ez olyan terhelést jelent, amikor kabulatszer( dllapotba kerul az
egyén, és ilyenkor ,,alig ér el hozza’’ barmi is. az utasitas kiszolgaltatottjava valik.

A teljes ugrofelszerelés ellenére is kontaktust kell tartanf a repulégépben: egy pillantassal, biztaté
kézjelzéssel, egy mosollyal, néhdny széval, a terep bemutatdsaval, fethivva a figyelmet a tajékozodast
pontokra (a tanuld szamdra a terep latvanya fellilr6i gyakran idegennek tlinik!)

Egyetlen oktaténak sem szabad a tanuidt |, belekényszeriteni’” az ugrasba, a dontés mindig az
egyén joga legyen. Ezutan az illet§ egyedil van a levegSben. A foldetérés soran valakinek a helyszinen
kell lennie. Aki mégegyszer elismétli a helyes foéldetérés fazisait (, labakat Ossze...””) és ha lehet, errdl
a nagy eseményrdl még egy fénykepet is keszit.

Az, hogy ezutdn osszejfve kibeszélik magukbdl az ,,irté szép’” éiményeket, nagyon is érthetd...
Minden , féidetért” potencidlisan rekidmja ennek a sportnak — és talan egy jov8beni klubtag is...

Forditotta: Mandoki Béla

E. Beschold: SIKLOREPULES — A PSZICHOPATAK GYOGYMODJA?
{Drachenflieger Magazin 1988. No. 4.)

R4jott a sportpszicholdgia: az ember személyisége és az altala (izHtt sport kozott 6sszefuggés van.
lgaz ez forditva is, azaz els8sorban a teljesitménysport befolyasolja az emberi lelket? Vagy a beteg lel-
ket még meg is gyogyitja? A pszicholdgusok egy csoportja, erre vonatkozdan megvizsgalta a siklorepi-
I6ket &s megkisérelt valaszt adni a kérdésre. -



Mi volt elbb, a tyuk vagy a tojas? Ez a profdn kérdés merul fel az emberben, ha elolvasta a
Disseldorf-i egyetem pszicholégiai kutatocsoportja altal végzett vizsgalatok eredményét. E pszicholo-
gusok Hehl vezetésével megkiséreitek tudomanyosan bizonyitani a ,veszélykeresGk'* mint a nagytel-
jesitményl sikloreptil6k, szemben a nem izgalmakat hajszold kerékpérversenyzdkkel, hajlamosak a lel-
ki megbetegedésre, pontosabban depressziora (egetver§ ujjongasra — mindhalalig). A rosszhiszemdu lai-
kusban rogtén felmeriil a kérdés: igaz ez forditva is?

A szellemi fogyatékosok terdpiaja lehet a sikidrepiilés? , Veszélykeresés'' a pszichologia kedvelt
kifejezése a 60-as évek Ota. Az amerikai kutato, Zuckermann, 1964-ben jelent meg ezekkel a személyi-
ségi ismérvekkel a tudomanyos kdzvélemeny eiott, amikor leirta az izgalomhajszolé embert {feltétele-
zett teremtmény). Az ilyen szenvedélybetegek akkor érzik j6I magukat, ha valtozatos, szokatlan és SOK-
rét(i benyomésok érik Sket. Az uj izgalmakra vagy6das naluk joval erdsebb, mint masoknal. Az azonos
jellegi izgalmak ismétiGdése halalos unalomba fullad naluk, és depressziéba esnek. , Egyszer fenn, mas-
kor lenn’’, ahogy a kézmondas tartja.

Pil6tdk kontra kerékpérversenyzok?

Az izgalom vagya mértékének megéllapitasara Zuckermann kialakitott egy ,.veszélykeres6'’ ska-
|5, amit még négy alapegységre osztott. Kiegészitésként még érdeklGdott a kalandvagyra vald hajlam
irant, ami nem a hagyomanyos életstilus velejardja, vizsgdlta az extravoltat, életszemiéletet, tovabba az
unalmas és rutin dolgok elutasitasi hajlamét. A Hehl-csoport a ,.Zuckermannbdl dsszeéllitotta a valo-
sagos élet 25 ismérvét, vonatkoztatva ezeket a siklérepiils és kerékparos sportoldkra (lasd a tdblazatot).

Vizsgédlat targya voit még, hogy a veszélykeresd siklorepiilok személyiségi ismervei valéjaban mi-
ben killénbdznek a kerékparversenyz&kétdl. Kisérleti alanyul 45 repiil@ 22,1 év &tlagéletkorral) és 49
kerékparversenyzd (28,8 év atlagéletkorral) szolgalt. Batran feltdrtak bensGjlketi és a 344 kérdésre
egyesszam els6 személyben valaszottak. A Hehl-féle hipotézis aldtamasztasdra a 25 ismérvbdl legalabb
10-nek meg kellett jelennie, azaz bizonyithato kellett, hogy l2gyen, miszerint a kiildnbségek nem vélet-
lenek. A 10 személyiségi ismérvb8! 5 mar elegendd a kitlizott cel eléréséhez. A tovabbi b mar csak ten-
dencidk megaliapitasara elegendo.

Hehl professzor tudomanyosan bebizonyitotta, hogy a siklérepulék:

— depresszi6ra hajlamosabbak

— szexudalisan szabadosabbak

—~ kevéshé vigyaznak egészséglikre

— &poltsagban és dltozkodésben elhanyagoltabbak

— kevésbé kot6dnek a csaladhoz,

mint a koznapi emberek.

A uizsgél_t csoportok eredményeinek dsszehasoniitasa az u.n. T-tesztte! tortént, ami szabvanyo-
sitott szurdpréba, ez szintén kimutatta a siklorepulok és az atlagemberek kozti killonbségeket. Esze-
rint a deltapilotdk depresszidra hajlamosak, szexualisan szabadosabbak, kevésbé Ovjdk egészséguket,
kevéshé csalddkedveldk, hivatdsukban mobilisabbak, kevésbé opportunistak, kevésbé takarékosak, nem
fél3sek, nincs nagy ontudatuk, hajlamosabbak flggSségre es az Gzletelésre, mint az NSZK allampolgarai.

A csucs-sportol6 lelkibeteg

A Hehl-féle kutatdcsoport ezért arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy az idegborzold sportoknal,
(és a siklorepiilés is ide szdmit) , semmilyen Kirivo lelki személyiségi jegyek nem alakulnak ki, hanem
inkabb a legnagyobb teljesitményre sarkalé lelki kor.”

Az, hogy ennek az oka a Zuckermann-fele _veszélykeres$'” szindroma-e, vagy a kora gyermekkori
éimények feldolgozasa-e, nem tlint ki a teszt eredményeibdél. Hehl professzornak fontosnak tdnt, hogy
az emlitett sportfajtak feltinGen elSsegitették a letki egyensily megszerzését és megdrzéset. Ezért mér-
legelés targydt képezheti az, hogy a kockszatos sportfajtak (izését atkalmazni iehetne-e depressziéra hajy-
lamos Egvéne'k gyogyitasara.



Sorszam Jellemzd Siklorepuid Kerékpdros
o ———— e ——————————— e —
1. Szocialis beilleszkedés — 1,02 — 0,31
2. Opportunitas — 6,13 — 4,12
3. Felvilagositasi hajlam 2,18 . 4,60
4, Depresszivitas 4,18 — 3,88
b. Agresszivitas 0,98 — 1,35
6. Kozlékenység 2,18 3,98
7. Tarsasagban tréfas 1,66 2,31
8. Rideqg {merev) — 3,36 - 3,29
9, Konzervativ 0,62 - 282
10. Hivatasaban mobil 5,84 6,63
11. Onallésag 0,47 2,24
12. Takarékossag — 5,60 — 3,27
13. Divatozd — 2,62 1,39
14. Szexualis szabadossag 5,76 0,55
15. Jatékos 3,13 0,5b
16. Uzleteld 4,71 2,12
17. Munkakedvel$ - 1,76 0,61
18. Kényeskedd 3,67 1,04
19. Fél a tévedéstdl 0,80 0,18
20. Apolt — 2,31 4,69
21. Félbs - 9,73 — 7,713
22, Hipochonder — 9,27 — 3,02
23. Egészségipold — 5,22 1.63
24. Csaladhoz ko16dd —12.,24 - 8,10
25. Csaladrol gondoskodd — 4,04 — 4,00

B e

A tibldzat adatait a Diisseldorf-i Egyetem Dr. F.J. Hehl professzor altal vezetett csoport vizsgalta
45 siklorepiul&bdi és 49 kerékparversenyzdbd! allo csoportnal. Ot szignifikansan kiulonb6zé értéket le-
het az atiagnal megfigyelni: 4., 14., 20, 22. és 23. sorszam alatt.

Kommentar

Tehst a jovBben szamitanunk kell a starthelyeken a bolondok megjelenésévzl? (A kovetkezmeé-
nyek belathatatlanok lennének.) Ha igen, hogyan kell viselkedni az egészségeseknek veluk kapcsolat-
ban? El kell végeznilik egy gyorstalpald pszichol6gusi tanfolyamot, hogy megtanuljanak az izgalomhaj-
szolokkal kommunikalni? Ugy gondolom, nem. A lejtékén a depresszié helyett inkdbb a tdlarado élet-
orém a jellemzd.

A kedélytelenségiik még nincs egyértelmien biztositva. Aki pszicholégidval foglalkozik, vagy en-
nek szakembere, ismeri a személyiség-tesztek problémassagat. ,,Az emberi lélek tudatos és tudat alatti
4llapotanak tudomanyos ismérvei’ {pszicholégial még nem szamit tal egzakt tudomanynak. Eppen igy,
nem lehet egzaktul, vagy objektiven leirni a lélek dllapotait. A személyiség ismerveknel nem tudunk mit
kezdeni olyan mérhet6 dolgokkal, mint a meleg és a hideg, hanem csak tendenciélis tulajdonsagokkal,
amit az emberi psziché aldtdmaszt. Az ,.ember’’ 3ltaldban egy kutatd, akinek szubjektivitasa is benne
van a vizsgalatban. Természetesen ismertek az empirikus személyiség pszichologidk és szemelyiség vizs-
galatok objektivnek elismert tesztjei, amelyeket mar sok eve hasznalnak a jaratos irodalom szerint.

A Hehl-féle vizsgdlat {pontosabban BSS 25) egyébként nem szamit ezekhez. Legalabbis nem a sport-
pszicholdgia és terapia teruletén.



Kedélytelen vagy életvidam
A kdvetkezd elienvetés az altaldnositas ellen szol:

Az emlitett eredmények elsésorban a teljesitmeny sport élvonaldra vonatkoznak, és masodsorban
a siklorepiilésre. A kijelentéseket az osszes siklérepll8re vonatkoztatni tarthatatlan dolog. A kérdéses
személyiség-ismérvek egy csoport dtlagértékei, ami nem vonatkoztathato az egyénre. Es harmadszor,
hogyan lehet az emberek deprimaltsagi fokat osszehasonlitani? Mennyire depresszios egy siklérepuld,
amikor el6szdr rugaszkodik el egy ramparol? Azért rohan a harmadik dimenziéba, mert ongyilkos akar
lenni, vagy megforditva, élvezni akarja az sletet? Hol van kiilénbség, ami akkor jelentkezik, amikor egy
kerékpdrversenyzd a hegyt verseny sordn egy szerpentinen lefelé robog? Minden sikeré!lmény, fuggetle-
nil attél, hogy az a féldon, vagy a levegdberi jelentkezik, az emberi psziche euforidjat okozza, Egy fela
dat megoldédsa békéssé tesz. Hozzateve, annél megbékéltebbé, minél magasabb volt az akadaly. Egy jol
sikertilt repilés engem jo érzéssel tolt el, egy rossz leszallas éppen az ellenkezdjével. Ennek ellenére igen
tavolinak tartom magamra vonatkoztatva a depresszio thneteit.

Ezért a , pszicholdgiailag kirivo’ vagy a _pszichésen beteg’” fogalmakkal csinjan kell banny, mert
nincs objektiv mérce. Mar a kutatd valasztasa a tesztmadszerek kdzil is feltételez némi el8itéletet az il-
leté személyekkel szemben. A kérdések megvalasztasa sordn, mar elGtte van az a személyiségkép, amit
bizonyftani akar. Elttlozva tendencioézus kérdésekkel barkinél bebizonyithaté a , Kirivossag™.

Deprimaltts kell véinia a sikidrepiildknek depresszi6juk kovetkeztében? Bizonyéra nem. Es aztén
egy4ltalan nem az a fontos: a tyuk volt eldbb, vagy a tojas. Csak az a fontos, hogy a.sportjukat szeres-
sék és élvezzék, és az, hogy jol érezziik magunkat egy pompds repulés utan.

Forditotta: Mandoki Béla

W.R. EBolton, I.T. Holt, C.W.Peterson: UJ. MEGNOVELT ALLASSZOGU EMELOEJTOERNYO KU-
POLA KIFEJLESZTESE -
(Journal of Aircraft 1982. No. 11. — Aviasztrojenyije 1984. No.13.)

Az emel8képességli ejtéernydkupolakat attalaban olyan ejtGernydrendszerek elsd fokozataiban
alkalmazzdk, amelyeket nagysebessegu, kismagassdgl ledobasokhoz hasznélnak a hasznos teher esésé-
nek lassitdsdra és megfeleld helyzet( sillyesztésére. Az aldbbiakban attekintendé ejtéernydket 1975-
1978-as években dolgoztdk ki fegyverrendszerekhez. {Szerk. megjegyzése: E fegyverrendszerek elsdsor-
ban atomfegyverek, melyeknél a Kis magassagu ledobds sziikségessé tette olyan ledobdsi mod kialakita-
sat, amely biztositja a repll6gép kellS eltavolodasat a ledobés helyétdl a robbanas elétt.)

A kiindulasi alapul szoigald szalagejtSerny$ 0-16l eltérd 4llasszbggel, a konstrukciods légateresztes
kévetkeztében stabil irdnyt vesz fel. A szdgben allitott szalagok mint egy szérny-récs szerepelnek a k-
polabdl kidramld levegs dtjaban, mivel itt a kupolarész 1égateresztd. A szamitott egyensulyi 4llasszog a
kiindul6 ejtéerny6nél kb. 35° volt.

A fejleszt&munka célja olyan ejtéernyékupola kialakitasa volt, amelynek az egyensulyi allasszoge
legalabb 40°. Ezért a f6hangsuly a kupola légateresztBképességének még nagyobb asszimetridjara kerult
6s a kupoldn dtdramlo levegd mennyiségének a novelésére. Ez utdébbit nagyobb felillet alkalmazasaval
lehet elérni, a kupolakdzép behidzdsdval — mialtal megnd a meghajlitott szalagok szama és bedlldsi sz0-
giik, valamint oldalt Iév6 beallito résekkel. Ezenkiviil alapvetS figyelem lett forditva az ejtGernyd becsu-
koddsanak megelézésére is. E célbol olyan megoldasok értékelése is szamitasba lett véve, mint a leg-
sramlat sital feltolt8dad zsebek {légzsebek), korkoros €s radialis kupolaroviditeés.
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1. ébra
Emeld szalageitGernyd
1—kiteritett kupola, 2--fels§ rész, 3—szdgbe allitott szalagok az emeld hatashoz, 4—belépdél felsd része
konstrukcidja, b—légaramlat irdnya, 6—gazsugaras keresztirdnyu vezérlés, 7—Kevlar zsindrok és radialis
szalagok, 8—belépdél konstrukcid

1- 4

2. abra
Emeld ejtéernySkupola valtozatok

1—vezetd rések a belépdéinél, 2—megnodvelt méretl anyagkihagyas a belépéélnél és szogbe allitott fell-
let, 3—légzsebek, 4—oldalrések {irdnyito rések), 5—felsG belépbél rovidites, 6—szélkémény rész behu-
Zasa

11



Elsé lépésként szélcsatorna kisérletek keriltek végrehajtdsra 2,14x3,05 méteres munkatérben,
kis sebesség mellett ejt8erny8modeilekkel, melyek konstrukcios kupolaatmérGje kb. 1 méter volt. Négy
konstrukcié kerdilt vizsgalatra: — asszimetrikus légatereszt6képességli kupola (A valtozat) : — rovide be-
16pBElG (C véltozat) : — légzsebes, (B valtozat) : — szOg alatt besliitott szalagos, (D valtozat): (9. sz. abra)

Mind a négy valtozat kupoldja 24 szeletbsl allt. Az el5vizsgalatok a nem megfeleld konstrukcids
megoldasok (olyanok, mint az irdnyitoréses) kiszlirésére iranyultak. A szélcsatornas kisérleteknél mé-
résre keriit a kupoldn belllli nyomaseloszlds, a zsinorzatban ébredd erdk, az ejt6ernydkupola stabilita-
si- 6s lengéscsillapitasi jellemzii. Az ejtGernyémodellek a hasznos terhet utinzd maketthez lettek rog-
zitve, s az ejtBernySkupola mérete mindaddig kisebb atmérén volt tartva, amig a szélcsatorna uzem-
mdédja az eldirt értékre be nem allt — ezutan szakitotta el egy pirotdltet a reefeld zsinort, lobbanhatott
be a kupola. A folyamatok nagysebességu filmfelvételekke! lettek rogzitve. Az ejtBerny8-hasznos teher
rendszer homlokellendlldsdnak nagysagat dinamometerek mérték, melyek a hasznosteher testében vol-
tak elhelyezve, s a zsinérok terhelését 12 darab tenzométer mérte {minden masodik zsindron).

I g.18
L14

0.12

0.10

3. abra
A zsinérokban ébredd erd {csacsérték), amely a ,, B’ valtozatu kupola belobbandsakor ébredt.
1—cstcsterhelési tényezé a zsindrban, 2—kupolakerulet, a—a kupola fels§ része — kdzépen az 1. sz. sze-
let, c—a kupola alsé része, flggbleges vonallal jeldlve a 13. sz. szelet.
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4, abra
Nyomaték-allasszog Osszefliggés
1—elfordité nyomaték (CM), 2 —all4sszog (fok)
Az ejternyd stabilan mozog a 0 nyomatéku és pozitiv hajtasu gbrbeszakaszon. Példaul ez a ,,B” val-
tozatu kupolanal 47°%-0s allasszdgnek felel meg

5. abra
A legyezémozgas jellemzdi 20, 30 és 40°-0s alldsszognél
1-legyez8mozgas-tényezd, 2—az ejtéernyo oldalmozgasi szbge, 3—az ejtbernySk allasszoge

Az ejtSernyd stabii, haladé mozgasahoz elengedhetetien, hogy a legyez8mozgas O legyen, s a le-
gyezémozgds nyomatékanak es az 4llasszog Osszefliggésének a gorbéje pozitiv irdnyitasi. A nagy eme-
IGképességli ejtéernyfkupoldk azzal tinnek ki, hogy nulla kériili alldsszégnél és nulla allasszog0 csu-
szasn4l instabilak. A csUszési szog novekedésével ardnyosan stabilizalodik ezen ejtéerny6k mozgasa.
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Kozel az egyensiilyi aliapothoz az ejtbernyd iranystabilitassal rendelkezik, mig a csUszash szog csdkke-
nésekor ez a nultahoz tart.

6. abra
Az ejtdernyd legyez6mozgasanak és elfordulasi nyomatékanak osszefuggése 30 es 40°-0s
illasszogl kupolaknal
1—elforditd nyomaték {CRM), 2-—teqyez8mozgasi szdg (fok)

Az ejtSernyd allasszOgének véltozasa az elfordulast nyomaték novekedéséhez vezet. Ezert a je-
gyezdmozgas szogének ndvekedése elfordité nyomatékhoz és oldalerd létrejottéhez vezet, es ez @ ket
jelenség nem Kivanatos. |

A légiprobak kezdetéig az ejtberny8k forgd tornyon lettek kiprobalva, amely (az ejtdernydnek
a toronytol valé eloldasakor) 170 m/s-0s kezdGsebességet biztositott a talaj felett 36 méter magassag-
ban. Ekkor a torony forgasanak sebessége (szogsebessége) 185 fok/s volt, ami jelentds szogli legyezd-
mozgashoz vezetett a kioldas €s a nvilla's kozott.

T 1 = T 1
0.7t 1
o6}
08
04
03}
0.2
0.1
D A 1 1 -
0 10 20 30 W 80
2
7. abra
Az ejtSernyd-teher rendszer siklasanak valtozasa az allasszog fliggvenyében
1—sikldszdm, 2—alldsszog, —————— egyediilallo ejtSernyd {elméleti érték},

— — .~ . — 2.6 méter atmeérdjli ejtéernydkupotla 0,33 m atmérdyi teherret,
————— 2 6 m atmérdji ejtdernyd 0,46 m atmerdjul teherrel

14



A forgGtornyos vizsgalatok azon a 4 ejtSernySvéitozaton lettek elvégezve, amelyek korabban mar vizs-
galat alatt voltak, de az 4tmér6jik most mér 2,6 méter volt. Igy Osszesen 15 kisérlet lett végrehajtva.
Ismert, hogy a hasznos teherhez rogzitett ejtSernyd-rendszernek a siklasa attol figgden valtozhat, hogy
milyen a teher aerodinamikai jellemz&je. lgy a test légellenalasanak noveiése noveli az egész rendszer
1égelienslldsat és csdkkenti a sikldszdmot az ejtdernyGkupola sikloszamahoz Képest.

A 7. szamt abrabal lathaté, hogy a test nem kivant hatdsat mérsékelni lehet az ejtGerny8hoz vi-
szonyitott méret csokkentésével. Ezért aztan az egész rendszer aerodinamikal josdgdnak novelése mi-
nimalis felhajtoerd esetén az ellenéllas csokkentésével is lehetséges — elsGsorban a teher vonatkozésa-
ban. Adott méretii ejtBerny8k és test mellett a konstrukt8rnek kell megvalasztania az optimalis ejtber-
nyfméretet.

8. abra
A relativ magassagndvekedés és az ejtSerny6 méretének osszefuggése 150., 200 és 275 m/-os
nyitasi sebességeknél.
1—magassdg (m), 2—az ejtSernyd 4tmérSje {m), (forgdétornyos kisérletek)

A 8. szdmu abrabol kovetkezik, hogy egy adott atmérdjii ejtGernylt csak egy nyitasi sebessegre
lehet optimalizaini. |

A célb6l, hogy osszehasonlithaték legyenek a kupoléra haté felhajtders-, forditonyomaték-, le-
gyez6mozgascsillapitds- és kupolabelobbands jellemz6i, azon méréberendezéseket, amelyeket szélcsa-
tornés és egyéb foldi kisérleteknél nem lehetett alkalmazni, 2,6 méter dtmérdjud kupolakkal potlolag
meg lettek vizsgdlva a NASA tudoméanyos kisérleti kézpontjdban, ahol 12,2x24,4 meteres munkateru
szélcsatorna van, természetes méretii hasznosteher modellel (rakétaorr gorbuletli henger ,, T'* vezérsik-
kal, amelynek a hossza 3,6 méter, atmérdje 0,46 m.

Az dsszes foldi kisérlet eredményeként a legjobb jellemz&ket a 1égzsebes ejtSernyd érte el, amely
asszimetrikus légateresztéssel rendelkezett. Ez az ejtSernyd megfelel a , B véltozatnak és sikloszama
(aerodinamikai joséga) eléri a 0,62-1. | -

A légiprébék az USA Haditengerészeti Légier6 A—7 tipusu repildgépével kerlltek vegrehajtasra.
Osszesen hdrom kisérleti dobas lett lefolytatva, melyek sordn az ejtSernydrendszert a talaj felett 444-
447 m magassigon (a tengerszint feletti 2072—2099 méteres magassagon) 960—980 km/h muszer sze-
rinti sebességnél dobtdk le. Az elsd légiprobanal elszakadtak a kupola légzsebei. A tobbi ejtdernyd
ugyanezen része meg lett erdsitve és a masodik dobasnal kb. 42°-0s &ll4sszog volt az eredmény.
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Q. dbra

1—25 %-os oldalrések, 2—vezetSrés (A valtozatnal 1-4, 22_.24. B.valtozatndl 16—-24, 1—-10 D. vaito-
zatndl a 12-21 szalagok kodzott a 22—24, 1-4., a 16-21 szalagok kozott az 5—21. szeleteken), 3—
hossziranyd rés a 10. szalagig, 4—50 %-os légateresztes, 5256 %-0s légateresztés, 6-—-légzseb, 7 —iranyi-
tott (vezetett) szalagok, 8—valtozo légateresziés.

A nyilasi szakasz utolso masodpercében egy pozitiv s20gli csUszas alakult ki, s olyan mértékii eifordu-
las, hogy a gézsugaras rendszer sem tudta kiegyeniiteni. Az elforduids mértéke aztan elerte a 90°-ot.
A harmadik légiprobandl kb. 41°.0s dislésszog elérésekor a dSlés negativ nyomatéka kb. 720°%-0s elfor-
dulashoz vezetett. Mindezek ellenére, mindegyik kisérletnél sikeresen mikodott az ejtbernylrendszer
masodik fokozata és a kisérieti szerkezet is ép maradt. A kapott eredmények azt mutatjak, hogy a leg-
zseb az ejtSernyd aerodinamikai josagat kb. 25 %-kal javitja. A kedvez6tlen elfordulési jellemzGket pe-
dig meg lehet sziintetni effektivebb keresztiranyu stabilizélassal.
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Forditotta: K. 5.

V. Ponomarenko: TEHERLEDOBAS NAGY PONTOSSAGGAL
(Krilia Rogyinii 1989. No. 3.} — roviditett forditas —

Az UPGSZ {Upravljajemaja Parasjutno-Gruzovaja Szisztyema — irdnyithaté teher ejtSernyGrend-
szer) az iranyithatd sportejtdernydk alapjan lett kifejlesztve. A tradicionalis teherejt6ernydkhoz ké-
pest (amelyek korkupolas-, vagy négyszogletes kupolaju ejtéerny8kbdi dllnak) az UPGSZ egy sor elony-
nvel rendelkezik: iranyitott a teher szallitdsa, nagy pontossaggal széllithatd a teher kis teriietre, a ki-
sebb térfogztu és feliiletl kupola miatt gazdasdgosabb, nagyobb széiben is biztonsagosan ledobhato és
megbizhato a féldetérési sebessége.

Az UPGSZ az ejiGernydrendszerbél és két, az irdnyitast szolgalé blokkbdl all, valamint a teher
rogzitésére szolgald megfelel plattformbol.

A kupola négyszogletes alaprajzu légcellds ejtéernydkupola, amely 050 /m®s légateresztoke-
pesséqgli kalanderezett kapronanyagbol késziilt. Az ejtGerny&rendszert kidolgozé csoporturik az UPGSZ
irdnyitdsadra négy sémat dolgozott ki: foldi radidirdnyitast, radidiranyitést a teherrel egyltt siitlyedd ei-
tGernyds ugrd részérdl, valamint radidiranyadds automatikus irdnyitast, amely akar a foldon elhelye-
zeit radidjelacoval, akar egy a ievegBben 16vé ejtSernyds ugrondl 1évd jeladéval miikodik. Az ejtGernyo-
rendszeren elhelyezett miiszeres konténerben van a radiojelek vevGie és a radidparancsra mikodd vegre-
hajté egyséq (az irdnyitdzsindrok fel- lecsavardsival megy végbe az iranyitas).

A hasznos teherhez viszonyitva az ejterny® tdmege 2—4 %-, az irdnyito egységé 69 %. (Terme-
szetesen, folyik a végrehajtd blokk tdmegének és méretének csdkkentésére iranyuld tovabbi fejlesztd
munka.}

A radigparancsot irdnyitd blokk, amely a célbavezériést végzi, az operator altal megvalasztott
izemmodban képes dolgozni; automatikusan, vagy kézi vezérléssel egyardnt. Az iranyitorendszer Ki-
dolgozdsaban a CAGI szakemberei, A. Silov, L. Tyoplov, T. Naszredinov vettek részt. Az UPGSZ-hez
a korabbi, jol bevélt teherledobd plattformot (PGSZ—-500} alkaimaztuk, amely 200-500 kg terhekhez
hasznathato. .

Az UPGSZ replil6gépbdl, vagy helikopterbdl vald kidobasa utdn 3—6 maésodpercig — vagy adott
magassagig — stabilizator ejtGernydvel siliyed (PPK—Uar. készulékkel), majd mikodésbe lep az ejtoer-
nyd, s egyidejiiteg bekapcsolodik a vezérl§-végrehajto blokk, s megkezdddik a vezerelt sullyedes.

Az eimult év aprilisaban kerllt sor az UPGSZ kiprobéidsara alacsony hdmérsékleti feltételek ko-
zOtt. Ezt egy mérndk-csoport végezte, s a munkahoz nagy segitséget nyujtott A Szidorenko, a sport er-

demes mestere altal vezetett EKSZPARK (Ekszpedicija Parasjutnaja Arktyicseszkaja — Sarkvidékt Ej-
tderny6 Ekszpedicid).

2
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Az UPGSZ adatas:

Stabilizator ejtbernyd felulete: 0,6 vagy 5,25 m2
Az ejtéernySkupola felllete: 40 vagy 55 m2
Vizszintes idrny( sebesseq: 9—-15 m/s
Meril8sebesség: 3—6,5 mfs
Célbaérési pontossag: 50 méteres sugaru kor
Legnagyobb foldkézeli szélsebesseg: 15 m/s

|

—— /

2 T

Az UPGSZ-500 altaldnos- és miikgdeési sémaja
1—stabilizator ejt8ernyd zsakja, 9_.stabilizator ejtbernyd, 3—félautomata PPK—Ugr, 4—zéarétag, 5—F6-
kupola belsGzsak, 6—foejtdernyé kupola, 7—zsinorzat, 8—a vezérid-végrehajté blokk felfliggesztése,
9—a vezérlg-végrehajté blokk konténere, 10—teher felfliggesztd rendszer, t1—hasznos teher, 12—teher-
' plattform

Forditotta:K.S.
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PARA POINT
(Krilja Rogyini 1989. No. 4.)

Az Egyesitt Allamokbeli Para-Flite cég gyartja a PARA—POINT automatikus vezérlési ejtder-
nyds-teherrendszert, amely nagypontossdgu teherledobds céljsra szolgal. Egy 540 kg tomegtli terhet
9000 méter magasan replld reputégépbdl kidobva, automatikus iranyitassal 60 méteres sugaru koron
beliili célba juttatnak el. Es ezt a feladatot kdzvetlen emberi segédlet és kdzremiikddés nélkil hajtjak
végre. Az ejtBernydrendszer siklGejtGernyGbdl, a vezérlést magaban foglald konténerbd! és a foldon el-
helyezett radio-jeladdbdl all.

A vezérlGrendszer dolgozza fel a foldi jelado jelzéseit és az irdnyitdzsindrok mozgatasaval megy
végbe a cél megkdzelitése. Ezzel barmely napszakban, akar rossz 14tési viszonyok kozott is biztositha-
t& a teher pontos célbajuttatdsa. Az ejt8ernySrendszer miikodtetésénél eiGszor a stabilizator ejtéernyo
nyilik ki, majd meghatdrozott idé elteltével kezd nyilni az ejtGernySkupola. Az ejtGernydnek elGszor a
zsinGrzata huzodik ki, majd reefeld rendszer segitségével lobban be maga a kupola. Az ejtderny$ nyi-
ldsakor kapcsolédik be automatikusan a vezérlGrendszer. Az ejtGernydrendszer — a prospektus ada-
tok — akar légideszant-, akér polgdri terhek ledobésara hasznathato.

Az ejtdernyd-teherrendszer adatai:

A kupola feliilete: 60,4 m?
Kupola fesztav: 11,0m
Kupalaprofi hurhossza: 5,bm
Vizszintes sebesséq: 9-20 m/s
Fuggodleges sebesség: 3-8 m/s
Foldetérési sebesség: 3—-49 m/s
Sikloszam: | 1:3

Kupola anyaga: nejlon
Zsinérok anyaga: poliészter
Zsinérok szilardsaga: 296 daN
Dobadsi magassagtartomany: 610—9144 m
Vezérlbeqység tomege: 38 kg

Jeladé mérete: 23 5x7,6x6,4 cm
Jelado tomege (teleppel): 1.3 kg
Jetadd kimend teljesitmeénye: 2W

Jeladd hatotavia: 48,3 km
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Forditotta: K.S.

F. Kurz: 5-6s SIKLOSZAM
{Drachenflieger Magazin 1988. No. 3.)

A Miinchent kornyezd High-Tech helyek kulonosen jo fogadéi az uj dtleteknek: szamtalan kap-
csolat jon létre a kreativ emberek kozott, a sok innovativ cégnél és tudomanyos intézetnél. Egy ilyen
,,Otletgyarban’’ a Messerschmidt ~Bolkow—Blohm-nél {MBB), dolgozik Karl Bauer, okl. mérndk a ,,pro-
fil osztalyon’, ahol helikopter légcsavarokat fejlesztenek.

Bauer hobbyja azonban a sikldejtGernyds repllés. A kepzett aerodinamikus konnyen raérzett ar-
ra, hogy az eddigi sikléejtSernyé kupolak huilamos felsd kialakitisa és tompa cellanyildsok a belépGél-
nél nagy ellendlldst okoznak. A beéml&éinek simabbnak kell lennie, mondta magadban. QOtlete: egy at-
mend, keresztben fekvd vitorialécnek kell a kupola felsé részét kifesziteni. De mit hoz ez?

Segitségért korsbbi aerodinamikai professzorahoz Manfred Klosterhez fordult. Kloster vezeti a
Miincheni F&iskola aerodinamikai és dramidstani laboratériumdt, ahol egy kismeretQ szélcsatornais van.
A professzor két hallgatonak, Wolfgang Bendelnek és Rainer Polzernek, kiadta ezt a kutatasi feladatot.
A diplomamunka cime: A felhajtéer$ elosztasa és optimalizélasa siklejtéernyd profilja mentén.
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A két hallgaté azutdn furnérbo! egy hordfelillet modellt készitett, ami egyetlen profilbol (kb.
Clak Y ill. G 397, , Maxi*-ra hasonlité) és egy nyitott belép&éibdl &lit, amilyenek altalaban a siklbej-
tSerny8ké, de mivel nem felfujt profil volt, sima also és felsd felulettel. A szarnyborda kbzepe mentén
finom furatokat készitettek, amelyeken a nyomasmérdk vékony csbveit vezették be a profilba. Ezéltal
lehet&vé valt a szélcsatornaban a nyomaseloszlas mérése a profilon. MeglepS eredmény adodott. A fel-
56 fellleten a belép8él utan, a szarnymélység 5 szdzalékanal jelentkezett a legnagyobb felhajtoerd.
A felhajtéerd nagysaganak értékei a szdrnymélység figgvenyeben a felsd feluleten, az 1. dbran folyama-
tos vonal mutatja. A kilép6él kérnyezetében a lefutds hasonlé egyéb profilokon tapasztaltakhoz.

2.

| ¢ 1,0 & : -

0.8 —#s 1
08
0.4
(2 —

1. abra
1_szivas, 2—nyomas, 3—also felllet, 4—felsS felllet, 5—profilmélység %-ban
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2. abra
A felsB- és alsé kupolafeliiletre haté nyomds ered8je. {(Merev mintéval, egyenes belépOnyilassal, 10%-0s
: a\lasszognél.) |
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3. abra
A merevitésse! rendelkezd profilnal kb. 60 %-kal nagyobb felhajtoero keletkezik, azonos homlokellen-
al1as mellett (folyamatos vonal), mint a merevitetlen profilnal {szaggatott vonal)
1 —felhajtéerétényezd, 2—ellendliasi tényezd

A meglepetés azonban az alsé oldalon jelentkezett: vizvetlen(il a belépdél utan, a fel(iletmélység elso
10 szazalékdn még nagyobb nyomdscsdkkenés lepett fel, azaz felhajtderd keletkezett. Tehdt a gorbe
(szaggatott vonal) nyomascsokkenést (szivast) mutat- azaz az alss feltleten 10 szazalékkal mélyebb ré-
szen keletkezik negativ fethajtoerd (1. abra) és csak hatrabb keletkezik még némi felhajiderd. A nyo-
masvonal lecsengd jeilegd, lengd gorbe. Osszegezve, az also és felsd feliileten nagyon egyenetlen a fel-
hajtéerd eloszlds, ami jelentds teljesitménycsokkenest okoz. (2. 4bra)

Az elkészult szélcsatorna felvételeknél héliummal toitott szappanbuborékok voltak a mintara
fujt légdramban. Rogton Kiadddott az oka annak, hogy miért olyan szabalytalan a nyomaseloszlas az
alsé oldalon: a ferdén lefelé allo homloknyildsbol a [égdramiat ugy eltéritédott, hogy az belengett, sot
le is valt a feliiletr6l. Ez a Kkaros, negativ fethajtéerot okozé rész. Miné! kisebb az allasszog, annal na-
gyobb az also feluleten a leszakadt dramidsi feliilet. Ez a hatas hasonld, mint amilyen fellep egy pony-
vas teherautonéi: kozvetlenul a vezetGfiilke mogott a ponyva hullamosan kifelé szivédik.

Ezzel szemben a felsé feluleten az sramlds tisztan helyezkedik el, nyilvan a gorbllet kdvetkezte-
ben. A beomidnyilds keltette torlodd légparna itt alig befolyasolta az dramlast. Masodik kisérletként
textilbGl készitettek mintat. Ez méar bonyolultabb nyomaseloszids mérest igényelt. Azonban dsszeha-
sonlitasként latni szerették volna, mi torténik, ha a kupola belépGélet egy kicsit kisimitjadk. Ezért a be-
16pGé! alsé- és feiss sz6lét beszegték, és merev acélhuzalt dugtak bele. Habér ezzel a modszerrel a felu-
letnek kis részét simitottak ki, a szélcsatorna felvételrdl kiderult, hogy ez nagyon hatasos.

Kifeszités nélkiili belépdéleknél, 10 fokos lldsszog mellett, mar a felulet mélységének negyedé-
nél megjelennek az also sramlasieszakadds jelei. Ezenkiviil, eldl az alsG részen, ismét jelent8s dramlas
_hasasodas’’ lathato — a negativ felhajtoerd zénaja, amiben feltehetdleg egy keresztirdnyu, ellenallast
okoz6, turbulens aramlas is keletkezik. Merevitett belépSélek eseten az sramlds azonban tisztadn Ul
— ugy az alsé, mint a felsd oldalon.
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A szenzéaci

A felhajtderSre és az ellendllasra vonatkozé mérések szenzaciot hoztak: az egész, hatasos allas-
szbgtartomanyban a huzalmerevitéses szarny, kozel azonos miértdkd, kereken 60 szdzalékos(!) felhajto-
erS tobbletet produkélt, szembe a merevitetlennel — azonos ellendlldsérték mellett. ,,Rendkivul 6 mun-
kal" dicsérte meg Kloster professzor a két megilletddott hallgatot. |

A professzor a sikléejtSernyd szarnyprofil fejlesztését tov4bbi diplomézdkkal is folytatni fogja.
Pl. megmérend8 a nyomdseloszlas a fesztdv mentén is — megaliapitandé a szarny korvonalrajza, vala-
mint a kiilénbdz6 hosszusdga zsindrokkal az optimalis szarnyfesztav.

A két hallgaté a kdvetkezdket mondja az eljovendd sikloejtéernys konstrukciokrél: ,,Keresztben
4116 lécek alkalmazasa, amelyek a zsinérok hiizdsa kdvetkeztében a belép&éit cikk-cakkosra formaljak,
jelentds elSnnye! bir. £z all agy a fels6, mint az alsé kupolarész belépGélére. Mindkét merevité mddszer
a mintdinkon hasonldan jol funkcionalt. Az als6 oldali dramléselszakadas ellen a profil formajanak ja-
vitasdval kell kilzdeni, példsul egy kis kihasasoddssal az als6 fellileten és/vagy amivel az ellls6 élt kissé
felhazza az ember. Tulzasba nem kell vinni, mert a belépdnyilds dramlashoz viszonyftott bizonyos szo-
geknél (kb. 45°) lecsdkken a torlényomas a kupola belsejében’,

A mintitél a megvalGsitasig

De térjiink vissza az MBB mérndkéhez, az dtletadd Karl Bauerhez, aki varrt egy elfipszis alakd sik-
IGejtBerny5t, amelyik kissé emiékeztet az 1TV nagyteljesitményl Alnair-jara. Celaszer(ien duzzadd sta-
bilizétora és révid uszonya van hatul — ezzel kivanta a szarnyak orvénylését csbkkenteni. A 3 526158
kamra el8irél zart, s mint a stabilizdtorokndl és keresztlyukakon keresztiil kapjak meg a nyomast. A be-
dmiés a fels6 kupola eliilsS szélén van és még hajlitott is, mélyebbre lehlzva, amint az az Alnair-nél a
fesztiv 80 szazalékiba aluminium csé van beledugva. Az ellilsd él két d4gra bomld hevederrel enyhén le-
van hizva. A kupola fels3 oldala, a felsé gorbilet kezdetétSl fél méter mélyen, majdnem teljesen sima,
ott, ahol legnagyobb a felhajtoer§. A felhajtder§ {szivds) az ellilsG élt Ggy lekerekiti, hogy a pilota fel-
tekintve, néhdny centiméternyit lat a profil felsé felébdl is. {A laikus csak azon csodélkozik, hogy az.
sramlds mért nem nyomja be az orr-részt.) Az ejtSernyBvel nagyon tisztan lehet startolni, mert a cellak
mér a f6ldan teljesen nyitottak, sbt az alsé feliilet fekvése esetén is startolni lehet vele, ha a kimerevi-
tett belépd nyildsokat futds kdzben felrantja az ember.

A merevitést rendkiviil egyszerGien csinalta Bauer: vasdrolt a hegymdszé lzletbdl tomids nejlon
szalagot és felvarrta a szegélyre, majd beledugta a hegymaszé uzletbSl tomids nejlon szalagot és felvarr-
ta a szegélyre, majd beledugta a hegymaszé sator vékony aluminium merevit§ palcajat. Latszik, hogy a
konstruktdr mellékesen hegymaszé is. A kis kdteg aluminium pélca 50 cm hossz( és csak b00 gr-ot
nyom, és eqy elifeszitett gumiszalag tartja azokat egytitt. lgy 6gélidan egymashoz csatlakoznak, a be-
dugdsra kerlilnek. Az Osszeszerelésik kevesebb, mint 30 masodpercig tart. A vékony palcak nagyon ru-
galmasak, akkor sem hajlanak meg, ha a kimerevitett belépdel felkor format vesz fel.

5-0s siklgszam

Kézben a merevitett ejt8ernyd tdbb varidcidja repiil mar — Bauer szerint rendkivili teljesitmeny:-
nyel, ,.27 m2-es felliletével, 32 km/o6ras legjobb sikldsi sebessége mellett, a Braeuniger’ varid szerint, a
meriilése sllitélag 1,6—1,8 m/s — ami b,5-0s sikloszdmnak felel meg! E2t azonban egészen magam sem
hiszem. Azonban nagy magassidgban, nyugodt levegGben térténd replléskor, eddig kb. 5-0s sikloszamot
ért el. Méas ejtSernydkkel tortént dsszehasonlitd repiilések soran eddig rnindig lényegesen jobbnak bi-
zonyult azoknall’

Karl Bauer mar a vad repiilési figurdkkal is kiprébdlta ejtSernyGjét: ,,Semmi probléma, meg az
Ateséssel sem. Széllokés sordn eddig még soha nem hajlott be a szarnysarok — még a f6ldon orvényls
szélben végzett kisérletek sordn sem. A kupola rogton a helyes élldsba pattant. A széllokéseket repulés
kdzben mindig keményebben veszi fel, mintha merev szarnnyal repUlne az ember.” |
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Bauer ejtSerny&jével persze a merevitd palcak nélkil is lehet repiilni, egyébként ityenkor sokkal lassab-
ban siklik, mert nagyobb a légellenélidsa. llyenkor a hatso hevedereket egy karabinerrel hosszabbra kell
trimmeini. A péaicakkal ugyan a 60 szazalékos teljesitményndvekedés nem volt elérhetd, de méar 3040
szazalékkal jobban repul. Uli Kurrlo-val (Charly-Products) Bauer meg fogja épiteni a sorozatgyartasra
éprettet a prototipusbét. KésGbb a széleskdrii vizsgalatok fogjak megmutatni, hogy tudja-e Bauer me-
revitett ejtGernyGje mindazt, amit rola mond. Az aluminiumpalcis merevitési mod szabadalmaztatas
alatt van, , természetesen készségesen etadom a szabadalmat mas gyarténak is.”

Figyelmeztetés

A kereskedelemben kaphaté sikléejtdernyGket nem szabad belép6él merevitéssel elldtni. Ez nem
csak a repllésatkalmassagi és biztositasi feltételek megsziinéséhez vezet, hanem a piléta testi épségének
és dletének az elvesztéséhez is. A merevitett belépGéll ejternydk gyorsabban repiilnek: fennall a vesze-
lye, hogy elbre ésszecsukédnak. Ezért az ilyen ejtGernybket at kell tervezni, és masképp kell trimmeini.
Ezért ki kell varni, hogy a szenzécios teljesitményndvekedest mintakisérletek a gyakorlatban igazoljak.

Forditotta: Mandoki Béla

G. Steinberg: THERMIK 268
(Drachenflizger Magazin, 1988. No.8.)

A Pro Design cég ma a piac vezetG tagja az osztrék siklGejtderny6t gyartok kozott. Az Lzletpoki-
tikdra, a sajat fejlesztésre és a kivalé mingsegu kidolgozasra alapozva, tehet6vé vélt szdmukra, hogy kez-
dettd| fogva az élvonalbeli gyarték kozott legyenek.

A koncepcidjuk

A 268-as jeldlés a feiGletre utal: a Thermik 268-nak 26,8 mz-es a fel{ilete, és csak ebben az egyfé-
le nagysdgban kindljak. A kupola alapformaja elliptikus, ezért nagyon karcsunak tinik. A szarnykoze-
pen nincsen , kacsafarok', ezért a hatso 61 kdzel egyenesvonalGan zarodik. A Thermik 268-r6l rogton
kider(il, hogy honnan szdrmazik. Amint az a Pro Design-nal szokdsos, tizenegy celldja, cellankent két
kamréja van, amelyek viszonylag keskeny szabasuak. Ezzel kivantak elérni, hogy lehetSleg egyenietes
és lapos Hprnﬁlt kapjanak.

Ezenkivil, a kupola gbrbiiletének csokkentésere a Pro Design-nél méar a korabban is szokdsos mo-
don hosszabb zsinérokat hasznalnak, mint a tdbbi gyarto jO része. Ezaltal a kupola kilengési szoge ked-
vez6bbé valt, aminek kdvetkeztében a kupola széleinei a keresztiranyu gbrbiitség jelentdsen lecsokken,
és effektiven nagyobb fesztav valt megvalGsithatova.

A Thermik 268-nal azonnal szembet(innek a hatsé hevedereken levo trimmel8 elemek. Egy mini-
emel8vel (egyszer(i athajtassal} repulés kozben max. nyolc centiméterrel meg lehet azokat roviditent.
Ezzel optimdlisra bedllithaté az éllasszog (legjobb siklasra — legiobb merGlésre).

A kidolgozas és az anyagai

A Pro Design hangsutyozza az ejtdernyG hosszu élettartamat. Ennek elddntése a jovére marad.
Ha jobban megnézi az ember a Thermik 268-at, megallapithatja, hogy a kidolgozasa nagyon szép. Az
anyaguk, a zsinoroktdél a hevederig nagyon erés, amit a viszonylag nagy sulya is (a kupola és a zsinorzat
egytitt 6100 gramm) igazol.

A kupola szilikonizélt hasaddsmentes Nejlonbol van: az alapszOvet nagyszilardsagd Polyant-bdl
készUlt, amit a szilikon bevonat nagyon simava tesz. Ez cstkkenti a vizfelvételét és noveli a tépdszilard-
sagot. Hatrdnya: a szovet olyan sima, hogy az ejtéernyd dsszenyaldboldsa nehézségeket okoz.
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A tirolézsakba valé behelyezése is nehéz, ha nincs az embernek négy keze, vagy legaldbb egy kotozd
hevedere, ami Osszetartja a kOteget. Havas feluleten vagy meredek fiuves lejtdn vald kiteritésekor is Ki-

tiinik a kllénbség a kevésbé sima anyagokkal szemben. Ahol még mas ejtdernybk fekve maradnak, ez-
zel mar a termikkel kell kuzdeni.

Repiilési tulajdonsagok

A viszonylag hosszu zsindrok miatt az ejtSernyd felhuzasakor ajanlatos az eliisG hevedereket lé-
nyegesen magasabban megfogni, mint ahogy ezt megszoktuk mas tipusu ejt8erny8knél. Egyenietesen
kibomlik a kupola, ha az erékifejtés felhizasakor kb. tiz centiméterrel a zsin6rok kotélszeme folott 10r-
ténik. Az emelés igy a legintenzivebb és elkeriilhetGvé valik a startfutds kdzbeni ,visszafékezddés™ .
A helyes starteljérast betartva, a 268-as kellemesen viselkedik. Ez4ltal nem lesz tobb a Thermik 268-as-
sal sem a felhuzasi hiba, mint a szokasos rovid zsinéroknal. Elemelkedéskor elegendd egy rovid fék ran-
t4s, 6s maris repul az ember.

A leveg6ben kivalo irdnytartas jellemzi az osszes megrepiithetd sebességnél és a termikben el&tor-
dulé repiilési helyzetekben. Az elérhets legnagyobb sajatsebesség 38 km/6-nél {10,56 m/s} 7G kg-os pi-
I6tdval, a trimmelé mechanizmus nyitva van. |

A Thermik 2684l a helyes trimmelés nagyon dont§ a maximalis teljesitmény szempontjabol.
Ezt kihasznalandd némi, gyakorlat sziikséges. Kilonosen kezd8 pilotaknal eléfordul, hogy a helyteien
replilés kozbeni trimmelés, teljesitménycsokkenéshez vezet. Nos, a kilénbozd trimmelési helyzetek,
mit jelentenek:

A trimmelé teljesen nyitott
(— az alldsszdg minimalis)

A kupola mar felhtzaskor nagyon gyorsul es hajlamos a pilota utolérésére. Startoiaskor ezért ez nem
az idedlis trimmelési helyzet, mert az ejt6ernyé elérheti a figyelemre méltd sajat sebességét, azaz

Vmax = 38 km/orat

Gyors szélsebesség valtozaskor és eros szélben azonban az elényos.
A trimmelék mindkét oldalon kb, 5 ¢m-t le vannak huzva
(= kozepes allasszg, a repiilés legtobb faziséban ez a leg-
idealisabb)

A kupola egyenletesen jon fel fethizdskor és viszonylag lassan toltgdik. A Thermik 268 merulese ilyen-
kor a minimalis s 15 % fékezésnél kb. 2,3 m/s. {70 kg-os pilotanal). Ebben a helyzetben a legjobb sik-
las megegyezik Virimm €5 @ Vmax kereken 35 km/6 (9,76 m/s).

A trimmel&k teljesen lehtizva

Az &llasszog lényegesen nagyobb ekkor. Mar felhuzaskor kénnyen eldfordulhat, hogy az ejtGer-
ny8 tulsagosan fékez és nem akar elemelkedni. Azonban repiilés kdzben sem hoz ez a helyzet eldnyt.
Ennél az dlldsndl ugyan a Vmax = 8 km/férara (2,2 mfs) fékez8dik (35 km/orarél), de nem javitja a me--
rifést, mert tul nagy az allasszog az optimdlis felhajtéerd kialakuiasahoz. |

Eltekintve attdl az elénytdl, hogy a teljesen nyitott trimmeldvel a végsebesség 3—4 km/oraval
tobb, mint a kdzepes trimmeld alldsban, mégis lényegesebbek ennek a rendszernek a hatranyai: az arre-
tsldk viszonylag nagy sulya, a pil6ta belengése a repulés kHzbeni trimmelés médositasakor, valamint a
nem szazszazalékosan onzard trimmeld mechanizmus, aminek a gyakori utdn allitasi igény a kovetkez-

ménye. A fordulasi és dtesési tulajdonsagas a Thermiknek nem mutatnak semmilyen kulonlegesseget: a
karcsu fellilet nagyon tisztan és laposan fordul.



Meredek forduldt, kiillondsen spirdiforduldkat, némi késedelemmel kezdi, és viszonylag nagy fékhaza-
sokat igényel. Az atesése kellemes. A féket nagyon hirtelen és mélyen kell huzni, hogy teljes dramldsle-
szakadés keletkezzen. A Thermik 268 azok kdzé az ejtGerny6k kdzé tartozik, amelyek ritkan kerilnek
atesésbe, Csak maximalisan lehuzott trimmeld esetén (a legnagyobb alldsszognél), forduldt kezdve, csi-
szik a Thermik iddnként lagy dtesésbe, ami egy hirtelen irdnyvaltas utdn mindig abbamarad. A leszallas
kozepes trimmeldallasban — problémamentes. A trimmeld két szélsé helyzetében egyrészt az ejtber-
nyfnek egyforman gyorsan megnd a merllése, masrészt Vmax-nal teljesen leroviditett heveder az at-
esési sebesség kozelébe kerul, ami kulondsen kritikus lehet foldetéréskor.

Osszegezve

A Thermik 268 gyakorlott pilotak nagyteljesitményl ejtdernybje. Az idedhis terhelése 70—-80
kg-os pil6ta tomeg esetén adodik. Aki egy olyan ejtGernydt keres, amely biztonsagos, §0 teljesitmeény
és egyenletesen jO kidoigozasu, annak jo szolgdlatot tehet a Pro Design legfiatalabb terméke.

Plusz

Peidaszer(i kidolgozas, kitlind er6s anyagok, biztonsagos repulési tulajdonsagok, j¢é teljesitmény.

Minusz '
Sima kupolaanyag, igényes trimmmeld rendszer (kérdéses az értéke).

Y -

Forditotta: Mandoki Béla

LEVEGO—-SZELEP LEGCELLAS EJTOERNYOHOZ

Laurent de Kalbermatten, az AilLes de K vezetdije a levegBszelepeére szabadalmat jelentett be. Ez-
zel a megoldassal a kupola széllokésben nem omiik dssze — ezt a GENAIR zart, szélsd celldinak falaiba
épitett textil-szeleppel biztositja: a szelep a levegdt beengedi, am kifelé elzarédik a nyilas. (Szerk.meg-
jegyzése: A GENAIR tipusu ejtbernyd probiémairdl, a be nem valt szeleprdl az Ejtdernyds Tajékoztatd
1989. évi 1. szamdanak 22-25. oldalain, illetve az 1989, évi 2. szam 17-19. oldalain taldlhatd informacid).

{ Drachenflieger Magazin 1988. No. 4.)

Francz Meyer a svijci ORION DELTA cég vezetfje, az 4j X—DUCK tipusa szamdra egy specidlis
textil-légszelepet fejlesztett ki, amely biztositja a levegdnyomas egyenletes eloszlasat a fesztav mentén.
A nyomast {levegbt) a szarnyfelilet alsé részén engedik be, ahol a legnagyobb a nyomdas. Ez 2 nyomas
rogziti a lehuzodo belépéélt. Az eredmény: zart belépbél, optimalis profil, széllokés-allé kupola. {(Szerk.
megjegyzése: Nyilvanvaloan hasonlo lehet a bedmidnyilas a korai légcellds ejtbernydkon - Strato-Cloud
RL—10 — also feluleten |év8 beomlonyiléasaihoz.)

(Drachenflieger Magazin 1988. No. 4.)

A svdjci NORTH SAILS cég hirdetésében a kettGs bedmlé résre vonatkozé szabadalmat mutatja
be.

{ Drachenfiieger Magazin 1989. No. 4.}
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0. Guenay: KETSZEMELYES
{Drachenflieger Magazin 1988. No.3.)

Kitdl szarmazik ez az dtlet? Elvileg egy lekopirozas is lehet a siklérepiilésbél. Az angol Parascend-
ing Association is lehet a keresztapja, mert a Szigeten mar a hetvenes évek elején replitek légcellassal,
igy, de csak vontatdsos starttal, ami konnyebbé és biztonsagosabbd teszi a levegGbe kerilést. Mire joez
a ketszemélyes? Mar a siklorepiilésnél is felmeriilt hajdanan az igény a repilés dréomének megosztasara
a baratokkal, baratnékkel. Azonban gyorsan raj6ttek arra, hogy a kétszemélyesnek értékes didaktikai
eldnye is van: az oktatas sorén igy kdnnyebben dthidalhaté az elsé repiléstd] valé félelem. Az azonos
karabinerhez rogzitett oktatd jelenléte batorsdgot és bizalmat jelentett ahhoz, hogy az Uj koruimények
koze nyitott szemmel kerlljon a tanuld, valamint gyakorlatban is érezhette a leszéllasi helyezkedés he-
lyes fazisait.

Segitségevel a baratok sokasdga megismerte a repiilés 6romét, akik nem kivdntak vizsgazott repii-
I6ve valni. Ezt felismerték az oktatdk, hiszen sokan nem sajnéltdk az 50100 Frankot egy-egy repulé-
sert, igy megsziletett az utassal valé fizetd reptilés.

Mivel a sikldejtGerny8s oktatdk jo része a siklorepiilGk tdborabdl eredt, csak id8 kérdése volt,
hogy az utassal vald repiilés, mikor érlelSdik meg, a sikl6ejtGerny&zésben is. Mé&r csak a megnevezése
volt hatra. Bapteme de lair (légfutds), vagy Vol d’ initiation (levezet§ repllés), fuggetienul az elneve-
zestl, a kilonb6z6 replldiskoldk Franciaorszagban felvették programjukba a kétszemélyes repulést.

Ezzel a kivancsiak lelki gatlasait és a hianyz6 gyakorls lejté probiémaéjat elegdnsan megkeriiték.
A paros repiilés felvirdgzott, balesetrdl alig lehetett hallani, és az ismert repulGtanfolyamok helyein
{chamonix, Micussy és St. André) a profi oktaték a névendékek mellett mar fizetd kivansagokat és
szenzaciGéhez embereket is magukkal vittek a levegébe.

Péaros taktika

Majdnem lehetetlen gyakorld lejtén hosszu repulést végezni. A start és leszallds kézti kis idSben
nincs elegendS lehetlség a hibdk korrigdlasara. Ezek a lejtSk legtobbszor talsdgosan enyhék és rovidek.
Ezert itt a baleseti veszély joval nagyobb mint a paros magassdgi repiilésnél. Ennek alap problémdja a
szinkronban tevékenykedés: azaz a piléta és az utas dsszehangolt cselekvéssorozata a start folyaman.
Ezért — mint a siklorepiilésnél — ezt elGszér a folddn gyakoroljak ejtéernyd nélkil, majd ejtSernydvel.
Igy az djonc megszokja a helyes reagélasokat, megtanulja az egyuttfutast az ejtéernydvel; ez nemcsak
a szorakozas miatt fontos, hanem sokba keriilhet, ha nem stimmel minden: az ember olyan szorosan

egyutt repGl a maésikkal, hogy rdgton érthetdvé valik Andy oktato vigyora, amikor a nydri sortban vagy
miniszoknydban torténd repulésekrdi mesél.

A start

Magatol értetddGen a paros start legegyszeriibben télen, silécekkel hajthaté végre, nem kell futni,
nem szukseéges a vezénylés: , figyelem — kész — rajta’. A pilota és az utas egyutt rdall a lécekre, és ad-
dig siklanak, amig elemelkednek. Pas de probleme: semmi probléma.

Szintén nem jelent problémat a vontatasos paros start az angol modszerrel: két-hdrom segitd fel-
emeli az ejtGernyft, az utas mindaddig ellentart a vontatokotél hazodasanak amig csak tud, s csak az-
utan kezd el futni. A piléta a viszonylag hosszu felfiiggesztGjével szintén vontatja magat, mikozben.az
els6 lépés alatt felhizza az ejtBernyst. A masodik lépés utdn mar a leveg6ben van és a még mindig futd
utast befogja a labaival. Két masodperc elteltével mar levegSben vannak. Gyalogstartnél, tehdt vontato-
kotél, vagy silécek nélkillinél, az utasnak nincs mas feladata, mint utasitasra futni, mikozben a pildta
felhGzza az ejternyst és kormanyozza. Egyszeriien hangzik, és az is, amig minden jol sikeriil. Kritikus-
sa akkor valik, ha az utas megbotlik, az ejtéernyd ferdén megy fol, vagy egy széliokés félre nyomia,
mert kettdnek egyutt nem tehetséges a gyors irdnyvaltas futas kozben, csak fékezésse! iehet korrigaini,
ezért paros startnal a tandem ejtSerny&t sokkat erGsebben be kell fékezni.
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Tovabbi problémat jelenthet a pildta és a2z utas kapcsolata, mert kényszerliségbdl a pilota néhany
masodperccel hamarabb emeikedik el. Az utasnak kdzben tovabb kell futnia, amig a Iabai elhagyjak a
talajt. Ha bele veti magat a hevederzetbe, amint észre veszi, hogy a piléta mar repul, fennall a veszélye
az ejtbernyd atesésének: ez életveszélyes kdzvetleniil peremnél vagy bukdnal. Ezért surgbsen le keil be-
szélni mindenkit a paros ,,bukéstartrél’. A katasztrofa el6re be van programozva, mert az utas meglat-
va a peremet, akaratlanul felemeli a ldbait. Ha ez csak néhany méterrel kordbban torténik, csak abban
lehet bizni, hogy az ejtdernyd — firggetleniil a nagysagatdl — nem tulsidgosan hajlamos atesésre.

Laszallas

A nagy repllési sebességhez és j forduldsi beosztashoz, kiilondsen hosszl végfazis szukséges. En-
nek nagy a jelent8sége, mert a pilotdknak id8 kel arra, hogy az irdnyitozsindrt tobbszdr a csuklidjara
tekerje: a manapsag hasznélatos paros ejtSernydknél ilyen erés fékezésre van sziikség ahhoz, hogy az el-
s6ként talajtfogd utas leszalidsa lagy legyen. Amint az utas talajt ér, rogtdn futnia kell, kilonben a pi-
|6ta rajta ér foldet, és mindketten elesnek. Puha réten semmi ok a panikra. Kemény talajon azonban su-
lyos sérilléseket is szenvedhetnek. Magatol értetédik, hogy paros repiilés utan a leszalias hatszéiben nem
térténhet, valamint nagyméretl, enyhe lejt6 legyen a leszillShely, ahol szélzsak is van.

Osszefoglalés

En magam Franciaorszagban egy 40 mz-es' Custom Sail ejtderny0t hasznalok. Kezelése egyszerl
és rogton feldll a futasnal. Utasaim kozll a legnehezebb 95 kg volt eddtg. En csak 59 kg vagyok. Ennek
ellenére a 36 kg-0s ,,Cargo’ &s a 160 kg terhelés melett az ejtGernyd sohasem kertl dtesésbe a startnal.
A repllés — tuiajdonképpeni parcs repulés — fele;thetetlen élményt nyujt, és a lagy leszallashoz is ¢sak
kissé hamarabb keil fékezni.

Komolyan végezve a paros replilés j6 élményt nyGjt minden résztvevljének. Hogy ejtSernys alat-
ti par ne jetentsen plusz kockdzatot, a pilotanak specidlis tanfolyamon kell résztvennie. Mert a torve-
nyek szerint a harmadik szeméiy sérilésének okozdjaként viselnie kell a felel6sséget. Amennyiben a pa-
ros repiléseket engedélyezik, amit nagyon remélek, ashhoz specialis pilotaigazolvdny és erre a repulési
maodra bevizsgélt ejtéernyd szilkséges. Hogy ment8ejt8ernyd kételezé lesz-e, arrdl még vitatkozni kell.
Nincs vita viszont arrél, hogy a tanulék sikldejtdernyds képzését ez biztonsdgosabba teszi.

Paros egyediil

Mulatsagos érzés 59 kg-os tomeggel egy 40 mz-es gjtGernyd alatt fuggni. Természetesen, ezt csak
nyugodt légkori viszonyok kozott szabad kiprobalni: Grenoble-nél. St Hilaire-rél startolva, mint egy
bailon alatt, magatehetetlenll fliggtern, és az autopélya iranyaba lebegtem. A mozgast sebesseég a felére
csokkent, az id6k megkétszerezddtek, Osszehasonlitva a normal ejtGerny8hoz képest. A fékeket mell-
magassagban rogzitettem és gyOnyorkodtem az atanti tajban. Alomszer(i volt ez a tavaszban — mint egy
els§ repllésem soran — mikOzben a lenti réten baratném Chaterine vart.

Biplace ernyfk

A biztonsagos sikloejtderny6s repulés érdekeében a sikldejt&ernydnek meghatarozott muszaki fel-
tételeknek kell eleget tennie. Méretét tekintve nagyobb legyen, mint egy 52616 ejtdernyd, a 1ényegesen
nagyobb terhelés {100—160 kg) miatt. {:A Jumbo pilétadk bizonyara reklamalni fognak! Qké: az 200
kg-ig j6.:) A repiilési tulajdonsdgai nagyon jdindulatiak legyenek, hiszen nem teljesitmény — hanem
szallitd repllésr6l van szd. A dolog mai dllasa szerint a siklészama 3 korul legyen.

A hevederek nagyobbak és erGsebbek legyenek. A bek&téshez feltétlen) Alpin csavaros karabi-
nert kell hasznaini. A zsinorok bekotéséhez csak a kulunlegesen erds, haromszoglet( csavaros kotélsze-
met kell alkaimazni. Az anyagokkal szemben tamasztott nagyobb koveteimeny, a megnovekedett gyar-

tdsi id6, valamint az alacsony darabszam miatt — egy paros ejt6ernyd mindig egyedi rendelésre készul
— ezek mindig dragabbak.
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(Franciaorszagban, egy ilyen ejtdernys ara 12-14000 Fr kozdtt van, NSZK-ban 3400—-4400 DM). A
nagy kérdés még hatra van: spinnaker — anyag (Polyant), vagy ejternydéselyem (F 111)? A pordzus
F.111-es vagy a hasonlé anyagok nagy feluleti terhelés mellett nagy meriilési sebességgel rendelkeznek.
Ha p!. szélcsend van, az elienszel tskez4 hatdsdnak hianya miatt a leszallas kettesben nagyon nehézze
valhat. A startndl sem jobb a helyzet, mert a lagy anyag felhuzasa csak a szerencse kérdése. Ezzel szem-
ben az ejtGernydselyembd! készitett kupoldk erés szélben joi felhizhatok és egyedil is kénnyebb ve-
luk ilyenkor a repuiiés.

A Polyant-bdl késziilt ejtGernydnek csekélyebb a merlilési sebessége, es nyugodtabb viszonyok
esetén is problémamentes a startolas és leszallds. Termikben igen jol allja a teljes terhelést is. Erds szél-
ben azonban nehezebb felhuzni. 5,5 m/s-nal nagyobb szélsebesség esetén a manapsag szokasos paros
Polyant anyagu ejtGernydkkel a start nem ajanlatos.

A hevederzet
A pildta és az utas is szabvanyos combhevedereket hasznal {pl. Air Bulle). A pilota, aki felhuzza
és kormanyozza az ejtSerny6t, a szokasos modon csavaros karabinerekkel figg mindkeét hevederzete-

ben. Az utas hattal helyezkedik el a pildtdnak. Két csavaros karabinerrel tortént a csatlakoztatasa a
vallhevederénéi, a pildta hevederzetének elejéhez.

Svijc

SHV A Svajci Fliggbvitorldzo Szovetseg 1988. jGnius 1315 kozott sikiGejtSernyds parosrepilés
szeminariumot rendezett. Kifejezetten azok a sikl6ejtdernyds oktatok és szakértdk lettek meghivva,
akik jogosultak paros sikiGrepilésre. A szeminarium célja: a képzés és vizsgiztatas iranyelveinek tiszia-
z4sa, tovabba a jovd paros sikiéejtéernyos pil6taival szemben tamasztott kovetelmények meghatarozasa.

NSZK

DHV az NSZK Fiiggbvitorlézo Szdvetségtél ot 10 lett delegatlva az SHV meghivasara. a fentebb
emlitett szeminariumra. ,, Ahol lehetdség van masoktol ismeret szerzésre, azt az alkalmat mindig orom-
mel megragadjuk. A kivanatos cel az lenne, ha a paros repulést NSZK-ban elGzetes kisérieti program
nélkil lehetne bevezetni, pontosan ugy, mint ahogy ez a sikloejtéerny6 vontatasanal tortént veitek
Gmundban, a DHV kdzpont Glésen.

Forditotta: Mandoki Béla

SIKLOEJTOERNYOS REPULES INFORMACIO!

Az osztrak gazdasagi- és kOzlekedési miniszter azzal a kéréssel fordult az NSZK Koziekedési mi-
niszteréhez, hogy a mar meglévd, fiiggbvitorlazo {siklGrepuld légijarm() pilotaigazoivanyra vonatkozo
kdlcsdnos elismerést terjesszek ki a sikldejterny6s-pilota igazolvanyra is. Az NSZK miniszter megbiz-
ta a DHV-t és DAeC-t, hogy még ebben az évben dolgozzak ki az elismeres feltételeit és szabalyait.

(Drachenflieger Magazin 1988. No. 6.)

Orszagszerte (NSZK) f6cim lett: _Siklidejtdernyds repliék miatt hat szarvas lezuhant és elpusz-
tult!"" Elképzeihetetlen volt, hogyan jarhattak igy szerencsétlentl a menekiiié vadak, ha nem voltak de-
generaltak, vagy betegek? Vegul is, napvilagra keriit az igazsag: egy lavina sodorta le a hat 3llatot, ez
adott j6 alkalmat a vadaszoknak és a kdrnyezetvédékenk, hogy félrevezetd sajtotamadast inditsanak a
repilést végrehajtok elien.

(Drachenflieger Magazin 1988. No. 4.}
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A Természetvédik Szdvetsége (NSZK) szerint a sikioejtberny6zés nagy veszélyt jelent az Alpok
térségéhen az allatvilagra. Ezt a kijelentést komolyan kel venni és strgdsen letre kell hozni a termeszet-
vedék és a repllok szOvetségeinek egyGttmiikddéset. Amennyire nyilvanvalo az egyUttimtikddes fontos-
saga, legalabb annyira érthetetlen olyan nevetseges tényekkel hozakodni el a természetvédsk sajtoer-
tekezletén, hogy ,egyeddl, a farsangi hétvégen 500 engedély nélkiili sikldejtéernyss repllt a Felsd-Ba-
jor Alpok térségében’. A természetvédok szdvivoie ytalt Svajcra is, ahol mar , drasztikus korldtozaso-
kat vezettek be és az aftalanos tilalmat mérlegelik!”’ Szomoru ez a dolog, mert fe! kell tételezni, ameny-
nyire valotlan az allatok zavarasanak hire, mint az 500 feketén repuldrét s2010, valamint a svajci tila-
lome.

(Drachenflieger 1988. No. 5.)

D. Culp: JATEK VONTATASBAN
(Kitelines, 1988/1989 Winter}

A sarkanyvitorlazas torténete — a sarkany (Szerk. megj.: A cikkben a ,sarkany” a klasszikus ér-
telm{ — azaz a terep felszinen 16v6 kotélen repuld iégijarmuvet jelent.) vontatas atkalmazasa, amely Ki-
véltja az arbocot és a vitorlakat a vitorlds hajokon, az Okorba nydulik vissza.

A polinéziai €s keleti szigetlakdk csaknem természetes jelleggel alkaimazték ezeket vontatoként
syszazadokkal ezelOtt. Benjamin Franklint sarkanyai ifjukoraban stvontattak csonak nélkal a kicsiny
tavakon. Még frissebb keletli az az idopont, amikor Samue!l Cody stszelte a La Manche csatornat 1903-
ban (melyet 1977-ben az angliai Keith Sewart megismételt}, valamint a tavolsag rekorderek Gregor
Lacke és Simon Carter (41 km Angliaban 1982/ben), és Dan Elisman (tdbb mint 160 km-je a Michigen
tavon 1987-ben). A hosszGtavy kajakozok gyakran hasznositjak a sarkanyokat manapsag, hogy segitsék
snmagukat a széllel.

Azonban, egy igen Nagy killonbség van ezen uttorok dltal alkalmazott sarkanyok kozott, metlyek
a szél hajtoerejére biztdk a vontatdst és azok kdzott a modern sarkanyhajd versenyeken hasznéalitak ko-
z6tt, melyeket a nagy sebességen és nagy hatékonysdggal hasznainak, elsGsorban széllel szembeni hajo-
zasra. Nem lehet megcsinaini? Ne agqodj, az amberek azt mondtdk harom syszazaddal ezeldtt, hogy a
vitorlas hajok nem tudnak szétlel szemben vitorlazni, egészen addig, amig meg nem épitették a széllel
szemben képességgel vitorlazo hajokat és be nem mutattak Gket. A sérkanyhajok is tudnak széllel szem-
ben vitorlazni, szé! feié! indulva, €s gyorsabban képesek azt megtenni, mint barmi mas a vizen!

Ez a cikk nem azt jelenti, hogy egy technikai tanulmanyt ad a szélle! szembeni vitorlazashoz. Ha
27 olvasd kozvetienul, a 576 szoros érteimeben, a <76t veszi alapul, téved, mert a sz6ban forgd tégijarmu
éppen, hogy csak utdnozza a sarkanyt, az alapelvek viszont pontosan ugyanazok. A tegtobb csapat,

mely sarkany-hajo versenyeken ugykodik, megkisérli megdontent a gyorsasagi vitorlazas rekordjait.
Mindjart meglathatjuk, hogy miért.

A versenypalya

A gyorsasags vitorldzas egy magasan specializalt versenyforma, melyben a hajozékat egy egyenes
vonali palyan mérik rendszerint 500 meteren, S melyen atlag sebességiiket szamitjak. A hajok csak a
stopperora ellen vitorlaznak s nem egymas ellen. A legtobb parameter — @ palya irany a szélhez viszo-
nyitva, a szélerfsséq a verseny idejekor, meg a hajo konfiguracioja, mérete es tipusa is mind a vitorlazo
valasztasi jogahoz tartozik. |

£z a vitorlazasi tipus ugy van megfogalmazva mint egy , kialakuio osztaly' mert nincsenek szaba-
lyal €s korldtozasai, melyekkel a tervezdk és vitorlazok Hsszetaldlkoznanak abbani igyekeztukben, hogy
egy Uj €s radikalis koncepciot vigyenek eagy miikodGképes vitorlas hajoba. Az olyasféle eltéré hajok,
mint a ,,szarnyas’ vitorlascsonakok, vitorlas-deszkak es sarkany-vitorlas hajok alakultak ki ehhez a Ku-
|6nleges versenyformahoz.
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A tegtobb versenyvitorlds formak kizarjak a sarkany-hajtasu csénakokat, tehdt a gyorsasagl vitorldzas
az egyeduli egyetlen egy jdték a varosban’.

Eldnyok -

| A sarkany-vitoriashajoknak harom f6bb erfsségiik van és egy par hianyossaguk, melyek kombi-
ndlta tokéletessé teszik Gket a gyorsasagi votrldzashoz. Elészor ahhoz, hogy igazan gyorsan vitorldzzunk,
a hajonak nagy szélben kell vitorldznia — legldbb 7080 km/h vagy nagyobb sebességi szélben. A tudo-
many mai allasa szerinti vitorlas csénakok elsddlegesen abéli képességukre vannak korlatozva, hogy meg
tudjanak alini a nagy szélben és legyen tGlélési képességiik — a szd szoros értelmében képesek legyenek
arra, hogy egybe maradjanak, kézel hurrikdn-szerd allapotok mellett. Mivel egy sarkdny vondereje felfe-
lé irdnyul, a zsinérok mentén, a sdrkany-hajonak nincs sziksége a megszokott ballasztra annak érdeké-
ben, hogy dllva maradhasson, sem pediglen egy kereszt gerendara és ,,trﬁpéz mutatvanyokat végzd"’
matrdézokra, mint egy katamaranon. Egy sarkany-hajonak igen tomornek és robosztusnak keill lennie
és el keli viselnie egy roppant méretii -vitorla fel(letet. Gyakran, sokkal stabilabb nagy szélben mint
kicsiben. .

Masodszor, mivel a sarkany onhordo {(ellentétben a hagyomanyos vitorlas esetlen arbocaval, vitor-
larudjaival és segéd kotélzetével) és mivel a sarkdany ereje egy pontra korldtozddik a hajé szerkezetén
(ellenttben szamos rogzitési ponttal rendelkezd hagyomanyos vitoriassal}, a sarkany-hajonak sokkal to-
morebbnek kell lennie, erésebbnek, s akdr még kénnyebbnek is mint a megszokott vitorlashajoknak.
- Igy a sarkany-hajénak messze olcsobb épitésiinek és vitorldzatanak kell lennie.

A harmadik elnye a sirkany-hajéknak az, hogy egy kicsivel nehezebb elragadni 6ket. ,,Dinami-
kus vitorlakezelést”* kell elvégezned a sidrkdnyok bizonyos tipusaindl, hogy megnoveld idélegesen a
huzderot. | |

Bizonyos sarkdanyok — megjegyzendGen a Flexifoilok {Szerk. megjegyzése: légcelldsok) — képe-
sek egeszen boldogan repulni nagy széisebességen. Kulonosen, a Flexifoil a legnagyobb huzderejét ak-
kor adja, amikor 2.5—-3-szor gyorsabban repiil az igazi szélsebességhez képest {teljes meriilésben, kdz-
vetlenul hatszélnek, épp mielftt a foldnek utkdzne!) HOzberejik tdbbszorose {4—8-szorosa) egy ha-
gyomanyos, ugyanolyan méretdl vitorldénak. | |

Talan a legkonnyebb tgy Osszehasonlitani a felfogott levegd erejét és sebességét egy mozgd sar-
kdnynél, mely mondjuk kétszerte gyorsabb mint a szélsebesség egy rovid idGtartam alatt (mondjuk,
ugy ot masodperc), ha egy azonos méretii és alaku vitorla vdszonnal fogjuk fel ugyanazt a szélerdt és
sebességet ugyanaz alatt az id6tartam alatt. A hagyomanyos vitorla hizéereje a szélesebesség négyze-
tével ardnyos. A sarkany viszont a szél sebességének kétszeresével mozog, tovdbb4d a sarkany mozgasbha
keril mialatt a vitorla még 4l1, teh4t nyolcszorta nagyobb erd &ll rendelkezésre, mint ami a vitorldnal!
Persze, az igazi eredd erd egy Kicsivel kevesebb, mint ez a sGrlddas, az ellendllds és zsindr veszteségek
miatt, meiy ugyancsak megnovekedett, de a sarkany ereje méqg igy is tobbszorosen felilmaulja a vitorlaét.

Nézzik ezt masképpen: ha valaha is megfogtak egy Flexifoilbél allé ,,boglyat'’ barmilyen 4,56 m/s
feletti szélsebesség mellett, és megfigyelted a vitorids-deszkikat, melyek a helyi téban pepecseitek,

ugyan abban a szélben hasonié méreti vitorldval, mér meg is tértél a sdrkany-vitorlazhoz. Még éppen
csak nem foglaltad szavakba csodédlkozéasodat. |

Hatranyok

Létezik par hatrany a sarkdny-vitorlazasban, melyek hatraltatjdk a mindennapi vitorldzist, de
ezek megoldhatok. ElSszor is, gyenge a konnyd szélbeni teljesitmény. A sarkdnyoknak el kell -, pazarol-
niuk’* valamennyit emelésikbdl annak érdkében, hogy a magashan maradjanak, nem érdekes, hogy mi-
lyen jOl tervezték és épitették meg Gket, leesnek igen kicsiny szélben. A sarkdanyok egyben sajatos prob-

lemaikkal is szolgdlnak. A Flexifoilok példaul megsiillyednek, amikor vizzel vannak teli, s nehézkes do-
log veluk elindulni és repitetni, amikor nedvesek.
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Ezt konnyiteni lehet egy lebegl sarkannyal {vagy esetleg felfujhatdval?}, mely valami onindito lehetne.
liyesféle sdrkdnyok madr léteznek as rendelkezésre dlinak az angliai Stewkie Limitedné!, s mérteikben
sajatosan a sarkanyvitorlazashoz illenek. Az én tapasztalataim azt mutatjak, hogy kivaldan mikodnek
kénnyii szélben (noha torékenyek), de iranyitasi és alaktorzulasi gondjaik vannak viszont nagy szétben.
Tom Mallard Seattle-ben, — Washington allam - ugyancsak egy dnmagat-indito rendszeren faradozik.

Masodszor, nehéz dolog a sdrkanyok inditasa viz felett. (A gyakorlati sarkény-vitoriazas legalabb
két embert igényel, s az egyikik az, melyik nem kivan sarkanyozni.} Elinduihatsz a partol, tengerfeldl
fuvé szélben (faradsigos dolog attol elvitorldzni), teheted ugyanezt a part mentén, partmenti szélben
(ez a legjobb, de egyben a legnehezebb ratalalni, s a szél mindig megvaltozik epp az inditdst megel626-
en), vagy elindulhatsz egy masodik hai6rol egy part feldli szélben (ez a leggykorlatiasabb, de komptikalt
és koltséges mulatség).

Az Ujra-inditds egy masodik gond, mely vontatast jelent {vagy evezést), hogy visszatérhessunk a
tengerparthoz vagy a ledobott horgonyhoz. Ezen problémak egyike sem jelenik meg gyakorlatilag a
gyorsasagi vitoridzasban, ahol a szélsebesség mindig nagy és a legtobb versenyzd segité hajokkal és sze-
méiyzettel rendelkezik akarhogy is nezzuk.

Elindulni

A sarkany-vitorldzast nevetségesen kénnyi dolog elinditani. Szukseg van egy olyan hajora, mely
uszonnyal {centerboard} és kormanylapéattal rendelkezik. Egyben szilkség tesz egy sarkanyra {egy ketto-
t61-négyig terjedd Flexifoil Super 10-es boglyara, mely egy rémito teljesitményt fog nysjtani egy CsSO-
naknak, mely 5 méterrel alatta van). Ekkor kosd hozza a sarkéany{okat) acsonakhoz és indul) vitorlazni!

A sarkanyokat kézben-tartassal inditsd {kicsiny sarkanyokat ket ember inditsa, egyik aki repit,
masik pedig irdnyitja a hajot). Vagy szerelj egy csigat a csonakhoz, futtasd kdrbe a repitd zsinorokat a
csiga koril és iranyitsd a sarkanyt{okat) ,segéd’’ zsindrzattal, illetve zsinorokkal, melyek 3—6 méterre
fent vannak régzitve (a csigatot szdmitva).

Az 4rak alacsonyak tehetnek, ha kdlcsdnzod a csénakot, és az induldst egy kevés sarkannyal vég-
-ed..Ha Flexifoilokat haszndlsz, erdsen ajanlom a Super—10-est a Stacker 6-oson tdl, minthogy a hizas
és hatékonysag sokkal nagyobb. Alacsony szak [tGszilardsagu zsindrokat hasznélj ¢s/vagy egy 2--2,5 me-
teres keresztruddal %epﬁli, hogy elegendd zsinor differenciat nyerj a korményzashoz.

Ha igazén komollyd valsz, egy Hobbi Cat méret(i katamaran, vagy vitorlasdeszka hajotest egy sta-
bil és nagysebességl fedélzetet fog biztositani de csak akkor, ha mar készen allsz, hogy magadéva tedd
ezt a sportot. Ne terheld magad azzal, hogy kétféle Ui gyakorlatot is tanulsz egyiddben. Ha észben tar-
tod azt, hogy teljes katamaran felszerelés darabjai tdbb mint 1000 dollar feiett vannak, akkor a sarkany
srak egészen csekélynek tiinnek.

Végezetlll, természetesen, ne hallgass barataidra, kik azt allitiak rolad, hogy Orult vagy, vagy
azokra az Gcsaridkra, akik azt mondjdk neked, hogy azt nem lehet megcsinalni és 8rilt vagy. Csak men;
i és csindld meg! A sdarkany-vitorlazas egy szinergetikus izgalom. Sokkal t0bb, mint a sarkany eregetés
és vitorlazas Osszeqgzése. Probald ki

Ki miveli és hogyan?

A kovetkezékben az dsszes csapatokat felsorolju k, akikrGl Ggy tudom probalkoznak a nagy-sebes-
ségli sarkanyvitorlazassal.

Jacob's Ladder: 10 méteres hordszédrnyas {kacsa einevezési} triaman konfigurdcidban, mely
egy Flexifoil Super—10-es boglyaval repul {27,87 m2}. 1978 6ta sarkanyvitoriasaik résztvesznek a gyor-
sasagi vitorlazo versenyeken €s jetenleg a vildgrekordot tartja C-osztalyban (Szabad-osztélyu vitorlasha-
joknal} 12,75 m/s-sel.

Whigmaleerie Project’” 4,88 meteres hajohoz 5—8 Flexifoil Super—10-es boglyat alkalmaz egy
Elexifoil Custom 12.5-6s boglydt. Jelenleg 12,5—15 m/s kHzott vitorlazik.
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A cél az, hogy megdontsék a {1} B-osztalyu vildgrekordot {14,1 m/s} és az, hogy megddntsék a Szabad-
osztalyd (unlimited) vildgrekordot (19,4 m/s).

,,Hvdrnsied" egy csucs technoldgiaja 11,9 meteres _szuperszellGztetett”” hordszarnyas trimaran,
radidiranyitasu 11,58 m-es siklg-vitorla szdrnnyal. Ezt az igéretes hajot eddig még nem vitorldztak, de
épul teljes meretben.

Kite Yacht{s) |-V kilonféle konfiguraciokban, rendszerint magan tervezet(l ,,aerodinamikus
ballonokkal’ (felfujt polyurethan delta sarkanyokkal, kozepes koralakyd és négyszogletes alaprajzolat-
tal, hasoni¢an a parafoil sdrkanyokhoz, de zartak és teliesen feltditdtten, rendszerint héliummal). Ko-
rilbell! kilenc éve versenyeznek vele egészen 10 m/s-ig.

Unnamed’’ {névtelen} 13 méteres konny{sulyua trimaran, mely egy 10-es Flexifoit Hypar 16-0s
(46, 46 m2) boglyat repiil. A bonyolultan kifinomuit 6n-indit6 rendszer miikddik ezen, igen nagy mé-
rep( sarkanyok szamara.

Unnamed’ olyan sarkany, mely vizisizGket vontat egy, vagy két Flexifoil Super 10-eseket re-
pitve. Ez az apa és fia csapat megprobalkozik a Szabadosztalyu 19,45 m/s-os vildgrekord megdontésével.

Kite Ski Project’ sarkany, mely vitorldzé deszkdt vontat egy, vagy két Flexifoil Super 10-est re-
pitve. A fejlesztés ideiglenesen félre van téve mialatt Jonathan betarsult a , Hydrosled’ csapatba.

AYRS az Ametér Yacht Verseny Szovetség britt szervezet, mely az dsszes amatdr kutatas és fej-

lesztés Hsszes megkérdezésével foglatkozik. Néhany rovid kdnyvet tettek kozzé a sarkany-vitorlazasrol
és szamos cikket a témaro!.

Forditotta: Szuszékos M.

REPULES A VIZ FELETT...
(Tyehnyika Malagyozsi 1989. No. 6. — ismertetés)

1. abra
D. Bridge szabadalma {USA No. 428704. 1981.) A vitoriat ejtéernyd segiti, s a kupola a levegében ma-
radasat a kettds fal kozotti levegbnél konnyebb gaz biztosit)a.
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2. sbra
V. Varcaba szabadalmw(quvietunié, No. 134100. 1987.) haldszhajokhoz javasol ejternyS-rendszert, -
amit ballon tart a levegdben. -

' 3. dbra
S Wise szabadalma {USA No. 449272, 1985.) a vitorla mellett doboz-sarkanyt es emelid-ballont javasol.
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4. abra
V. Szmolin és G. Kurgyumov szabadalma (Szovjetunié, No. 1235791. 1986.) szarny-alaku sarkanyt ja-
vasol. A szarnyon helll elhelyezett berendezés biztositja a fékszarnyak segitségével a szdrny vertikalis
helyzetének megtartasdt — automatikusan.

b. abra
A Donyecki Mdszaki Intézet Gurluvszkij részlegének szabadalma (Szovjetunid, No. 1197933, 1985.)
eqy léghajoval €s két daramvonalas ballonnal emeli fel a vitoriat a magasba.

SARKANY-VITORLASDESZKA
{Kiter's Magazin 1988. No. 5.)

Azt, hogy erds szél mellett jelentés huzoerdk lépnek fel sarkanynal, azt mdar mindenki tapasztal-
hatta sajat maga. Azt, hogy lehetséges az embernek vitorlasdeszkan {szorfdeszkan) vagy vizisin, a vizfe-
Hileten vontatnia, ezt egyesek mégis teljesen Kizdrtnak tartjdk. Wolf Beringer (40 éves) Lorch-bdi
{(NSZK} az ellenkez§jét bizonyitja.

Ez pedig igy torténik: erés nyugati szélben szamtalan szorf és vitorlas lepi el a tengert, tarka vi-
torldkkal. Am egyszercsak felbukkan ugy tiz méter magassagban, a levegGben, a tenger felett, egy para-
wing, egy sarkany, sikléejtéerny8 formajaban. Ez Wolf Beringert hizza a szdrfdeszkdn. Fehér tajték
fraccsen a viz felett, a sebesség, amivel Wolf a vizen siklik, imponald a szemléld szamadra.

A nézOknek ugy tinhet, hogy akciéfilm egyik jelenetét forgatjak. De ez kordntsem igy van, Be-
ringer egy sarkannyal huzatja magat. A sdrkanyszorf a sarkdnysport egy (j valtozata. Mit keli ezen ér-
tenunk?

A sarkanysport egy szélsGséges valtozata: sdrkany dltal vald vontatas vizen, vagy réten, szorfdesz-
kan, vizisin, flirolleren, gordeszkan, vagy egyéb eszkdzon.
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Ennek a latvdnyos sdrkény- és szorfsportnak az dtlete Wolf Beringertdl ered, pontosan 1984-bét. Mint
szenvedeélyes vitorlés és sifuto elsGsorban néhany kisérletet végzett, hogy magat szorfvitoriaval vontassa.
Ezek az elsG kisérletek a széllitasra, kezelésre és mds tulajdonsagokra vonatkozolag, nem bizonyultak
kielégitGnek. Egy nyari szabads:ég alatt a francia Atlanti parton hirtelen leikesité 6tiete tamadt. Néhany
gyerek a strandon egy vitorlacsénak spinnakerével huzatta magit. Ez azonnali munkara Inspiralta &t.
A vitorlanak kénnyinek keilett lenni és eqy kofferban is el kell férnie, amellett az olyan legfontosabb
vitorlas manGvereknek is lehetségeseknek kellett lenniiik, mint a fékezés és megdllas, és ezéltal a szé!-
iranytél fuggetlenné kellett vainia.

Nemsokara vildgossé valt, hogy csak az ejtSerny&szer(i vitoria jéhet szamitasba arboc és rod nél-
kul. Igy mindenekeldtt csindlt maganak egy koralakG ejtGernyst és ezzel végezte az elsd kisérleteit.
Az utcan huzatta magat gorkorcsolyan és gordeszkan, de itt taldlta szembe magat az alapproblémaval,
amelyet le kellett kiizdenie: csak egyirdnyban miikddott, visszafelé Wolf Beringernek gyalog kellett
mennie. Mas ejtdernyd- és sarkanytipusokat vizsgalt, hogy jelentds mozgékonysagot és sebességet erjen
el, de egy ugynevezett sikléejtSernyd lett a legalkalmasabb. Ez az ejtGernyd nagyon hasonlé a parafoil-
hoz, kulonlegesen kicsi, a legkisebb helyen elhetyezhetd és rendkiviili hazoerét fejt ki.

Hogyan kell a sarkdnyszorfézés technikajat etképzelni?

Azért, hogy a sarkdnyszdrfdkkel kielégitd sebességet érjiink el, a sdrkanyfelletnek minteqy 10
mz-nek kell lennie. Azonkivil a szélnek nem szabad 5-0s szélerGsségnél (9—10 m/s) gyengébben fdjnia.
Az ejtéerny{ sajat magatol par masodperc alatt kifeszll, a szél azonnal felfajja és fuggélegesen folfelé
viszi. A kormanyradnal fogva a nagy sarkanyokat ilyen szélerdsségnél is kdnnyedén egy kézzel iehet
tartani, ugy, hogy a masik kéz szabadon marad, a vizisire valé feiszallashoz, illetve a szdrfdeszkara valo
fellepéshez. Aki a szorfdeszkan biztosan akar megdlini, htizza a sarkanyt a kormanyruadja éegitse’géuei
" vizszintesbe. Csak ebben a helyzetben fejti ki a parawing a teljes hazéerejét. .

A mintegy 1 m hosszd korményridra 24 tartézsindr van erdsitve, amelyek harom helyro! vezet-
nek a kupoldhoz, Az egyéb kormanyozhaté sarkanyokbdl ismert kormanyzo mozdulatokkal elvileg
minden elképzelhetdé menetirdnyt fel lehet venni a viz felszinén. Még a szél ellen lavirozas is lehetséges
ezzel a sdrkanytipussal. Es ha egyszer tul gyors lenne a dolog, ami mindenképpen meggondolandé (leg-
inkabb kezdbknek), akkor engedjik & sarkdnyt egyszerlien felemelkedni, misital a huzderejét elvesziti
es egy megérdemelt pihendt élvezhetiink. Mégis: mielStt valaki szérfdeszkakkal és vitorlasokkal teli viz-
re merészkednek a parawingjével, el6z6leg kevéssé népes vizeken kell néhdny kisérletbe belekezdeni,
mivel ez a sport gyakorlatot és erds koncentraciot kivan.

Tanfolyamokon el lehet sajatitani a sarkdnyszorfozést? Feltétlenil! Akinek a szé) irant egy kis ér-
zéke és alloképessége van, az rdjon a sarkanyszorf miivészetére és a technikajat hamar kitanulja, és nem-
sokara Oriasi élvezetet okoz az embernek, magdt a vizen vontatnia. Kezd8k gyorsabban elsajatithatjdk,
ha egy parateam-t6l tamogatast kapnak.

V.l. Bazsenov, M. I. Oszin, Ju.V. Zaharov: A KOZMIKUS BERENDEZESEK MUKODES!I FOLYA-
MATAINAK ES JELLEMZOINEK ALAPVETO MODELLEZESE
fMoszkva 1985. — kényvrészlet — p. 99— 103., 204—207. )

Kozmikus berendezések ejtSerny&s ereszkedése a bolygék siirii Iégkorében

A VENYERA-13. és — 14, jelii kozmikus berendezések leereszkedési sémaja magaban foglalja a
leszalléegység (LE) kb. 10 perces ejtGernyds siillyedését is. Az ejtGernyérendszer biztositja a LE adott
idotartamnu sullyedését a Vénusz felhds atmoszférdjaban, valamint a hdvéds burkolat elemeinek levala-
sat. E feladatok megoldasara, az ejtSerny6rendszer sziikséges tdmegének a minimalizaldsara kétfokoza-
tu ejtdernydrendszer lett kivdlasztva, amelybe egy miikodtetd ejtdernyd és egy fékezd ejtSerny tarto-
zik. A LE tomegkdzépontja korili mozgasat Ggy lehet vizsgdini, mint a szerkezet QX hossztengely
€s OY - a. OZ 4 keresztirdnyd tengelyekhez viszonyitott mozgasanak ereddjét.
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Azokat a kdvetelményeket, amelyeket a LE tomegkdzéppontjahoz viszonyitott mozgasokkal kapcso-
latban allitunk, a fékejtdernyd alatt, a kdvetkezd formuldkkal irhatok fel:
Wy eat? = lebpoca TT1) | < 3
aep (1) <15
ahol: () y~, — aberendezés OXp tengelyéhez tartozé eredd szdgsebeségvektor,
CA“) — a térbeli alldsszog pillanatnyi értéke.

Az elsG feltétel meghatarozza az (fp XCA SZ0gsebességet az ejtGernyds ereszkedés végén. Ez
elengedhetetlen a hirtelen dlldsszognsvekedés és autdroticis KikuszObGléséhez a LE fékpajzsos siillye-
désének kapcsan.

Az EjtﬁEf"Vtﬁrendszer foldetéréskor az XCA elérnetd a 2 s-t. A masodik kdvetelmény tulaj-
donképpen a radidkapcsolatot hivatott biztositani a LE és az orbitdlis 4lHomds kdzott, valamint néhany
tudomanyos miiszer ,NEzlszogét’”.

Az ejtbernydrendszer miikddésének pillanataban a legnagyobb 4lidsszog 25°-kal lehet egyenld.
Az ejterny§ a hdvéds burkolat feiséd részén van elhelyezve és a LE siillyedési sebességének csdkkené-
se addig az értékig, amely sziikséges a fekejtéernyd miikddéséhez, nincs lényeges hatdssal a LE tomeg-
kozéppont kérili mozgdsanak dinamik&jéra. Ezért a LE mozgdsanak kezdeti feltételeit az ejtéernyd-
rendszer miikodtetésének pillanatdban ki lehet erjeszteni a fékejtGernyd miikddésének pillanatstol.

Az el6z8ekben megacott formula feltételeinek teljesitése céljabol tdbbszoros fékejtGerny§ rog-
zitési séma lett kialakitva. A fekejtGernyd rogzitése a LE-hez négy kiilénbdzé pontban torténik, amely
kovetkeztében ténylegesen megnd a zsindrok Osszeakaddssal szembeni ellendlldsa, nem csavarodnak
Ossze) ez lehet6vé teszi a LE hossztengelyhez viszonyitott forgasdnak korlatozédsit. A teljes csillapitds
az ejtéernydkupola aerodinamiaki szimetridja miatt jon létre, mialtal a déléstényezd értéke nulla
mxn=0}. Readlis feltételek kozott az ejtdernydkupola aerodinamikai szimetridja eqy sor ok miatt nem
valdsul meg. Az m, 4. valamint az mxw X csillapitast tényezd értékelése a LE természetes méretii mo-
delljeinek dobdsakor az (9) XCA SZ0gsebesség, Vénusz atmoszférajanak megfelel§ ejtGernyés siillye-
dési szakaszaban, kerid mérésre.

A térbeli alldsszog feltételének teljesitésése szempontjabél nagyon fontos a LE mozgasanak vizs-
galata az OYC A €S OZC A tengelyekhez képest, az eitﬁernvﬁsﬁsﬂllyedési szakaszon. A LE todmegkdzép-
pont korili mozgds modelliének kialakitisa és pontositasa az ejtSernydn valé fiiggése kdzben, egy sor
szélcsatorna kisérlet és természetes méretii ejtoernyd LE rendszer dobésaval szerzett adatok felhaszns-
lasaval készilt: a teljes méretii kiésrleteknél kitlint, hogy habdr a LE ejtSernyd egyuttesben a t6bbpon-
tos feifuggesztés miatt az ejtGernySforma ténylegesen megvéltozik, azonban maga a kupola ténylegesen
nem deformalédik. Egy olyan fizikai modell lett javasoiva, amelynél a redlis LE ejt8ernyé rendszer he-
lyett két merev-test rendszer van figyelembe véve (kiilon a LE és a kérszimetrikus ejtdernyd), melyek
negy, egymastdl fliggetlen rugalmas elemmel kapcsulédnak Ossze, amely elemek nyomasra nincsenek
ertelmezve és deformécidsebességik aranyos a belsg sariédé erdvel. {1. dbra).

Minden egyes csatlakozé elemnél a feszultség a kdvetkezd formulaval irhaté fel:

T;= | KAl + Al mpu AL >0
{(1=1,2.3,3},

( Al <
L ) mpu - A <0

ahol: &4 li, ﬁll- — terhelés hatdsdra jelentkezd deformdacid és deformaciosebesség az elemben,
Ki —~ az elem ekvivalens rugalmassdgi tényezdje, figyelembevéve a csatolétag és a zsi-
norok rugalmasségat,
9 i ' — a csatolotagot jettemnzd beisd strléd4si tényezd.
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1. abra
LE ejtSernyd modellrendszer, mint két merev test.

A kupoldnak a légdramlathoz viszonyitott sebessége szdmitdsdhoz valasztott jellemzé pont a O,
amely a kupola belép&élének sikjat metszé hossztengelyen van, a metszéspontban, mivel kisérieti Gton
megéllapitdst nyert, hogy itt van az ejtéernyo nyomaskozéppontja, ezaltal a helyzete gyakorlatilag nem
fligg az 4llasszdgts).

A légaramlss LE-re gyakorolt aerodinamikai hatdsanak figyelembevételével a felvett fizikai mo-

dell matematikai modelije a kovetkezGképpen néz Ki: N
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ahol: mep gca — @ LE tdmege és az O 5 tdmegkozéppontban a LE inercia tenzora,

mp fJK — a kupola témege és a kupola inercia tenzora a 0 nyomaskézéppontban,

T)'K | — a kupola tomegkdzéppont radiuszvektora az OX., Yy ZK rogzitett koordina-
" takban,

EE’CA H*K - a LE és kupola szbogsebességvektora,

R — a LE-re hato aerodinamikai er8k és nyomatékok fGvektorai,
—~pCA’ __'CA . . . ; . . . , v

RA, M A _ az ejtdernyGkupolara haté kvazistacclonarius erdk és nyomatékok févektora,

az ejtGernyGkupolara hatd a nem stabil mozgas dltal letrehozott aerodinamikai
erék és nyomatékok févektora,

e
=
=}
=
|

_‘F, HT — a zsindrok rugalmassdga kovetkeztében hato erdk és nyomatékok vektora.

g — a szabadesés gyorsulasvektora,

Az utébbi egyenlet mellett kinematikai egyenletekre is sziikség van, amelyek az ajtGernyd és az
objektum haladd mozgasat irjak le:

> - >

I'C& T ;/CA.' r!( ol VK‘

A LE és az ejtSerny® forgé mozgdsanak kinematikai egyenlete Rodrig-Hamilton-féle k P
ahol:i=0, 1, 2, 3. — paraméterekkel vannak leirva, melyek jellemzik a szoghelyzeteket:

I W A e W
il 1 Ay o — Az -}\2 Gy ,
Ml 2 A % Ao =A@

| A M s Ay Ao | | ws

ahol:ou, b y, & 727 a LE és ejtSernyékupola szogsebességei. Az egyenietrendszerek megoldasa
érdekében az egyehletrendszerekhe be kell vinni az el&sz6r megadott deformacios egyenleteket. Ekkor
az i-edik csatolétag hossza kiszamithatd, ha ismert ennek a csatolotagnak az objektumhoz valé rogzite-

sének FE AP F" + y Ai és az ejtoernydhoz valo csatlaknzésnak—l’l(f?lz § Ki koordinatai, ahol
_g?cgi es gc‘ Ki es § Ki — aZ i-edik tagnak az objektum és a kupola rogzitesi pontjanak megfelelo
radiuszvektor:

A matematikai modellek lehetdvé teszik a LE-ejtSernyd rendszer dinamikdjanak a szamszeri ana-
lizisét, az ejtSernyd tehetetlenségének, az atmoszféra turbulencidjdnak, az ejternyd és a LE rogziteés
pontja kialakitasanak és a felfiiggesztS rendszer rugalmassdganak és csillapitasanak a figyelembevételé-
vel. A matematikai modell Ggy mindségileg, mint mennyiségileg elég jo! egyezik a redlis folyamatokkal.
Hasonld lengési jellemzdk vannak a LE fékpajzsos sullyedésénél is. .

Nagy hatasa van a LE és fékejtBernyd rendszer lengési dinamikéajara az atmoszféra turbulenciaja.
A szamitasok eredményeként az adddott, hogy a LE kereszttengelyéhez viszonyitott szogsebességek
amplitud6i a Vénusz turbulens atmoszférajaban megndvekednek B0 fok/s értékig, a nyugodt atmoszfe-
réban jelentkez8 25 fok/s-en tul, ami megfelel a LE térbeli 4lldsszége Gnlengési amplitudéjanak 5—15°-
ig vald megndvekedésének. Habar nyugodt atmoszférdban a LE szamitott onlengési amplitudoja eftd-
ernyén kisebb, mint fékpajzzsal, turbulens atmoszférikus viszonyok kozott az ejternyd LE -rendszer
érzékenyebb a szél hatasara, ami nagyobb &llasszogekhez vezet, mint a fékpajzsos sullyedésnél.

A kozmikus berendezések aerodinamikus fékezéséhez a Vénuszra, a Marsra valo leszallaskor, vala-
mint a Foldre valo visszatérésekor ejtderny8ket hasznilnak, mivel a konstrukcids egyszeriségiik, magas
légellendlldsuk viszonylag kis tomeggel és kicsi ethelyezési lehet&séggel jar.

A kozmikus berendezés (KA} ejtBernyd rendszereinek kidolgozasa soran széleskorii kisérletek

mentek végbe szélcsatornaban, rakétaszanokon, repiilégéprél vald ledobas kézben és helikopteres pro-
bakkal.
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Az ejtSernySrendszer légaramlatba valo keriilésének jellemz& modja a puskaporos katapultalas,
amely a tokbol kiveti a belsézsakban 16v6 ejtGernyst, igy végbemegy a zsinorzat kihGzoédasa, mikozben
az ejtGernydkupola még benne marad a belsGzsdkban. Ekkor hirtelen megnd a KA-ra hato erd {ezt néha
zsinérkinuzasi terhelésnek is nevezik), majd az erodinamikai erfk hatasara bels6zsak lecsuszik a kupola-
r5l. A belsézsak lecsuszasanak befejezésekor es az ejtéernyd teljes hosszra valo kihuzodasakor a kupola
részlegesen feltoltédik. A Kdvetkezékben a kupola teljes feltdltGdése megy végbe, melynek eredmeénye-
ként az ejtbernydkupola a stabil formajat veszi fel. A kupola feltoltddési (belobbandsi) folyamatat a
terhelés jelentds megndvekedése jeltemzi {nyilasi rantas}. A tovabbiakban az ejtdernyd-teher rendszer
egyenletes siillyedesd izemmodba kerul.

A 2. szdmu abran keril bemutatasra az ejtGernyS-rendszer miiktdése kozbeni terhelésvaltozas a-
KA-ra, a nyitastol a belobbanasig.

4 2. 3.8

J[_'I
':u

- eeare EEmma g & —_

=y

- i
_ 5 .
7.

A KA-ra haté terhelés (P} valtozasa az ejtGernyd miikddése kozben.
1—katapultalds, 2—zsinérok kihuzodasa, 3—belsGzsak lehuzodasa, 4—teljes belobbanas, 5—kihuzdédas
szakasz, 6—belobbanasi szakasz, 7—ejternyd teljes nyilasi folyamata, B—az ejtbernys kupolaforma
stabilizal6dasa

A megbizhato és eléggé vilagos hasonloségi kritériumok hidnyat, amelyek lehetéve tehetnék a me-
retaranyok hatasanak értékeléset a kisérleteknél, egyebek kdzott az ejtGernyfanyag, a szilardsag, a var-
rasok 6s mas egyesitések geometridjanak valtozasai okozzak. A marsi feltételek kis q értékei nagyon
nagy méretii ejtfernyot tesz szlkségessé, kis tomeg mellett. Mint a kutatdsok megmutattik, a kupola
anyaganak effektiv i6gatereszibképessége Is levegGstirliségnél gyakorlatilag nullara csokken. 1lyen felté-
telek kozott redlis méretd ejtBernydkonstrukciokat, melyek nagy méretiek, s kizdrjak a méretarany
hatdsok figyelembevételét, de mégis vizsgaini kell, mint a marsi ejtGernyd alapvetd jellemzoit, a Toldi
atmoszféra felsd rétegeiben (kb. 40—46 km magassagban) fehet ezt végrehajtani.

A vizsgatand6 ejtGernySrendszer ilyen magassagba valio feljuttatdsa két modon lehetséges: rakéta-
val, vagy balonnal.

A 3. szamu dbrén keril bemutatasra a rakétas- s a ballonos kisérlet modszere. E modszerek jel-
lemz6je az, hogy az ejternyd miikodtetésekor a modellezendd paramétereket a mozgaspalya emelke-
dd szakaszain biztositjak.
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3. abra
Ejtéernydrendszer komplex balfisztikus vizsgalati sémdja, a foldi légkdrben
1—modellezend6 mozgaspalya a Mars légkorébe lépéskor, 2—rakétavizsgdlat mozgaspalysja, 3—ballonos
mozgaspdlya, 4—a Mars felszinén nem megfeleld feltételek hatdra, 5—a Mars felszinének megfeield fel-
téetelek

Azonban az els§ szakaszbd! — amikor az ejtGernyd belobban és intenziven elkezdi fékezni a ter-
het — a masodikba — a stabilizalt sullyedésbe — val6 dtmenet a kisérletnél masképpen megy végbe, mint
tényleges feltételek kozott.

Amennyiben az Mno szam az ejtBernyd miikddtetésekor az egyix fontos paraméter, akkor figye-
lembe kell venni azt, hogy a hangsebesség a Mars atmoszférajsban kisebb, mint foldi légkorben, a kisér-
leti magassdgon. Kénny( megallapitani, hogy az ejt8erny&rendszer sebességének a kisérletnél 1,48-szor
nagyobbnak kell lennie, mint a Mars feltételezett tégkdrében. Ennek megfelelden a J,0 torlonyomidsok
termeszetes és kisérleti feltételeinek egyezesébdl kovetkezik, hogy a féldi atmoszféra strusége az ejts-
ernyGrendszer kisérleti magassdgaban 2,2-szer kevesebbnek kell lennie, mint a marsi atmoszféranal.

Az ejtBernyGrendszerek kisérleteinél feltétleniil teljesGiniok kell a kdvetkezd feltételeknek:

— a belszsdk lehuzasa és a kupola belobbandsa eiég egyenletes legyen, a kupola rangatasa nél-

kili,

— a belobbanas kezdeti szakasza utsn a kupola elég stabil l1égellenalias tenyezdvel rendelkezzen,

— a kupola biztositson megfelels legellenalidst, amely kielégiti a KA céifeladatait a sebesség te-

kintetében, az ejtSernyds siillyedési szakasz végén,

— az ejtlernyd rendelkezzen elegendd konstrukcids tartalékkal, hogy elviselje a bolygs atmosz-

férajaban torténd nyitasnal fellépd maximdlis terhelést, s megbizhatdan biztositsa a megfele-
10 fékezési feltételeket,

— a KA lengésének amplituddja és szOgsebessége ne haladja meg a megengedett (+25°, 30 fok/s)

értékeket a stabilizalodott stullyedéskor, a bolygs atmoszférajan valo 4thaladds kodzben,

— a5, értékg ugy legyen megvalasztva, hogy kompenzalja (az ejtSernySre hatd terhelés rémi

novekedésével) a jelentsebb felmelegedést, amit a magasabb Mau szam melletti ereszkedés
okoz, s ugyanakkor legyen szamitasba véve (a terhelés nérai novelésével) az, hogy az ejtéer-
nyGrendszer nem lett kordkban ellenSrizve a bolygék6zi replilés hatdsai szempontjabal.
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A KA ejtSernyOrendszerének vizsgalatdnal az egyik legfontosabb paraméter a belobbanasi 1dG,
amely a marsi feltételek k6z6tt 40—50 %-kal tobb, mivel a Mars atmoszférdjadban a sebesséqg az ejtSer-
ny8 mikddtetésekor kisebb, mint a f0ldi atmoszféraban végrehajtott vizsgalatndl volt, ugyanolyan M
€S Gyg értékeknél.

Ez4ltal a mozgds 4tmeneti és dllandd allapotainak modellezése nem azonosak, mivel az atmeneti
mozgasok fiiggetlenek a tomegt8l, mig az allandésult mozgdsok attol fuggenek. Ezért a kisérleteket
mindkét mozgasi Uzemmodban kilon-kaldn kell végezni, a legfontosabb tényezd8k szimulalasaval.

A marsi KA ejtéerny8jének kisérietét a kis magassagu foldi atmoszféraban (3—4 km) azzal a cél-
lal hajtottdk végre, hogy eliendrizzék a szildrdsdgot és a funkcionalis jellemzbket — ekkor olyan terhe-
lések hatottak az ejtGernyérendszerre, amelyek a szdmitott szilardsagi értékek 1,5-520r0sét jelentettek.

Tekintet nélkil az ejtSerny6rendszer mikodtetésekor a nagy torldnyomdsra, kis magassagon a
legnagyobb terhelés kisebb lesz, mint a rakétds prébanal, mert az ejtdernyd kihGzasakor az atmoszfera
nagyobb siirlisége miatt a torlonyomds gyorsabban csokken.

Ki kell hangsalyozni, hogy az ejtGernybrendszer kis magassagon torténd kKidolgozasa szertolott
. hatékony a szamitasi médszerek kidolgozasa sordn, mert lehetdvé teszik a magassagi kisérletek eredme-
nyeinek dsszehasonlitdsdval értékelni a marsi koriimények kozotti, az ejtGernyGrendszerre hatd terhe-
|éseket és Lizemkeépesseget.

A PIONEER—-VENUS {USA) kozmikus berendezés leszalld egysége ejidernydrendszerének ktpr(ﬁ*
bilasandl a miiszerekkel és hdvéds pajzzsal elldtott szerkezetet 32 km magassagban dobték le ballonrdl
a visszatérit6 ejtBernydrendszer és a hdvédS pajzs levélasztasaval, mive! kiprobaitdk az ejtSernys 17
perces sullyedés utani levalasztasat is.

Az ejtSernyGrendszert ezeknél a kisérleteknél 16 km magassagban kellett mikddtetni, ahol az at-
moszféra strlisége s h8mérséklete, valamint a KA mozgéasi sebessége megfelel a Vénusz Iégkorébe vald
belépés 67,5 km-es magassaganak. A modell kisérleti felbocsatdsat és az ejtGerny8rendszer mikodeését
filmfelvételekkel rogzitették, amelyek a ballonon és a maketten voltak elhelyezve. A makett dobasat
ezenkivil foldi eszkozokke! is rogzitették.

Q0

Forditotta: K.S.

A MARTIN-BAKER CEG FEJLESZTI A HERMES SZEMELYZETENEK MENTORENDSZERET
(Flight International 1989. jilius 8.)

Az Egyesllt Kirdlysdg katapultiilés gyarté cége, a Martin-Baker a napokban irja ala azt az eldzetes
fejlesztési szerz8dést, amely az europai HERMES (Grhajé mentGrendszerének kidolgozasara iranyui, s
ha a masodik fazis is sikeres lesz, a tényleges fejlesztés 1990-ben kezdfdhet el.

Az szovjet BURAN (irrepllSgépben folyékony-, vagy gél halmazéllapotd hajtéanyaggal miikodd
rakétahajtdsi Ulést haszndlnak. Ez az (zemanyag lehetdvé teszi a hosszabbb id6tartamu égetést, vala-
mint a szabélyozott és megszakitott mikodést is. A BURAN katapultuléseit G. Szeverin fejlesztette ki
és az ulés az 8ll6 helvzetbﬁ'l, a kilovB4allastél 500 méter tavolsdgra képes elvinni az lirhajésokat baleseti
helyzetben.

A Martin-Baker cég nem tesz knzzé részieteket az elképzeléseirdl, csak annyit kozoltek, hogy az
alkalmazhatosaguk meghaladja a BURAN-6t, amely 22800 méterig haszndlhaté. A Martin-Baker cég
szerint az & (léstk a kilovéallastdl 1 km-re tavolitja el a személyzetet mentés esetén. ,,S8t, a személy-
zetnek még killon védelmet biztosit az eziist6zott, hovisszaverd ruha, ugyanigy az ilyen.bevonatd ejtd-
ernyd is, amely a kilovéalldshan bekovetkezd robbanas esetén elengedhetetlen.'

A kildhet8 kabin-kapszula, rakétahajtasi mentdtorony ugyancsak elvélaszthatatlan része a
HERMES fejlesztésnek.

Forditotta: N. M.
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EJTOERNYSS VILAGBAINOKSAGOK JELVENYE! ES EMBLEMAI
(Sportovni Parasutismus Irta: M. Repka SVAZARM 1980.)

. Vilagbajnoksag. Jugosziavai, Bled.
1951. 08. 16—08.20
Résztvevsk szama: 17 8 (15 férfi, 2 nég) 6 orszaghd!
Versenyszamok:
500 m-r6l célbaugras (2)
2000 m-rél célbaugras 300700 méter kbzotti nyitassal (2)
350 m-es viziugras, célbauszassal (1).

Il.  Viladgbajnoksdg. Franciaorszag Saint Jean
1954, 08. 02—08.08
Résztvevk szama: 31 16 (29 férfi, 2 nd) 7 orszaghdl
Versenyszamok:
1500 m-es célbaugras 20 masodperces késleltetéssel (2)
600 m-es célbaugrés, azonnali nyitéssal (2)
1500 m-es stilusugras 20 masodperces késieltetéssel (1)

I1}. Vildgbajnoksdg. Szovjetunio, Moszkva.
1956. 07.29—-08.04
Résztvevik szama: 73 £6 {50 férfi, 23 nG) 10 orszagbél
Versenyszamok:
600 méteres célbaugras, azonnali nyitassal (2}
1500 m-es célbaugras 20 méasodperces késleltetéssel (2)
2000 m-es stilusugras 30 masodperces késleltetéssel 4 spirailal (2)

V. Vilagbajnoksag. Csehszlovakia, Bratislava.

1958. 08.03—-08.10.

Résztvevlk szdma: 78 6 (567 férfi, 21 nd) 14 orszagbol

Versenyszamok: “
1000 méteres célbaugréds azonnali nyitassal (2)
1500 méteres célbaugras 15—23 masodperces késeltetéssel {2)
2500 m-es silusugrds 35--43 masodperces késleltetéssel (2)
1500 m-es csoportos célbaugras, 15—23 masodperces késleltetéssel (2)

V. Vildgbajnoksdg. Bulgaria Muszacsevo
1960. 08. 14. /

RésztvevEk szama: 137 £6 (95 férfi, 42 n6} 12 orszagbo

Versenyszamok: _
2000 m-es célbaugras 23-30 masodperces késleltetessel {4) uA 'f
2000 m-es stilusugras 23—30 masodperces késleitetéssel. C 0 Igﬁg
(A 8 gyakoriatkomplexumbol harmat a versenyszam el6tt,
sorosoltak ki — 36 ordval — és a gépelhagyaskor adtak meg < \ \ P
a f6ldrdl a jelzést: bal, jobb, vagy kereszt — és a gyakorlatot % oy
a 20. masodpercig kellett befejezni (2}. "Q;& ,;3&"
2000 m-es csoportos célbaugras 23—30 masodperces késlel- 40 ﬂb"%

tetéssel. (4 — ebbdl a harom legjobb lett értékelve.)
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V.

VIL

ViH.

IX.

Vildgbajnoksag Egyesiilt Allamok, Orange
1962. 08.11—-09.03.
Résztvevdk szadma: 133 f6 (98 férfi, 35 nd) 24 orszagbdl
Versenyszamok:
1000 méteres célbaugras (4},
2000 méteres stilusugrds 30 mésodperces késleltetéssel
(2) (néknél csak 4 spirallal)
1500 m-es célbaugrds 15—21 mdasodperces késleltetéssel
{2) — csak nSknek.
1000 méteres csoportos célbaugras (4)

Vildgbajnoksag NSZK Leutkirch
1964. 07.30-08.16.
Résztvevok szama: 170 6 {131 férfi, 39 né} 31 orszag
Versenyszamok:
1000 m-es célbaugras (3)
2000 m-es stilusugras 30 masodperces késleltetéssel (3)
1000 méteres csoportos célbaugrés {3),
1500 méteres célbaugras 20 masodperces késleitetéssel
{2) — csak férfiaknak

Vilagbajnoksdg NDK, Lipcse
1966.07.24.—-08.06
Résztvevék szama: 108 16 (72 férfi, 36 nG) 18 orszdghol
Versenyszamok:
1000 méteres célbaugras {(4)
2000 méteres stilusugrds 256—30 masodperces késlel-
tetéssel (3)
1000 méteres csoportos célbaugras {4)

Vildgbajnoksag Ausztria, Grac
1968.08.10—08.25
RésztvevBk szama: 182 £6 (129 férfi, 53 nd) 26 orszaghol
Versenyszdmok:
1000 méteres célbaugras (4)
2000 méteres stilusugras (3}
1000 méteres csoportos célbaugras (4)

Viladgbajnoksdg Jugoszlavia, Bled.
1970. 09—.06—09.20.
Résztvevfk szdma: 183 16 (129 férfi, 54 nd) 25 orszag
Versenyszamok:
1000 méteres célbaugras {4)
2000 méteres stilusugrds (3)
1000 méteres csoportos célbaugras (3)

LEIPZIG
24.7-6.8,
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Xi.

XN,

Vilagbajnoksag. Egyesult Allamok, Tahlequah
1972. 08.05—-08.20.
Résztvevdk szama: 187 £8 {145 férfi, 42 n8) 31 orszag
Versenyszamok:
700 méteres célbaugras (10)
2000 méteres stilusugras (b)
1000 méteres csoportos célbaugras (5)

Vildgbajnoksdg. Magyar Népkoztarsasag, Szolnok
1974.0725—-08.12.
RésztvevBk szdma: 230 10 {156 férfi, 74 nG) 33 orszag
Versenyszamok:

1000 méteres célbaugras (10)

2000 méteres stilusugras (3) ,

1000 méteres csoportos célbaugras (4)

XHI. Viladgbajnoksag. Olaszorszag, Roma

1976.09.10—-09.26.
Résztvevok szama: 202 £6 (130 férfi, 72 n6) 27 orszag
Versenyszamok:

1000 méteres célbaugras (8)

2000 méteres stilusugras (4)

1000 méteres csoportos céibaugras (4)

XIV. Vildgbajnoksag. Jugoszldvia, Zagrab

1978. 08.26—-09.06.
RésztvevBk szama: 187 6 (122 férfi, 65 nd) 25 orszag
Versenyszamok:

1000 méteres célbaugras (10}

2000 méteres stilusugras (4)

1000 méteres csoportos célbaugras (4)

XV. Vildgbajnoksadg. Buigaria, Kazanlik.

1980.08.15—-08.28.
Résztvev8k szama: 181 £6 (123 férfi, 58 nd), 26 orszadg
Versenyszamok:

1000 méteres célbaugras (10}

2000 méteres stilusugras (4)

1000 méteres csoportos célbaugras {(4)
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POLGAR!I EJTOERNYOS JELVENYEK

Ejtdernyds ugré-jetvények

1. 37x33 mme-es zomancozott réz jelvény. Kb. 1952/1953-ban kerilt kiadasra. A koszorun belll az
alapszin kék, hatul piros, eldl piros-feher-zold zaszlo. A kozépen |1évd csillag szine piros, benne fehér ej-
tdernydkupola. Az alsd voros szinu szalag kozepén 1., IL. illetve IH]. szam.

2. 32x34 mm-es arany (ezlst, bronz, vas?) szin{i otagu csiltag, kozépen kék alapon fehér zomancozott
gjtéernydkupola, alatta a cimer. A csillag szine jelzi a teljesitményfokozatot. Kb. 1951/1953-ban volt
hasznalatban
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3. 40x18 mm-es zomancozott réz jelvény. Sotétkék alapon fehér kupola, a felsd részen vorss otaqu
cillag. A kupola felett a csillag alatt ,,MSZHSZ** felirat. Kb, 1953—1954.

4. 35,5x18,5 mm-es zomancozott réz jelvény. Kék alapon fehér ejtéernydkupola, kozépen fenn vords
csillag. Az ejtSernyé eldtt vores szalagon ,,M.R.SZ.”" felirat, alatta az MRSZ domboritott jelvénye.
1954,
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5. 31x28 mme-es zomancozott réz jelvény. Felll 6tdgu, vorods csillag, a kupola fehér, az ejtéernyd zsi-
nérjai kozott kék alap, s a két szarny kozott a MOHOSZ jelvénye. 1955—1956.

B. 21x15 mm-es attdrt, zomancozott réz jelvény. Kozépen fehér ejtdernydkupola, felette 6tdgu voros
csillag, alatta piros-fehér-zold szalag, kozépen fehér mezében , MHS’ felirat. Valtozatok: — a koszoru
szine zold, bronz, ezlist és arany, — az arany-koszorus jelvényhez befoglalt k6 (az MHS felirat alatt.)
1957-1967.

7. 15,5 mm atmérdjl, zomancozott réz jelvény. (MHSZ szakagi jelvény). Zold koszoruval ovezett vila-
goskék mez8ben arany szinli konturokkal kirajzolt gjtéernySkupola és feher sirdlyszarny van. Alul, pi-
ros-feheér-zold szalagon ,,MHS5Z*’ felirat.
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Sportmindsitéssel kapcsolatos jelvények

1. 36x32 mm-es zomancozott réz jelvény. Kézépen a kék z4szi6 kozepén az MRSZ cimer van {kék ala-
pon voros csillag, alul fehér szalagon az , MRSZ* felirat.) Alul vorés szin(i szalagon , KiVALO"" alatta
fehér szalagon ,,EJTOERNYOS” felirat.

a, r PR e e e gmm s -

ROETNYON
- x» T alad a7 r_r

2. 35 mm atmérgji, (teljes magassag 47/ mm) zoméncozott réz jelvény. A kor alakd részen arany koszo-

ruban kék alapon két fehér ejtGernyGkupola, felettilk zuhané ejtGernyds alak, alul MHS jelvény. A tar-

toszalag piros-fehér-zéid, benne ,,ERDEMES EJTOERNYOS felirat. Szamozottan keriilt kiadisra
1957-161 (1967-ig?). Kicsinyitett kitiiz8 jelvénye 15x21 mm-es
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Orszigos bajnokség jelvények

1. 37x29 mm-es zomancozott réz jelvény. Két fehér ejtGerny8kupola, zsindrok kozott vildgoskék, a tel-
jes alap sotétkék. Alul az ejtGernyGket fehér szalag fogja kozre. I. ORSZ. EJTOERNYOS BAJNOK-
SAG 1953.” felirattal. Legalul, az MRSZ jelvénye van ktalakitva.

2. 30x27 mm-es zomancozott réz jelvény. A jelvény alapja k6zépkék, sotétkék szegéllyel, amelynek fel-
irata: ,,ORSZAGOS EJTOERNYOS BAJNOKSAG~. Az ejtSernyékupoldk fehérek, a jelvény aljan, az
- MRSZ jelvénye felett felforrasztott fehér szalagon az ,, 19547 évyszam van.
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3. 25x19 mm-es zomancozott réz jelvény. Vildgoskék alapqn két fehér ejtberny8kupola, alattuk piros-
fehér-zold szalag.
Felirat: ,,MOHOSZ V. EJE NEMZET! BAJNOKSAG" Alul a felirat: ., 1956

4. 18,5x14 mm-es zomancozott réz jelvény. Kozépen felforrasztott szarny, vilagoskék jelvényalapon
fehér ejtGernybkupola van. A sotétkék keretet aiul piros-fehér-zéld szalaq zarja Ossze, felirata: V.
ORSZ. EJE. BAJN. 1957.

5. 19,5x14 mm-es zomancozott réz jelvény. Vilagoskék jelvényalapon kézépen fehér ejtéernydkupola,
alul az évszam: ,,1958"" alatta piros-fehér-zold szalag. Oldalt és fenn Gsszefliggh kék szegély , VI. ORSZ.
EJE. BAJN. felirattal.”

Forditotta: K. S.

51



A MAGYAR NEPHADSEREG EJTOERNYOS JELVENYEI
— Osszealiitds —

Széradi Zsigmond — Télas Géza: A MAGYAR NEPHADSEREG JELVENYEI 1945—1970. cim{ kiad-
vanybdél {Kiadta: Magyar Eremgy(ijtSk Egyesilete Budapest 1971. ETO: 7372 ,,1945/1970 714738.
MTA KESZ Sokszorosité.) -

14. Ejtdernyds tcljesitmeényjelveny

1948. junius 23-an rendszeresilették az ejtoernyos mester-
ugrok és oktatok részére. Igen ritka. LEIRASA: Vizszintes sik-
ban kifeszitett szarnyak kozott Kossuth-cimer, e f{olott flipgo-
legesen lengd ejtdernyd. A jelvény zold zZomancozasu tolgy- és
babérlevél koszorun nyugszik. Méret: 7060 mm. Az uj allam-
cimer bevezetése utan 1950. marcius 14-ével bevontak.

1950. marcius 14-én rendszeresitették az ejtdernyds alakula-
tok kivalo ugroi, oktatoi részére. Jelenleg 1s hasznaljak.

LEIRASA: Kor alaku jelvény, zéld babérkoszorun otagu vi-
ros csillag, balrol jobbra lengé fehér zomancozolt ejtdernyo-
vel. A zsinérok kék mezdben. Az ugrasok szamat a jelvenyre
illesztett fémszamok, illetve a jelvénytalpbol kinydlé ket fem-
karomra erdsitett félkorives bronz tablan (méret: 18X8 mmj.
feltiintetett szam mutatja. A jelvény mérete: 35X37 mm. Fo-
kozatai:

15. Ejtdernyds jelvény (szam nelkil)

16. Ejtdernyds jelvény (a jelvénytalpra felillesztett ,,107-es
femszammal)

17. Ejtdernyds jelvény (85-0s szam a bronz tablan)

Mesterugro jelvényck

Formaja mint az clébbinek (lasd: 19. sorszimot), de a zo-
manckoszoru aljan fehér zomancozott szalagon MESTERUGRO
felirat. Méret: 3541 mm.

Megjegyzes: T+ 3 mm elterés lehetseges,
18. Mesterugré jelvény (szam nélkil)

19. Mesterugré jelvény (a jelvénytalpra felillesztett 007 -es5
féemszammal)

20. Mesterugré jelvény (ujabb tipus)

LEIRASA: Ovalis zold zomanckoszoruban figgolegesen
szallo ejtoernydvel foldet érd katona. A zsinorok wvilagos kek
romancmezében, melynek kozepén balra szallo fém repulogep.
és alatta 250-es szam van., A jelvénytalpon MESTERUGRO
felirat. -Mévet: 33 X441 mm.

21. Mesterugré jelvény (.,5007-as szam a jelvényen) Szine s~

" tétkék. (Leirasa a 20. sorszam alatt)

(T. G. pgvujleményeben)

22. Mesterugré jelvény (.5007-as szam a jelvényen, ,.10007-es
szarmn a bronz tablan}
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Ejloernyos okiald jelvények

Leirasa mint az eldbbi 15. sorszaminak, de a zoimance
koszorii aljan ‘fehér zomancozott szalagon OKTATO felivat.
Méret: 3441 mm.

23. Ejtdernyvos oktatéd jelvény (szam nelkil)

24. Ejtdernvds oktaté jelvény |
(k6zépre felforrasztott ,,]100"-as szammal)
(T. G. gydjleményében)

25. Ejtdernyds oktaté jelvény

Ujabb tipus ua. mint az eléz5, de a jelvénytalpon fehér len-
RO zomancalapban ,,250"-es szam, alatta OKTATO felirat. Mé-
ret: 38>(44 mm.

A 21—22. sorszimu jelvényeken aranyozott szam van.

Megiegyzes: A 15+161 23, srszamig Lvujteménvben live ejlé-
ernyos jelvenveket vettik fel, olvan dnmbﬁknt. amedvel hiemgban, el-
leroek. Mivel a hadsercpben o upriisuk seamiit az alsd bronz tiblin
yelzik. igen sok variiciora lehet szimitani.

45. Ejtoernyds esapatjelvény

} 1948, junius 23-an rendszeresitették az ejtbernyds alakulatok
lagjal reszéve.

LEIRASA: A jelvény vizszintes sikban kifeszitett, vizszinte-
sen kettés arkolast szarnyak altal kozrefogott Kossuth-cimer,
mely {618tt fugudlegesen lebegd ejtoernysd fugg. 1950-ben meg-
szuntetiek. Meérete: 8044 mm.

46. Ejléernyds csapatjelvény (Oj tipus)

1830. marcius 4-én rendszeresitették, ma is hasznalatos. Ez u
lipus elveti a korabbt format.

LEIRASA: Kor alaku. balrél babérkoszoru évezi a vilagos-
kek mezoben harant lebegd {ehér ejtdernydt. A pajzsfoben ot-
agu vords csillag. Gyengén eziistozétl levélerezeti. 1957 utin
aranyozoll. a vilagoskék pajzsmez6 kizépkek valtozatu.

Mepkulonbozieti még a 14. sorszam alatti ~eljesitményjei-
vénytol”. hogy a jelvénytalpon nincs karmantyi. Mérete: 36
mum.
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A Magyar Néphadsereg jelvényei 1970—1976. (Magyar Eremgy(jték Egyesiilete kiaddsa 1976.)

IV. POTLAS . A MAGYAR NEPHADSEREG JELVENYEI 19451970~ c. KIADVANYHOZ

14/a EjtBerny8s teljesitményjelvény (1949 aug. — 1950 marciusdig). A 14-esszdmu jelvényre az 1949-es
zoméncozott allamcimer van erfsitve.

L5/a

45/a EjtGernyds csapatjetvény (1949 aug.t6l 1950 marciusaig). A 45-6s sorszdmu jelvényre az 1949-es
altamcimer van erdsitve.
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244. EjtSernyds deszant sapka jelvény tisztek szdmadra (1957—). Terepszin( alapon aranysarga pamut-
szalbdl kivarrt szérnyak és ejtéerny§, az utdbbi vildgoskék mezejében szines nemzeti szind pajzs.
245_ EjtSernyds deszant sapka jelvény tiszthelyettesek szamara (1957-). Kivitele u.a. mint a 244. sz.,
de a szdrnyak és az ejtfernyd ezlstszirke pamutszallal van kivarrva.

246. EjtSerny8s deszant sapka jelvény tisztesek és honvédek szamara (1975—). Kivitele u.a. mint a
244--245_ sz_, de barna pamutszalbdl kivarrt szarnyak és ejtdernyd.

OSZTALYOQS JELVENYEK

Az 0j osztalyos jelvényeket 1975. marcius 1-t6l rendszeresitették, egyidejileg az osszes korabbi
osztdlyos jelvények viselését megsziintették. (Lasd. ,, A Magyar Néphadsereg jelvényei 1845—1970" c.
kiadvdny 115—134 sorszam alatti jelvényeket.) Az 0] osztalyos jelvények abriit kozli az Igaz Sz6 1974,
szeptemberi szama 20—21. oldalon.

248

248. Aranykoszorus 1. osztalyud ejtbernyds jelvény (1975—). Anyaga arany. Hatlapjan sorszamozas.
Arany szdrnyak és koszoru, ezustds szinl ejternyds és ugrd alak, az utdbbi kék mezdben. Alul voros
1-es szam
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269. 1.2.3. osztalyl ejtderny6s jelvény (ejtBernydn fiiggl keresztbe fektetett géppisztolyok).

Szerk. megjegyzése;
1. Koribban az EjtSerny8s T4jékoztatd 198b. évi b. szamanak 35—39. oldalan jelent meg {kato-

nai) jelvényekrél ismertetés.

2. A 15. szamon leirt jelvény olyan véltozata is ismert, amelynél a zsinorok kozotti rész nem keék,
hanem fehér. {15.a.4bra).

3. A 25. szamon leirt jelvény fényképét lasd. atabb (25. dbra)

1b/a. 2h.

R.J. Bragg, R.Turner;: PARACHUTE BADGES AND INSIGNIA OF THE WORLD
(London 1979. ISBN 0 7137 0882 4} cimii kbnyv a magyar katonai jelvények ismertetéséhez az atab-
biakat fiizi: (58. old.)

,MAGYARORSZAG

A masodik vildghdbordbeli ejtBerny8s egységekrdl nem tudni semmit, azonkivil, hogy voltak
ilyenek. A hibord utdn egy nemzeti Honvédelmi Sportszovetséget (MHS) (Sicl} alakitottak, amely az
ifjisdg ejtGeernyds kiképzését biztositotta és az 1954-es felkeles (Sict) el6tt egy légideszant hadosz-
talyt alakitottak két ejtBernyds ezreddel. Az egyik ezred Taszaron, a masik Papéan dllomasozott. Létre-
hoztak tovdbba egy légideszant tlizérezred keretet Bajan és egy panceélos erzed keretet. Valodszindleg,
a felkeré! kovetkeztében a hadsereg létszamét lecsdkkentették gy, hogy most csak egy ejtGernyss zasz-
16alj van, mintegy 400 fével, amelynek a feladata a f6ldi er6k taktikai tdmogatasa.”’
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A kdnyv gz 5. szamu rajzon 950. sorszammai az el6z6 cikkben 248-as sorszammal bemutatott
Aranykoszorls 1. osztalya ejtdernyds jelvény-t cserélhetd szdmokkal mutatja be (2. és 3. osztaly]).

95) Freefaller (3 classes)

Az 55. szému rajzon 777. sorszammal olyan oktatd jelvényt mutat be a kdnyv, amely a cikk 24.
sorszama jelvényétél a felforrasztott szamban tér el. Ugyancsak eltérd a 779. sorszdmu Mesterugrd jei-
vény is, a 19. szamtol a felfliggesztett cserélhetd szammal kuldnbozik. A 781. sorszamd lelvény a 20.
szamutdl ugyancsak a felforrasztott szdmmal {600 és 250 helyett) kilonbodzik.

777 Instructor 779 Master 781

Master

VERANCSICS FAUSZTUSZ

Verancsics Fausztusz életével és munkajaval a Gépipari Tudomanyos Egyesulet kiadasaban meg-
jelent Mdiszaki nagyijaink cim( kdnyvsorozat V. kétete (Budapest, 1981.) Pénzes Istvan tanulmanya

fogtalkozik. {(8—185. oldalak).
Ebbdst roviden az életrajza:
1550-ben, vagy 1551-ben sziiletett Sebenicoban {ma Sibenik — Jugoszlavia).
1561-ben Pozsonyba érkezik, nagybatyja {Verancsics Antal) kezdi iskolaztatni.
1568 szeptemberétél a padovai egyetemen tanul tovabb.
15673. junius 15-én meghal a nagybatyja, a pozsonyi kert felét, a konyvtérat és kéziratai Fausz-
tusz orokli.
1674-ben Velencébe kiséri édesanyjat.
1575-ben megirja Sebenico varos alapszabdlyat, kb. ugyanekkor ir nagybdtyja életérél, amely mi-
vét 1798-ban Budan adjak ki.
1579. szeptember 27-én a veszprémi puspok kinevezi Veszprém varkapitanyava.
15682. 1. Rudolf {1552—-1612) kirély titkarava nevezi ki, Pragaban él.
1594. Kilép a kirdlyi szolgalatbol, Velencébe 1595-ben érkezik, itt kiadja ﬁtnyelvﬁ szGtarat (la-
tin-olasz-német-horvat-magyar).
1698. aprilis 16-an Rudolf kirdly kinevezi csanadi puspokké {amely fél évszdzada torok uralom
alatt volt).
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1604 december 18-an a kiraly a saghi {jelenleg Sahy — Csehszlovakia) prépostsagot adomanyozza
Verancsicsnak.
1605. marcius 12-én kelt kirdlyi rendelet engedélye alapjan Velencébe, majd Rémaba utazott.
1615-ben megjelenik a Machinae Novae cim{ mive — benne az ejtSernyd leirdsdval.
1617. janudr 27-én halt meg, a jelenlegi Prvic szigeten (Jugoszldvia) a Sveta Marija od milosti ne-
vi templomaban van eltemetve.

A Machinae Novae cim(i konyvben megjeient ejtéernydleiras szovege (12b. nid ):

XLIIL. A repiloé ember

Egy négyszogletes vaszonnal, amit négy egyen:s rad kiteszit és amihez sarkain
négy kotél van erdsitve, az ember ruinden ves«ély nélkiil levenetns magat egy
torony magagsagdbdl vagy mdas kiemelkedd helyr8l. Mert ha pillanatnyilag
nincs I8 szél, annak az ergkifejtése, aki zuhanni fog, szelet tamaszt, ami a
vasznat visszatartja majd és nem foy hirtelen lezubanni, hanem lassulva eresz-
kedik ali. A viaszon nagysagat tohat az emberhez kell mérnt.

A tanulmany ejtdernyére vonatkozd része {96—98 oldal):

Az ejtérrnyd, Verancsics egyik legtobbet vitatott eszkize az ejtdernys. Er
kigztet o kérdéy [eheld logteljesebb feltardsien.

Umberto Forti {115, 55, p.] emlékeztet, arra, hogy Veranesies 1fausztisy
a Machinae Novac tiszteletpéldanyiat megkiildte o barnabita Giovanni Ambiro-
gio Mazentanak (1565—1635), aki, mint emlpliezhetunﬂ ra, (abuzio jelentesé-
nek egyik uldiréja volt. Forti tudni véli. miszerint Verancsics ds Mazenta j6
baratsagban voltalk és Rémaban gyakorta talalkoztak. Mindez valdszinfisiti,
hogy Mazenin -— Leonarde da Vinei kéziratainak 6redjo és elsd hiografusn,
- reven Verancsies ismerte o becses hagyatckot.  Valdszinis:ti. de nem bizo-
nyitja! Ahol méd nyilt rd, igyekeztiink parhuzamot vonni a Vinci-béli zseni
és Verancsics munkai kozott. Egyeztseget cldig nem sikeriilt kimutatni. Ellen-
kez8leg. Péld4ul, Verancsics taposckereke, ejtéernyéije fejlettebb, mint a sok-
oldalu Iconardé hasonl6 szerkezete. Mazenta [59] kinyve sem visz kozelebb
a bizonytalansag felolddsihoz. A jelenlegi ismcreteink tehit nem clegenddok
a teljes bizonyossighoz, Mindez — véli Umberto Forti — annak koszénhetd,
hogy: ...,,Veranzio megfontoltan tartézkodott bérmely tdmpont adasitél”..
Ez ala,ptalan gyanusitds, Az a miiszaki bsnn,,eaeg, mely a Muachinae Nevae ]&p-
jain HtEbﬂY![&tkDle{ nicrey 11Lmyﬂ?nﬂ, appen az ejtéernydndl 2 Ha gindolkoda-
renk langjat visszacanvarjuk a tdrgyilagossig testhoméradkletére, akkor végiil
is hianyes ismersicinikbe thoziink, amelyek - - sajnos -—- nem mosilanik sem
igent, sem nemeot.

Verancsics munkdgsagat at- és dthatja az dramldssal valé foglalkozds. Réma
mc;:évésa. az arvizldl, Velonce szok6kitjai, a 8zél- és a vizimalmok, a bizamo-
848, & magrostalas, a hidak, a mentd6v, a hajék — mind-mind 6sszefiiggenck
az framléssal ér az dramlés megzaboldzéshval. Az ejtéernyé tehdt nem olvan
eazkoz, mely nem ,,illik” Verancsics munkéssigiaba. A keért sziikitve, a. szdl-
malom és az ejtdernys olyannyira rokonithaté, hogy énmagukban elegendielk
egymas foltételezéséhez.
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Magyarorszdgon is huzamosabh ideje meg-megijelenik az ejtoernyd téméja,
f6leg az elsGbbségel illetden. Erdemes tehss Osszegvijteni a véleményeket.

Pédléczi Edgar «zerint az cjtéernys feltaldldja Verancsics [73]. Vajda P&l
1943-ban megjelent kényvében. az elézihin Liagonlé véleménven volt, bar Loz
watlizte, hogy ...,.Leonardo da Vinci is tervezett hasonlé ejtSernyé szerkezc-
tet”... [105. 9. p.}. Andai P4l [2. 318. p-} — elérebocsdtva, miszerint Ieonardo
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da Vinci hatrahagyott iratai kozott megtalaltik az ojtéernyd vazlatdt is — Iy
Osszegsl velemdénydt: Veranesics -nkOnyveében jelenik meg elGzor o tudoma.
nyos vilag reszére hozzdtérhetSen ay ejtocrnylnek egy igen jé abrazolisa’.
M. Zemplén Joldn a kovetkezéket {rta, - »AZ ejtiernys &]&pg{)ndﬂla’c& — €8 nem
els6ként — mér Leonardo da Vineit is toglalkostatia’... [69. 1897. p. J. Makkai
Laszlé Verancsics miiszaki tevekenységének forrdsét kutatva a kovetkez8kben
foglalia Ossze véleményst: ...,,a technika ekkor \— az ,,0nkéntes itdliai szamii-
zetés idején” —] keriilt érdeklddésének homlokterébs, mégpedig minden jel
szerint azdltal, hogy a barnabita szerzetes baratja, Ambrogio Mazenta, Leonar-
do elsS biogréfusa, betekintést engedett neki az 4ltala 8rzott s akkor még nyil-
vanossagra nem keriilt Leonardo kéziratokba.” [65. 41. p.]

Péloczi Edgirté] Makkai Lészlé foltételezéséig egyre bizonytalanodik az
allasfoglaldsunk. Kovetkeztethetiink mirdebbdl arra is, hogy a kévetett 1t

jarhatatlan. Ujabb lehetdsdghkeént vessiik ossze Leonardo és Verancsics ejt§-
ornyaojét.
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r.eonardo nevezetes vazlatdhoz (32. dbra) a kovetkez§ megjezyzést fiizte:
,Ha az embernek van egy sfirli vaszonbdl késziilt satortetSje, mely 12 réf szé-
les, 12 r6f magas, akkor barmilyen magasségbdl veszély nélkiil le tud eresz-
kedni”. A vazlatbdl és a leirdsbél egyardnt lathatéd, hogy Leonardo ejtSernydje
gula alaki, s vazlatos, kidolgozatlan dtlet. S bar ,istenkaromlasként’’ hat, de
ki kell mondani: Leonardo ojtSernyljo — az adott korillmények kozott és
merevités ndlkiil — nem mikodstt volna, Tz a tény indokaolja az 0l6z6 ,.vizla-
tos, kldﬂlgﬂzaﬂan jelz6k hasznélatat.

Verancsics ejtéernysie négyzetes alapteriletii, amelyen a vaszon repiilés koz-

“ben gombszeletszeri. A vésznat rudazat tartja. A rudak kﬂtespunt]mrél tarto-
kotelek 16gnak le, amelynek himjiba az ember beleerSsithette énmagit. Ve-
rancsics fontosnak vélte, hogy az ejtdszerkezet feliiletét az ember sulyanak
megfelelien méretezzdk (38. kép és Melléklet XLIL. leirdsa).

Az 6l6z6ekbél néhany Fivetkeztetés vonhaté. Az ejtGernyd alapgondolaia
Leonardotd]l vagy -- 6t megelzve — masoktdl szirmazik. A két ejtbernys
ouszevetésébdl azonban nem kovetkezik az, hogy Verancsics ismerte Leonardo
kéziratait. Verancsics sajidt koraban is hasznidlhato ejtSerny6t szerkesztett,
amoly lontos oleme o taldlminy lojlGddésénolk.

Hagyomdany tiszteletiink és Verancsics Fausztusz munkassiginak megbecsii-
lése nyilvanul meg a Magyar Posta &ltal kiadott bélyeggel (33. dbra). (A bélye-
gen lathats évszam téves! A Machinae Novae megjelenési ideje 1615 vagy 16186.
Az ejtdernyé verancsicsos valtozaténak tervezési idejét nem ismerjik.)

S végiil még egy aprosig Verancsies ejtéerny6jérdl.

A jugoszl4v irodalom [114] bizonyos Wilkins-re hivatkozva, de szakszeruen
forrdst meg nem jelslve, azt 4llitja, hogy Verancsics ejtéernydjével leugrott
Velence egyik tornyarél. Vladimir Muljevié [66] az el6z8ekrd] a kivetkezGket
frta: ,,Egyes torténészek szerint val6szinil, hogy — az egyféle ejtbernyst leird
Leonardo da Vincivel ellentétben — Velence egyik tornyérél leugorva, [ Veran-

csics | kiprobalta ejtdernydjét.” Muljevié profeseror késSbk [67] hasonlé érte-
lemben iri, hozzatéve: ..., , Velence ezyik tornyard! inugnrvu 1617-ber. gvakor-
latban kiprébélta az ejtdernygjét.” V ajon az ugras €s Verancsics hirtelen halala
1617. janudr 27-én Osszefiiggésben van-¢ ¢ Mindez eléggé meseszerd.

Az ejtberny6 tanulmanyban hivatkozott irodalom:

(2} Andai Pai: A technika fejl8dése az Gskortdl az atomkor kiiszdbéig. Budapest, 1965.

(55) Makkai Laszld: Uj adat és Gj szempontok Verancsics Fausztusz Magyarorszagi mérnoki tevekeny-
ségéhez. (Kézirat: ,,A magyarorszagi tudomdny és technika torténet konferencia’’ cimu kotet-
ben). Budapest, 1973. p. 39—43. /

(59) Mazenta, Giovanni Ambrogio: Memorie de fatti di Leonardo da Vinci a Milano e dei suoi libri.

- (Kbzolte: Gilberto Govi —1826—1889 — Alcune Memorie di Giovanni Amrogio Mazenta).

(66) Muljevic, Vladimir: Faust Verancic kao fizicar i konstruktor. Hravatsko seuciliste, 1971. aprilis
22.p. 13.—14.

(67) Muljevic, Vladimir: Faust Verancic (1551—1617). Elektrotechnika, 1973. No. 1-2. p. 86-91.

(68) M. Zemplén Joldn: A technikai fejl8dés magyar-dalmat uttéréje, Verancsics Fausztusz {15651—
1617). Elet és Tudomany, 1967. No. 40. p. 1894—1899.
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(73) Paléczi Edgar: A 325 éves ejtdernyd és magyar feltaldléja. Természettudomanyi Kozlony, 1941.
augusztus.

{105) Vajda Pal R.: Magyar fettaldlok. {Verancsics Fausztusz) Budapest, 1943,

(114) Vrancic Faust i njegovo djelo. {U povodu 350 godisnjice smrti, (1617-—-1967). Povremene izlozbe
muzeja grada Sibenika: 25, IV.—15. V. 1967. Sibenik 1967.

(115) Verantio, Fausto Mechanea Novae. {Classici italiani del pensiero scientifico 1.) Introd di Umberto
Forti, Milano, 1968.

Lynn, White, JR. AZ EJTOERNYO FELTALALASA
(Technology and Culture 1968. jul. VOL. 9. No. 3 p. 462—467)

A kozépkor es a reneszansz nem volt ké6z6mMbos a repllés problémdja irdnt, és azon idékben né-
hany ember azt varta, hogy a repllés egy napon Iétformdva vélik: 1260 korul Roger Bacon egy miszaki
tarsasag felallitasat tervezve kijelentette, hogy 16bb mas lteendd felfedezés kozott, , .olyan repuid szerke-
zeteket lehet alkotni, melyekkel az ember ... legyézheti majd a leveght, szarnyalva mint a madar.” /1
A ballonok emelBereje elégtelennek tiint, és alig haszndltdk egyébre, mint katonai zasztoként. /2 Valo-
szinlileg Kinabdl kerllt mutatéba 1440 /4 korit Olaszorszagba egy forgd gyerekjaték és feltételezhetd,
hogy elméleti alapjaként szolgatt Leonardo hires helikopter tervéhez. /5 Es generaciékon keresztiil nem
merilt feledésbe, hogy egy angolszdsz bencés szerzetes, Eilmer of Malmesbuny ténylegesen repilt 600

labnyit egy pér szarny segitségével és tilélte azt a zuhandst, amit Eilmer maga sajat hibajanak ismert
el. /6

De mi tortént az ejtdernydvel?

Az els6 ismert eurépai ejtbernyd az volt, melyet Leonardo vazolt fel a Codex Atlanticus-ban, /7,
melynek keletkezését Carlo Pedretti kb. 1486-re teszi. /8. Minthogy ez gula formadju, ez lehet forrasa a
kévetkez3, ugyancsak négyszog alak( ejtéernydnek, melyet Fausto Veranzio 1615 koridl kiadott mun-
kajaban dabrazolt. /9 Azonban a British Muzeum kiegészité kézirattédra egy olyan ejtSernydt mutat,
amely valami ettdl fliggetlen !ehet, minthogy ez kGp alakd. (1. dbra) 34,113 folio 200 V.

Ez a gazdag és terjedelmes anyag ugy tdnik elkerlilte a miszaki torténetirék figyelmét. Lehet-e
ennek idejét és helyét hehatarolni? A kéziratot, a 261 folio negyedivet 1891-ben szerezte meg a British
Mdzeum. Ez hét részt tartaimaz vegyesen: (1) folid 1r.-t3l 8v.-ig egy hidrosztatikai tanulmany,; (2)
9r-t6l 12r-ig terjedd folidk kiilonbdzd fold és vizmindségekre vonatkozo leirdsok; 12r-t8f 14v-ig terjedd
folidk az dsvanyokrdl; (4} 1br-t6l 17v-ig receptek egy elolthatatlan tlizhoz; (b} 18v-16l 20v-ig terjeds
foliok Marcus Graecus, Liber ignium, az ,,aqua ardens’’ receptje stb; (6} 21r-t6l 250v-ig terjedo foliok
értekezések a mechanikardl, hidraulikardl, stb. nagy mennyiségil rajzzal; (7} 252r-t61 267r-1g terjedd
folidk szamos épitészeti és mechanikai vazlat a XVI1. szazad korai éveibdl (a 259 r. szdmu tekercs datu-
ma 1612).

A (B) szamu rész az, ami minket érdekel. A 22r-16! 53v-ig terjedd folidk csaknem egyformak, tar-
talmukat és sorrendjuket tekintve: Florence, Biblioteca Nazionale {Olasz Nemzeti Konyvtar), Palati-
num 766-kézirat, egy onéleti irds a hires sienai mérnék Mariano di Jacopo detto il Taccola-t6l {aki
1540-ben halt meg) ezt & a 4bv. sz. félidn 1433. januar 13-ra keltezte. A fennmarado anyag legnagyobb
része a British Muzeum kegészitd kézirattardbol, 34, 113 egészen a 250v félidig olyan dolog, melyet ko-
vetkeztetésunk szerint azokkal a kéziratokkal torzitunk, melyet Francesco di Giorgio of Siena-nak tu-
lajdonitanak. {1439—1501) Valéban, a 129r. sz. tekercs cimfelirata: ,,Della providentia della chuerra
sicondo Maestro Francesco da Siena’’, és a 194 v, tekercsen a kép mellett, amely egy nagy iratgy (jt61
abrazol a kovetkezd telirat alt: ,,Lima sorda sichondo il detto Maestro Francesco di Giorgio da Siena’’.
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1. abra
British Museum Add. MSS. 34, 113. fol. 200v.

Vannak azonban olyan részek is, melyet a feltételezett Francesco di Giorgio kéziratok egyikében
sem lattam: pl. 71v. tekercs egy 6rokmozgo szerkezetet {perpetuum mobile) dbrazol, amely 12 csuklos
cséphadardt tartalmaz egy keréken, ameiyet Taccola egy mésik munkadjaban taldltak a Mincheni AHami
Konyvtar 197 latin kddexében az 58r. tekercsen./10 A reneszansz idékben nem volt a mémaoki etika ré-
sze a plagium tilalma: Mindenki azt masolta, amihez barmilyen forrasbél hozzajutott. /11

Egészen a névtelen kéziratok nagy csoportjdig, melyet ,,Francesco dio Giorgio hagyaték‘ -nak ne-

vezhetunk nagy figyelemmel és Gvatossdggal tanulmanyoztunk, /12 dsszehasonlitd modszerrel datu-
mozni hazard jatek.
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, - 2. dbra |
British Museum Add. MSS 34,113. fol. 189v.

A British Muzeum katalégusa a 21r—250 v tekercseket a kiegészitd kéziratok 34,113-at a XVI.
szazadbol keletkezteti. A vizjelek arra utainak, hogy ez talhaladott felfogas. A 156—2560-ig lévs teker-
cseken a vizjel egy kettSs vonallal, rajzolt Iétra, forméjt tekintve a Briquet 5904 vagy 5908-hoz alt leg-
kézelebb. Az elébbi Velencében és Fabrianoban jelenik meg elészor 1451-ben és 1459-ig hasznaljak
Italidben, az utdbbi Roméban és Napolyban tiinik fel 1457-ben és hasznélatban marad egészen 1468-ig.
Briquet /13. 5904-t51 5911-ig szamos variaciot tartaimaz, ahol az egyszer(i létrat kettds vonallal dbra-
zoljak. Ezek a vizjelek 1451 és 1483 kozott taldlhatok, de ilyen jelzés kesGbb nincs. A vizjelek stilusa
ugyandgy véaltozik, mint a ruhdk stilusa a divattal. A kiegészité kéziratok 34,113 nagy resze kitionbozd
helyekr8l szarmaz6 adomanyokbdl alit dssze, valdszindileg évek soran.
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A méltanyolhato hivatkozasok a 129r. és 194v tekercseken Francesco di Giorgiora megfelelhetnek az
8 hirnevének barmikor 1469 aprilis 28-at kovetben, amikor 6 és Paolo d’ Andrea egy jelenids szerzo-
dést irtak ald a sienai kutak vizhozaméanak 1/3-nyi novelése céljabol a kovetkezd harom évben./14
1477 -ben 6t hivtik meg az ez id8 szerint legjelentdsebb mérndki feladatra Itdliaba: hogy szegddjek
Federigo da Montefeltro, Urbino hercege szolgalatdba, mint az er6ddk épit6je. /15 Kévetkezesképpen a
200v. sz. tekercsen 1&vG rajz 1470-re, vagy nem sokkal kés6bbre tehetd okkal, ha hihetunk a vizjelek-
nek. A kézirat paleografikus bizonyito ereje 8s a ruhazat szabasa nem mond ellent ennek a datumnak.
Uj ejtSernydnk tehdt leakésébbre szamitva, egykoru és vaidszin{ileg csak kissé kordbbi, mint Leonar-
doé. Valdban elsébbségét meygerdsitik a jelek, az ismeretlen mérnok, aki a feljegyzést készitette tulaj-
donképpen az ejtéernyd feltalaldja volt.

A 189v. tekercsen (2. abra) egy férfi lathatd, amint ugrik és az esést fékezéssel prébalja csokken-
teni Ugy, hogy két hosszi szovetszatagot rogzit két fogantyudhoz, melyeket a kezeivel tart, és meiyek
ugyanakkor kotéliel az 6véhez vannak erdsitve. Fogai kozott egy spongyat tart, hogy alikapcsat meg-
védje a felutB8déstél. Ezutan a rajzoldo mas dolgok felé fordul: létrazat kiegyensulyozva, gerendazat, ja-
vitds alatt allo hajd kezelésére szolgald szerkezet, dcsszerszamok, kulonbozo agyuk, egy felvono es ha-
sonldk. De & aggddik az ugrd férfi miatt: el fogja torni a Iabat. Valami jobbat kell talalni! tgy tehat a
200 v. jelli folion megjelenik a kapos ejtdernyd. Ez til kicsi ahhoz, hogy hatasos lehessen és a fabol keé-
sziillt keret egyarant szikségtelen és veszélyes. Mindazonaita! az elv vildgos. Kozben az ugro fogsorat
védo szivacs most koruloleli az egész fejet.

Leonardo fogékonysdgara jellemz6, hogy oly hamar felvette ezt az uj otletet és hozzakezdett,
hogy tovdbbfejlessze. Az & ejtderny6iének méretei sokkal realisztikusabbak egy ember tomegéhez.
( felvaltja a textil rész formajat és kuposbol piramis alakdra. Veranzié vdza megtartja Leonardo négy
palcdjat, de felismerte, hogy egy egyszer( Kifeszitett vitorlaszerid lepedd is lassitja a zuhanast.

Kovetkeztetésként néhany megjegyzés:

1. Az Gsrégi 1d6ktS! kezdve a mozgd levegd erejét a hajok vitorlaiba fogtak. A X. szazadban al-
kalmaztdk eldszor figgbleges tengelyl szélmalmokat dél-Afganisztdnban és az 1180-as évek-
ben Ugy tlinik, mint 6nallé tald!many, a sokkal hatasosabb vizszintes tengelyl szélmalmok
megjelentek északnyugat Eurépaban. /16. De az az otlet, hogy a légellenallas fékezheti a moz-
gast tatdn kb. 1250-ben jelent meg eldszdr Eurdpaban, és bizonyosan a X1V, szazad elején ter-
vezték az éra utdszerkezethajto-sulya sillyedésének lassitasara a legyezOszerii lapokkal ellatott
kereket /17.

Ezért tehat nem meglepd, hogy az ejtdernyd, ami egy masik formaja a levegd ellenaliasanak
lassitasra vald felhasznaldsanak, meg kellett, hogy jelenjen valamivel 1obb mint egy évszazad-
dal kés6bb Haliaban.

2. Nem szlikséges feltételezni, hogy Leonardo tényleg latta ezt, vagy egy hasonlo rajzat az ejtoer-
nyfSnek, vagy azt, hogy Veranzid latott barmilyen ehhez hasonld vazlatot, ahhoz, hogy a korat
Eurdpa torténetében sorrendszer(isége legyen, mint ejtéernyd feltalalénak. A talalmanyi tor-
vény hidnya miatt a mérnokok a XVLI. szazad végéig vonakodtak nyilvanossagra hozni oteltei-
ket. A Kiegészitd Kéziratok (34,113) szerz8je, Leonardo és Verazio, mindannyian egy erdsen
szdjhagyomanyokra alapulo technikai kozosségben éltek, ahol az elképzeléseiket nagyrészt
beszélgetés formdjaban népszerGsitették. /18 Az ejtbernyd otiete, ha nem maga az ejtdernyd,
a ,levegbben’ volt.

3. A kései kOozépkori és reneszansz mérndkoket sokkal inkabb érdekelte eljatszani egy gondolat-
tal, mint ténylegesen cselekedni barmit is érte. Ok egyszerGen élvezték azt, hogy a technika el-
meleti keltéktarat bdvitsék teljesen elvonatkoztatva az uj koncepcio tényleges kivitelezhets-
ségétdl, ebben az idSben.
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Nincsa arra megdonthetetlen bizonyiték, hogy Eurépaban barki ugrott volna barmilyen for-
méban ejtGernyével tdbb mint haromszaz év alatt azutan, hogy a Kiegészité Kézirat (34,113)
rédott. 1783 novemberében Louis-Sébastian Lenormand Montpeliier-b6l olvasta egy XV,
szdzadi sziami francia nagykovet beszamoléjat arrdl, hogy egy légtornasz az orszag kiralyat az-
2al szorakoztatta, hogy magasrdl leugorva esését két parasollal fékezte, melyek fogantyuiat
svéhez ergsitette. December 26-dn két esernydvel felszereive, melyeket szovoit szalagokkal
ergsitett meg a bordizat mentén az ernyGk csticsatol a fogantyui végeig, Lencrmand felma-
szott egy szilfara egy magan kertben és sikeresen leugrott annak egyik agarol. Ezt nyilvanos
bemutatok kovették, melyek egyikének szemtanuja volt Joseph Montgolfier és Lenormand
megalkotta a , parachute’’ (para=esés chute=le{to, csuisztatés) szot./19 Mig az nyilvanvald, hogy
Azsia szolgaltatta a nyugati ejtdernyds ugrdshoz a kedvet, Needham nem tudja bizonyitani azt
az allitasat, hogy az eitSernyd mint azsiai taldlmany kerilt behozatalra Eurdpaba /20. Annak a
ténynek elienére, hogy nem lehet bemutatni, miszerint Lenormand, vagy barki a kdrnyezeté-
hgl ismerte Veranzio kényvét (bar ez soha nem merilt teljes feledésbe) sokkal kevésbé a Co-
dex Atlanticus vagy Kiegészit6 Kéziratok 34,113 vazlatrajzait, a Montpetlier-i kisérletek és az
azt kdvetSek, gyorsan feledtették az azsiai merev rendszeri ejtéernyd format az attol nagyon
is kilénbdzé kup vagy zsebkendd formaért, melyek kdzUl harom korai nyugati kép most ren-
delkezésre 4ll. Arra a kovetkeztetésre kell jutnunk, hogy az ismert ejtGernyo keletkezése az
1470-es évek lHtaliajaba vezethetd vissza. Minthogy a mi idSnkben az ejtéernyd hadseregunk
(tGerejének és a foldre visszatérd (rjarmivek visszaszerzésének nélkilozhetetlen, alapveté esz-
kozévé valt, /21 tisztelettel adézhatunk a British Mdzeum Kiegészitd Kéziratok (34,113) név-
telen szerzdje jatékos szellemének, aki Ugy tlinik azt fedezte fel alapformaban, amit mi ma is
haszndlunk.

Forditotta: M.P.
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