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1988-ban kevesebb haldlos Kimenetelu baleset tortént, mint barmikor az eimult 20 év soran; azon-
ban ebben az évben is voit néhany bizar és kulonosen zagyva dolog a haldlos kimenetelld baleseteknel.
(Pelddul az ejtSernyd. nélkdli videos ugras, t6bb tandem haldlozas, abszolGt szikségtelen foldetérési ha-
15loz4s és biztositokésziilék probléma.)

Az évenkénti hatalos kimenetelii baleseti 6sszegezés ugyancsak hasznos dolog, hogy azonositsuk
a problémakat az U felszereléssel vagy eljarasokkal kapcsolatban {pl. a tandem ugras és a velejaro koc-
kazat). Azonban, latni fogjuk, hogy a legtobb halalos kKimenetel{i balesetet a jézan ész diktaita szaba-
lyok megszegése eredmenyezte, melyeket mar elsd ugrasunk elott tanultunk meg,.

Most, a halalos kimenetelii baleseteket a kovetkezd kategdridkba osztottuk: Gsszeltkdzésex.
Nem nyitds/alacsony nyitas, rendellenességek, mentéejtSernyd problémak és foldetérési problémak.
Egy kategodridba tartozd halalozds szamot az évenkénti teljes haldlozas szazalékban adjuk meg, egyes
kategdria cimszo mellett.

A halilozasok némelyike, rovid magyaréazattal is részletezésre keriil, hogy illusztrdljdk azt, ami

még tobb személyes vagy oktatasi figyelmet kovetel annak érdekében, hogy megakadalyozhassuk a
hasonié esetek ismétiGdését.

Két 6sszeiitkozés (9 %)

Szerencsére, nem volt szabadesés kdzben Osszeltkozés 1988-ban (ezzel szemben 1987-ben ot
fordult eld), azonban két személy hunyt el kupola Gsszelutkozes soran.

A jelentés szegényes volt, s csak azt tudjuk elmondani, hogy nagyjabal az 60 méteren tortent, az
utolsd szakaszon mikor a masik ugro belespiralozott.

Itt a lecke tiszta — és nem Uj. A kupolaval torténd replilés egy olyan alapgyakorlat, mely egészen
az els6 ugrashoz megy vissza. Megtanultuk azt, hogy addig nem vagyunk til az ugrason, amig bizton-
sagosan a foéldre nem értink. Az igazan nagy teljesitmény(l ejtSernySk szérakoztatdak és némely €jtG-
erny8s &lvezi is a velik valé munkat A konzervativ szempont az, hogy erre nézve a helyszin nem a
i61dhoz kézeli tartomanyban van, barmely korblmények mellett is.

K étségkivill, nem vall jozan észre, hogy letekerjiink,, egy ejtSerny6t kozel a foldhoz, gy, hogy
mds ejtdernydsok vannak koralottink, valamint ha mas kupoldk is tartozkodnak az utolsd egyenesen
a zsufolt foldetérési terlileten belul.

Emberekkel teleszért égboit, vegyes tapasztalati szintek és a Kicsi terUletre vald érkezésre kon-
centrald ejtéernydsok a foldetérési fazisban levéket folyamatos elGvigyazatossagra késztesse es ez az
egyetlen egy mod hogy biztonsdgosan leérhessink.

A szokasos repiilés vilagaban, az FAA-nak extrém dolgokat kell megvalositania, hogy |étrehozzon
és megerdsitsen egységes replilési szabalyokat, melyek a pildtaktsl egybehangoltsagot kovetel meg. Ez
azért tortént, mert a repiilégépek levegébeni dsszelitkozéséhez a ,,megszokott hely,, a reptereken vagy
azok kozelében van altaldban. Mint ejtSernyds pildtaknak ezt a leckét nem szabadna elfelejtentink,

A kivetkezd két kategoria az, melyekben a haldlozds rendszerint a legnagyobb szamban szerepel
minden évben Elsé ugrasos tanfolyamon, oktaténk elmagyarédzta neklink, hogy bizonyossagot kell
nyerniink afell, a kupola kinyilt-e teljesen felettink ahhoz, hogy biztonsagosan foldetérhesstnk,

1988-ban, az ejtéernydsok tébb mint 60 %-a, aki elhunyt, ugrasadnal nem alkalmazta ezt az alapvetd
leckét.

Nehéz elhinni?

Alkalomadtan, a korilmények, melyek eléidéznek egy halalos kimeneteld balesetet, olyan jelleg-
zetesek, hogy ongyilkossagot véliink bennuk esetleg felfedezni. Azonban, még gyakrabban lathatunk



olyan embereket, akik tévednek amit meg tudunk ugyan érteni, de alig hisszUkK el.

Péiddul eqy vided-operatdér halt meg gy, hogy eitSernyd néikui ugrott ki egy replléaépbal. A
multban bizonyara alkalmas, tapasztalt ugrasvezetSk, oktatdk vagy videosok jokora figyelmet szentel-
tek Uzleteiknek {vagyis, tanuldknak, video felszereléseknek, sth.}) a repiilGgépen (vagy akdr a gépelha-
gyas kozelében). Mindig figyelembe vettuk, hogy ez a hihetetlen melléfogas csaknem egy moéka. Kozu-
link senki sem hiszi, hogy valaha is elhagyna egy gépet ejtéernyd nélkul.

De eskidjiink meg, senki sem ment még a gépbe (vagy ugrott) komplett felszerelés nélkil? Nem
latok sok ejtéernydst, aki felemeli kezeit {az enyém biztosan nem emelkedett fel). Ez nem ugyanaz a
dolognak az egyszer(bb valtozata?

No persze, lefelejteni egy par keszty(t, sisakot, vagy magassagmérdt nem ugyanaz, mintha ejto-
erny® nélk() ugranank, hanem csak figyelmetlenséghd| fakado elnézés (ami bizonyos asetekben elve-
zetne az igazi problémakhoz) és a figyelmetlenség ilyetén eléfordulasa megoihet benninket,

A rendellenességek csaknem mind szérnyGek. A rdjuk valdo nem reagalas vagy a helytelen reaga-
las fatalis kimenetell lehet. Azonban vannak gyors, egyszer( eljdrasok, gyakorlatilag minden egyes
helyzetre, melyeket ezekben a kdzleményekben elolvasol. Elég rohadt dolog magunkat azon ugrék ci-
p6Gjébe helyezni, akik rossz — vagy rosszul idGzitett — dontest hoztak.

A hétfs reggeli ejtdernySzés tervezésének egy pér dolgot kell észben tartania. EiGszor, az em-
berek a stresszes helyzetekre masképpen reagélnak, mint ahogyan reagéinanak ugyanarra a helyzetre,
de stressz nélkiil. Példaul egy 4 személyes FU csapat, mely kdvetkezetesen a pontértékeket gyakorolja,
lehet, hogy problémakkal tatdlkozik majd, mikor arra kéred ket hogy eis@ versenyuk soran elért
eredményt érjek el. {Persze, a versenyzdk a felkészllés kozben megtanuljdk fethaszndlni a stresszt arra,
hogy tokéletesitsék teljesitményeiket.)

A masik tényezd az, hogy észben tartsuk, mikor érjuk el a 600 m-t egy hosszU szabadesés utan,
(vagy amikor egy nagy sebességi rendellenesség alatt vagyunk) het vagy kilenc masodperciink van, mi-
el6tt kifogynank az idébd), ahhoz, hogy ejtSernydnk teljesen kinyiljek.

Mindkét kategoridban, persze, vannak problémaék, melyek idegesitenek bennunket. Tudjuk azt,
hogy a szituaciok némelyike nehéz feladat lenne barki szamara, hogy elbanjon vele.

A valasz? A kezdd képzés azon a felszerelésen, mellyel ugrani fogunk, Kkritikus., A vészhelyzeti
eliarasok rendszeres attekintése {és pontos betartasuk) ugyancsak fontos. Ha mindent végrehajtunk az
olyan ugrason, melynél a dolgok nem rendben folynak le es ezt ugyanazon intenzitassal tesszik, mint
amilyennel egy versenyzd fegyelmezetten gyakorol, akkor talan az évenkénti halalos kimenetelG bal-
eset-Osszegzeés nem lenne szukségszeru.

A mindennapos eljdrasok, melyek a biztonsagot szolgaljdk talan a legfontosabbak. Sajat felszere-
16siink ellendrzésének megszokdsa és a gépelhagydst megel6z4 felszerelés eilendrzese erre 16 példa. Azt,
hogy dontést hozzunk, hogy nem végzunk ugrdst hatar feltételek kozepette, egy masik példa. A jé
biztonsagi gyakorids szamos tobb példdja létezik, melyekkel mindannyiunknak egyet kell értenunk,
azonban van ugy, amikor le kell mondanunk egy ugrdsrol, s néha értéekrend(ink egy kissé megul, és
valdjaban eqgy dontést sietve hozunk meg.

Persze, a tanulok kiképzése egy egészen eltéré terulet. Bizonyosnak kell lenniink, hogy a Kikép-
26k ebben a sportban jé munkat végeznek ebben az évben Ggy, hogy nem lesz tanulo-halalozas egy J6
— de kinyilatlan — ejtdernyével a hatan, vagy, hogy nem hallunk arrél, hogy egy tanulo leoldott 60
méteren — ahogy ketten meghaltak 1988-ban. Ebben az évben, azok, akik meghaltak, 38 %-ban ta-
nuidk voltak.

Erdekes dolog 14tni azonban, hogy a 13 emberbd6l ebben a két kategdridban — ahol til keveset,

tal késén hajtottak végre — csak négy személy volt tanulé {egy otodik olyan ejtdernyds, akinek tobb,
mint 100 ugrdsa volt, de nem ugrott folyamatosan, s KFU tanulést kisérelt meg).



Tiz nem nyitas (alacsony nyitas (44 %)

Az ejtSernySsokbdl ketten ebben a kategoridban tanulok voltak és egy meg nem slit a ,,B,, li-
szensz szinten {50 kézi). Azonban hatramaradé hét {6 igen tapasztalt ugré volt. Néhédny példa kovetke-
zik:

Ketten igen tapasztalt FU-sok egy olyan ugras soran hunytak el, amelynél egy tandem ejtéernys-
vel ugrottak. Ez a jol ismert tandem halaiozas bizonyosan olyan dolog, melyrdl el kellene gondolkoz-
nunk.

Mint ejtSernydsok, feltétlen szikséglink van arra, hogy jol ismerjuk a felszerelést, mellyel ug-
runk. Tovibba az &nelégliltség is egy tényezd lehet. ,,Ez nem volt gond az osszes eddigi ugrasomnal:
ezért nem lehet probléma ezen sem,, eéppen ez nem készteti az embert itéléképességre a sportban, ahol
egy résztvevdé még sosem talalkozott rendellenességgel felszerelését illetGen és ugyanigy nem talalko-
zott ugrasok szazainal és ezreinél problémakkal. Az ilyesféle biztonsagi rekordfajta valészinldleg min-
denkiné! fenn all. aki szigora figyelmet szente! a felszerelées és eljéras részleteinek.

Az eitSernySzés nem ritkasag, illetve nem paratian. A pilotak tudjdk, hogy csak ,egyetlen,, egy-
szer all le, illetve hibasodik meg egy motor felszallaskor, vagy egy nyilt vizterlilete felett (vagy éppen
az arizonai hegyekben) esetleg éjszaka folyaman — és bizonyosan sosem 1800 méteres kifutdpalya fe-
lett megy végbe, szabvany magassagon.

Ezen kivill az ejtéernyésok tudjak, hogy a legalu!l nyilo ejtGernydk a felszaliason, azokhoz az ¢j-
t6ernydstkhoz tartoznak, akik a legalacsonyabban nyitnak. A legjobb moédja annak, hogy valdszinuve
tegylink egy rendellenességet, ha egy kicsiny ugroteriileten végezziink formaugrést, mikozben a szél
8 m/s felett van és ekdzben korkupolds mentdejtSernydvel rendelkeziink. Roviden, a dolgok akkor
mennek a legrosszabbul, mikor arra a legkevésbé vagyunk felkésziilve. Eppen ezért, az egyetlen egy
modja annak, hogy biztonsagban maradjunk az az, hogy jo! felkészillink az alapvet&en veszélyes hely-
zetekre, amibe magunkat belekeverhetjuk, amint elhagyunk egy repulégépet.

A nem folyamatosan ugré tandem oktatd {viszont, aki folyamatosan ejtdernydzik, mint ugro)
FU-t végzett egy operatdrrel olyan napon, amikor felhézet volt jelen az ugrdterllet korll. Nyitasat
olyan magassagon kezdte, amit a legtapasztaltabb tandem oktaté is alacsonynak venne (de egy szo6ié
ejtGernyds szamara magas is lehet). lgy kitette magat, az utasat a problémaknak. Képtelen volt arra,
hogy megtalalja és aktivizalja a fékejtGernyd-elereszt fogantyut és elég sok idSt vesztegetett el azzal,
hogy megkisérelje megtaldini azt. Leoldott (ami nem helyénvalé zért féejtSernyd tokkal}, mielStt nyi-
totta volna a tartalék ejtdernyét — ez pedig tut alacsonyan tortént egy teljes kinyilashoz.

Az operatdr ezen az ugrason ugyancsak veszélyesen alacsonyan nyitott.

— Ennek a kategé6rianak, a még tipikusabb esete egy tapasztalt ejtOernydssel tortént, aki FU fei-
szallds utan, nyilvanvaléan nehézségekkel birt a féejtéernyd belobbantd fogantyujanak meag-
talalasaban és ebbéli kisérleteit az utolsé néhany kritikus mésodpercig folytatta.

— Vagy az a tanuld, aki inkdbb megkiséreite visszanverni stabilitdsat, ahelyett, hogy nyitott
volna.

— Az utolsé példdja ennek a problémaénak az, ami egy masik ugrét olt meg korulbeiul két évvel
ezelgtt. Akkor tértént, amikor harom tapasztalt ugré befejezte 3 személyes FU-t ugy, hogy
hatra billentek a foldfelé, mikdzben még fogasaikat megtartottdk. Ez az alakzat egy jokora
szorakozas lehet. Azonban gyakran instabil és néhdny nemkivanatos eredményt okoz: nagy-
ban megnoveli a zuhandsi sebességet, elveszik a fold-latas, illetve tévesen méri a magassagot
egy nyomds érzékeny magassagmérd abban a turbulencidban, melyet ez az alakzat idéz el6.
Az ugrok koézi ketten igen alacsonyan nyitottak (a legkevésbé tapasztalt ugré riasztotta a

tbbieket), és a harmadik fGejtéernydjét éppen akkor kezdte el belobbantani, amikor a foldbe
csapodott,

Négy rendellenesség {17 %)
Raadasul a korabbiakban emlitett alacsony leoldasokra egy tanuld, aki nyiivanvaldan elsd ugrasat
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végezte Ot tanulgbdl 4116 csoport részeként ugrott ki. Egy tok-zarodast tapasztalt és nyilvanvaloan nem
kisérelte meqg azt, hogy mentdejt8erny6]ét hasznalia.

Az oktatd, aki kiképezte és ugrasvezetdként fellgyelte a tanulot, nem vette eészre ezt a rendelle-
nességet. Az indok az lehetett, hogy egy olyan technikat alkalmazott, melyet ugy emlithenénk, mint
,oktatd sltal kezdeményezett belobbanas,, (ahol az oktato kezeli a tanuld kézibelobbantasd nyitoer-
nyGiét és akkor ereszti el, ha a tanuld elhagyta a gépet, hogy meginditsa az ejtfernyd nyilasat), a beko-
tékoteles féernyd-nyitds helyett. Ez megndvelte munkaterheléset egy ilyen tobbszemélyes felszallason.
Mikdzben ezt a rendszert néhany mads orszagban sikerrel alkaimaztak, annak haszndlatat az USPA csak
par ugréterlileten engedélyezte az Egyesult Allamokban. Alapvetfen ez a tanulé nem volt ellatva biz-
tositokészulékkel.

Négy mentdejtéernyd-probléma (17 %])

Ugy szeretnénk a mentdejtdernybkre gondolni, mint a legbizalomra meéltabb dolgok, azok azon-
ban nem abszol(t biztosak. Az a négy ugrd, aki ebben a kategoriaban elhunyt, két tapasztalt és Két ta-
nuié ugrét jelentett.

Egyik esetben egy mentdejtéernyd meghibasodott egy viszonylag nagysebességl nyilds soran. Le-
hetséges, hogy az ejtdernyds — hivatdsos javitd — nem kovette a gyartoi utasitdsokat a hajtogatasnal.

A tobbi ugré akkor hunyt el, amikor a mentdejtdernyGjuk nyilvanvaloan Osszeakadt testuk vagy
felszereléstk részével.

— Egyik esetben az ejtSernyfs néhany masodpercet vesziegetett el azzal, hogy f6ejtGernydjét

miikodtesse, miutidn biztositékésziiléke kinyitotta ment&ejtderny6jét (és ez okozhatta tény-
legesen azt, hogy féejtdernydje ratekeredett mentéejtéernydjére), mielétt leoldott volna. A
két kupola ugy Osszegabalyodott, hogy nem tudta szabadda tenni a becsapodasig.

— A masik uagrd teljesen kihdzta a nyitéerny$ csatold tagjdt, hogy megkisérelje belobbantani

feejtGernydjét. Majd mentGejtéernydt nyitott — mely osszegabalyodott a féejtéernyd csatolo
tagjdval.

Harom foldetérési probléma (13%)

Az ebben a kategoriaban bekovetkezett harom halalozas koziil egy olyan ejtéernydst érintett,
kinek koérilbeliit 70 ugrasa volt, s a masik kettd tanuld kategdridba tartozik. Ezen haldloskimenetel(
balesetek mindegyikében hatdreseti feitételek szerepeltek.

Az alacsony tapasztalati szint(i ugré orvénylésbe kerult turbulens lokésekbe (egy , forgdszélbe,,},
mely Gjra felrantotta kupoldjat, miutdn foldetért és nekivagta a foldnek. Itt tobb tényezdt lehet fi-
gyelembe venni. Az id8jarasi feltételek, melyeket lokéses szélként jeleztek (4,5—8 m/s) 26,5 fokos ho-
mérséklettel. Az ugroteriilet tengerszint feletti magassaga kordlbelGl 500 m volt, és hegyek szomszéd-
sagdaban terult el.

Ezek nem ideslis feltételek az ejtéernyézéshez, de a legtapasztaltabb ejt8erny&sok végeztek mar
sok ugrast hasonlo korilmények kozepette. A tény az, hogy azon ejtéernydsok, akiknek tobb tapasz-
talatuk van, s igy ugrottak, a problémai részei lehetnek.

Idézve a Biztonsagi és Kiképzési Tanacsadot, aki leadta a jelentést: |, A valasz a rendszerben van.
Tapasztalt ugréknak kell példat mutatniuk. Azon emberek, akik meg fiatalok ebben a sportban, kelli,
hogy lassanak olyanokat, akikre felnézhetnek. Bizonyos feltételek melletti leallas egy jO példamutatas
lenne erre ,,

Eqgy masik eljaras — azon kiviil, hogy egyszerlien elkerdljuk a teruletet vagy kordlményeket,
amely lehetévé teszi a forgoszelek kialakuldsat {ezt egyszerlen eés konnyen észre lehet venni, olyan
pororvénylést kell keresni, mely a levegdbd! vagy foldrél indul el) — az lenne, ha leoldanank a féejté-
ernyGt, amint az elkezd Qjra feltoltédni.

J6 megitélésre lett volna szikség a két masik példaban:



— Az egyikben egy tanuldnak kovetnie kellett volna az ugroteriileti szolgalat utasitasait, miutan
— egy hélgy — féara ért. A tanaccsal ellentétben, elkezdett sajatmaga lemaszni. Az esés eredme-
nyeképpen hunyt el.

Tovibbi tényezd lehetett az is, hogy a latds nehéz voit, mivel fara érkezése a naplementéhez kKo-
zeli iddépontben tortént és a széisebesseg a kézlemény szerint 5—4 m/s volt.

—~ Egy elektromos Utés akkor kovetkezett be, amikor a tanuld a kozlemény szerint hozzaért a

vezetékhez, hirtelen bekovetkezd id6jdrdsvéltozas soran, melyet zivatarfrontként emlitettek.
Ez azt eredményezte, hogy a tanuld az ugroterilettdl tavol sodrddott és nekihatralt az elekt-
romos vezetéknek. Noha a tanuld el volt latva radioval, azt alig hasznalta.

Mind a fara, mind pedig a vezetékre érkezés példédjaban, még akkor is amikor a tanuldk el voltak
latva légcellds kupolakkal, nyilvanvaldan egészen addig nem lathattak maguk mogott meg az akadélyo-
kat, mig til késé nem volt, hogy elkeruliék azokat.

Ez azt sugallta nekiink hogy hatrafelé sodrodtak (vagyis nem voitak képesek elSre mozogni a
f&id felett), mert erds szél lépett kozbe ereszkedésuk soran. Ez igy ment a legtébb tanuid ugrasanal
a régi idékben, mikor a kdrkupolds ejtSernydk voltak megszokottak a tanulok szamdra, de ez szokat-
lan dolog modern felszereléssel.

Az oktatéknak van egy olyan hajlama, hogy az ejtdernyd irdnyitasi oktatast a minimumra csok-
kentse a megbizhatd fold-levegd radidk és légcellas kupoldk megjelenésével. Ezek az elhatdlozasok azt
jelzik, hogy az oktatas terjedjen ki a kupola kezelésére, akadalyok elker(ilésére és a veszélyes illetve
kockazatos foldetérések megelSzésére és ezeknek feltétlen kovetelményeknek kell lenniuk.

Biztositokésziilékek

Ezek a késziilékek immar mintegy 20 éve vannak velunk. Megszokottan megbizhatéak és nem
viltoztak meqg alapvetSen a 70-es évek oOta. A keét legmegszokottabb modell manapség az Egyesuit Alla-
mokban az EXC Model 12000 és a Sentinel Mk 2000-es. Mindkettd barometrikus érzékeltetot alkal-
maz (hasonldan a magassdgmérSkhoz), melyek érzékelik a magassagot és merillési sebességet. Ha a me-
rillési sebesség nagyobb, mint egy bizonyos érték a beallitott magassag alatt, a menidejtGernydtokot
kinyitjak.

Ebben az évben egy ugré halt meg, amikor egy biztositékészulékkel ellatott tartalékejtSernyd
akkor kezdett el belobbanni, amikor féejtderny8jét nyitotta: egy mdsik személy halala akkor kovetke-
zett be, mikor késziiléke talan miikodésbe Iépett a helyes magassagon, de a belobband mentbejtSernyd
dsszegabalyodott felszerelésével. Harom tovabbi ugrg, akik nem nyitdsos /alacsony nyitasos vagy nagy-
sebesséqli rendellenességek kozben haltak meg, viseltek biztositokésziiléket

Az USPA mindgsité vizsgdin létezik egy teszt Kérdés, mely a biztositok észiilék célja feldl érdek1G-
dik. Egy valasz 0gy hangzik: ,,a tanuld bizalmanak fokozasa,,. Egy maésik vdlasz ramutat arra, hogy a
készillék hatraitatja az ejtBernyds veszélyhelyzeti eljdrasait. Az altalanos vélemény az, hogy egy bizto-
sité késziiléket a tanuldra rakni annyi, mint a bizalmat erdsiteni. Itt hatlod elGszor: a készilék nem
olyan valami, metytdl a tanulé vagy oktatd, illetve barki flggjon.

A biztositokésziilékek viszonylag megbizhatoak. Azonban ahogy dolgoznak, rendeikeznek egy
kevés korlatozo tényezdvel.

Helyesen kell ket elhelyezni. Ez nem nehéz feladat, hogy lassuk helyes felrakdsat, de sokszor
mas modon teszik fel, melyek rendetlenességet okozhatnak. Néhény hiba kritikus dolog. Altalaban a
gyartd egészen tiszta és jol-tesztelt utasitdsokat ad arrcl, hogy helyezzlnk el egy készuléket az ugro
felszerelésén és a késziilékek gyakran akkor keriilnek beépitésre, illetve szerelésre, amikor a hevederzet
és tok elkészul.

Az FXC gyartéja (mely rugé mikadtetésii) javasol egy funkcionalis probat (ténylegesen mkod-
tetve) mielétt ugrdst kezdenének el és ezt meg kell ismételni minden egyes tartalékejtéernyd djrahaj-
togatasa alkalmaval. Az FXC-nél nem kell plusz koltséget vagy karosodast elgidézni a felszerelésen, ha



a gyartdi utasitasokat kovetjuk.

A Sentinel-nél a piro-patront ki kell cserélni, miutan mikodésében ellendriztik. Réadasul, mind-
két gyarté idénkénti karbantartast ir el sajat berendezésein. A késziilékek viszonylag érzékenyek es
megkarosodhatnak durva kezelés soran. Az idénként tartott bevizsgdlas (és szelence tesztelés vagy be-
kallibralas) feltétleniil egy tekintélyes el§vigyazatossag a potencidlisan életmentd felszerelés esetében.

Gondoskodni kell egy magassdgk(ilonbségrél is, mely a berendezés bedllitott mikodési magas-
saga és a szandékolt nyitasi magassag kozott van. (Az FXC kézikonyv 500 m-t ir.}) Ez némi toleranciat
engedélyez a berendezésnek, ugyan Ugy, ahogy helyt ad egy Kissé a tévedésnek.

Eqgy ugro, aki akkor halt meg, amikor késziiléke mikodésbe lépett a fGejtdernybje nyitdsakor, s
igy keriilhetett bete ebbe a kategéridba. Az & jelentett nyitasi magassaga kérllbeltl 150 m-el magasabb
volt, mint késziiléke bedllitott nyitdsi magassaga. Mindez megkozelitGen két és fél masodpercet jelent
zuhandasban.

Mindkét markajo készilék Ggy lett tervezve, hogy egyszer( legyen. Mégis helyesen kell kalibralni
és élesiteni minden egyes ugras elott.

Tartsuk észben azt, hogy a készlléknek egyetlen egy feladata (ha azok taldlkoznak az Osszes ko-
rabban emlitett feltétellel}, hogy kihGzzak a tiskéket, és nem az, hogy belobbantsak az ejtGernydket.
A legijobb amit tehetnek, hogy miikodésbe lépnek bedllitott magassdgaikon. Ha helytelenil szerelték
Gket fel, ha a tok nem nyilik ki még azutan sem, hogy a mentdejtSerny6-tuskék kihtzéddtak (tokzard-
das), ha a nyitdernyd habozik vagy elakad az ejtGernyds felszerelésén, vagy ha a mentde)tdernydnek
némi problémaéja tamadt, egy késziillék nem eldzi meg, hogy haldlos kimenetelii baleset kovetkezzen be.

Ezek tartalék berendezések melyek az irodalom szerint életek szdzait mentették meg (és meg-
menthetnének még tdbbet, ha megszokottan alkalmaznak}. Azonban felszerelni és karbantartani he-
lyesen kell, s ugyancsak meg kell érteni minden tekintetben, hogy csak segédberendezések, melyek nem
potodjdk a kiképzést vagy a jGzan észt.

Nemek

A kérdes mindig felmeriil, hogy ki az, aki jobban hajlamos a problémadkra a sportban, a férfiak
vagy a ndk Az ejtdernydsok neme nem jellemz6 1988 soran. Példaul a nék jelenieg mintegy 13 %-ot
képviselnek a liszenszes ejtéernydsck kozott, akik USPA-tagok. Az emiitett idétartam aiatt az osszes
ejt6ernydls 12 %-a, aki 1988-ban elhunyt, né volt.

A legjobb tanacs: a tapasztalat

Evenkénti dsszegzés és baleseti jelentések rendszeresen jelennek meg a Parachutist hasabjain egy
értékes oktatasi célt szolgdlva, mely remélhetéleg a sportot biztonsdgosabba teszi. Ez akkor szlinik meqg,
mikor az USPA nem jelent haldlos kimenetelli balesetet, meiyeket egyébként alaposan megvitatnak az
vjsagokban és a helyi ejtéernyds kozleményekben,

Az USPA, a tagsag és annak Kivalasztott képviselGin keresztul, kifejlesztette az iranymutatast a
biztonsagos ejtdernyézéshez. Ezek a Skydiver's information Manual-ban és kulonosen az Alapvetd
Biztonsagi Koveteiményekben tlinnek Ki. Sok haldlos balesetnél, mely 1988 ban tortént, égbekialtéan
elvetették ezeket a bolcs iranyvonalakat, Példaul az onmagat kinevezd oktato, aki egy hevederzet-
forgdsos ugrdason halt meg 330 m-rél, nemcsak sok USPA-kovetelményt és javaslatot szegett meg, ha-
nem ugyanezt tette a Szovetségi Repulési Szabaiyokkal s,

Az USPA nem egy rendér szervezet, de az ejtdernydsoknek fel kell ismernilik, hogy a javaslatok,
melyeket egy szervezet ad, jokora Kiterjedésli tapasztalaton és mérlegelésen alapul. A tapasztalat atha-
gasa a veszély kihivasaval egyenid.

1988 egy olyan év volt mely szamos dologban j6t hozott. Azonban, ha egy ejtdernyds szlik ség-
teleniil hal meg, mégsem mondhatjuk j6 évnek. Tegyuk jobba.

Forditotta: Szuszékos M.



BALESETI JELENTESEK:
(PARACHUTIST, 1989. No. 2., No. 3., No. 6.)

32 éves férfi, 6 bekotott ugrdssal 1500 méteren hagyta el a gépet bekotott rendszerrel. A Jelentés sze-

Kovetkeztetdsek :

rint hatrafelé beleszaltozott a nyilo — légeellds — féejtdernydjének zsinorzataba.
A zsindrzat a belsdzsak alatt dtcsavarodott, a belsézsak nem nyilott ki. Kb. 60 mé-
teren leoildott de a tartalékejtGernyd mar a becsapddas el6tt nem volt képes Ki-
nyilni. A jelentés szerint a biztositokészulék kinyithatta volna a tartalékejtéer-
ny6t, de ebben az esetben a f6ejtSernyé le nem oldott hevederei és zsinorzata aka-
délyozta voina a tartalékejtSernySt. Nem volt az ugrdnal magassagmero.

Egy éve kezdett az ugrd ejtéernydzni, az ugras el6tt ismeretfeldjitd képzést ka-
pott — de ezt nem részletezték. Az ismeretfelljitasba tartozott a gepelhagyas gqya-
koriasa, repulégép makettbdl. Az ugrasndl nem volt a gépelhagyas megtelels, to-
vabba a cselekvése sem volt eléagé célszerii (leoldas tartalékejtSernyd-nyitds) a
biztonsidgos magassagon. A jelentésnek megfelelden, az id6- és magassagtudat el-
vesztése valoszindsithetd.

19 dves férfi, 5 bekotott és 17 kézikiolddsos ugrdssal oktatéval egyitt FU kiképzd ugrast végzett. A be-

Kovetkezteteések:

kapcsoldédas utan elfordult, elesusztatott, elintett majd Ugy nyuolt a kézibelobban-
tast nyitdernyShoz, hogy nem nézett oda — igy a csatoldtagot hizta meg a Kiser-
nyd fogantydja helyett. A jelentés szerint ez 1200 méteren tortént. A tovabbiak-
ban az ugré képtelen volt mikodtetni a féejtdernydjét, majd kinyilt a tartalékej-
téernyd tokja (vagy az ugré nyitotta ki, vagy a biztositokésziilék). A tartalékejts-
erny6 kupolija valdszinlileg Osszeakadt a vontat6do csatolétaggal, patkd alaky
rendellenesség alakult ki.

Az odanézés hianya a sportunk egyik fG baleseti oka. Az ejtéernydzés megkove-
teli, hogy mindig rendelkezziink a jézan eszlink felett — ehhez a szemunk nagyon
i segitséget tud nydljtani. Az ejtdernydsok felkésziiltségét allanddan meg Kell
gjitani, szokassa kell tenni azt, hogy mindig nézzink ra a kiclddra, mielétt meg-
fognank és folyamatosan nézzik mindaddig, amig a kezunkben van. Az idG- és
magassagtudat elvesztése ugyancsak baleseti ok lehet. Ezt is ki kell hangsulyozni
a folyamatos képzésben.

42 éves Férfi 2 bekotott és 52 kézikioldasos ugrdssal 3150 méterrdl ugrott 4-es FU-ban. Az elsé alakzat

Kovetkeztetdsek:

utan , leesett,, és a szétvalaskor az egyik ugrd latta, hogy a combhevederen |évd
nyitdernyd utan nyul. Tovibb nem figyelték, s a foldiek sem lattdk. A becsapoda-
sig egyik ejtBernydie sem nyilt Ki.

A vizsgalatndl a f6ejtSernyd nyitdernydie és a tartalékejtdernyd kiolddja konnyen
kihizhaté volt — de azokat nem huzta ki az ugré. Mér korabban elmondta ugro-
tiarsainak hogy a biztositokész(ilékét nem allitja be az ugras elétt, s lattdk, hogy
Ki is kapcsoita a gépben.

A leiras alapjan megfelel§ kiképzést kapott, folyamatosan ugrott és orvosilag is
alkaimas volt — de nem tinik ki, miért nem nyitotta akar a f&-, akdr a tartalék-
ejtdernydjét. Lehetséges egyik ok lehet az id6- és magassdgtudat elvesztése. A
hiztositokészulék kikapcsolasara egyik lehetséges magyarazat lehet az, hogy mi-
vel elfelejtette kalibraini, a kKikapcsolassal kivanta elkerulni a varatlan nyitast.

27 eves férfi 300 ugrdssal 4-es FU csapattagja volt. Késett, de a tobbiek megvéartak, s a gépben vette

fel a feiszerelését. Ugy vélik, elfelejtette a gépelhagyas eldtti ellendrzést 4000 mé-
terrél vald gépethagyas elétt. Nyitaskor csak a kisernydje ment el — a haspant meg
volt csavarodva —, és a becsapodasig elmulasztotia a tartalékejtdernyd nvitéafét.



Kovetkeztetések:

Eqy felszerelés ellendrzés megelzhette volna ezt a balesetet. (Vagy biztositoke-
sziilék segithetett volna.) A jelentésben azt kdzolték, hogy annyira el volt foglalva
a kisernydvonszolas kiklszobolésével, hogy elveszitette az idG- és magassagérzékét,
Ki is emeli: . Nem lehet eléggé kihangsalyozni a j6 felszerelés-ellendrzes fontossa-
gat. Ha ugras kozben probléma adodik — a helyes veszélyhelyzeti eljardsokat kell
alkalmazni.,,

KFU kézben két tapasztalt KFU-s 0sszegabalyodott — eloszor dolgoztak egyltt. Azonos tipusu foejtd-

ernyét haszndltak és azt mondtak, hogy az osszegabalyodas egy tulsagosan agresz-
sziv csatlakozds miatt kévetkezett be: nagy volt a sebesség és rossz volt a kozelitési
sz209. Az alsé leoldott, tartalékejtéernySvel problémamentesen foldetért. A felsé
f&ejtdernydjének zsindrzata osszegubancolodott, nem tudta az eitSernygjét ira-
nyitani, az also fGejtéernybje pedig az arca karé csavarodott, Kb, 1000 méteren a
felss tartalékejtéernydt nyitott, de az Osszetekeredett a fSejtéernydjével, mire a
f6ejtéernys osszeomlott. A tartalékejtSernyd csak részlegesen volt belobbanva,
igy maradt a foldig. Az ugré kb. 300 méteren leoldotta a foejtéernydt, ami lehe-
t&ve tette mindkét féejtdernyd eltavoloddsat. Egy dombon ért foldet, forgas koz-
ben (gy, hogy a tartalékejtéernyd két-harom celldja volt csak feltoltédve. A 16l-
detéréskor a bal 1abat, combjat eltorte, sulyos z(zodasokat, belso sériiléseket
szenvedett el — de tUlélte a dolgot. A jelentés a talélést annak tulaidonitja, hogy
nem volt fejsériilése a kemény sisak miatt.

Egy ejtbernyls, kb. 50 ugrdssal célbaugrd tanfolyamon vett részt. A tanfolyam anyagaba tartoz6 ug-

r4snal a célt meredeken kézelitette meg, erdsen sillyesztve a kupolat. Kb, 15 mé-
ter magasan a fékeket gyorsan engedte fel, mire a kupola elérebillent. Megprobalt
még kilebegtetni, de az eredmény tobb csigolya — kozte a farok-csont — komp-
resszioja lett.

A jelentés irdja szerint az ok a tllsdgosan agressziv cel megkozelitése volt. Javasol-
ja, hogy nagyobb hagsalyt kell tenni a biztonsagos foldeterésre a ,,célbaérés,, be-
idegzédésével szemben,

Az ugré jelezte, hogy kisebb mddositasokat hajtott vegre a fGeitGernydie tokjan, miutan a nyitdernyo-

jét kicserélte. Harmas FU befejezése utan, még az id6 Kihasznalasa céljabal, némi
szabadstilus gyakorlatot végzett. Kb. 660 méteren nyitott, s nyitaskésiekedést 1a-
pasztalt. Erre oldalra fordult, latta, kisernySie vontatodik, A tartalékejtGernys
kioldgjahoz nyult, de Kivart, mert érezte, a bels6zsakja elmegy. Latta, hogy az alig
belobbant nyitéernyd lassan elviszi a belsGzsdkot és a zsindrzatot még lassabban
ftizi le. Arccal a fold felé fordult, megfogta a leoldd fogantyut, de nem huzta meg,
mert megérezte, hogy a fGejtdernydje kinyilik — kb. 200 méter magassagban.

Az ugro kijelentette, mindent a problémék hatédran tul tett: 650 méteren nyitott,
s ugy véli, a tartalékejtSernydt azonnal ki kellett volna nyitni, amikor a kiolddhoz
nyGit. Végil megbdnta azt is, hogy a felszerelésének rendbehozatala érdekében
nem egy hivatdsos javitéhoz fordult. Megemlitette, hogy egy ,,alapos vészhelyzet)
eszmecseréje,, volt az ugroteriiletre érkezése utan, majd gitbernydjavitonak adta
at a felszerelését javitasra.

Egy ugré a harmadik bekotott ugrdsindl fejjel elGre ugy ugrott kia gépbdél, nem homoritott, majd ha-

nyatt fordult. A nyitdernyds segitési rendszerének csatolétagja, a belsdzsak és
néhany zsindr a labara tekeredett. Rugdoséssal, hazogatassal igyekezett megaka-
délyozni a kialakulé patko- rendellenességet, ez nem sikerult. Meghtizta a leoldd-
fogantyut, de nem volt feszliltség a hevedereken, igy azok nem mentek el. Ebbdl
kifolyélag a csatolokételes tartalékejtéernyG-rendszer nem mukodott.



Az ugro elvesztette magassagtudatat, nem huzta meg a tartalékejtéernyd Kioldg)at,
de a biztositokészilék kinyitotta a tartalékejtéernydt — 2b masodpercig utazott a
foldetérésig nyitott tartalékejtdernyd alatt, biztonsagosan ért foldet. Uj felkészi-
tést kapott veszélyhelyzetb8l az aznapi kovetkezd ugrasa elGtt.

Egy kezd8, aki stabil 5 mésodperces késleltett ugrast hajtott végre (a nagyon merev homoritas ellenére)
10 méasodperces késleltetésre lett tervezve, de felhivtak a figyelmét a joval lazabb
homoritasra. 1500 méteren hagyta el a gépet merey, lassi-zuhanasos testhelyzet-
ben, megbillent, de megfogta, majd arccai a fold felé beallva, bicska-testhelyzetben
stforduft, majd qjra stabil lett. Ezutén arccal a fold felé maradt, merev bicska-test-
helyzetben a 25. masodpercig, amikor a biztositokésziiéke nyitotta a tartaléke]-
téernyét. Ekkor nyitotta csak a fdejtGernydt, amit azonban a radigutasitasra le-
oldott. A tartalékejtSernydvel magas fara ért, sérulés nélkil.

Késtbb elmondta, a biztositokésziilék miikddése utan tizig szamolt majd meg-
huzta a féejtéernyd kioldojat. Volt magassagmérd nala, ki is lett képezve a hasz-
nalatara.

5.68 KFU-nal, valtozod tapasztalati szind résztvevSkkel (500—1500 ugréds kozottiek) egy meghatarozha-
tatlan harmas alakzat épiilt meg 600 méteren. A 2. szdmu ugré altal kiadott pa-
rancsra, amit a megnovekedett instabilitdas miatt tett, nem tortént semmi. Nyilvan-
valéan, a tobbiek nem hailottdk a parancsot, s kdzben a 4. szamu ugro egeszen
200—240 méterig kisérletezett a bekotéssel, itt sikerdlt a bekotés is.

A 4. szamu kupoldja raroskadt a 3. szamu ugréra, a 2. szamd és a 3. szamu szet-
valt — az elébbi elvesztette labbelijét ekkor. A 3. és a 4. szamu ugro a 3. kupoléja
alatt ért foldet oldalszélben és bozdtban. Az also inszalagszakadast és izomhuazo-
dést szenvedett, a 3. szamu pedig ugy beverte a fejét, hogy egy ideig elvesztette az
orientacids képességét és emlékezetét — de nem Kért orvosi segitséget. Kemeny si-
sakot viselt, taldn ez elézte meg a komolyabb fejsérulést.

A jelentést iré Ggy véli, nagyon eltértek a szabdlyoktdl: a megkozelitéseket es
becsatlakozasokat 750 méter alatt nem szabad végezni. Ugy jelentették, hogy az
idéjaras is valtozékony volt, 4,5—86,5 m/s szélsebességge! és 1200 méteren felhdvel.

Egy hatdsdgilag mindsitett ejtderny&javito SECURITY 26’ -os LO—PO ejtéernydt kapott bevizsgalas-

ra és athajtogatasra. A tartalékejtSernyé egy RACER-tokba volt hajtogatva,
STRONG MINI--GRSBBER nyitdernySver. A javité meghlzta a Kioldét, nem

volt vele probléma, a tok kinyilt. Ezutdn a nyitéernyé csak felallt, nem rugdzott
ki, ahogyan kellett volna. A megvizsgalas alapjan kitlint, hogy a nyitéernyé haldja
a kupolaanyag egy részével egyiitt aluirél be lett nyomva a rugéba. Ez nem felel
meg a gyartd altal kiadott kezelési utasitasnak sem, de a jdzan észnek sem. A ja-
vitd annak a nézetének adott hangot, hogy csak ismert javitéban (hajtogatéban)
lehet megbizni.

TANDEM VECTOR tipusu ejtdernydvel egy tandem paros hagyta el a gépet. A gépelhagyaskor a fék-
erny6 elengedd fogantyuja, amely a fGejtSerny8tok bal alsé sarkaban van, kisza-
badult a miibogéincsos rogzitésbdl és kb, 20 cm-re Kinyalt. A fékernyd normalisan
kinyilt, de nem sikerllt elereszteni, mert nem talélta az elszabadult fogantyut a pi-
16ta. Néhany prébétkozas utdn tartalékejtdernydt akart nyitni — azonban a tarta-
lékejtdernyd kioldsjat sem taldlta,

A pilota elmondta, sok minden atfutott a fejében, beleértve azt is, hogy esetleg egy
rossz felszerelést vett fel. Megkisérelte a tartaiékejtGernyd kioidd gégecsovet meg-
keresni — ez néha segit a lebegd fogantya megtaldlasdban —, de nem talalta. Eike-
seredett, és mindent megrancigalt, amit talait — beleértve a leocldétogantyit is —,



mint mondta. Végezetd! visszanyult a tartalékejtdernyd fogantyujahoz: oldalra
tolta az utasat hogy tobb tere legyen a kereséshez. Meghazta a fGejtéernyd heve-
dereit, s igy meglatta a tartalékejtSernyo kioldojat ,,egy eldugott sarokban’’ és igy
meg tudta hazni...

A pilota az egyik legtapasztaltabb a vilagon, javaslatot tett a gyartonak a leoldé-
sc a tartalékejtéernyd-fogantyd athelyezésére {ezek szimetrikusan vannak elhe-
lyezve)}. a javaslat alapjan a gyarté valtoztatast vezetett be, a tartalékejtfernyd Ki-
olddja el6térbe ker(ilt.

Egy 1V. szintii AFF nivendék, miutan az oktato beallitotta a testhelyzetét, el lett engedve baj spiral

végrehajtasa céljabol. Bevitte a testéhez a konyokeit a fordulasi kisérlet kozben,
ekkor bonyolodott a helyzet azzal, hogy a 1abait is felhizta. Hatara fordult, nem
homoritott, hogy visszakeruljon hasra — de megtette azt, amit mindenkinek meg
kell tennie, ha nem tudja a stabilitasat visszanyerni és bizonytalan a magassagban:
nyitott. Miutan nyitott, tovabbra sem homoritott — a féejtdernyd elakadt a laba-
ban, mire tartalékejtéerny§t nyitott, leoldas nélkiil. A tartalékejtdernyd rendben
nyilt, de a labain a fGejtGernyd még rajtamaradt. A foldan 1évd radids — mivel azt
hitte, a biztositékészulék nyitotta a tartalékejtGernydt, leoiddsra utasitotta, de ezt
nem tette meg az ugrd. Az oktaté odament hozzd az ejtbernydjével, intett neki,
hogy prébalja meg Kiszedni a labait, de erre az ugro képtelen voit, s az ejtdernyo-
jét sem volt képes iranyitani: magasfesziiltségl vezetékre esett.

A legnagyobb szerencsére semmi sarilés nem tortént.

Egy tanulé, 15 ugrasos tapasztalattal saj&t maga valasztotia meg a kiugrasi pontot, 6t masadperces kes-

leltetéssel, CESSNA-182-b&l. A gépelhagyés utan nyitott, de nyilvanvaldan teljes
miikodésképtelenséget tapasztalt. Meghdzta az egyesitett leoldd tartalékejtGer-
nyd-fogantyat, amikor a fGejternyo belobbant, de a tartalékejtéernyd-nyito csa-
tolotag elvalt a f&eitdernyd-hevedertsl, amikor a féejtdernyé elment. (A felentes-
ben kihangstlyozték, hogy nem eredeti gyar: volt a hevedervég, de nem tudtak
megallapitani, ki cserélte ki és ki ellendrizte.) Az ugro azonban nem huzta meg
eléggé a fogantydat ahhoz, hogy a tartalékejtGernyd Ki is nyiljon — azt a biztosito-
kasziilék mikodtette. Megjegyeziék azt is hogy az ugro a fGejtGernyd kiolddjadnak
meghdizasa utdn nem hajtott végre a valla f610tt hatranézve eliendrzést. Serulés
nélkul ért foldet.

Eqy elsbugrdsos nem iranyitotta az ejtéernydjét az ugréteriiletre, attol kb. 750 méterre ért foldet szél-

Kezddk:
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iranyban. Kb. 120 méteren fordult csak széllel szembe egy fasor felett, majd veg-
rehajtott egy QUD .os bal fordulot kb. 890 méteren es 33 kV-0s vezetéknek repult.
Bokaval és csipSvel mindkét fazist erintette, s itesett a két vezeték kozott, de
fliggve maradt. Elég alacsonyan volt ahhoz, hogy az odaérkezd oktatdia elérje a
leoldéfogantyut és letegye a foldre, majd az oktaté elsGsegélyt nyujtott. Az ugré
a csip8jén és combjan miitétet igénylo harmadfok( égési sériléseket szenvedett,
a nyakan, vallan masodfokd égések voltak. Remélik, hogy szerencsésen, teljesen
felépiil. Csodélatos dolog, hogy az oktatén nem zdrodott az dramkor, amikor &
felszereléshez hozzaért. Az eldirasok hangsulyozzak, hogy nem szabad ilyen szi-
tuacioban addig beavatkozni, amig ki nem kapcsoljak az adramot és az elektromos
miivek szakembere a helyszinre nem érkezik.

Nagy szerencse volt, a végso kimenet sulyosabb is lehetett volna.

Keriiljétek a vezetékeket, hitszélbe egy faraéres még mindig veszélytelenebb. Mar
a nyitastol kezdsdsen irdnyitsuk magunkat szabad teruletre.

Felgyorsitott szabadesd kiképzésen (AFF) résztvevd |, szintli tanuld j6 ugrast haj-



tott végre, beleértve a harom, gyakorld kioldé-meghtzést is, egészen addig, amig

az oktatdja parancsot nem adott a nyitasra: ekkor a leoldéfogantyut huzta meg.

Mindkét oktatd a helyén maradt, a vezetd oktatoja meghuzta a foejtéernyd kiol-

déjat, a kinyllio fGejtéernyd mikodtette az elvélaskor a tartalékejtGernydt, s bizto-

sitasképpen a masik oktato meghtizta a tartalékejtGernyo kioldd)at.

A tartalékejtéernyd tisztan nyilt, azonban a tanulo vagy nehezen értette a radion

srkezd utasitasokat, vagy egyszerlien nem reagalt azokra, az ugroterileten kival

egy autdpalyan ért foldet, Hatszélben fogott foldet, labaival mintegy szaladt, nem

végzett rendes foldfogast habar a kozelben lévék kiabéltak neki: Zard a labad.”,,,
,Gurul).,, — alsélabszartorést szenvedett.

Forditotta: Szuszékos M.
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W Wassermann: MENTOEJTOERNYO-PROBA.

A 23 m2 -es, kOzépzsindros mentdejtbernyo (Charly Second Chance) prébara kerilt a Garda-t6
folott nyugodt szélviszonyok mellett. A ment&ejtéernyd csak egy karabinerre! csatlakozik a heveder-
zethez, ami megkdnnyiti a nem ejtSernydsoknél is a helyes nyitast. A té folott kb, 70 méteren kerult
miikodtetésre a mentdejtdernys. A repulési koriulmények idedlisak voltak, amikor kisérletet tetiem a
GENAIR--312-esemmel, hogy rendeilenes repulési helyzetbe hozzam, mert killonben nincs igazi értel-
me a dolognak. Tébb meredek- és negativ forduldval sem sikeriilt szarmy-visszahajtodast elérni Ezutan
stesésbe vittem az ejtdernydt, sajat biztonsagi hataromon tul, és mélyen az ejtéernyC atesesi pontja
ald huztam az iranyitozsindrt, ameddig csak a kezem elért {nem tekertem fel az irdnyitdzsinérokat a
kezemre). A kupola hatracsuszott, teljesen hdthelyzetbe hozoit — ebben a szokatlan repilési helyzet-
hben dobtam ki a ment&ejternydmet — és borzoltam fel az idegeimet. Amikor a dobdbels6zsak utan
nyultam elengedtem az egyik irdnyitdzsinért, amire a f6ejtbernyd rogton reagélt es erds lengéshe kez-
dett, s végeredményben — ahogyan a felvett videdra|l kés8bb lattam — egy szaltot csinaltam a sik loejtd-
ernyS folott. Ezutdn nem tudtam a siklgejtdernydt figyelni, megragadtam a kdzépzsindrokat, hogy szi-
metrikusan 16gjak a kupola alatt. A majdnem repiilésre alkaimas sik Idejtéernyé-kupola {a szaltd soran
a kiilsé cellak becsukddtak} forgasbahozta a teljes rendszert — egy fordulat alatt kb. 20 métert suly-
lyedtem. A vizbe érkezes olyan volt, mintha egy 3 méter magas trambulinrgl ugrottam voina le. {Szerk.
megj.: kb. 7,67 m/s.)

Osszefoglalva: jelent8sen megnott a ment&ejtGernyébe vetett bizalmam. Ajaniom, hogy szilard
talaj felett soha ne végezzunk mentdejtGernys-probat.

(Szerk. megj.: A cikkben kozolt fénykép alapjan a két ejtGernyé jelentéisen eltavolodott az ugro
feje folal.)

H. W. Bruch: HALALOS 08SZEOTKOZES.

Svaicban, december 29-én lattam egy olyan sikléejtdernyds lezuhanasat, aki kb. 150—200 méter
magasan éppen leszallasra repllt és Osszelitkozott egy fuggdvitoridzoval. {(Nem kivanom megitélni, me-
lyikiik volt a hibas.) Lattam, hogy milyen kiszolgéltatottan tuggott a szétszakadt ejtGernydn — és egy
patak partjdra zuhant, ahol kb. 20 perc mulva meghalt. A baleset idépontjaban kb. 200 méterre voltam
a helyszintdl. Tlizolté vagyok és mint ilyennek, kotelességem a mentés es els@segélynyijtds baleset ese-
tén. Tehat, megszokott szamomra a sérilltek latvanya. Ami mégis megrazott ebben az esetben: nem
volt a palesetet szenvedettnél mentdejtdernyo. Elegendé ideje lett voina pedig (tobbszor is.) mentde)to-

ernyd nyitasara. Hatarozott meggy$z8désem, hogy ez a fiatal pilota mentdejtéernyd hasznalata esetén
még ma is élne.

DRACHENFLIEGER MAGAZIN 1989. No. 3.
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FIGYELEM. HALALOS VESZELY.

Majdnem az osszes sikidejtoernyos mentdejtdernyd-rendszer alkalmatlan a fuggdvitorlazok sza-
mara. Silyos baleset tortént Anglidban: zuhanas kozben a fliggdvitorlazé pilota Kidobta a sikloejtoer-
nyds mentdejtdernydjét. A rdvid csatolotag beleakadt a légijarmibe €s a mentés nem sikerult.

Tl sok a baleset.

St. Gilgen: A sik |¢ejtéernyds egy gyalogosra esett. Mindketten stlyosan megsériltek.

Oberstdorf: Eqy 46 éves sikloeitéernyGs Beszelitkozott egy Kisgyereket vivo kerékparossal. Mindharman
megsériltek.

Pfronten: 18 éves siklgejtdernyés pildta 30 méterrdl vald spirdlzuhandsa sziklan végzAdott. Sdlyosan
megseruit,

Pfronten: 25 éves sikloejtdernyds pilota 10 méterrd] sziklara zuhant. Sulyosan megserult.

Chamonix: A , Vertical”. c. lap fgszerkesztdje julius 16-an, siklGejtSernyds tavolsagi repules kdzben,
arnyékba kerult és haldlosvég(i balesetet szenvedett.

Buching: A sikldejternyds pilota szombaton vasarolta meg a nagyteliesitményl sikloejtdernygjét es
vasadrnap mar halott volt. A 29 éves pilota szélarnyékba belezuhant a kupoldjaba, nem élte tal a foldet-
érést.

Schwangau: A 22 éves sikl6ejtBernyds tanuld egyutt repllt eqy 21 éves, ugyancsak tanulé lannyai. 15
méteres magassagbal estek le, mindketten sulyosan sériltek.

Tannheim:Egy sikloejtGernyds pilota lezuhant, sulyosan megsérult.

Les Diablerets: A 25 éves sikloejtdernyos pilotand belerepult a felhébe, majd sziklafalnak Utkozott, ott
tsszegabalyodott ejtéernydjével es fennakadt. Harom oraval késébb hoztdk le a hegyimentdk sértet-
lenul.

Rollerberg: ,, A’ igazolvanyos pilota fanak utkozott — meghalt.

San Lucia: Egy olasz pildta egy kis CB elott repult. A felhd hirtelen megnovekedett, s a gyakorlott pi-
I6tat szinte beszivta. A tarsakkal a radickapcsolat megszakadt. Orakkal késébb holtan taldltak meg...

(DRACHENFLIEGER MAGAZIN, 1989. No. 9.)

Schwengau: A pildtanak szerencséie volt, hogy vakmerdségeért nem kellett életével fizetnie. A 35 éves
valogatott piléta majus 5-én startolt Tegelberg-nél FIREBIRD E—1-el. Olyan biztonsagban erezte ma-
gat, hogy azt teljes atesésbe vitte. Kb. 600 méteren, kazvetlenll leszallohely folott sikertlt a kupola-
szélek Gsszehlizasaval jaro dtesést megcsinalni. Ezutan egy télelmetes hibat kovetett el: felengedte gyor-
san a fékeket — az ejtdernyd hirtelen feltoltodott, silllyedni kezdett, elére lefelé és a pilota beleesett
a kupoldba és abba ,,belecsomagoiva” zuhanni kezdett. Megprobalta a kupolat és a zsingrokat letolni
magarol, s 400 méteren ment&ejtéernydt dobott ki.

_ Hihetetleniil enyhe réntast éreztem €s megkiséreltem az F—1-et utoleérni, de ez nagyon nagy
erGfeszitésembe kertift. Alattam egy leszallt fugogdvitorlazot lattam, rakiabaltam, vigydzzon — és mar
lenn is voltam. Hala a féloldalas felfiggesztésnek, maris gordulésbe mentem. Pokoli szerencsém volt.
Csak a bal ldbam fajt. Na és az dsszefoglalds: mentdejtbernyo nélkiil nem lett voina semmi esélyem.

(DACHENFLIEGER MAGAZIN, 1989. No. 7.)
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U. Opprecht: RESTETT VESZELYEK A SIKLOEJTOERN YOS REPULESBEN.
(DRACHENFLIEGER MAGAZIN, 1989. No. 7.)

A nem hivatalos baleseti adatok dermeszto dolgokrol szdlnak: azonos felszallasi szamra vonat-
koztatva, a siklfejtéernyézésben legaldbb Otszorose — ha nem tizszerese — a sikldejtéer nyfzés veszélye
a fliggGvitorlazashoz képest. Ezt igazoljdk a svéjci légimento tarsasag (REGA) éltal nemrég nyilvanos-
sagra hozott adatok, melyek szerint 1988-ban 6 halaloskimeneteli baleset mellett 38 sulyos es 47
kénny( sériilés kovetkezett be, mik&zben a balesetet szenvedettek kKereken kétharmadanak nem is volt
pilotaigazolvanya. Sajnos a tényleges szamok még ennél is magasabbak lehetnek: a végtagsériléseket
a biztositénal nem repilési okkal magyaraztak.

Mi van e figyelmeztetd baleset szamok mogétt? Bizonyara nem a technikai eszkdzok anyagprob-
|émaja, hiszen a miiszaki vizsgalat hel- és killféldén alig kiilonbdzik. Az tény, hogy a nagyteljesitményd
sik lGejtéerny6t jobban kézben tudja tartani az olyan pilota, aki alaposabb kiképzést kapott és Ol ,,08zZ-
szeszokott” iégijarmiivével. Az Is nagyon fontos, hogy a pildta sokat repuljon, kialonbozé 1dSjarasi vi-
szonyok kozott.

Az a feltételezés is helytallo, hogy a sik |6ejtéernyds pilota, hasonldan a fugadvitorldzékhoz, nem
tanulhatia meg a légijarmivét tbkaletesen uralni egy szezon alatt. A fﬂggﬁuitﬂriézés'ban, 19741979
k&zott Svajcban 33 haldlos baleset tortent. Ennél haromszor tobben szenvedtek el séruiest, mikozben
az 1979. végéig kiadott 1706 pildtaigazolvany tulajdonosa kozil csak egyharmad replt aktivan. Je-
lenleg tobb, mint 7000 pilétaigazolvannyal rendelkezs személy van Svéjcban, akiknek faltehetden csak
a fele repli! rendszeresen, tehat a szamokbo! kovetkezben, Htsz6ros baleseti szam varhato.

Ha a kozvetlentl vizsga el6tt allo, vagy az utani pilota azt latja, hogy egy rutinos pildta milyen
magasan és sokaig repul a nagyteliesitményUjével, akkor magatdl értetédben, & is ilyet akar maganak.
A lehetd leghamarabb megq is vasdrolja a sportiizletben, még akkor is, ha az oktatdja nyomatékosan le-
beszéini igyekszik réla. Ezt a szakmai kényszert még fokozza a sikloejtéernyd-izietben meglevo egesz-
ségtelen versenyszellem, amely keretén bellll olyan teljesitményadatokat hirdetnek, amelyekkel nem
tud az ember mit kezdeni egy komolyabb tsszehasonlitas soran.

Ennek ellenére le kell szogezni, hogy a balesetek nagy szamanak — majdnem kivétel nélkul — a
kovetkezdk a f6 okai:

— elégtelen pildtatudas;

— a helyi szélviszonyok figyelmen kivul hagyasa,

- gyenge gjtdernyd-irdnyitasi tudas,

~ g sajat képességek tulbecsulése,

— a hirnévféltés.

Ime, néhany példa:

— Husvétkor a helyet nem ismerd két pilota repi!t Domileschgben Az egyik korhazba Kerult, a
masik telefonon reklamalt az ejtdernydgydrténal — az ejtBernydje osszecsukodott, habar fel-
hotlen, tiszta volt az ég.

— Gujer, Miller, Donatsch: Sikléejtéerny6zés az Alpokban cimd kitdng konyvben, a masodik
kiadis 39-40. oldalain talalhaté startechnika lefrasa enyhén szdlva vakmerének nevezheld.
E kiad4as vizsgakérdéseiben (oktatds, repulési gyakorlat, anyagismeret, meteoroldgia témako-
rokben) nyolc vélasz helytelenul szerepel, s tébb, mint 50 kérdés megfogalmazasa nem teljesen
egyértelmi, ezért nem lehet rajuk j6é valaszt sem adni.

— Egy replldoktatd haldllal végzodo lezuhandsa Ugy kovetkezett be, hogy Kelet-Svajcban olyan
sziklafalrdl startolt el, amelyik kdézismert a rendszeresen szabdlytalanul jelentkez§ emeléseirdl,
rdadasul egy 4ltala addig nem ismert sikidejtbernydvel.

— £s5igy tovabb . ..

A siklgejtBernyds pilotak képzésekor, sajnos, nem minden iskolaban kovetkezetesek abban, hogy
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bele kell verni a tanulok fejébe, a teitd menti légaramlas olyan, mint a vizorvény, s a termékek a szabad
légkdrben sosem egyenletesek: lasd a hiitétornyok gozfeihit.

Az oktatas soran azt sem hangsulyozzadk kellGen, hogy meredek lejtén csak akkor lehet sikeres a
start, ha a pilotanak tisztan (és ellenérzotten.} all a feje felett az ejtfernyd.

Abban sem kdvetkezetesek, hogy eimondjak, sziik helyen, hazak, fak kdzott a leszallast nem le-
het j6l végrehajtani, mert a szélirdnytdl fuggoen, szinte elkerlilhetetlen a keletkezd orvénylés.

Ugyancsak nem hivjak fel a fliggbvitoriazorol , atnyergel6k’ figyelmét arra, hogy a sikidejtéernyd
a kormanyzasi manéverekre sokkal lomhabban reagal, mint a fliggSvitorlazo, és példaul az dsszecsuko-
das, vagy egyéb instabil replilési helyzetek utan (atesés, meredek spirdl) lassan, s néha tObb szaz méteres
Ggton tér magihoz az ejtéernya.

Nagy felelisség terheli a svajci fuggBvitorlazd szovetseget (SHV) a piloték és az oktatok képzese
vonatkozasaban. Ez nemcsak a képzésre és az ellendrzesre vonatkozik, hanem az iskolak és a vizsgazta-
tasok ellendrzésére is.

Nagyon remélem, hogy a politikusok is foglalkozni fognak a sikléejtBernyds balesetekkel. Ez az
SHV vezetésének (gye, (igye a szakembereknek, lizletembereknek, mert biztositani kell ennek az erde-
kes sportnak a jovajét, mieldtt kilsd nyomds nehezedne ra.

Forditotta: M4éndoki Béla
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J. Brake: RENDELLENESSEGEK, ES HOGYAN SZEDJUK OSSZE OKET
{Parachutist, 1989. NO 4)

Minden évben, az USPA haldlos kimenetelii baleset osszegzése eqy gllands kévetkeztetést tesz: a
halalozasok legmagasabb szdzaléka egy rendelienességgel kezdddik. Egy dolgot remélthetiink azéltal,
hogy a probléma gyokerét vizsgaljuk: az ejtéernydsok megeibzhetik azokat a helyzeteket melyek ha-
l3llal végzodhetnek

Ez a rendellenességrél szl kozlemény 90 olyan rendellenességen alapul, mely a Phoenix/Z—Hills
Parachute Center-nél fordult elé 1988. janudr 1-jét6l egészen 1988. december 31-ig. 1988 soran
75.000 ejtSernyds ugrast hajtottak végre Z—Hills-ben, minden 833. ugrasra egy rendellenesséq esett.
Minden egyes személyt, akinek rendellenessége tdmadt, egy FAA hajtogatd interjdvolt meg réviddel
azutan, hogy foldetért. A lejelentett rendellenességek igen meghatarozhato kategdriakba estek: hajto-
gatds, Uzemeltetési hiba, felszerelés, és persze, a , ki tudja?”

Az ugrd hiba

A rendellenességek teljes 36 %-a igen bizonyosan Gzemeltetési hiba eredménye. Ebben a kategd-
ridban 32 személy érintett, 23-an egyaitalan nem hdztak ki féejtdernyd-nyitéernydt (17-nek volt ki-
hozds és 6-nak kidobds rendszerd nyitdernydje). Ez egy igen lesijtd statisztika, mivel a legalapvetdbb
ejtoernyds feladat az, hogy Kinyissuk az gjtSernyét.

A masik kilenc f§ ebben a kategoridban gy ,,jott Gssze’’, hogy egy til sokaig fogta nyitdernyd-
jét, lehetdvé téve azt, hogy elsének a belsGzsdk hagyja ei hatat. Amikor végezetiil eleresztette a nyité-
ernyst, az atment a zsindrzatan. Ezt a rendellenességet egy masik ugré figyelte meq.

Két masik személy, rosszul vezette kengyelzsinorjat, ketten leoldottak egy zsindr-Osszecsavaro-
désbél, egy leoldott azért, mert féke kikgt6dott és harom kupoldval Osszelitkozott nyitast kévetdben.

Felszerelés vagy a tulajdonos?

A koOvetkezd kategoria, felszeretés-meghibdsodas (meiyet igazabé! nem kellene felszerelés-meghi-
basodasnak nevezni, annak készonhetden, hogy az illetd nem tartotta helyesen karban a felszerelését},
ez a rendeilenességek 17 %-andl fordult elé. Mindenféle dolog megtortént, de ismételten, egy dolgot
klonosen ki kell jelenteniink. Ebben a kategdridban szerepld 15 emberbdl, heten azért huztak meg
a mentdejtdernyd kioldojdt mert, ahogy elmondtak, nyitdernyd-ragadést tapasztaltak.

Azt kovetden, hogy alaposabban megtekintették felszerelésilket, kdnnyen észre lehetett venni
ez miért tortént; a régi, erStlen nyitdernyék egyszer(ien nem mikodnek j6l. A masik nyoic rendelle-
nesség ebben a kategdridban a dolgok kombindcidjdnak eredményeképp jottek létre. de a rossz velcro
voit a legmegszokottabb.

Felszakadéheveder-fedének zarva kell lennie, a fékeknek a felszakadékon kell maradniok, és a
kengyelzsindrnak a tokon kell lennie. Mikor a dolgok flizetlendil, szabadon vannak_ illetve szabadd3
valnak és elkezdenek korutotted lifegni zuhands kdzben, az gyakran okozhat problémakat. A felszere-
lést ugy tervezték, hogy mdikodjék hogy a velcrdk dssze legyenek itlesztve, a kabelek atesisszanak
hazaikon, hogy a nyitdernydk ellendlidst termelienek és az ejtéernySk Ugy, hogy helyes méretiiek le-
gyenek a tokhoz.

Mikor ezen dolgok kozul barmelyik nem létezik, a felszerelés annak teljesitmény-kdrnyezetén ki-
vul kezd el miikodni. Akdrhogy is miikodhet; de rendszerint a dolgok egy kombinacidja, melyre szert
teszlUnk, nem csak egyetlen ok. Példdul egy szoros tok és egy régi kikopott, elny(itt nyitéernyd.

Sziikségtelenil
Az elsé két kategoria gyors elemzése, mely a rendellenességek B3 %-4t teszik ki, azt mutatjak,
hogy — hissziik-e vagy sem — 47 ember a 90-bé!t (tobb, mint a fele) elkeriilhette volna a rendellenesség
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$sszeszedését, ha jol ismerik felszereléseiket és karbantartottiK 'volna.. Az osszes rendellenességnek tdbb
mint a fele ugy jott létre, hogy az ugro egyszerlien nem ismerte a felszerelest vagy nem gondozta azi.
Szenteljink egy kevés plussz 1d6t és pénzt egyszer eqy évben arra, hogy felszeretésinket feldjitsuk —
élettink fugg azon.

A velcronak &ssze kell ragadnia, a nytéernyéket ne vegylk ugy szamba, mint legéregebb kedvenc
pélonkat és haromkarikas leoldd fogantyunknak el kKell eresztenie a felszakadokat.

A , Pro-k’ maradnak hatra

A kévetkezd kategdriaban, a ,,pro hajtogatas” 17 embere mondotita el, hogy ¢k ,,pro” hajtogatot-
tak és kozulik tiz allitotta, még mindig tanuljdk a ,,pro” hajtast {ezek 6nként adott vallomasok vol-
tak}. A . Pro’’ {helyes orientacid) hajtogatds egy vitathato maodja annak, hogy a kupolat miképpen haj-
togassuk.

Ezen személyek csaknem mindegyike elmondotta, hogy tett szert zsinoratcsapodas tipusa rend-
ellenességre. A , pro’’ hajtogatas Kitling moédja a hajtogatasnak, ha azt helyesen végezzuk (hasonléan
barmely hajtogatasi feladathoz). A legmegszokottabb tévedés akkor kovetkezik be, amikor a kilép6élt
kérbetekerjilk a belépdél koré. Ahelyett, hogy a kilépGélnek csak a kozepét tekernénk a beiépdoel kore,
ahogy azt az utasitasok is bemutatjak nehany gvarto részérdl, akik eidirtak a , ,pro” hajtogatdst. Az ug-
ré néha ityenkor behlzhat egy irényitézsinort is a kupola elejébe.

Ez a hiba gyakran eredményez zsindr-atesapodasos rendellenességet. A lényeg az, hogy emlékez-
ziink arra, az iranyitdzsinérokat az ejtGernyd hatu lidnak kozepén tartsuk meg, ahové azok valék. Ezzel
a potencialisan ,behajtogatott” zsindr-atcsapodasos rendellenességgel sokat talalkozunk {19 %-ban tor-
tént ilyen hiba, vagyis a 90 rendellenességbal 17 esetben), s a javitok oly sokszor mutatnak Ki ilyesmit,
mert nekik nagy gondossaggal kell efjarniok akkor, amikor ezt a hajtogatasi modszert alkalmazzak s20g-
letes mentdejtéernydk hajtogatasakor. Ismételten, azokat a bizonyos irdnyitozsindrokat hatul tartsuk,
ott, ahol azoknak lenniok Kell.

Egy Gjabb piltantas az elsé harom kategoriara, kimutatja azt, hogy a bekdvetkezett rendellenessé-
gek 71 %-at kozvetienll az ugrék okoztdk, s nem pedig eitGernydik. Ugy tiinik, hogy a felszereles sok-
kal jobban mikédik,mint az ejtdernydsok. Azt termeszetesen Ggy tervezték meg, hogy az igen megbiz-
hato legyen, mikor mikodtetik és megfeleiGen tartiak karban. |

Az adatok feldolgozasa

Minden USPA tagsdgi (rlap tartalmaz egy részt, mely felkér mindenkit, vegyen részt az informa-
cio-szolgaltatasban Az egyik rovat a rendellenességek szamdra kér felvilagositast, melyek az elmult évek
sordn kdvetkeztek be, mig a masik a sportugrasok végrehajtott szamardl érdekigdik.

Ebb&l a két szambo! szamitjak ki az ugrasonkénti rendetlenesség aranyat (alapul véve a kuionbsé-
get a korabbi évben lejelentett teljes ugrasszam es az idei év értéke kozott). Az elmilt néhany évben
egy megnyugtaté tendencia kerult elGtérbe. Az ejtéernydsok kevesebb rendellenességet tapasztalnak.
Tiz évvel ezel6tt az arény 300—400 ugrasonkénti egy rendellenesseg kézott volt valahol. 1988-ban, az

ugrok ezt 720-ra atlagoltak — a statisztikai kilonhség mindossze csak kéttized szdzalékos értéket jelez,
melyet Z—Hills-bél jelentettek le.

A kérdojel
Az utolsd kategoria a , ki tudja?” mindsitésu rendellenességnek mindossze csak 29 %-at foglalta
magaban. Ezek azok az esetek voltak amikor nem tudtak meghatarozni az okot. Ebben a kategdriaban

a legmegszokottabb jelentés: , Kupolam forgott”, vaay ,.a zsinorzat Osszecsomodsodott és nyilasana! a
nyilaskésleltetd fennakadt’” voitak. Nehéz dolog megmondani azt, hogy mi okozta ezeket a rendeile-
nességeket

Esetenként, nem nyilvanvalo okokbdl kifolydlag, az ejtGernyGk nem mikodnek. Szerencsere és
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csodglkoztatd modon a Z—Hilis-i vizsgalat sorédn ez csak 29 szazalékos volit (vagyis a 90 esetbdl 26-szor
fordult elg}, minek soran ejtéerny6-meghibasodas tortént.

Mityen kovetkeztetést lehet levonni? Ha ismered felszerelésedet & karbantartod azt, nagymérték-
ben le fogod csokkenteni a rendellenesseg hekdvetkezésének lehetfségét. Azaltal, hogy kivul-belul isme-
red felszerelésedet, amikor vészhelyzet jon létre, sokkal jobban fei leszel szerelkezve lehetdieq, hogy el-
banj vele. Tudd azt, hogy milyen szinezoéstiek felszerelésed kiilonféle alkotdelemel, és hogy néznek ki.
Egy valédi vészhelvzetben két masodperc mentheti meg életedet. Milyen szind mentdejtbernydd nyito-
ernydéije és a kupolaja?

Ugy tlinik, hogy a legtobb rendellenesség emberi hibanak betudhato rendellenesség, s nem az ej-
téernyének. Vedd komolyan ejtéernydrendszeredet, és kezeld azt ugy, ak4r egy életmentd berendezest
— mert az!

Forditotta: Szuszékos M.
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E Kurz: AZ ATESES NYOMABAN
(Drachenflieger Magazin, 1989 NG 7)

A, repulé operatdr’’ es filmproducer Henry Hauck egy szenzdaciés filmet forgatott a sikloejtder-
nyGzésrol. A _Paraglinding Extrem”’ nemcsak szép felvételeket mutat a Corvatsch gleccserrdl es a
Schloss Neuschwansteinrdl, de bemutatja a DHV tesztpiidtajanak, Christoph Kirschnek kockazatos re-
pllését is. A vad akciofelvételek elgondolkodasra Késztetik az embert, hogy milyen is 4 sikloejtdernyQ,
hol vannak a hatarok. A profi 16 mm-es filmet a szeptemberi ,, Vol Libre” fesztivafon, a legjobb repu-
1651831 szo16 Tilm cimével tuntették ki, és mar tobb Tv-adllomas sugarozza is.

A film 22 perces video véltozatat a sikléejtéernyds pilotdk szamara alssorban a tesztrepulés be-
mutatasa teszi érdekessé. Kirsch a tesztrepiilés kozben maga is filmezett a sicipdjére erdsitett szélesla-
tdszogli kamerdjaval €s Hauck kozvetlen kazelrsl tilmezte egy masik 16 mm-es filmkameraval. G is egy
siklGejtéernyd alatt fiiggott, mikozben el6tte Kirsch lefele zuhant, azaz ossziicsapodott az ejtBernydje.
Brutalis zsakrepllés porges, negativ forduldk, mindezt nem sajndita a vizscalt gjitBernydvel bemutatni.
Részletdusnak mutatkozott az elGadds, ha videon nézie az ember és Kimerevitette a képet.

Amint a pilota feihtizozkodassal az elulso ssinorokat lehizta, a negativ aramlas kovetkeztében a
betépdél lefele visszahajlott, ez folytatodott hatrafelé, mig a teljes kupola Kitirdit. Ménis, a szélso cellak
nyitva maradtak, feltehetdleg az elliptikus ellilsé alkialakitas és a rendkivd meghosszalibndott elsé
zsingrsor a killsé cellak nagyobb allasszoge miatt. Ezért alig egy zsinGgrhossznyit zuhant zsakrepilesben,
A film azt is megmutatta, hogy turbulencian atrepiilve az Gsszeomlas egy pillanat alatt hekovetkezik
ggy, hogy a pitota a frontnyilasok , betomaérodeset” szinte észre sem veszi.

Szintén a masodperc tort része alatt (kb. 0,2 sec.} a felllet a pil6tahoz képest hegyes szogben be-
hajlik A gyartok altal ajanlott , dinamikus eHenreakcid’'-ra ilyen rovid ido alatt nincs lehetdség, hat
még a fékzsinorok tilhGzasara. Alapjdban véve az embernek utalnia kell arra, hogy maga aZz ejtbernyd
ilyen deformaciéjanal nem lobog, zsindrzat nem kuszalodik ossze, és sajat magatol rogton Gjra kibom-
lik, adott esetben még fékzsinor tamogatasaval is.

A Neuschwanstein folotti filmjelenet egészen masképpen festett, mivel itt ez a veszély elsdsorban
a gyors forduldkban lepett fel ha a pilota belengett és hanykolodva allenforduléba ejtette magat. Né-
hany olyan ejtdernyod, amelyiknél a celldk zartak ilyenkor ragton forgasba megy 4t A labra er8sitett
kamera felvételébdl kitlint, hogy meredek spirdlban és negativ forduléban mennyire forog a horizont,
mik&zben a pilota teste Is forgasba kezdhet, aminek a kdvetkezmeénye a kormanyzsinorok fototti ura-
lom révid idej(i elvesztése. A konzekvencia: hirtelen irdnyvaitdsokat (miirepiilést.) okvetlenul keriini
kell.

A mincheni moziban a bemutatG-vetités kozonsege visszafoitotta a télegzetét, mialatt Kirsch
csattogd ejtbernydvel szdz métert zuhant figgblegesen lefelé. A kératakura osszehizédott kupola ujra
és ujra megkiséreite #nmagat stabilizaini, pedig a tesztpilota a fskzsinérokat extrém mélyre lehuzta.

Aki ezeket a jeleneteket videon tébbszor visszajatsza, megnyugszik elso ijedelme utan: az aero-
dinamikai stabilitds nyilvanvaloan nagyobb, mint az ember hinné. Az utanozasrél mindenkit le kell
beszélni: az insbrucki ejtéernyds szak értd, Frank Tuschka egy ilyen szituacioban tal hamar ellazitotta
a fekzsingrokat, aminek kovetkeztében az gjtdernyd kupoldja elore ugroti és ferdén aldkeriit. Mikoz-
ben szabadeséssel s belépoel elétt suhant, az letépte a fejérdl a sisakjat a rajta levo videokameraval
egyutt és eltint a mélyben.

Mivel szolgdlhat még a Hauck-fele videofelvétel szamunkra? A tengelbergi verseny atmoszférala-
val, eqy adlomszeéep reputéssel a gleccsereken keresztul, egy latogatéssal az 1TV francia sikloejtHernyo-
gyartondl, ahol a teljesen 4j Gemma-t lathatjuk {elol teljesen zart). Végul — raadasként — a sokszorla-
tott és diiazott 12 perces filmet, melynek cime , Etlenszél”, amit Hauck szintén a moziésa Tv §zamara
forgatott, s amely slvonalbeli sik IGejtGernydzok repuleseit mutatja be.

Forditotta: Mandoki Béla
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M. Schnyder: TAVOLFELDERITOK TANDEM EJTOERNYON
(AERO—REVUE 1988. N° 11)

Tavolfelderité az ejternyb-granitasok Uj elnevezése. Az elmult év jaliusdban és augusztusiban
kétkisérleti tanfolyamot tartottak a tavolfetderiték U] képzési modszerével.

A hatékonyabb képzés alapja:

— jobb szelekcid elérése, kevesebb ugrassal;

— jelentéktelen labsérulések miatti kevesebb kiesés;

— &s kevesebb onkéntes visszalépés a jeloitek kozil.

Azok a tanulmanyok, amelyek ezeket a tanfolyamokat megelGzték, onmagukban orientdlé jel-
legliek, de nemcsak a fentiekben leirt sikerekkel kapcsolatban, hanem a végrehajthatosaggal is: az FVS-
nek kovetkezd évben hozzaveiGleg 90 jeloltet kell felvennie ejtéernydsnek. Az AFF mddszer (gyorsi-
tott szabadesési cktatds) mar elézéleg el lett vetve, mert ilyen szdmndl a két oktaté-egy novendék arany
nem valosithatd meq.

Tehat nem maradt mas hatra, mint a tandem-mdédszer bevetése, ahol a novendék a tandempildta
elé van bekotve ésigy szabadesés és , kétkormanyos' repllés hajthaté végre

Konkrétan két kiképzési modszer lett kiprobalva:

1. kiképzési modszer.

— 5 tandemugras (a tanuld altal végzett ejtéernydnyitassal iranyitasi mandverek szabadesésben és

az ejtdernyGvel, beleértve veszélyes repulési helyzeteket is, és a célbaugraést).

— 1 bekotott ugrds (MT-—1X katonai eitGernydvel és radidiranyitassal).

— 2 kézikioldasos ugrds, b s késleltetéssel, MT—1X ejtéernyével és radigiranyitassal.

— 1 ugrds 10 s késleltetéssel, radidiranyitas nelkul.

— T ugrés 15 s késleltetéssel.

— 1 ugras 30 s késleltetéssel.

— Stilusugra’snk.

2. kiképzési modszer

— 1 tandemugras.

— 10 ugras MT—-1X-el, bekotve, radidirdnyitassal.

— kb. 20 szabadeséses ugras.

A modszeres tandemkeépzés soran nagy sidlyt fektetnek az ejtSernydkezelésre, a veszélyes repl-
lési mandverek és a célbaugras megismerésére. Itt gyors eldrelépés tapaszialhatd, ami megkonnyiti az ej-
tGernydsok belépését a siklovitorldzok Korébe.

A szabadesés kozbeni forgasok nagyon jo6l bemutathatdk és begyakorolhatok, tovabbj a foldet-
éréskor keletkezd sérilések lényegesen csokkenthetdk.,

Egyébként a tanuld allandé kisérgetése nyilvanvaldan nem lehetséges ahhoz, hogy megtanulja a
szabadesés utdn a nyitasi terhelés |6 levezetését. Ezeket a képességeket sajat magatél kel mindenkinek
respektiv modon elsajatitania.

A tandemugrasok felvétele az ugrasi programban kétségteleniil elénysGs, és hatékonyabba, ér-
dekesebbé és biztonsagosabba teszi azokat.

Fontos felismerni, hogy a tandemugréds Kivald szelekcids mddszer. A szelekeid -- az FVS 6 fel-
adata — ezaltal kozvetlenebb és személyesebb, és végiil is biztos eredményre vezet

Forditotta: Mandoki Béla
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_— A Relative Workshop Elnoke, Bill Booth javasolja, hogy a tandem-oktatdk tartsak tavol kar-
jaikat a tanuléktol.

(A Relative Workshop a két tarsasag kozliil az egyik, amely végezhet tandem-gjtSernybzést az
Egyesulit Allamokban a FAR-ok (légiigyi szabalyok) aléli felmentés alapjan.) A legrosszabb esetli for-
gatokonyvek egyike az, amikor a tandem-oktato megmutatja csukléra szerelt magassagmerdsjét a tanu-
I6knak leolvasni, s igy lehetdvé teszi, hogy megragadja karjat és a seqitség-nélk(liségbe taszitsa nyitas
idében — mondotta Booth.

Tobb ismert baleset kdzill az egyik tandem-oktato jelezte, beleharapott egy tanulé nyakéba, hogy
engedje el egy ugras soran, melyet 1987-ben hajtottak végre. Booth még attol is ov, hogy a tanulé csuk-
16j4t vagy karjat szabades6 helyzetbe tegyék .

A tandem-oktaté karjdnak elkapdasara hivatkozott, mint egy esetleges okként a januar 8-i haldlos
kKimenetelli kettds tandem baleseti jelentés. A fékernyo normilisan belobbant gépelhagyas utdn, a pi-
16ta szerint, de a fékernyé leoldd, mely tgy tlnt, hogy normalisan funkcionalt, sosem lett meghuzva.
A mentéejtéernyd-kioldd tal alacsonyan lett meghuzva, hogy megmenthesse a pérost, Booth szerint.

(PARACHUTIST, 1989. N° 2)
Q. Guernay: PAROS TECHNIKA

(DRACHENFLIEGER MAGAZIN, 1989. N° 6)

A VB masodik helyezettje személyesen tisztelt meg azzat, hogy a vendégem volt. Ez kettds orom
volt szamomra, mert Andrea Kuhnnal kettesben loghattam egy ejtGernyé alatt, és egyazon helyzetrél
nézhettilk Engadint maddrtavlatbol. Azonban majdnem Ggy repuiltem, mintha egyedil lettem volna —
legatabbis, ami a repiléstechnikat illeti: a Strasilla-testvérek altal kifejlesztett és a NASA-nal bevizsgalt
Skywing-kettdsrudazattal, ami 0j perspektivat jelent a parosrepulésben.

Ezenti) minden masképpen lesz. Egészen masképp, mint ahogy Oreg paros pildtaként eddig meg-
szoktuk. Az ember kereken 50 cm hosszu és 900 g tdmegd aluminium csovet tart a kezében és csodal-
kozik: ezzel lehet egyedill, parosaval vagy harmadmagdval repulni? Az ottonnas torderd és specialis fel-
fliggesztési pont teszi ezt lehetbvé? A mozgathatd egypontos fetfliggesztés lehetGve teszt a Kulonbozd
tivolsagu pilotafeifliggesztések rogzitéseét, miahal kiegyenlithetdk a pil6ta, az utasok, ill. utasndk kozti
tomegklonbséaek.

Az ejtéernyd hevederei stabil kdtélszemekkel vannak a rudazat felsd részéhez erdsitve. A rudazat
hajtogataskor is az ejtderny&n marad. A rdgzités ilyen médjamegakadalyozza egy zsinorkaosz létrejot-
tét. MeglepGen gyors igy az ejtGernyd kiterithetOsége és repllésre elBkészitése. Persze az egypontos for-
gathaté felfliggesztés specialis hevederzetet igenyel, hegymdaszd hevederhez hasonlét (annak is egypon-
tos a felfiggesztése), de anndl sokkal kényelmesebbet.

A piléta és az utas szorosan egymads mellett van — egymas zavarasa nélk(l. A rudazat megkonnyiti
az egymas melletti futdst: nincs megtorpanas, nincs egymas labéra lépés, mint a tandem-gjtéernysfel-
fliggesztésnél, nincs ejtGernyddeformacio az egyenetlen felhizds miatt, mint pl. a parhuzamos tarto he-
vedereknél, S6t,a piléta és az utasa is dllhat héttal felhuzaskor és startolaskor — természetesen megfe-
leld szélviszonyokat feltételezve.

Replilés kdzben a helyzetik 016", kozvetlenll a rudazatnal, amely anélk(l, hogy akaddlyozna
6ket, a mell- és hasmagassadgban van. A terhelés kiegyensulyozott stvitelének kdszénhetBen a repilés
még turbulencidban is nyugodt marad. A leszéllas sz6lopildtaknal megszokott madon térténik. Csak azt
nem szabad az embernek elfelejtenie, hogy — a feliilettdl és az utas testtomegétdl fuggden —tobbé-ke-
vésbé korabban kell fékezni.

A Strasilla-testvérek dltal kifejlesztett rendszer a szokasos tandem reptlési modszerekkel szemben

miiszakilag alkalmas és lehetdvé teszi a gyors tanulast.
Forditotta: Mandoki Béla
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O. Guenay: KETULESES
(Drachenflieger Magazin, 1986. Ne 11 ),

Az embernek idénként oka van Gnnepelnie: nemrégen értem foldet a 300. utasommal — sértetle-
nal —, mint mindig. Ennek alkalmabdl id6t szakitok arra, hogy megvizsgaliam tandem modszerem hasz-
nalhatdsagat, tovabba azt, hogy szlikség van-e modositasra. Eppen most ajanlotta Pascal Barre baratom,
hogy prébaliam ki uj, kétiiléses rendszerét. Barre, aki egy genf; profi, kifejlesztett egy U felfuggesztesi
rendszert, amelyik ugyan a kétszemélyes replilést nem teszi kényelmesebbé, de lehetdvé teszi, hogy re-
pulés kozben megvaitoztassak a helyzetiiket a személyek tandembdl egymas melietti helyzetlire. Na-
gyon izgatott voltam.

A repiilés olyan pompds éimény vele, amilyen pozitiv éiményekben csak részesilhet az ember az
sietben. De fel is ébresztette a kivancsisagomat, mi kaphato a piacon az ilyenfajta felfuggesztd rendsze-
rekbd!? Koruinéztem, tanacskoztam a kollégakkal. Probléma nem volt, hiszen Chamonixben élek, ami
koztudott, hogy a ,kétszemélyes'* févarosa, ahol 20 pildtdnak van mar kétszemélyes ejtGernydje, és
kozialik hatan profik. Jovedelmiink egy része fizetett utasreplilésbgl szarmazik, amint az a siklorepu-
(6snél is ismert. Mindnyajunknak része volt mér — fizetett és ingyenes — paraalpinizmusban, Europa
legnagyobb hegyein. lgy példaul sikeresen startoltunk mar a Col de Breva 4600 méteres magassagabol
is. 27 percig replltink kettesben az 6rok ho birodalmaban, az Qlaszorszégban lévé Peuterey 10 km-es
gerince mentén, mieldtt a 3000 m-en lévd Val Ferret rétjén leszalltunk, Maskor a masszivum nagy | €G-
faidt masztuk meg, és hdrom 4rat vartunk a csacson, amig a jeges szél sebessége 16 km/6-rét 20 km/6-
ra novekedett, amiben mar megmertik kKockéztatni a tandem startot.

Tehat elbeszélgettemn kollégdimmal, s utdna ot kulonbozd kétiiléses ejtBernydrdl tudtam infor-
macios listat késziteni.

E-utan osszehasonlitast végeztem a jelenleg a piacon kaphato kiilonbozd kétlléses rendszerek
kozott.

1. rendszer , Klasszikus'’, tandem elfrendezésti

Két karabiner péar egymassal szemben van beakasztva, melyek kozi! az ellilsG par az utas vallhe-
vederét a puota féfelfliggesztSjével koti Ossze. Az utas mindig el&l fugg.

El6nyok: egyszer(, a terhelés kiegyensalyozott, kisebb légellenallas.

Hatranyuk: blokkolasi veszély a startnal, mert az emberek til kozel vannak egymashoz, fennall
az egymasba csatolt karabinerek keresztiranyu terhelésének veszélye.

1/a rendszer: olyan mint az 1-es, csak el6l 1évé karabinere a mellmagassagban van bekatve, és a
pilétahoz egy csatolotaggal rogzitve van.

Elgnye: nincs a karabinernek keresztiranyu terhelése, valamint lehetévé teszi az egymas mellett
startot is.

Hé4tranya: az utas sokkal mélyebben helyezkedik el a piloténdl, ami leszéllaskor probiémas lehet.

2 rendszer Cornef

Eqymas mellett rogzitett GlShevederek. A jobb- és baloldali tarté-hevederek az ulddeszka meq-
feleld végéhez vannak kotve.

Eidnye: minimalis startolasi és foldetérési problémadk, kedélyes egymas melletti repulés.

Hatranya: a pilota és az utasa kozott csak Kis tomegeltéreést lehet kikorrigaini: az egymastol mesz-
sze |16v6 hevedereknél fennall trimmelés eldllitédasanak a veszélye, és megduplazodik a 1égellenallas

3. rendszer Skywing
A pilétatlés szabadon mozgathaté modon van egymds mellé felfGggesztve a ,.Strasilla radra”.
Osszességében egy jol kiforrott, de nagy megszokast igényld szerkezet, ami sajnos meglehetdsen draga
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is Hamarosan kaphatova valik egy specidlisan tandem repuléshez konstrualt rudazattal ellatva is.
Elénye: ez a rudazat lehet&vé teszi egy specidlisan kialakitott mammut hevederzet {egypontos fel-
fuggesztés) olyan bekotéset, aminek a kovetkeztében a trimmrlés elallitédasanak veszélye nélkul lehet
egymas mellett repuini.
Hatranya: a felf{iggesztések tomegkozéppontjainak szorosan egymas mellett és a rudazat kozelé-
ben kell lennilik, mert maskalonben az ember messze kerul az ejtéerny0d tengelyétdl és a fékektol {meg-
viltozik az ingalengéssel szembeni stabilitds is).

4. rendszer Barre

A pilota és az utas felfliggesztése szét van valasztva hosszy elilsd és rovid hatso hevederekkel, mi-
k&zben a kiegyenlités egy hurokkal torténik.

Elgnye: kotetlen repulési helyzet lehetséges, mindketten kormanyozhatnak és {il6hevederben re-
pu Inek.

Hatranya: nehézkes lehet a start, mert a felhizas fazisaban az egymas metlett futas miatt a heve-
derek huzasa kiillenbozé, azaz, a kupola hizasa eltérd.

5. rendszer Werli

A tarté hevederek fémcsével vannak rogzitve, a pilota és az utasa {tandem elrendezésben} karabi-
nerrel van a csovekhez bekotve.

Elénye: nagyszer( kezelhetGség, kényelmes replitési pozicio, barmelyik koymanyozhat.

Hatranya: ejtéerny6 tipustol és trimmeléstdl fuggben csokken az ingalengéssel szembeni stabili-
tas, mert viszonylag tavol vannak felfliggesztve a kupolatol.

Interj Pascal Barré-val

Tovéabbfejlesztett nagyteljesitményl gitdernydvel is lehetséges parosdval, termikben valo hosz-
szabb replilés, vagy — mint Miche! Verl: akrobatikus variansaval — négyen, vagy éten is elemelked-
hetnek.

— Eddig csak olyan dsszecsatolasi mad volt ismert, ahol az utas és a pilota egy masodik par kara-
binerrel az utas vallhevedereihez volt csatolva.

— 1gen, igy volt. Ezert kénytetenek voltunk egymas madgott futni. Kézben az alul |évG olyan szo-
rosan volt a masikhoz rogzitve, hogy veszélyes, hibas startot kockaztattak, ha az utas hirtelen
ledllt.

— Tovabbi problémat jelentett a startnal a warabiner keresztirdnyu terhelése, amely a Te rend-
szerednél nem all fenn.

— Helyes. Ehhez azonban tudni kell, hogy a terhelés-megoszlds, amit az eliilsé és hatsd ember
okoz az elsé és hatsé hevedereken kétharmad/egyharmad aranyt nem lépheti tul, mert egyeb-
ként megvaliozik az ejtGernyo allasszoge.

— Azaz, ha a hosszabb hevedereken alul 1évé tomeg 100 kg, akkor a hatul lev8 nem lehet nehe-
zebb 50 kg-nal?

— Ebben az esetben a konnyebbnek elSl tennie, 60—60 kg-ig teljesen mindegy.

— Miéta repiilsz kétszemélyessel?

— Harom éve. ElsG repllésem egy 27 mz-es eitGernyével és egy 45 kg-os leannyal 16rtént. Tél
volt, sieltunk.

— Milyen tapasztalatokat gy(ijtottél ossze a kétszemélyessel?

— Harom kiilonbozé kétiiléses ejtéernyém volt. Az elsé egy 40 mz-es Masters. Ez egy oriasi ki-
lenceellds ejtbernyéselyembdl készult ejternyd volt. Problémak voltak vele a start soran, a
kozépss celldk gyakran nem 1éltédtek fel. Ezenkiviil rendkiviil nagy volt a merllési sebessége,
ezért csak kis tomeget tudott megtartani. A kévetkezd az Atelier ce 1a Glisse Fun kétszeme-

23



lyese lett 37 mz-es felilettel. Ez méar elbrelépés volt. Ezzel az ejtGerny8vel 60 Kg-os utassal
egyoras replilést tudtam csinalni a Genf-néi 1éve Salave-n. Ezzel a kétszemélyes generacioval az
volt a probléma, hogy nagyon megeréitetd volt a kormanyzasa €s fokezose. Fékezéskor gyak-
ran fel kellett csavarni kézre a fékzsingrokat. A leszallas nagy sebességgel tortént, mikozben a
preciz fékezési mandverek nehezen voltak megbecsilheték, mert nem lehet Ggy fékezni, mint
egyulésesnél. Jelenleg ejtGernydm egy 11 cellas Vertige, szintén az Atalier ce la Glisse-tol: fe-
lilete 37 m~, az emlitett problémakat megoldottak nala. 1:4-es sik I6szamnéal — elédeinek 2,4—
3,1 volt — lehetdvé valt a lagy 5 ldetérés-megfékezés, kiegyenlités, talfékezes, letevés.

Melyek volitak a legérdekesebb repiiléseid?

Sajnos ezt a kérdést el kell passzolnom, Olyan tandem repiiésekben, amilyet ti a magas he-
gyek kozott végeztek, meg nem vo it részem. Nem vagyok hegymaszd. A replléterep kivalasz-
tasakor is nagyon dvatos vagyok, mert nem akarok sokat kockaztatni. Hagyomanyos helyek
azok, mint Mieussy, Salave, Aspres-sur-buech, Deux Alpes és még sok mas, amiket felkeresek.
Egyetlen kKivétel Korzika volt. Ott egy siklGeitéernydzésrdl szolo filmet forgattunk a Bonifacio
sziklain, és kisérletet tettem egy kétszemélyes idétartam repllési rekordot csindlni. Azonban
ezt a rossz koriilmények nem tették lehetdve.

Hogyan latod a kétszemélyes repules tovabbi fejiodését?

Az embernek elsgsorban a biztonsagra kell térekednie a teliesitmény helyett, de az gjtbernyd
feliileti terhelése nagy szerepet jatszik. Ennek ellenére a feliilet nem lehet tal kicsi. 2,6 — 3,0
kg;’m2 i6 hatdrérték lehet. Az én ejtBernyém 3,8 kg!mz-el még optimalisan repul. A 3,0-
es kdzepes ériék megfelel egy biztonsagos minimalis terhelésnek. A helyes feliileti terheléskor
a kétszemélyes témeg stabilitdsa jobb, mint a monoejtéernyské. Egy példa a kétszemélyes e)-
tgernySk mai allasara: Michel Veril az EB '88-ra a francia valogaté versenyen egy kétszemé-
lyessel replilt, és pontos célbaérest csinalt. Ha kétiiléses versenyt rendeznének, a kétszemelyes
Genair vagy a Gemma szoba sem jonne.

Repiléstechnikai szempontbgl hogyan 14t} a biztonsag tényez§jét?

Még soha nem kerliltem atesésbe. Veéleményem szerint ezt a helyes feliileti terhelés gyakorla-
tilag ki is zarja, ha nem merészkedik az ember extrém turbulencidkba.

Megmeérted is valaha kétszemélyesed repllési sebességét és merulését?

A Veruge-rol tudom: a Vax A5—46 km/é és a merllése kb. 3,5 m/s. Erdekes ennél az ejtéer-
nyGnél, hogy a minimélis merulés a umax-nél lép fel {Osszterhelés 128 kg volt ekkor). A Fun-
nak hasonld voit a Vmax'ia' Joval nagyobb meriilés a legjobb siklashoz tartozo 50 %-os féke-
zés mellett.

Mi a véleményed az olyan kétileses rendszerekrsl amelyeknél egymas mellett repuinek?
Véleményem szerint harom dolog miatt hatranyos. Az egyik, hogy a nagyobb ellendilds miatt
aerodinamikai problémak lépnek fel. A masik, kiegyensulyozasi problémak keletkeznek az
utas és a pilota kozott. Ha nagy koztuk a tomegkilonbség, az ejternyd féloldalasan terheltté
valik. A harmadik az, hogy ilyenkor a felfiiggeszték messze vannak egymastol, az ejtoernyd-
nek megnd a terpesztése, amia repuleset bizonytalanna teszi.

Véleményed szerint a Skywing-rendszer alkalmas kétilléses repuléshez?

Még soha nem replitem vele, de mar lattam. Az a véleményem, hogy a felfuggesztest pontot
a rudazat még jobban eitdvolitja a. 2jt8erny&tdl, tehat korinyebben belenghet az ember.

Az 1988 dszi helyzete

NSZ K -ban: most folynak az elsd kétlléses tanfolyam el6készilletei. Célja: oktatd és ndvendék,

késébb oktatd és utas kétiiléses repultetése.

Svajcban: az els§ kétliléses tanfolyam lezajlott. Az oktatas iranyelvel megegyeznek a deltarepu-

1&s szerintinek. Pilota pilotaval és, megfeleld tudas a k épességvizsgalds utan, pilota utassal s,
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Ausztridban: a fiigg6vitorlazo-engedély alapjan csak egyuléses sik losszarnyés parasiklo engedélye-
zett. Most fontoigatjak, hogy a jovéiben esetleg az oktatashoz kiadnak kétuléses 1gazo lvanyokat.

Forditotta: Mandoki Béla

Szerk. megj.: A szerz6 e témaban megjelent kordbbi cikkét az Ejt8ernyds Tajékoztato 1089. évi b. sz&-

ma tartalmazza, Kétszemélyes cimmel.
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W. Pfandler: UTASREPULTETESEK
DRACHENFLIEGER MAGAZIN, 1989. N° 5)

A siklorepllkre és a sikldejtSernyékre ugyan azok az elSirasok érvényesek. Legalabb Kétéves
SHV pildta-igazolvany kell hozza, mieldtt az SHV | kétiiléses”” tanfolyamara jelentkezni lehet. A zaro-
vizsga letétele utdn jogosult az ember egy masik, igazolvannyal rendelkezd piltaval a kGzos repulésre.
Az SHV utasrepiiltetésre jogosité tanfolyamadra a 20 péros-repllés harom kulonbozo ,utassal™ igazoit
végrehajtasa utdn lehet jelentkezni.

Ausztria:

Sikléreplidvel és sikidejtGernybvel a | kétuléses”” repulés tilos. Arra torekednek, hogy a repuld-
oktatok oktatadsi célbél végezhessenek a tanulokkal paros repllést,

Olaszorszag:

Siklorepilével és sikléejtéernyével a |, kétuléses’” repulés tilos. Kivétel: olasz repuléoktatdok ok-
tatasi célbol a tanuldkkal replilhetnek parosan.

NSZK.

SiklorepllSk. csak specialis képzésl replilGoktaté jogosult a , kétuieses” replilésre, de Kizarolag
oktatdsi célbol. Az utasrepiiltetés kisérleti programjanak keretében az 4tlagosnal nagyobb kétuléses
gyakorlattal rendelkezé oktatokra kilon elGirdsok vonatkoznak.

Sikloejternyok:

Specialis képzésl oktatd tanuloval végezhet péros replléseket Ezen repuiések eléfeltétele egyeb-
ként, hogy a légijarmiinek repuilésatkalmassdgija legyen. A paros repulések altalanos engedélyezésének
ideje még nem jeldlhetd meg, sem a siklérepuldknél, sem a sikloejtéernySknél.

Franciaorszag:

Alapvets: a siklérep(lo és sikldejtdernyds repllés nincs alarendelve a fégugyi minisztérium alg,
hanem csak az ifjUsdgi és sport hivatalnak. Ennek kovetkeztében a flggdvitorlazo pilotakra a francia
légiforgalmi torvények nem vonatkoznak.

A paros repiilésekre vonatkozoan, ameddig hagyomanyos érdekek kovetkeztében torténik, min-
den igazolvannyal rendetkez6 pildta egy nem fizetd utast magaval vihet. Egyébkeént a francia szovetség
(FFVL) siirgdséggel ajanlja egy , kétliléses” tanfolyam elvégzését, és a feleldsségbiztositas megkotését
két(iléses” repilésekre.

Fontos: fizetett utasreplitetés Franciaorszagban tilos.

Kivétel: kezdé bemutatd-, ill. szoktatd replilés potencialis replilést tanuldkkal. De ezeket a re-
plléseket kizarolag igazolvannyal rendelkezd, francia repuléoktatok végezhetik. Szigoruan jogi szem-
pontbél, minden olyan sikléreplls vagy sikloejtéerny@s, akinek nincs oktatdi igazolvanya és fizetd
utast visz magaval, illegalis tevékenységet folytat Franciaorszagban. ,,Ameddig nem torténik semmi

sem’’ — mondja a liberdlis beallitottsagl francia. De milyen féjdalom, torténhet egy baleset!

Biztositasjogi aspektusok:
A feleldsségbiztositasoknak — fliggetlenil, hogy Franciaorszagban, vagy mashol kotik azokat —
meg van az a Kellemetlen tulajdonsaguk, hogy gyorsan felderitik, honnan lehet a kifizetéseket vissza-

igényelni. A baleseti biztositok mindig arrél tdjékozodnak elfszor, milyen alapon lehetne a kifizeté-
seket megtagadni.

A fuggdvitorldzdoval torténd utasreplltetés nem a varsoi szerz8dés szerint van szabalyozva (Szerk.
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megj.: az 1936. évi XXVIi. Tv., valamint az 1964. avi 19. sz. tvr.) (320 000,— DM fuvarozéi értékiimit),
hanem a pildta koteles a Kkar teljes értékének megtéritesere. Ez millios nagysagrend( is lehet, amit sajat
zsebbdl kell kifizetni meg akkor is, ha felelésségbiztositasunk van. Ha az ember egy vallalkozasban te-
vékenykedik, pl. egy repllGiskoléndl, a véllalkozas is azonos mértékben felelds.

Pilotak, figgetienal, hogy Franciaorszagban vannak, vagy mashol: a feketén replilés az egy dolog,
de illegdlisan utasreplltetest vagy legalisan paros replilést végezni €s ki5zben nem, vagy kisértékd bizto-
sitast kotni, az hatartalan ostoba saq.

SZ ABALYOK Forditotta: Mandoki Béla
BAL 1

NSZK &s Ausztria 1989, julius1-jétol klesbnosen elismeri egymas sik loejtdernyd-pilota igazolva-
nyat. Ez a mar eddig kolcsdnosen elismert fliggovitorlazo igazolvanyok érvényességi korének bovitése-
b&l adodik az alabbiak szerint:

A jgazolvany SPS-el — NSZK-ban: "AS”

#D* igazolvany BS-el — Ausztriaban: 'SPS”

v’ igazolvany SPS-el — NSZK-ban: "AS”

D" igazolvany AS-el — Ausztridban: "SPS”.
azonban ez nem terjed ki a kilfoldre vald replilés jogara.

o+ AS” = A" igazolvany,

+BS’ = B’ igazolvany;

GPS=  Kilonleges pildtaigazoivany.

Az oktatasi engedély és az "L igazolvany (oktatdi) nincsenek koicsonosen elismerve, s egymas
teriiletére vald atrepulés sem megengedett.

Fontos!
Ausztridban a megengedett legnagyobb talajtol mért replilési magassag, "'SPS" birtokdban: 150
méter. Ez egyforman érvényes a fuggdvitorlazo- es sik loejtdernyds pilotakra.

(DACHENFLIEGER MAGAZIN, 1989. No. 7.}

Olaszorszdgban 1989 . marciusa ota van érvényes rendelkezes a fliggdvitorlazé repulésrol. A ren-
delkezés szerint a fuggdvitorlazo-, vagy sikloejtdernyds repiléshez olasz vagy Olaszorszagban elismert
pilﬁtaigazuluénnya! kell rendelkezni. Jelenleg kilfoldi igazolvanyt még nem ismernek el, ezért Olasz-
orszagban csak olaszok repGlhetnek.

Ebbsl kovetkezéen a kitifoldiek szamara repulési tilalom van.

Est a tilalmat azonban kiiénbozd tartomanyokban eltéréen alkalmazzak: a baratsagos ,,isten ho-
sott 161 a 3000 NSZK markas bintetésig. A legujabb informaciok szerint az illetékes olasz nemzeti
serokiub junius végi datummal hajlanddsagot mutat a kiilfsidi szovetséaek képviselivel valo targya-
lasokra.

San Francisco-ban (Egyesult Allamok) tobb sulyos siklgejtdernyds haleset miatt ugy a fuggdvi-
torlazok, mint a siklérepild gjtferny6sok nagyon aggodnak két starthelylk jovdje miatt. Siklaejtber-
ny6s turistdk — kivalt az NSZ K-bél — tolonganak a szikldkon, anélkul hogy felkésziltek volna a szo-
katlan repulési viszonyokra. A sziklakroél vala repllés meg nagyon gyakorlott alpesi pilotak szamadra is
veszélyes lehet.

Aki San Francisco-ban repuini akar, okvetlenll! vegyen reszt egy helyi repuldiskola kiképzésén.

(DRACHENFLIEGER MAGAZIN, 1989. No. 9.)
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A. Mende: UJFAJTA LEGIWARMU
(Drachenflieger Magazin, 1988. N° 12)

Es hirtelen j perspektiva tdmadt. Archeoldgiai intézet, dél-amerikai farmerek, kGrnyezetveds
szervezetek, vagy lelkes sikioejtSernydsok szerte Eurépaban, mind nagyon kutonbozo személyek és in-
tézmények, de egy mégis kozds bennlk; az, hogy mindnydjan 6! tudjak hasznalni az uj ,,motoros sik-
loejtéerny6t'’, amely mar nemcsak sporteszkdz, hanem repuldgep’, amely csodélatos képessége ko-
vetkeztében igen jol alkalmazhaté teljesen eltérd terGleteken is. Azaz, éppen olyan alkalmas légifény-
képezésre, mint az lllatallomany Grzésére, és a gabonafoldek fellgyeletere a harmadik vilagban.

Kilénbozd riportok a legnagyobb atollsziget korberepulésérdl, elinditottak a lavindt. Orszagosan
feltiinést keltett az ZDF TV adasaban 1988. 07. 17-én bemutatott, mind a mai napig egyetlen, széria-
ban készitett, motoros hajtasd Pago Jet. A kovetkezmény egy nagy halom levél és megszamlalhatatlan
érdekigdé telefonhivas lett.

Kozben ennek a hajtérendszernek sem a konstruktére, sem a feltatdldja nem vagyok. Egyébkeént
egyéves replilési tapasztalatom van, kulonbézé motorokkal. Fényképészként nagyon céltudatosan ki-
hasznaltam a motorizdlt sikldejtSernyd lenyiligoz6 lehetdségét Nyilvanvald, az ilyan jellegl repulés
irant nagyobb az érdekiGdés, mint az egyaltaldn elképzelhets volt eddig.

Ez ad alapot arra, hogy ennek a téménak tapasztalatait Osszefoglaljam, és kozben a vilag elsé
ilyen, sorozatban gyéartott légijarmiivét bemutassam.

Mér az is csodalatra mélto, hogy német tdjakon, sét kiilféldon is a ,,légcsavaros hatizsakkal”
mennyit blatykdltek és problémaztak. Nem kell csodalkozni tehat, hogy milyen sok egyedi konstrukcio

fordul eld. Sajnos ezen konstrukcidk jelentds része sok hidnyossaggal bir, vagy egyenesen életveszélyes.
F6 problémét az ,alulmotorizaltsag’, az erGs zaj, az allanddan meglevd vibracid, és mindenek elétt a
megbizhatdsag okozza. Kétségteleniil, els6 pillantdsra pofonegyszerilinek tlinik a dolog. De aki azt hiszi,
hogy egy oreg mopedmotorral és egy légcsavarral felemelkedhet, az orra bukik.

Egy egyszer(i motoros hajtomi konstrukcidjanal a sikldejtGernyé hajtasa lényegesen Komplikal-
tabb dolog. Megvaldsitasa nagymértéki fejlesztomunkat, és egy sor feltétel tekintetbe vételét igényh.
Erré! bizonyara sokat tudna beszélni pl. Bernd Gartig. (1. EjtSernyds Tajékoztaté 1986. évi 4. szém
31. old.). Tobbéves munkdja csak kiindulé alapja volt az elsd szériagép — a Pago Jet — épitésének. A
svajci Celtech cég az & idejében vette it a miiszaki know-how-t, és szériaéretté tette a prototipust, Ez a
szerkezet még vitathatatlanul messze volt a kifejlesztett motorhajtasa sikldejtderny6t5l. A Kdévetkezdk-
ben néhany sz a miiszaki részletekrdl.

A Pago Jet-et egy haromhengeres, 430 cms-es |éghlitéses motor hajtja. Ez a kétutemu csitlagmo-
tor 24 LE-t teljesit {3700 f/p-nal}, és hozzdvetbleg 60 daN-os tolderdt szolgaltat. Ehhez a rendszerhez
nyugodt jardsa és nagy nyomatéka tette alkalmassa. Uzemanyagau! etilezett szuperbenzin és szintetikus
kétiitemii olaj 1:33-as keveréke szolgal. A 22 kg-os dssz tomegbdl a motor hozzdvetSleg 15 kg-al ré-
szesiilt.

Kdzvetlenul a motor fGtengelyére van rder@sitve az 1,1 m atméréjti kétlapatos, rétegelt fabsl ké-
szUlt légcsavar. Egy 90 fokkal elforditott, kisebb méretl mianyag légcsavar gondoskodik a motor hi-
tésérdl. A zaja éppen az engedélyezett 60 dB (A) folott van. Halkabb légcsavarral az el6irt érték betart-
hato,

A teljes egész Uvegszdlas mianyagbol készilt csomagha az lizemanyagtartdly is be van épitve.
Egyszerre 11 liter fér bele, ami tdbb, mint 3 oras replulésre elegendd.

Hogy a pilotat ne érie, az ejtdernydt és a zsindrokat ne kapja el a légcsavar, egy Kétrészes, extra
konny( kerettel van megvédve. A készulék belefér egy 139 x 60 x 70 cm-es hordtaskaba, illik minden
Kis kKocsi csomagteréhez.

Jelenleg a motoros hajtasa sikloejtéernyd Uzemeltetése NSZK-ban, Ausztridban és Svajcban tilos.
Egyeébként a DAEC egy kisérleti programot tervez, aminek soran megallapitjak az esetleges engedélye-
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26s lehetéségét. Ezzel szemben Franciaorszagban tart karokkal fogadjak — az UL — és motorvitoridzok
paradicsoma. A hataratlepés, killondsen Franciaorszagba, mindig kissé problémas. Nem vamtechnikai
szempontbdl, hanem a tisztviselok kivancsisaga kovetkeztében. Ha felfedezik a Pago Jet-et a csomagtar-
téban, és még azt is megtudjak, hogy repiilni akar vele az ember, a dolog kissé tovabb tart.

Nagyon szép repulSterepek vannak, pl. Elzészban. Tagas foidek és rétek, helyenként kis telepulé-
sek &s a helyi lakosok is nagyon kedvelik a replilGcsoportokat. Ritkan kifogasolja egy paraszt, ha a le-
aratott rizsfoldjén startol vagy szall le az ember.

A légijarmi startkész allapotba vald helyetéséhez tiz perc elegendd. Néhany mozdulattal a lég-
csavar védokerete feltehets. Hat imbusz-csavarral mindket légcsavar és a kotélkidobo-tarcsa felerdsités-
re keriil. Egy tolcsérrel betdltjik az uzemanyagot a tankba — szintjelzé ablakon figyelhetd a mennyi-
ség. A repiilés eldtt teljeskord ellendrzeés it is természetes dolog.

Ha a motort régen hasznaltdk, ajanlatos probajdratast végezni a foldén. A motor konnyen indul,
és alapjaratakor alig van toldereje Ha egyed(i} startol az ember, ajdnlatos az eitdernyd Kiteritése alatt
a motort jaratassal) bemelegiteni,

Alapjaban véve az egyedilstart minden tovabbi nélkiil lehetséges, de ha Két pildéta kdicsonosen
segit egymasnak, gy tobb benne az élvezet. Az biztos, hogy a szerkezet tomege, kiilonosen teleta nkol-
va, nagyon megterheli a pilota vallait. De mit tehetiink, hiszen meg akarjuk takaritani a hegymaszast,
tovabba az elemelkedés utan rogton tehermentesil a piléta, mivel a motor ilyenkor két kiilon hevede-
ren fligg a sikldeitbernydn.

A startnal ugyanolyan korlimények szikségesek, mint a szokasos sikloejtéernydknél. Csak az a
kiilonbség, hogy nem sziikséges hozza hegy. Szélcsend esetén 10— 12 lépés szikséges az elemelkedeshez.
Erds szélben mar az elsd lépés gyakran a levegébe visz. Valahogy ugy érz) magat az ember, mintha egy
kis repiilégépen lenne, amikor jaré motorral odaali a starthoz, rajtra készen.

A gazadas széjjal torténik egy csipesz segitségével, amely bowden huzalt mozgat. Minnél jobban
raharap az ember, annal tobb tolderdt fejt ki a motor. A gazadasnak ezen madija kissé furcsanak tdnik,
de a start folyaman mindkét kézre szukség van. A replilés soran a csipesz Kivehetd a szajbol, es beallitva
az utazé sebességet, hevederzetre akaszthatd. Kinek van kedve orakon 4t egy darab fat harapdaini?

Enyhe gazadas kozben nekifut a piléta és az elulso hevedereket fogva fethiizza a mogotte kiteri-
tett ejtdernyét, kozben a kupola nem a légcsavarsz€ltdl, hanem az ot fujo szélt6l vagy a futashol eredd
légmozgastol tohtddik fel. Csak azutan szabad teljes gazt adni, ha a celldk kinyiltak és az ejtéerny0 tisz-
1an all a piléta feje folott. Ha ez korabban torténik, a légesavarszél drvénylése miatt Gsszeesik az ejtd-
ernyé, kovetkezménye startfélbeszakitas. Kétseges esetben elegendd a gazcsipeszt elengedni a szajbol,
mert egy higanyos kapcsolo rogton révidre zarja a gyujtast, a motor megall.

Ha sikeres startfutds, a 24 LE-0s motor olyan erdsen loki elGre a startoldt, hogy az elemelkedesiq
egyltt kell futnia vele. Azutan minden flottul megy, 60 kg-os piléta tomeagel, tengerszinti magassagon,
1—2 m/s-0s emelkedési sebesséq érhetd el. A tengerszint feletti 1000 méteres magassag eléréséhez hoz-
zivetBlegesen 20 perc szikséges. A legnagyobb elérhetd magassag 2000 m korul van. A magasabbra
emelkedéshez mas tipusu légcsavar- s mas karburator-beailitas szuk séges.

A hegyekhez szokott sikldejtSernyds pilotak szamara nagyon szokatlan érzés, hogy az ember egy
sik rétrél startolhat, és még fel is tud emelkedni.

Az, hogy emelkedés kdzben az ejtbernyd hatramarad a pilozahoz, csak latszat. Mert ha a valodi
replilési iranyhoz viszonyitjuk a helyzetét, rogton rajoviink, hogy minden rendben van. Szélcsend ese-
tén a sajatsebesség kb 30 km/6. Ha elegendden eros ellenszéiben repliliink, akkor egyhelyben emelke-
diink. Azonos nagysagu hatszélben 60 km/dras sebesseggel replilink de nem tudunk visszatordulni.

A kormanyzas a szokasos modon az irdnyitozsinérokkal torténik, az ejtdernyd ia ugyanugy rea-
gal ra. Ha hatszélben repulink, és vissza akarunk fordulni, a fordulas kdzben kissé kisodrédunk. Hason-
I6an, mint a hajonal, amekyik folyovizben fordul,

EjtéernyStipusként nagyon jol bedlit a Big—X, kimondottan biztonsagos, motoros hajtdsa esetén
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sem hajlamos veszélyes repllési szituaciokra. A nagyteljesitmény(i ejtdernyék elénye sincs meg jelenleg
hebizonyitva It 1s felvetddik annak a kérdése, ami a motor nélkuls ejtBernydkre is vonatkozik, hogy
Kismertéki teliesitmény-nﬁuekedés megeéri-e a repulés biztonsaganak csokkeneset.

A motorizalt siklgejtoernydk veszélyes szituacioja a kozvetien startot kdvetd motorleallas. Az ek-
kor keletkezd pilotabelengés toreéses f5ldetéréshez vezethet. Ebbdl a szempontbol a motor kifogastalan
4ltapota elsGrendu kovetelmény. A nagyobb magassagban torténd motorleallas teljesen artalmatlan,
mert az ejtéernyd a szokasos sik I6repilésbe megy at, All6 motorral is le lehet szallni a szokasos modon.
Ha a motor varatlanui kigyulladna, vagy nem keriithets el a vizre szallas, akkor két oldhato csatlakozo
nyitasa utan a Pago Jet ledcbhato.

Pillanatnyilag semmi bizonyiték nincs ra, hogy a Pago Jet-tel veszélyesebb lenne rep{lni, mint egy
motor nélkih sikiéejtdernyGvel. SGt, a biztonsag teriletén még eldnyosebb is. 1gy pl.: startierepe jOval
veszélytelenebb, valamint egy eltolt leszallast félbe lehet szakitani, meg lehet ismételni. Mivel a szerke-
set kimondottan sarkvidékre aikz‘.llmas, kevesebb a lehetBség a problémas szélviszonyok kdzti repllésre.
Ha hossz(i replilésre késziil valaki, stirgdsen szerezzen be kényelmesebb hevederzetet, mert labai zsib-
badni fognak.

Repiilés kozben a pildra hosszabb idére el is engedheti az iranyitdzsinorokat, a légijarmdi egyenes
iranyban tovabbrepul. Tehat felszabadulnak a pildta kezei, 6s masra is — pl. fenyképezésre — hasznal-
hatja. A tavolsag heallitasa, objektiv- és filmcsere sem jelent problémat. A motor remegése alacsony
.= nten van, nem befolyasolja a felvétel élességet.

Az ellenszél kihasznalasaval Pago Jettel rendkivil lassan és nagyon alacsonyan is lehet replini,
ami jo megkdozelitési lehetdséget szolgaltat Kiilonféle objektumoknal. A szokasos repulégépek altalaban,
vagy tul magasan, vagy ta! gyorsan repliingk ahhoz, hogy roluk éles felvételeket lehessen késziteni. Egy
helikopter talajkozelben ta! nagy légmozgast okoz. Mig egy motoros sikigejtdernydvel olyan kozel le-
het repulini, pl egy rizstold folott, hogy a pildta laba srinti a kalaszokat. Ez teljesen dj lehetdsége a legi-
fénykeépezésnek, de film- és videofelvételhez is nagyon megfele!. Vele el lehet ott is végezni a terep le-
gifelvéteiét, ahol egyaltalan nincs repulégép vagy helikopter. A Pago Jet szinte barhova elszallithato.
Nagyon elényos lenne a harmadik vilagbeli felhasznalasa, mert olcsdbb, egyszer(bb a karbantartasa,
mint a repiilégépeké. Példaul a termés felligyeletére vagy térképészeti munkakhoz. A braziliai farmerek
is felhasznalhatnak az sllattenyésztésben.

A magassagmérdn kival nagyon fontos egy 6ra megléte is repllés kozben, hisz tudjuk, meddig
elegendd meg az izemanyag. Ha le akarunk jonni, kisse csokkenteni kell a gazt, €s széllel szembefor-
dujva, megkezdhetjuk a leszalldsi helyes kezdést.

Az atstartolas iehetdsege érdek ében a motort csak néhany méterre} a tala) 10161t llitsuk le. A fol-
detérés ezutan a megszokott modon torténik. Ne féljiunk a motor terhelésétdl mivel az ejtbernyd ossze-
omldsig, megtartja az. Jelenleg az egész legnagyobb pro blémaja a hianyzo engedélyezietes, tovabba a Ki-
képzés iranyvonalal sem tisztazottak. Alapjaban véve minden olyan pildta, aki elvégezte a sikidejtder-
nyds tanfolyamot es hosszabb repﬂléai'gyaknriata van, képes motorizait sik loejtdernydvel vald repuies-
re. Az elsajatitasa nem tamaszt igényt, csak egy nagy gyakorlati motorizalt sik loejtéernyds pildta fel-
ligyelete kell hozza.

Nem marad mas hatra, mint varni a legkisebb es a legkdnnyebb motorizalt légijarmiivet, amit mar
széridban gyartanak, amig hivatalosan elfogadjak és engedélyezik. Belathat¢, hogy ehhez bizonyos idare

van szlikség, amig az az uj |6gijarmi hasznalata gyakorlattd valik, és minden tovabbi nélk i részt lehet
venni vele az altalanos légiforgalomban.

Akinek az tul hosszdnak tlnik, az ugor)
,é. Insallah — ahogy Allah akarja.

on at Franciaorszagba, vagy rohanjon a Szahara dinéi KO-

Forditotta: Mandoki Béla
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MOTOROS SIKLOEJTOERNYO.
(DRACHENFLIEGER MAGAZIN, 1989. No. 9.)

Curtifles, CH.:

A. Lecouktre tdbb éves fejlesztéomunkaval sorozatgyartasra éretté tette motorizalt INTEGRAL-
jat. A 25 kg-os szénszalas-kevldrszélas szerkezet lehetévé teszi a gyalogstartot és a pilota témeqgétél flig-
géen, 1—1,5 m/s-0s emelkedést. Egy liter benzinnel 500—800 méter magassagra emelkedik fel Lecoultres
A motor leallitasa esetén a légcsavar automatikusan osszecsukédik.

Minchen, NSZK.

A hanmburgi B. Gartig az elsd, sikloejtberny6hoz hasznalt hatizsdk-motoridval {I.: Ejt8erny8s T4-
jékoztato, 1986. évi 4. szam 31—34. oldalt) egy konstrukcios fellendiilést inditott el. A kdzismert gyar-
tok egy tucatja kozil azonban csak néhany tudott eddig érteimes dolgot piacra dobni. Ez a megéllapi-
tas all Gartig PAGO—JET-jére is (liszensz alapjdn a svéjci CELTECH gyartja}, mint a legelterjedtebb
Jhatizsak“-rendszerre.

Az NSZK-ban még egyetlen egy motoros ejtdernydrendszernek sincs légialkalmasségija — aminek
nem a zajossaguk az oka, hiszen kézben Gartig egy Ojfajta légcsavarral teljesiteni tudta a PAGO—JET-
nél az eldirt 60 dBA-1.

Meglepetést okozott az évek Gta siklorepuléssel foglalkozé Stefan Wodw, hannoveri gépészhall-
gato. Elolvasta Gartig motorizalt sikléejtSernySiérdl sz6ld cikket, ami fellelkesitette, s azt mondta:
llyet énis tudok csindlni |,

Friedhelm Korff véleménye alapjan — aki mér évek 6ta javasolja a csélégesavart, és halk, de jo tel-
Jesitmenyl hajtomivek alkalmazasat ultrakonnyl légijarmiivekhez — diplomamunkajaban Wode eqgy
égialkalmassagra érett kénnyii hajtémiivet tervezett.

Ezzel van mar egy |6 teljesitményl és halk hétizssk-motorja, amit Karlson-nak nevezett el {egy
gyermekkonyv alakjanak nevét adta a motornak). A motor titka egy vaskos gy(rd, amelyben hatéagu
légesavar forog és az gondoskodik a tolderdrgl. A gylirli konstrukcidjanak kiilénlegessége az, hogy a
gylrd és a légesavar vége kozott rendkivil Kicsi a rés. Ez a Kis rés és a nagyszamu lapat egy rendkivil
alacsony zajszintet biztosit és csoddlatosan nagy tolderst.

Es ezzel nincs vége a ravasz részletek sordnak. llyen részlet a haromhengeres Kénig csillagmotor
két felhajthatd aluminium kengyele is, amely a sikldejt8ernyére van rogzitve. Ezek tartjak allanddan ta-
vol egymastél a hevedereket, igy a nyomatékot is felveszik. A szajban tartott gyujtdskapcsoid helyett
Wode egy évfolyamtdrsaval, R, Wagnerrel egylitt, egy kézi gazfogantyut is kifejlesztett. amely nem ga-
tolja.azejtSernyd irdnyitdsat és a fogantyun van rajta meg az oninditd kapcsoloja is a gyujtaskapcsoloval
egyutt, valamint a vészleoldd, a szivatd, tovabba a radié beszédvaltdja.

Egy masik  hatizsdk'-motor, a JETSTREAM, a lichtenfelsi gyartd, J. Kramer szerint, 80 %-0s

motorteljesitmény esetén 58 dBA-t teljesit. A JETSTREAM hirom véltozata 18, 24 és 29 LE-t ad le
SOLQO-, illetve KONIG-motorokkal.

K. H. Rinkler a SIKA-repiilérendszerak nevii cégnél PARABOOSTER-| néven sikléejtéernyd-mo-

torrendszert gyart és forgalmaz. Ennek a zajszintje — a gyarto szerint — 50 dBA kb, 50 %-0s motortel-
jesitmény mellett.
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A zajadatok megadasara figyelni kell. Az 50 illetve 60 %-0s motorteljesitményekre kozolt erté-
kek hasznathatatlanok. Csakis telies gazzal, 150 méteres magassagban végzell atrepllések soran mert
adatok érvényesek s csak akkor, ha a DAeC, vagy a DULV mérte. Aki biztosra akar menni, nem akar
tevedés sldozataul esni, annak az NSZK-ban csak egyet lehet tanacsolni: varjon ki. Varja kiaz ohajtott
hitizsak-motor légialkalmassagijat. Ezutan, megfeleld pilétaigazolvany birtokaban, lesz lehetséges a ha-
tizsdk-motoros UL repiilésekre engedélyezett repiiiGtereken a felszallas. EgyeniSre azonban sem légial-
kalmassdggal rendeikezd hatizsak-motor, sem nedig specidlis pilétakiképzést tanusite bejegyzés sincs
senkinek a birtokaban.

W_Pfandier: MENTOEJTOERNYO SIKLO EJTOERNYOSOKNEK
(Drachenflieger Magazin, 1988. N° 12)

A siklorepGlék mdr evek ota hasznalnak mentéeitéernydt. Sok piléta — becslések szerint eqyedul
Eurdpaban évenként 40--50 piiota - koszonheti egészségét, sot, életét a 20—40 mz-es kérkupolanak,
amelyet hevederzetén magaval visz. Ritkan fordul el8, hogy egy siklorepiiid, aki veszéiyhelyzet SOran
mentdejtdernydvel jon le, sulyosan megsériilne, Miért? Mert a lég iiarmd, ha sérllt is, részben meég hord-
képes, és fékhatdsa Osszeadodik a minimalis méretiire konstrualt ment&ejtéernyo fék hatasaval. Az ejtd-
ernyd ezen értéke a maximalisan megengedett esési sebességnek, azaz 6.8 m/s-nek felel meg, ami egyen-
értékii 2,3 m-es magassaghdé! valo leugrassal.

Ez a viszonylag csekély merulés kellemes mindaddig, amig lehetGseg van a kormanykengyel moz-
gatdsdra. Az 4 Integral-hevedereknél (amelyek megerdsitett hatrésszel birnak} a piléta mozgasi lehets-
sége korlatozva van. Ezért gyakran nincs elég idsé | leszallasig’”” a hevederzet kicsatoldsara, felegyenese-
désre és az elérenyujtott {dbakon valo leérkezésre. Felismerés: ha mar a légijarmii nem segit be a zuha-
nis mérsékiésébe, akkor csak az ejtéernydvel leszallo pilotanak rosszak az esélyei. Ha kozben hasra ér-
kezik, feitehetden nem tud segitség nélkul felkelni.

A sikldejtbernybzésben ezzel szemben ez a probléma igen csak Kétes: a meniejtéernyének a pi-
1614t lagyan kell letennie a foldre, mikozben kis méretiinek, kezelhetének és kdnnyinek kell lennie. Ha
nem ilyen, akkor akadalyt selent a startnal, replilés kozben és leszallaskor, tehat a pilotak nem viszik
maqukkal.

Kétséges? Igen: sikidejtéernyG maga alig, vagy egyaltalan nem segit az esést fékezni, ahogy ez Ki
is derliit a legutdbbi sikloejtbernyGs oktatdi tanfoiyamon végzett prébaugrasok megtekintésébdi és a
videofelvételek kiértékeiésébdl. Olyan tények ezek  amelyeket a szerkesztGségnek szimuialt es valodi
mentési esemeények igazoltak. Osszefoglalva ezeket a felismeréseket, a kovetkezdk adédnak:

~ A sikloejiGernyd nem befolyasolhatia a mentdejtbernyo funkciok épességét. Azaz, nem len-
getheti be a mentoejternydt, és nem hozhatja nyiro helyzetbe.

— A belengés halalos veszélyt jelent, mert a pitota nem tudja ekkor kézben tartani sajat helyze-
tét, és hasra vagy a hatara csapodva ér foldet, s a tegritkdbb esetben talpra.

- A nyiréhelyzet is haldlos veszelyt jelent, mert ilyenkor a siklo- €s mentdejtbernyd egyittes ve-
sitett feliiletének csak egy toredéke hatdsos, aminek 8—10 m/s-os merQlés lehet a kovetkez-
menye.

— Agzért., hogy a sikioejtéernyd ne lengesse be a mentéeitéernydt, annak kibomiasa utan egyik
zsinorral azt rogton e kell hazni, és ha lehet, kézzel ossze is szedni.

— Ha a sikioejtdernyd még, vagy ismét repliléskész, akkor a mentdejtéernyo kibomlasa utan
mindkét féket le kell hizni atesésig. Ezzel elkeruthetd a félelmetes lengés/nyiras, mikozben a
sikldejtéernyd még az esés-fékezesben is seqit.

— A mentdejtdernyé optimdlis bekotése csak kompromisszumosan lehetséges, mert a mentde]-
téerny6 belobbandsi rantasanak sem iranya sem erossege nem lathato elore.
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— A mentdejtoernys értelmes bekotésének tlinik a pilota mindkét vallhevedere, mert igy fuggo-
leges helyzetben, a labaival fog eldszor ta jajt.

— Az ejtéernyds ugrok guruld foldetéresi madszere okvetleniil tananyaga legyen a sikidejtSer-
nyds tanfolyamoknak. Csak ez teszi lehetdve a mentdejtGernydvel vald, viszonylag kemény
foldetérds elviselését, illetve sértetlenul valo dtvészeléseét.

_ A ment&rendszer féhevederét ugy kell bekotni, hogy a belobbandsi rantas ne veszelyeztesse a
pilota nyakat vagy gerincet.

— A tokot ugy kell elhelyezni, hogy a pHota barmely szitudcoban régton Ki tudja oldani azt. A
legjobb helye a pildta melle elott lenne. lgy lehetdsége van barmelyik kezével megragadni a
fogantyUjat és kivetni az ejtéerny0t.

Egy kisérletsorozat jegyzokonyve

A teszt helyszine: Walensee, Svéjc

Reasztvevik: SHV tanfolyaman a repulfoktaté jeloltek

Ment&rendszerek:1 Bicla, 3 Metamorfosis, 1 Parasail,

1 Prodelta, 5 Second Chans.
Mas gyarték nem bocsajtottak rendelkezésre mentGernyot.

K étkarabineres feltliggeszto: Parasail. A rendszert még sem lehetett azonban leteszteini. Az ej to-
ernyd nem nyilt ki, mert a hajtogato rossz qumit hasznalt. A vétkes nem a Parasait volt, hanem a svdjci
impartore.

Egykarabineres felfliggesztd: az Osszes tobbi rendszernél. Hosszu csatolotagok: Prodelta. Hosszo
nyitasi id3, mert az ejtSernyd elBszor egykotegben esett lefelé, csak akkor nyilott ki, amikor mér a csa-
tolGtag is leesett a pildta eldtt. A rendszer k ifogastatanul miikodétt, azonban kb. 100 méteres ereszke-
dés utan lengésbe kezdett. A pilota is belengett. Ha kemény talajra ért volna, valdszin(ileg sulyos séru-
léseket szenved.

Rovid csatolotag, egyoldali bekotés: az Gsszes tobbi gyartmany. Osszességében rovid nyitdsi id6.
A pildta ferde helyzetben,

Bicla: A kupola 3—4 s késlekedésset ment fo! — feltehetéleg hajtogatasi hiba. Belengés: igen, de
kis amplitadoval. |

A nagyobb és Kisebb Metamorfosis (harom ejtGernyd): nagyon lapos karkupola. 1—1,5 s-0s rovid
nyitasi id6é. Hajlamos volt a sikloejtderny 66l a nagy tdvolsag tartasara. Amint a féejtdernyd egy széllo-
kés hatdsira belengett, a mentdejtéernyd is lengeni kezdett vele parhuzamosan. Egészen addig, amig
hozzd nem ért a sikloeitéernyShdz, utana Gjra felvette 45 fokos helyzetét a pilétahoz képest.

Second Chance: kérkupolas, lehtzott kupola kdzéppel. Nyitdsi ideje 1—1.6 s. Nem Gtkozott a
féejtéernys kupolajava!. Belengés: igen, de kis amplitudoval.

Osszefoglalas

Jelenleg kereken féltucat esetré! tud a szerkesztoség, amikor mentdejtéernyd- alkalmazas valt
szlikségessé. Az Osszes pildta életben van. Nem, vagy alig sériiltek meg. Egyébként kettd koziilik havas
felliletre, kettd fara és egy pedig meredek lejtésl rétre esett.

Nincs tehat bebizonyitva, hogy a manapsédg hasznalt mentdrendszerek tokéletesen elegenddek.
Azonban tény, hogy az embernek sansza van a tulélesre, ha nem jon minden 0ssze.

Es csak akkor sikeriil a dolog, ha a meriilési sebesség értéke nem Iépi tui a 6,7 m/s-ot és kozben a
piloéta nem lenq.

Az elst kikliszobolésére jol méretezett ejtéernydt kell — legtobbszor az eppen eggyel nagyobbat.

— hasznaini, a masodik ellen helyes reagdlassal kell védekezni, azaz az ejtdernydt habozas nélkul elé
kell rantani.

Forditotta: Mandoki Béla
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W. Pfandler- MENTOEJTOERNYO: AZ EREDMENY PROBAJA
(Drachenflieger Magazin, 1989. No 1)

Volker Rademacher a legnagyobb csendben és titokban egy érdekes sakkhuzast tett: szabadal-
maztatta kozeépzsinoros ejtGernyd-konstrukcidjat. Allj, mondand fj, hiszen a kozépzsindr mar 1926-ban
szabadalmazva lett. lgy van, de Rademacher nem ezt a zsindrt, hanem az ezzel 0sszefuggo minden mé-
retet és gyartasi modeilt szabadalmaztato1it. Nos, feketén-fehéren: a szabadalom szama: 3622 456. Az,
hogy ezt aziratot értékesiteni tudja-e Rademacher, az mas lapra tartozik Angelo Crapanzaro Metamor-
fosi-ja vagy Uli Kurrle Charly-ja szintén kdzépzsinoros mentdejtdernyd és mar koridbban piacra kKerul-
tek, mielétt Rademacher mentéejtdernyd-rendszerét szabadalmaztatia volna. Az, hogy az egyes Képvi-
sel6k egymassal hogyan egyeznek meg, az még kérdés, de az nem vitatott, hogy az gjtGernyd mikodas-
képes. Volker Rademacher GS 30-as mentéejtéernyBje még szabadalmazott is.

A GS 30-as 40 méterrel a tala) folott lett miikddtetve. A sikloejtéernyd mozgasa {Monofly Tur-
bo} nem jelentett problémat a repiilésbdl még hatra 1évo 20--30 mp alatt a mentdrendszer Kiny itasara.
S6t. egészen nyugodtan rabizhatja a pilota magit Rademacher GS 30-4ra. Ha talaj folott kis magassag-
ban valami nem sikeril, mar nem marad idG a sikloejtGernydvel valé korrigaciora, vagy ujra repulékepes
altapotba hozasara.

A proba sikeres volt. Pozitivumként lehet emiiteni, hogy V-koteles rogzitése a GS 30-nak a piléta
hevederzetéhez a vall folotti, lehetdvé teszi a fligaGleges testhelyzet megtartasat. Azonban a pilota sze-
rencsés foldetérése utan marad meég egy megqvélaszolatlan kérdés: rovid vagy hosszu csatoldtag legyen?
Mi torténik akkor, ha a pilota dsszecsapodott ejtdernyével spiraiforgasban van? A GS 30-as mentdejtd-
ernyd ilyenkor is gyorsan nyilik? Kedves Volker, szivesen megnéznénk ezt is.

Forditotta: Mandoki Béla

TESTTARTAS.

A siklgejtéerny8s pildta teste, de legink&bb a ldbai jelentik a legnagyobb ellenallast repules koz-
ben, s6t, a magasra felhuzott {abak ugyanakkora — ha nem nagyobb - ellendllast okoznak, mint a le-
felé nyujtottak. A legiobb, legkisebb légellendlldst biztosito helyzet konnyen KikisérietezhetG egy Kis
tritkkel: kicsi szétjeizé szalagot kell a cipbre, vagy a labkengyelre rogziteni. Ez reptlés kozben jelzi ha

a labak optimalis helyzetben vannak. Azaz, akkor optimalis a labhelyzet, ha a széljelzé szalag a labakkal
parhuzamosan lobog.

(DRACHENFLIEGER MAGAZIN, 1989. No. 9.

P. Gruber: AZ UJBOLI TANULAS UTJA
(Drachenflieger Magazin, 1988. No. 3.)

Szemberepulés, keresztberepulés, végrarepiilés — a lezuhands. Tobb tucatszor végigrepultem gon-
dolatban a Garmisch Partenkirchennél, a Wankon lévo Pfeifferaim folotti balforduld palyajat. Megpro-
balom kitalalni, hogy a sikldejtdernyom akkor, 20 méteres magassagban, miért Lallt le” hirtelen, as
kezdett zuhanni. Es miért nem tudtam ismét stabil replilési helyzetbe hozni, hanem dsszecsapodott és
szabalyosan Osszetekeredett. En vagyok a hibas, vagy a kupola?

Kiszamitottam, 1987. december 24-én tortént az eset. Ez volt az elsd replilésem egy vadonatuj
nagyteliesitménylvel. Meagfelelének éreztem magam hozza, hatam mogott tudva b0 startot a |, stan-
dard’'-al. Miért ne. A tobbiek mar mind stnyergeltek . E13szor 4-es sikioszamra, majd b-osre. Es ezutan
kellett nekem kédarab médjara lezuhanni.

Eagész egyszerden peches voltal” mondta néhany kollégam. A Garmisch—Partenkirchen-i korzet
korhaz orvosa feltehetdleg ezt kissé, jozanabbul szemlélte, ,,@nnek meglehetds szerencséje voit” mond-
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ta, mikozben megszemlélte rontgenfelvételeimet; a karom a csuklé folott tobbszoros nyilt torest szen-
vedett, tovabba két csontrepedés a gerincesigolyaimon.

_Teljesen becsavarodtal’r, mondta atkézben nekem a baratom, amikor kézoltem vele, hogy re-
piilni akarok !lyen baleset és 6t hénap utén.

Tehat ismét egy hegyen allok. Brennkopfnak hiviak, és a Tirolban 1évé Walchsee-nél van. A szint-
kiilénhség ugyancsak 500 méter. De eéppen olyan fiives domb, amely legatkalmasabb az ujrakezdéshez.

Valdjaban az Unterberghornnat 1évé Kossennél akartam repiilni, hiszen az az én ,,hazi hegyem’’, de ott
a szél hatulrél fuj.

Az elso nekifutas

El6z6leg a Brennkopfon még schasem repultem. Es azt is tudom, hogy ezen a tavaszi reggelen
nem szabad elrajtolnom rola. Mert ilyen hossza kihagyas utan csak ismert terepen és ejtGernydvel lehet
visszaszerezni a biztonsag erzetét. Erdekes, mar felmenetel kozben eszembe jutott, hogy az els6 hibat
mar akkor el tudja kdvetni az ember, mieldtt egyaitalan kicsomagolta volna az ejtGernydjét.

Hozz4 kell tennem, hogy kicsit elgondotkodtam a hegyre vald felmenetel kdzben. , Szerencséje
volt”* mondta korabban az orvos. Tényleg olyan rossz sikloejtéernyds pilota vagyok, akinek csak | sze-
rencséje’” vagy ,pechje” hatarozza meg a repules kimenetelét? Nem kellene inkabb felhagyni az egesz
repllési dologgal? Pedig minden repulés egyszerlien alomszerda.

Es az 6reg ejtdernydmet is régen Kicseréitem. Es a termikben valo felkdrézésre is van még idém.
Es gszintén: ha eldl egy széljelz6 szalag felhajtészelet mutat, egyszerlen nyilegyenesen atrepulok rajta.
Csak semmi fékezés és vitorlazas. El a kezekkel t0le.

Talin a sors szeszélye hogy a szél eleinte a Brennkopf feldl, ferden hatulrol fUi, és a néhany oras
gyaloglas miatt z(g a fllem. Ezek megtakaritjadk nekem a tovabbi repliléseldkészitést. A gazda, akitdl
engedélyt kérem a rétjén valg leszéllashoz, vigyorogva fogadott, amikor ismét gyalogosan latott vissza-
térni. ,,Igy biztonsagosabb a lejovetel, ha kissé tovabb is tart, nem igaz?*’

Masodik nekifutas

A Kossennél 1évé, hires Unterberghornré! mar legalabb 30 alkalommal rajtoltam. Pontosan tud-
tam, hogy hol van az ejtGerny@ Kiteritésére a legalkalmasabb hely. Azt is tudtam, hogy a lejtd peremé-
nél nem szabad az embernek a hevederzetbe vetnie magat, hanem tovabb kell futni, mert az ejtéernyd
altalagban ott még nem tart. Es ugy gondoltam, hogy a leszallasi beosztast becsukott szemmel is el tu-
dom végezni, ugy a kotéipalya alsd allomasa melletti réten érjek foldet, amivel 5.—DM buszkoltséget
takaritok meqg.

Azonban, ma minden masképpen van egy Kissé. Mar a kotélpalya Gl6kéjében hintaztam izgatot-
tan, mikozben feszilten figyeltem minden ejtéerny6 utan, ami elhtzott folottem. Nincs esetleg néhany
cella Bsszeesve? Nézd csak, ott azt az eld! lévét, jéeskan leng. Tulajdonképpen mieért susog az olyan na-
gyon a levegGben? E s még széllokések is vannak. Megy ma egyaltalan a dolog?

A kiteritési helyem természetesen foglalt. Harom novendékcsoport vélogatja egymas kozt a start-
helyet. Az elsd startoldk végigtapossak egymas ejtGernydit. Legaidbb 30 van Kiteritve a talajon. Es meg
legalabb ugyanennyi pilota varakozik degeszre tomott hordzsakkal. Jorészt csak a belépdéleknél teritik
ki, a hatsé részt raffoljak, hogy a szomszéd is elférjen.

Etindulsz mar végre’, kiabal valaki az eldl atlora, ,,mert piszmogni raérsz lent is, ne itt fonn csi-
nald’*. Itt ugyanis ,,startoini kell. Eppen a megfelels ez a hangulat szamomra.

Végiil én is talalok egy kis darabka helyet a Kiteritéshez. A szokott helyemtdl joval tavolabb. |1t
a szél eléggé oldalrél faj, tehat a startfutas kozben ellenkormanyzés szikséges. Egyaltalan, miért akarsz
innen startolni? '“

Qnmagamat hergelve, magamra oltom a hevederzetet. Sizak fel, ment&ejtGernyd bekotve. Nincs
visszaut. Azonban az ejtéernyd csak masodpercekre all fel, majd a kozepe behajlik. , Kezeket szét”, fut
it hirtelen az agyamon. A legprimitivebb kezd&k hibd)at kovetted el, amikor a felemeit kezeidet a fejed
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folott egymas mellé vitted. Van valami problémad?” kérdezi Walter, aki néhany novendékkel jott fel.
Egy évvel korabban hozzé jartam egy tanfolyamra. Nagyon orulok, hogy végre akad valaki, akit isme-
rek. Hozza még eqy okiatd. Walter segitett nekem a startnal. Az ejtGernyd szépen felallt.

Futas, futds, futas” kialtia nekem. Futok a peremig, belevetem magam a hevederzetbe — es az
orromon érek foldet. Fent meég egyre kialtja Walter , futds, futas . . .". Kiosztok magamra egy Totha-
zast. Pedig milyen gyakran taifutottam mar ezen az ostoba peremen. Pontosan tudom, hogy itt nem
szabad a hevederzetbe zuhanni. De akkor miért csinaltam? Hal" istennek, semmi bajom. ,,Nagy szeren-
cséje voit'* mondana feltehetéleg az orvos.

Tehat harmadik kiterités, seindrzat elrendezése, és start elGtti ellendrzés. ,,Szaladj tul”, ajanlia
Walter ajra. Most menni fog a dolog. De, tjra nem megy. Ezuttal balra tor ki az ejtdernyo. En meg el-
lenkormanyzas, vagy atafutas helyett jobbra a fenyvesbe rohanok, mintha ré akarnam huazni. Az oktato
csak csovalta a fejét. Ez még nem is volt az utolso starthibam ezen a napon Kassenneél.

A negyedik kisérletnél fejre estem, az adtadiknél a hatsd fertalyomoen landoltam, és a 13-ik Kiser-
let utan feladtam. A kotélpalyat kdzben leallitottak. Megizzadva, diihésen és frusztaltan caplattam le a
volgybe Tehat ennyit a sikigejtdernydzésemrdl. Lent Walter megprobait vigasztaini. , Lesz ez még mas-
képpen is . . ."" josolgatta. Es masnap reggelre hivott a gyakorlo lejtore.

Harmadik nekifutas

Unterwosselnél tévs Balsberg az, ahol minden kezdddott. A vendéglésnél, akinél a sik loejtbernyo-
sk ebédelni szoktak, még ismert engem acz eléz8 évbsl. ,On volt az, aki mindig dupla adag almalet
ivott?”’ , lgen’, valaszoltam, a ,,sikléejtﬁernyﬁsﬁk nagyon szomjasak’’. El&ttem egy idealis gyakorldejtd
képe lebegett. Az el626 svi emlék bizakodassal toltott el Jo jatéknak tint a dolog.

Futd gyakorlat: jobbra balra, azaz cikk-cakkban rohangéitam a réten. Az ellenkormanyzas s
ment. Lassan, nagyon lassan ujra srezni kezdem az ejtdernydt. Fent mar négy kupola van Kiteritve. Vér-
b kezd&k reszketnek az elsd bukdécsolas elott. Ma én is kezdd vagyok, 60 magassagi repulésem ellené-
re, de reszketni nem fogok.

Az elsd start: ,, Legjobb, ha eldszOr egyenesen leereszkedsz’’, tanacsolja Walter, ,.a fordulast hagy-
juk késdbbre’,

Felh(zas: a kupola *eljon, ,futas, futas' kialtia mogottem. Négy lepés utdn huz az ejtdernyd — a
levegGben vagyok. Végre, 6t honap multaval.

A foldetérés szelidre sikerUit. _Szuper'’, foglalta ossze repilést teliesitményemrdl a véleményeét az
oktatd. Végteleniil boldog voltam. Két napig tartolt a sikloejtSernydzési alapképzés ,,utoképzése’’ a
Blasbergen. Ezutan Waiter sz4razon kozolte velem: , Eddig meg vagy, magassagi repulést is végezhetsz.”

Negyedik nekifutas -

Tirol, Kossen Unterberghorn: éppen egy oras gyaloglas utan a startlejténél allok. A kotélpalya ma
nem mikadik, kdzel-tavol egy I6lek sincs. Reégi kiteritd helyem szzbad. Nem sok 1d6t vesztegetek. A re-
piléselfkésziteést és a startellendrzést ismét rutinosan vegzem. A startfutas kozben kormanyoznom kell
— de nincs probléma. Es a peremnél is egyszerlen tovabbfutok. A tovabbiak mér a régs tapasztalatbol
maguktdl jonnek. A f5ldetérés utan ismét eszembe jutott a Garmisch—Partenkirchen-i orvos monddsa:

,.szerencseje volt'’’, Gzerencsére erre mar nincs tobbé szilkségem, mert ugyanis a sik loejtdernydzést Ujra
megtanultam. Hogy ugy mondjam, az dibdli tanulas atjan.

Forditotta: Mandoki Béla
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A FELBESZAKITOTT START ESETE
(Drachenflieger Magazin, 1988. No. 4.)

Hogyne tudna az ember minden Gjsutet( sikloejtéernyos pilotanak ajanlani, hogy a repllést a tel
nyugodt levegében sajatitsa el. En ebbdl semmit sem tapasztaltam, mert egy szélroham engem a steier-
marki Stokl-rél felkapott, majd a kévetkezé pillanatban el is engedett.

Tovéabb replitem, ami ugyan nem feleit meg egy szokdsos, nyugodt siklasnak, és az biszkéve is
tett, hogy Grra lettem a helyzeten, (jra meg akartam probalni. Mert véglil is két bardtom és én probié-
mamentesen szalltunk le az elére kiszemelt réten.

Visszatérve a starthelyre, ott teljes oldalszél uralkodott. Egy sikldejtdernyds pildta vallalta pro-
bababa szerepét, startolt és csak nagy nehézségek aran emelkedett a levegdbe. A koriimények tehat na-
gyon kedvezdtlenek lettek. Hogyan tovabb.? _Ha mérlegelned kell, hogy startolj, vagy sem, akkor leg-
jobb ha az ejtSernyét a hordzsdkba hagyod és lemeégy a volgybe.”” De az ejtéernyd mar Ki van teritve,
és egy szélcsendes pillanatban tett néhany startiepes megtakaritja a faradsagos leereszkedést. A Kisordog
meg ott suttog a fiilembe: ,,Most Ujra dssze akarsz csomagoini? Hiszen ezt elkeruiheted.” J4, j4, hiszen
nekem |6 ejtéernydm van, nagyobb tOmegem miatt a szel kevésbé hat ram. Tehat, rajta. Ezenkivili fél-
beszakithatom még a startot, és ha mar a levegében vagyok, semmi sem torténhet.

Idegesen &lltam a startlyuknal, karom kinydjtva, kezemben a heveder. Egy rovid réntassal felhu-
som az ejtGernydt. Azonban néhény szélsé kamra nem nyilik ki. Nem tesz semmit a heveder néhany
rantasaval feltdltom. Pompasan kifeszuive 4l a kupola.

Most tehat futas. Erzem a hevederek hizasat. Hirtelen, éppen a startlejtdo meredekke vald részé-
nél. ahol az meg van tihzdelve kovekkel és a 16ldbo! kiforditott fatuskdkkal, utolér a kupola. A heve-
dereken semmi hizas és az ejtéernyd fékhatasa nétkill bukdécsolva rohanok lefelé a meredek leitén. Mi-
elétt meg tudnék éallni, szembe taldlom magam egy tuskoval. Osszeszoritott ldbakkal még éppen ra tud-
tam ugrani, a fequrulds mar magatol ment. Furcsa utest éreztem, szaltoztam és elvesztettem az eszmeé-
letemet néhany pillanatra. Mire magamhoz tértem, mar ott volt néhany tarsam és segitettek rajtam. Si-

sakomnak koszénhetden salyos dolog nem tértént, bar etéggé rossz dolog az is, hogy mindkét labam
eltort.

Forditotta;: Mandoki Béla

F. Kurz: AZ ELSO MASODPERCBEN MINDEN ELDOL
(Drachenflieger Magazin, 1989. No. 2.}

A felmaszas soran ropogva tort be a hofelszin tetején tévd jégréteg a cip6d alatt. A tavaszi firnho-
ban egy gyalogstart 4ll elétted. Talalsz egy lapos starthelyet, amely mar az elemelkedés helyén novekvd
meredekségii. HozzavetSlegesen 35—40 fokos meredekséggel. Tulajdonképpen nincs ebben semmi ku-
I6nds, hiszen flives lejtkon megszokta mar ezt az ember.

Kupola fel, nekifutas lefelé a meredek lejtén. Hirtelen . . . a dontd pillanatban az egyik 1ab be-
siillyed a héba, megakad egy pillanatra a futds. A kupola utolér, megbotiasz és elesel. A lecsuszas ma-
sodpercek alatt nagysebességlivé valik, a lefékezés lehetetlen. Majdnem a szabadesési sebességére gyor-
sulsz, hiszen a fagyos havon gyakorlatilag nincs surlodas.

Az NSZK Alpok hegyivezetdinek szovetsége egy kisérlettel allapitotta meg, hogy ilyen 42 fokos
lejtén mennyi a , kicstszasi hossz'’. Fékezhet§ kotélbiztositassal haton €s hason csuszott le a kisérleti
személy a firnhéval boritott, fagyott tetejd lejtén. A ruhézat részben Popeline-bal, részben perionbot
késziilt. A mért szakasz csak 19 méteres volt. A felsé kdzvetlenlil a csiszopalya elején voit {a csuszas
kezdetétd) indult). A Kisérlet soran a kisérleti alanyok ezt a tavolsagot atlagosan 2,45 s alatt tették meg.
A ruha feliileti érdessége alig jatszott szerepet. A mért szakasz végén a sebesség a , vizszintes iréﬁvfx
gyorsuté mozgas” képletével lett Kiszamitva.
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Az eredmény: a szakasz végén a sebesség 155 m/s — megfelel 55,8 km/oranak. Ez megfele! 12,7
m-es szabadesésnek.

Tiszta szabadesés esetén (surlddas nélkil) 12,7 m-es magassagbol leérkezve a becsapodasi sebesség
15.8 m/s (56,8 km/d). Ez a Kis kilonbség mutatja, milyen Kicsi a striadas a firnhavon. 25-—-45 fokos lej-
t&n elérheti az ember a szabadesesl sebesség 95—98 %-at, deriilt ki a tesztbdl. Lagyabb firnhéban, azo-
nos lejtét feltételezve, ez az érték 70—90 %-ra csokken. Csak lejtésmentes firnhdval boritott feluleten
volt tapasztalhaté némi elterés a durva feliiletli Popeline és a sima nejlon kozott.

Rosszabb a dolog, ha egy pilota a start felbeszakitasakor belegabalyodik az ejtGernydbe: ilyenkor
a1 fekezhetetlen lecsuszasi jelenség puba héba is lejatszodik. Mert a nejlon anyag mély héban is ellenal-
las nélkii) cstiszik le egy havas lejtén, mint eqy angolnasimasagu nejlonzacsko.

A megmentd , fekvitamasz™ technika

Csak a legelsé masodpercben lehet egy ilyen lecsuszast megatlitani — mielGtt a test novekvd se-
bességébOl eredd atcsapodasa megkezd&dne, és csak a fekvGtamasz technikaval lehet az ityen zuhanast
lefékezni ahogy az NSZK alpinistak biztonsagtechnikai szakkore kitaldita. A kovetkezd lépéseket kell
végrehajtani:

— A kezeket és a labakat azonnal meg kell szabaditani a kupolatdl, hogy talajkontaktust kapjunk.

Egyebként semmiiyen tovabbi értelmes tevékenységet nem lehet tenni.

— Fel kell venni a fekvétamaszhelyzetet. A kezeket és a labakat lehetGleg mélyen bele kell nyom-

ni a héba a hatasos fékezés érdekében.

— Hathelyzetben: kezeket, labakat ki kell nydjtani a test stabilizalasa, & forgas és atcsapodas

megel&zése érdekében. Azutan hasra kell fordulni, és felvenni a fekvdtamaszhelyzetet.

— QOldalhelyzetben: hasra kell fordulni, fekvétamaszhelyzet.

__ Hasonfekve, fejjel lefelé (veszélyes): lehetlleg kézzel erésen fékezni, és akorul at kell fordulni,

majd fekvétamaszhelyzet.

Csak hossz( (.} gyakoriassat lehet elsajatitani ezeket a szokatlan helyzeteket ugy, hogy habozas
néikiil és instiktiv médon reagalni tudjunk. Mindig eimondjsk a hegymaszok, hogy tapasztalatlan tar-
saik lecsuszva, az elso masodpercben az ijedségtdl nem csinditak semmit. Mint egy bénult bogar, csusz-
tak lefelé a hatukon mindaddig, armig a nagy sebesség miatt mar mindenre késé lett. A lecsuszas gya-
korlasara alacsony, lavinamentes, vizszintes kifutast havas lejtd alkalmas.

Olyan starthelyrol, ahol nincs biztonsagos félbeszakitasi lehetdség, egyaltalan nem szabad star-
tolni. Azonban a magas hegyeken a gyakorlatban ez egészen masképp néz Ki. Es a magas Alpokban
szilk séges turagyakorlata keves embernek van. Hogy az ilyen hibakat ne kvessék el arra Kivan szolgalni
ezen cikk.

Forditotta: Mandoki Béla

W. Pfandler: RUGOZAS LABBAL
(Drachenfliegel Magazin, 1988. No. 11.}

Qiykor elcsodélkozik az ember: az esemeény sztérjai rarepiilnek, tempodsan talhizzak a fékzsinort
as allnak — egy lathatatlan vonalat kovetve — a célkor kozepén. Csak ugy egyszer(ien, majd mennek a
dolgukra, mintha etképzelhetetien lenne szamukra mas, mint a cél kozepére valo foldetérés. Ez egy pro-
fesszionalis visszatérés az anyafoldre: minden erglkodés, akrobatika vagy gurulas nélkil. Hogyan csi-
naliak kérdi az ember magatol. Olyan egyszer(inek tlnik.

Nos, ha az ember egy _nagymend’’-nek hihet, ehhez némi tehetség, szigoru rendszeresség és na-
gyon-nagyon sok gyakorlas szUKséges.

Feltétlenul igaz ez a sikidejtGernydzésnél is: futémd ki, A repulés végfazisaban a labaknak lefe-



lé kell lgniuk. Aki a kényelmes {il8hevederben lve marad, nem tudja a labaival kirugozni magat és el-
fuseralja a foldfogast. lgy az litkozés hatasa csillapitatlanul kerill a keresztcsontra, ami magyarazatot ad
a nagyszamu tragikus végu csigotyatorésre és a gerincsérulésekre.

Tehat megjegyzendd: a leszallaskor fel kell egyenesedni és a labakat lefelé kell iranyitani, rugozo

helyzetben. Eppen ezért az Gl8hevedereket, amelyek ezt gatoljdk vagy lehetetlenné teszik, Ki kell vonni
a forgalombdl.

Forditotta: Mandoki Béla

O. Guernay: SALTO MORTALE (HALALUGRAS)
{Drachenflieger Magazin, 1988 No. 10.}

A korabban haszndlatos egyszerd, négyszdgletes sikloejiernydk fejlédése az évek soran oda ju-
tott, hogy egyre jobban alkaimassa valt a hegyekrdl vald, | leereszkedési seqédeszkozoknek’s. Kozben
nemcsak a startmagassagot novelték, hanem a kritikus starthelyek szamat is.

Ennek tobb alapvetd oka is iehet:

— Elgszor: Az U] sikldejtéernyd-konstrukciok teljesitmény novekedése lehet&vé tette a gyorsabb

startot.

— Masodszor: A pilatédk bizonyos része eredetileg hegymadszo volt, Ok hozza voltak szokva az
ilyen terepviszonyokhoz.

— Harmadszor: Az ember felviszi a sikloejtéernydjét a magas hegyekre, de nem tud megfontol-
tan starthelyet valasztani.

— Negyedszer: A faradsagmentes ismerkedést elényben részesitve, az ember konnyen eredménye-
ket tesz a starthellyel kapcsolatban, és gy gondotkozik: lényeg a leereszkedés — a start majd-
csak osszejon valahogyan.

—~ Otodszor: A gyors levegébe kerlilés vagya tilnyomorészt a rutinos repulék egy pszichologiai
problémaja.

— Hatodszor: A kezddk utanzasi hajlama: ami masoknak olyan kdnnyen megy, azt en is megpro-
balhatom.

Bukostart: tulajdonképpen az micsoda?

Szakadékba valo ugras? Zuhanas a fliggSleges fal mellett? A vdlasz bizonyara nem olyan egyszer(.

Az elsé ismert, valodi bukéstartokat a francia hegymaszok végezték olyan magas cstcsokroél, ahol nem
volt hely a nekifutasnak. {Rekldam céibdl.) Az ejtSernyGt allo helyzetben kellett felhuzni, és az erds
emeld szélben a startrogzité-kotéllel tortént: 1986 szeptemberében a Petit Dru-réi: még abban a honap-
ban a Matterhorn-rél, tovabba az Aiquille csucsardl (Mont-Blanc) torténd repllés 1987 szeptemberé-
bhen, hogy csak néhanyat emlitsunk,

Ezen hegymdaszok koziil néhanyan sikléreplisk is voitak, akik hajlamosak dnmaguk megnyugta-
tasara: hiszen egy jo pilota sikldrepulGjével a legrovidebb rampan is problémamentesen és biztonsago-
san startol. Azonban két lényeges kiilénbség van a sikléejtdernydk és a sikidszarnyak startja kozott. Az
egyik az, hogy a sikléstarny feliilete j6l merevitett és gyakorlatilag nem vaitozik, a mésik pedig annak a
8—10 kozti sikloszama. Tehdt egy sikioszarnnyal torténd start esetén nem olyan helyzetben van az em-
ber, mint egy sikléejtGernydvel torténénél. Ezek a megfontolasok teszik szamunkra egyszer(ivé a siklg-
ejtéernyovel torténd bukdstart veszélyeinek meghatarozasat:

lgazaban nem Onmagaban a bukostart veszélyes — néha ugyan elGfordul hiba a sikloejtéernyds
startnal —, hanem a nagy veszélyt a terep sajatossagai jelentik amiiyeneket a szirtek hordoznak ma-
gukban.

Hogyan is kell ezt érteni? Az ember felérkezik egy starthelyre és nagyon megoril, mert elegend6-
en nagy hely van ott az ejtdernyd Kiteritéséhez és az enyhe lejtés egyenesen alkaimassa teszi, a toltes és
a rajtfutas mdveletére. Az, hogy a terep néhany méter utdn meredekké valik, azt vagy nem latja, vagy
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nem tiinik fel az embernek, ezzel egyutt az sem tudatosu!l, hogy a startfutas korrekcidjéra sincs elegen-
dé hely. Még rosszabb, ha a korrigalas fazisaban egy elOre nem l4thato terepbemélyedéssel szemben ta-
jalia magét a piléta, és igy a veszélyesen hibds start félbeszakitasiara mar nincs lehetoseg.

Ez a szituacié kevésbé gyakorlott pilotak szamaéra halalos veszélyt jelent.

Ha egy belelkesedett pilota veszelyes terepen akar szerencsét prébalni, felvetddik a kérdés, hogy
tisztiban van-e a joember a varhato kockazat nagysagaval?

Nos, ‘lUggetlenil attél, hogy egy sik lorepllé rampan, sziklaszirten vagy szakadék szélén allunk,
tudatosan vagy tudat alatt fel kell meriiiniiik a banalis kérdéseknek: lehetséges-e, tudom-e tartani addig
az ejtdernyémet, ahol mar annak meg kell tartania engem, mert kiildnben lezuhanok? Ezekkel a kérdé-
sekkel a kritikus starthelyek egész problematikaja egy nagyon komolyan veendd pszichologiai osszete-
vével egészul ki: ez a pillanat, amikor az eljidrasom eldgazhat az ellendrizhetetlen Gtra. Egy példa: egye-
diil megyek fel egy hegyre, maganyosan llok a csticson. Azonban a starthely a jo korilmények ellenére
is nagyon Kicsi — oh_jajj, micsoda pech ért engem itt a mikrokozmoszban. Nem kiprobalt kotélen, ha-
nem egy olyan vékony szalon fliggok, amelyet a személyiségembd) fakad6 dontesem alakitott ki. lde-
gességem fokozodik, Egyltt miikodik velem az ejiGernyGm ebben a jatekban? Ekkor meril fel a leg-
népszer(itlenebb kérdés egyike: el kelt donteni, hogy visszaforduljon-e az ember, vagy sem.

Az ilyenkor egyetien értelmes déntés — azaz a nem startolas — meghozasa éppen akkor legnehe-
zebb, ha tobb perfekt pilota van egyitt. Ketten mar sikeresen startoltak elétted, mire varsz még? Ez
egy olyan , minden vagy semmi'' szitudcio. Tisztdban vagy vele, hogy <zamodra itt a korGimények op-
timalisak, és a Kivalo tudésod hidegvériivé tesz. Azonban a vérnyomasod né. Ez az ontudat problema-
tikaja. A masik oidalon pedig ott van a csoportkényszer: mindnyajan ismerjuk ezeket az értelmi kor-
latokat.

A startrol valo lemondéas moralis kotelesseg.

A jozan észnek gyézedelmeskednie kell. Mert minden tudatosan vallait kockazatnak, ha az meég-
oly csekélynek tiinik is, egyenesvonall kKovetkezmenye az a moralis feleidsség, amely fenndll mas pilo-
takkal szemben, akik gyakorlatlansaguk kovetkeztében utanoznak bennunket az azonos gimények Ke-
resése kozben, és belemennek olyan jatékba, amely esetleg az életiikbe keriithet. Ez akaratlanul nagy
kockazatot jelent, mert az illetd a példaképpen 2 biztonsagot akarja valasztani.

A gyakorlott magéban hordozza a potencialis veszélyt, mert ugy fogja ezt fel, mint jatéktere I i-
terjesztésének lehetdségét, szamara a repliés élménye a kules. Az az élmény, hogy egyetlen lépéssel a
tevegébe Keriilhet, szamara makony, szenvedély, vagyalom és erésebben hat a logikanal. Ezeért tobbé
nem marad gatiasi kuszob egy szakadék elbtt sem.

Ennek ellenére sohasem szabad az embernek elvakutnia. Egy repGlé profi, sakszaz repuléssel,
kéztik sok bukéstarttal a hata mogott csak esendd ember. Még akkor is, ha (igy gondolja, a minden
pillanatban tokéietesen kézben tudja tartani a dolgokat. Ne higgye. A kovetkezd startnal esetleg meg-
torpan, pedig minden tokéletesnek latszik: a szél, az id&jards, a nekifutas — egy apro kihagyas lehet az
utolsd: egy szatté mortale — ugras a halalba a szirtrol.

Forditotta: Mandoki Béla
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E. Kurzz AMIT TON! BENDER A HALADO SIKLOEJTOERNYOS PILOTANAK TANACSOL
(Drachenflieger Magazin, 1989. No. 1.)

Nagyszamuy pilota-vizsga alapjan Toni Bender tapaszialata riaszto: ,.Szamos pilota nem ismers a
korrekt foldetérést és a leszallasi helyezkedést, sét, gyakran keresztberepllés nélkul lebegnek — nem
csoda, hogy alig taldlnak bele a korbe. Nem ritka, hogy eddig csak egyetlen terepen repliltek, habar mi-
nimalisan kettd az elgiras. Ezenkivil — elsGsorban a sikléejternyds pilotaknal — a 1égijdrmi nincs 0ssz-
hangban az illeté tudasadval. Némelyek olyan nagyteljesitménylivel repllnek, amelyek (az elsé 100 ma-
gassagi repliiés soran) egyérteimien tul kritikusakf az oktatok, és a sikloejtéernydzésnét a sportuzletek
is, ne adjanak el minden tovéabbi nélkul nagyteljesitménylit kezd§ pilétdknak — még akkor sem, ha az
nagyon erdskodik is.”

A starthelyen feltlint a szakembereknek, hogy mennyire ellendrzés nélkil, és meggondolatlanul
rohannak bele a légtérbe. A koordinaltsiag éppen annyira hidnyos, mint az allasszog ellendrzése. A sikl-
ejtéernyds pilotdknat ez a probléma meg kritikusabb. Példaul: némely pildta ragasszer{ien rantja fel ej-
tdernydjét: a nyugedt start rendkivul fontos. Sohasem szabad az ejtSernyéi fetrdntani és maris rohanni.
Helyette a futds dinamikusan gyorsuljon: mert igy az ellendrzd-felpitiantaskor {vajon minden cella nyit-
va van-e?) még nincs tilzottan nagy sebesseg.

Ezenkiviil, sok pildta taisdgosan hizza az eliilsé hevedereket, vagy mar kezdetben egyenesen azo-
kon fligg. Ez idésebb iskolaejtéernydnél, pl. ,,Maxi*’-nal meg elmegy: de Ujabbakndl ez teljesen hibas.
Ezek elére ugranak és rogton osszeomlanak — kutonosen azok, amelyeknél billenthetd kormanyulés
van.

Az dsszehajlast az is kivéalthatja, ha az ember kozvetlenul az emelkedés utan erésen fékez, majd
hirtelen elengedi a fékeket. Az ejtdernyd elére ugrik, a belépGél visszahajlik, és a pilota az GlGgumagjaval
keményen nekicsapodik a sziklas talajnak.

Ugyan vannak olyan ejtéerny&tipusok, amelyeknéi fekezni kell a start sordn. Azonban az emel-
kedés utan nem szabad azokndl sem a fékezést rogton teljesen megszuntetni, hanem 10—20 szazaiékos
fékezéssel kell tovabb repuini.

Ha az ejtBernyé ,,0sszehajtodik’ a startnal, régton pumpalni kell mindkétoldati fékzsinorokkal.
Replilés kozben kilondsen fontos az azonnali ellenkormanyzas és pumpdlas, elsdsorban, az ellentetes
oldalakon . Teh4t jobb oldalon kell pumpélni, ha balra fordul — és forditva. Ha ellenben az dsszehajto-
dott kupola egyenesen replil — mindkét oldalon pumpaini kell. Az embernek kivétel nélkiil minden ej-
téernyénél a be- és kihajtasi viselkedést a foldon, szélben ki kell tapasztalnia és be kell gyakoroinia.

Ez érvényes a hatrafelé felhizasra is. Az embernek mindig, méq erds szélben is, a hatrafelé-startot
biztonsdgosan kézben kell tudni tartani.

Ha az ejtBernyd felhuzasa félresikerilt — soK pilétanak a start félbeszakitdsa nagyon problemati-
kus: nem szakitjak félbe, vagy til késdn teszik meg, kdzben mindkét féket tulhdzzak, abhetyett, hogy
egyoldali fékezéssel az ejtSerny6t félre forditanak. Termeszetesen csak akkor tudja az ember meglehe-
t6s biztonsaggal a startot félbeszakitani, ha tartos, eros labbeliket visel.

Gyakran vagy tal meredek, vagy tal enyhe starthelyet valasztanak. A tal meredek lejto elsésorban
télen nagyon veszélyes, mert hibas start esetén a pilota ralép a sima ejtdernydre és mint eqy jégpalyan,
lecsiszik a lejton.

Ha végiil a pilota mégis a levegGbe keril, akkor rogton az alésdeszka utdn nyudl, hogy llepe ala
igazitsa azt. Ennek az lehet a kdvetkezmeénye, hogy varatlan zsdkrepiilés esetén, talajk 6zelben kritikus
helyzetbe keriil. Az allithatd Gléshevedert jol be lehet allitani, ha az ember két kotéliel egy faagra fel-
koti azt.

£gy masik probléma: roévid kard, alacsony pilotak alkalmankeént repulés kozben nem érik el a tul
magasan rogzitett kormanyhurkot, ha a lelilés miatt azokat elengedték. A hurkokat ekkor csak a hatso
hevederek némi lehiizasa utan tudjak djra megfogni.
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Rarepiilés foldetéréshez: sem a sik lorepulidk, sem a sikigejtéernysok nem tudjak a talajtavolsa-
got fliggblegesen megbecsiiini és aszerint beosztani a leszallast. Ehelyett csak a magassag és a tavolsag
kézti viszony a fontos, csak ez lehet a f6ldetérssi beosztasanak alapja. A pil6tanak a leszalldsi ponthoz
képest szembe-, keresztbe- és végatreplilést kell végezni, mikézben a tekintetét mindig a leszalias) hely-
re kell irdnyitania.

A szemberepllésbdl akkor kell keresztberepiilésbe befordulni, ha a foldetérési pont kétszer olyan
meredeknek latszik alant, minta légijarm(i megbecstilt siklasi szoge. Ekkor viszonylag hosszan repul ke-
resztbe az ember Ez a legfontosabb fazis; vele lehetséges a végrarepiilés meghosszabbitasa vagy lerovi-
ditése ha modositasra van szukség.

A végrarepilés akkor kezdodik, ha a pont a siklasi sz0g szogével egybeesik — fuggetlenGl a magas-
sagtol, cikk-cakk repilés vagy meredek spiral alkaimatlan a végrareptléskori korrigalasra; a pildta be-
csapodhat a forduléban, a iégijarmd felbukfencezhet, az ejtéernyd megfogéasakor zsakrepuléshe kerul-
het. Foldfogas elétt fel kell egyenesedni. Ez kiilbndsen fontos a sikldejtdernyGs pilotaknal. Fel kell
egyenesednitik az iilésdeszkan és eldre kell csiszniuk — egyébként feltehetden az lepikon csattannak
—. kiilondsen, ha széliokes miatt az ejtdernyd az utolso méreteken hirtelen zsdkrepilésbe megy. Féke-
séskor: kezeket elére — sohasem hatra.

A rangato atesés témaja: gyakoriott versenyzdpilotak gyakran nagy magassagbol, majdnem Tlggo-
legesen ,,siklanak’’ addig a pontig, ahol elkezdik a fékeket rangatni. Azonban tudni kell, hogy a ranga-
tdsos atesés mindig veszélyes és kockadzatos; barmikor odakenheti az ejtdernydt az sramlasleszakadas.
Turbulens szélviszonyok kdzott ez mar sok balesetnek volt okozdja. Pl. a fek szélarnyékolasa miatt sok
versenyzd eldil a kockazatos réngatd steséstdl. Egyébként akad néhany Uj nagyteljesitményd ejtHerny0,
ametyekkel a rangatdsos ateses egyaltaldn nem lehetseges. A kéznapi repuléuzemben a . barhonnan le-
jovés’’ egydltalan nem is lehetséges. Inkdbb tulrepul az ember néhany métert a foidetérési koron tul,
mintsem tal sokat kockéztatna. Ez all a siklorepulésre s, mert azoknal még sokan abban a hitben van-
nak, hogy egy légijarmuvet a trapéz rangatasaval biztonsagosan el lehet hozni.

Az dsszecsapédas témaja: minden ejtbernyd Ossze tud csapodni szélrohamban lagy szerkezete
miatt. A régebbi tipusok erre kevésbe hajlamosak mint a mai nagyieljesitményliek; az utdbbiak csekély
meriilésik kovetkeztében széllokésben, amely felUkol aramlik az elulsé élre, benyomadnak. Mit lehet
ez ellen tenni? A régi siklorepliiG-szabaly, miszerint _minél gyorsabb, annal biztonsagosabb’’, nem igaz
a sikigejtdernyokre: turbulencidban lagyan Kell az embernek fékeznie. Eppen a nagyteljesitményi sik-
I6ejtdernydknét kell a fékeket kis mértékben mindig meghtzni, gyorsrepulés kézben. Termikben is eny-
he fékezéssel kell kordzni (azonban dUgyelni kell kis feliileti terhelésre — zsdkrepulési hajlam.).

A tartos zsakreplilés 1émaja: akkor lép fel, ha az ejtGernydt nagyon tiilfekezik. Példaul egy szél-
Ibkésben, vagy termikben vald berepilléskor tulfékezett llapotban. Vagy akkor is, ha meredek spiral-
bol valo kijoveti megfogas torténik, és nagyon bukdacsol (Gigyelni kell a talaj kHzelségére.). Gyakran
elegendd a két hatsd heveder néhany cm-es {(kb. 3—10 cm) lehtizdsa. Ha a fékeket ei is engedik teljesen
ekkor, az ejtGernyd tartos zsakrepiilésben marad. A meriilés ilyenkor 4—6 m/s-0s.

Hogy kdzben milyen aerodinamikai események zajlanak le, az még nincs megnyugtatoan feltarva.
Az ejtdernydtipusok haromnegyede zsakrepulésbe megy: mégis akad néhany, amelyik messzemenoen,
vagy teljesen mentes tole. A repiilésaikalmassags tesztrepiilések sordn gyakran kiderul, hogy minimalis
modositas {pl. a hatso hevederek meghosszabbitasa utan) lényeges javulas érheto el.

Probléma: a kezd6k nem veszik észre rogion a zsakrepiilést, igy tobbszaz métert elvesztenek, mi-
el6tt reagadlnak. Gyakran meég a zsakrepiilésben levd ejtdernyot ic jehet kormanyozni. Néhany lengés
utdn a legtobb kupola nyugatomban marad. A zsékreplilés akusztikusan az utazdszél hangjanak elmara-
dasabol, optikailag a fuggoleges _sik lasi s20gbo!”’ al1apithatd medq.

Altalaban a legtobb ejtdernyd nagyon kénnyen Kijon magatol is a zsakrepilésbl. Ehhez az em-
bernek mélyen tGi kell huznia mindkét kormanyzsindrt, majd ismet gyorsan allazitani azokat. A Kupo-
la hatralendii}, majd elbre ugrik €s felépll a hordozoképes aramlas. 20— 30 méteres magassag alatt ezt
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a belengést nem szabad megkockaztatni a magassagvesztés miatt. llyenkor biztonsagosabb eqy csapddas
a talajon, Osszeszoritott térdekkel és labakkal felfogva, oldalra kigardilve {(gérduld foldfogas).

A frontalis atesés témdja: a negativ sz6gb6| érkez8 aramlas visszahajlitja a belépdeélt, pi. turbulen-
ciaban, vagy termikbdl valé kirepiléskor. Ez elérheti a szarnymélyseg felét is. Némelyik ejtGernys
problémamentesen reagal, masok zuhanni kezdenek. Megel6z6 intézkedes: enyhe fékezéssel kell repul-
ni, mert akkor az ember le tudja régton fékezni az elére megugrast.

A kupola azonban magatél, Gjra Kinyilik, ha az ember a hatso hevedereket erdsen lehuzza. Azt
kovetsleg nem szabad azokat hirtelen elengedni, mert az ejtéernyd gyorsan eildre ugrik, majd azt kove-
téen szembereplil a pilotaval. Aki ekkor belezuhan, azon legtobbszor csak a mentéejtbernyd segithet.
Az eliilsé hevederek rangatdasa érteimetlen, azzal csak erdsiti az ember a frontalis atesést, mivel ilyenkor
az ejtdernyd rozetta formaban dsszeforog.

A szélsé behajlds témaja: ez akkor lép fel, ha egy termikbd! oldaliréanybol jon ki az ember, vagy
gyors, belengéssel jaré irdnyvaltoztatas kozben. Ezutan szembe jén a tehermentesiilt kupolaoldat, mely-
nek ellazult fékzsinérja funkcioképtelenné valt. Ekkor fenndil a meredek spirdlrepiilés veszélye. Ellen-
intézkedéskant azonnali ellenkezd oldali fékezés szikséges; ekkor a legtobb ejtdernyd Ujra felmegy.
Egy probléma lehet, ha kdzben a zsindrok Osszecsavarodhatnak, mert a piiota nem tud olyan gyorsan
egylUttforogni veliik. Az dsszecsavarodasra néhdny tipus nagyon érzékeny, hajlamossa valik zsakrepulés-
re vagy Osszecsapodasra. Mas tipusok a szempillantds tort része alatt visszacsindljak az egészet.

A foldetérési esés témaja: egy veszélyhelyzetb§l épségben valé Kijovetelhez, mint pi. turbulens
szélben vald foldetéréskor az ejtderny6sok foldetérési technikajat kell tudni tokéletesen. A repllési
iranyban torténd egyszeri probdlkozas ehbez nem elegendd. Helyette mindig torekedni kell sima réten
vagy kiparnazott talajon a foldetérési esés gyakortasdra, hogy vészhelyzetben a végrehajtasa 0sztonos
legyen. A Bundeswehr ejtSernydseinél kitlint, hogy a begyakorolt foldetéréses esés a sérulések kockaza-
tat tobbszordsen csokkentette. Tehat tanulni és gyakorolni.

Alapvetéen megallapithatja az ember a flggévitortazo pilotakrol: minél jobb egy fluggdvitorlazd-,
vagy sikldrepiilG-piidta, annal kisebb a készsége a kockazatba valo belemenetelre. Sajnos ez forditva is
igaz: éppen a kezddk azok, akik a legnagyobb kockazatvallalok.

Forditotta: Mandoki Béla

M. Nesler: A FELSZALLASOK
{Drachenflieger Magazinn, 1988. Ne11)

A sikloejt8ernyos-replilés kritikus pillanata a start. Az ember tudja, tanuija. Legalabbis eimelet-
ben. Azonban a gyakorlatban minden masképpen néz ki. Még egy évvel korabban meg tudta altapitani
az ember, hogy nem minden gyartd pilotaja tartja kézben perfektil a startot, s akkor még nem is szol-
tunk a hobbipilatakral.

Egy start akkor szamit biztonsagosnak, ha a pilota a kupolat gond néikiil feldllitia, illetve feltolti,
futas kdzben ellendrzi és a lehetd legrovidebb futassal ker(l a levegdbe. Futds kézben mértékletesen
hasznalia a fékeket és legaldbb néhdnyszor kdzben felnéz a kupolara. Az ellenérzd felpillantas fontos
dolog, habar akad néhany profi, aki hosszd gyakorlatdnak koszénhetden, futas kozben a hevederek
hdzasabol is meg tudja allapitani, hogy hol helyezkedik el folotte az ejtGernyd. Nekiink, atlagos fold-

lakknak, marad a régi maédszer, azaz az ellendrzd folpillantas. |, Felpillantas nélkal’ Svdjcban mar meg
is bukik az ember a gyakorlati vizsgan.

Egy bajnoksig jelenetei

Egy pilota nekifut, fut a lejtén az ejtBernydre vald felpillantas néikiil. Mar maga az, hogy harom-
szor olyan hosszan fut az emelkedéshez, mint masok, nem tlnik szamara kiilonlegesnek. Végulis a leves
gébe keriil Ugy, hogy egy zsindr a kupola f616tt van. Percek muitavat a sielék egy farol szedik le.
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A sztarpilota: felrdntja az ejtéernydjét és osszeszoritott szajjal rohan, mint a szélvész. Kupold)a-
nak bal oldala teljesen vissza van hajolva: pechje van, mert a nagyteljesitmenyU ejtGerny&je mar a négy
kozéps6 feltoltédése esetén is repiiléképes. Az elemelkedés utan meredeken a lejtének fordul. A sztar-
nak szerencséje voit.

A szuper dérzsdlt: 6 az ejtGernygjét egy masik pilota kupoldja mogott fekteti ki. Az eléz6 efts-
ernyGtdl négy méterre mar elegendé a szél arra, hogy hamarabb felhuzza az 6vét a masiknal. Az ered-
mény: futds kozben megcestszik az eiftte Kiteritett anyagon, és ember, kupola, zsindrzat egy gombolya-
got alkotva csuszik lefelé a lejtén. (A szupermaxi kozben unatkozik.]

Ezutan johet egy még jobb: a verseny starthelyének szélén, egy egyenetlen palyan elbkészuletet
tesz néhany pildta gyakorld repllésre. Egy ledny éppen a celldkat tereget) ki, amikor az egyik éppen
felemelkedett piléta keresztezi 6t. Belezuhan az ejtSernydbe, és csaKk egy mélyedésnek koszonheti,
hogy meguszta az életveszélyes utazasat a volgybe. A kamikaze repuld ejtbernydije elére billent, és a pi-
l6ta hason cstiszoit a legkozelebbi foldhanyasig.

A profi: felrantas, nekifutds, rovid felpitlantas, és beleveti magat a hevederzetbe. A zsakrepulésbe
keriils ejternyé kétméteres magassagbdl csattanva teszi le egy fGldhanyasra.

A teljesitmény-piléta: teljes erébél felrdntja ejibernydjét, mint egy siklovitorlazot, és mar rohan
is, felpiliantds nélk(l. Azonban a tomegkozéppont dthetyezeéses korményzasnak az a tulajdonsaga, hogy
az ejtéernyd futas kozben utoléri a pil6tat, ha kozben nem fékez. A kovetkezmény egy un. , Krimina-
lis* start, aminek a sikere csak a nagyteljesitményl ejtéernyd extrém rovid Qjranyitasi idejének koszon-
hetd.

Ezek a start folyaman elkovethet§ hibak téredékei voltak. A legtobb esetben a pildtak tudta nél-
kii} az ejternyd az elemelkedés el6tt magdtdl Kinyilik. Vagy valamelyik térsa figyelmeztetésére télbe-
szakitja a startot.

Mindenesetre a pildtak kétharmada nem pillantott fel az eitGernydjére, és szinte senki sem szem-
lélte meg emelkedése eldtt mégegyszer a kupolat. A startolok tobb, mint a fele belevetetie magat a he-
vederzetbe, mielGtt még elemelte volna 6t. Szaz pilota startjat megfigyelve, nyolc olyat taldltam, akik
masok életét veszélyeztették.

Azt viszont nem fogadom el, hogy minden piléta olyan kamikaze mentalitassal rendelkezik, mint
az egykor hirhedt japan vadészbombazo pilétak. Ezért kozluk sokkal megbeszéltem starttechnikaju-
kat. A legtobbilik ezt valaszoita: , Hogyhogy, hiszen ezt igy tanitjak a sikléejtGernyds tanfolyamokon?”

Ezen starttechnika tehat a kiképzd iskolak domping képzésének koszénhetS, Mottd: ,,Csak a fu-
tas a fontos, a tobbi mar magat6l megy.”” Bizonyéra igy van ez a 300 méter hossz(: gyakorlo lejton. Ott
nem valialnak a névendékek kockazatot, és csak a pilotaigazolvany megkapdsa utédn zuhan le a pilota,
életét vesztve, s senkit sem érdekel tobbé utana, ki volt az oktatoja.

A DHV, az SHV é az osztradk szOvetség szuroprobaszerd ellendrzései nem elegendéek, hanem
semleges ellendrzé bizottsagra van szuk ség.

Es talan meg kellene mondani a tanfolyamokon, hogy a replilésnek ezen modja sem nem ero-
sport, sem nem az erds emberek sportja. Eppen a parasikiénal van szlikség finom érzékre, nyugodt,
koncentralt mozgasokra, s ezek sokkal fontosabbak, mint a nyers erd.

A replilGsport minden fajtajanak Kritikus része a start. Azonban leginkdbb a sikldejtéernydzés-
nél valik ez j6l észlelhetdve, mivel kis hiba is haladlos veszélyt okozhat.

Osszefoglalés

A start folyaman bekovetkez8 baleseteket csak a meglevd sikigejtOernyos iskoldk keépzeési szinvo-
nalanak emelésével lehet elkeriiini, ha minden pildta fetfogja, hogy mire kell Ggyelnie, mit Kell tekin-
tetbe vennie, és mit kell ellendriznie.

Forditotta: Mandoki Béla
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K. Gibbson: KESZEN A KFU-RA?
(Parachutist |. 1988 N° 12)

lgazan meg kellene prabalnod legalabb egyszer a KFU-t. Ez taldn rémit6 tanacs, melyet egy ugro-
nak adhatunk kinek ugrasok szdzai — és kulonosen ezrel — vannak, s akit évekkel ezelGtt tanitottunk.
Megérinteni egy masik kupolat, ez olyan, mintha i6forman halott lennél.” Rémiszté még annak a gon-
dolata is, hogy valaki mashoz kézel nyitunk egy 45 személyesben, olyan mellett, aki sosem probalko-
zott meég KFU-val.

Miért? Mert, ha egyszer mér valaha lattal kozelrél egy repulo kupolat, és akdr meg is érintetted,
megérted azt, hogy hogyan mozognak az ejtéernyok, és milyen dolog érezni azt, mennyi idét vesz etl,
mig szabadda kormanyzod magad mi a kiiionbség egy kezethetd osszelitkdzés és egy rossz helyzet kG-
zott, és igy tovabb Mint sok mas dolog, megérteni a KFU természetét, segitségunkre lesz abban is,
hogy elkerljuk a tévedést panikban.

Azon ugrok szamara, akik Gjak a sportban, a KFU dagy tiinik — és az is —, hogy az éppen egy ma-
sik dolog, melyet egy szép napon a gépen kivil mivelhetiink. Termaészetesen azt dvatossaggal és figye-
lemmel kell megkozeliten..

Végrehajtas

Mielstt elkezdenénk, olvassuk el a KFU szabdiyait. Az informéciok némelyike késGbb ott szere-
pet kap a KFU ugrésokon, mint az éjszakai KFU-nésa nagyobb alakzatok megépitésekor, de az lénye-
ges, hogy megértsiink minden egyes s20t a képzettségek, felszerelések és kezdd képzés terén. A KFU-
specialistak, akik bevezetnek téged a KFU-ba, el kell, hogy magyardzzak neked a szabalyok betartasa-
nak hogyaniait és mikéntjeit,

Terry Parsons KFU cimd munkéja (tansegédletként az MHS5Z Repiilgfénokség 1988-ban adta ki)
egy j6 forrds az el@szor prébélkozok szamdra (és ugyan ugy az oregfitiknak is, 6szintén szdélva).

K észen allva az elsé ugrdshoz, igen fontos dolog az hogy ismerd felszeretésedet, kilondsen kupo-
ladat. A kézikdnyv ajanlata az, hogy minimum 20 ugrdsunk legyen légcellas ejtdernydbvel, de talan meg
jobb, ha ez a 20 ugras a Te ejtéernyéddel tortént.

Vedd at azok lépéseit”, ahogy azokat a KFU utasitdsok ajantjiak - atesések (egy igazan Kkeile-
metlen dolog, amely hanyatt esésbe visz}, elsé hevederes fordulok és merGlések, sasszék (radikalis jobb-
bal-jobb forduldok), mind-mind meg fog téged tanitani arra, hogy milyenek kupoléid teljesitmény-tulaj-
donsagai.

Némely kilenccellas ejtGernyé példaul osszeomlik egy bizonyos ponton til hevederes fordulénal.
Meg kell taldlnod ezt a pontot, miel6tt felmennél valakivel.

Gyakorold a finom mandvereket is. A célbaugras egy j0 maddja annak, hogy segitsd magadat a
KEU-ra vald felkésziilésben, tehat légy képes arra, hogy 6t méteren belul érjel foldet egymas utan a

célban. A finom mandGverezési gyakorlottsag ki fog fizetédni akkor, mikor kozel kerulsz egy masik
ejtéernydhoz.

Felszerelés

Amellett hogy felkészited magad, készitsd fel felszerelésedet is. A legtobb ejtGernyd manapsag
jol 4tomlé-nyilasozott, de ha egy régi modeilel rendelkezel, nézz be a csatornak belsejébe, hogy meg-
allapitsd azt, legaldbb két 4tomidnyilds van minden egyes borddn. Azok gondoskodnak a belsG nyo-
mast 6! és a gyors nyomas kiegyenlitédésrd!, eldsegitik azt, hogy a kupola repulésben maradjon egy eset-
len bedokkolds utan is.

Az alakzat tervezése {vagy Osszenyomasa) akkor a legkénnyebb, mikor az Y-ok k6zépen az ""A”

—Br zsindrokon el vannak tavolitva. Maski{ilonben, térsadnak Gvatosnak kell fennie, mikézben lekiz-
dj az elagazasokat lefelé vezetd utjan.
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A kilonleges KFU-ejtéernydk fel vannak szerelve visszahuzhato nyitéernyékkel, hogy Kiklszo-
boljék a két kupola-osszeakadas potencialis lehetéseget. Kezdetben mondhatd, kitling, de ha azt terve-
zed. hogy a KFU-ban veszel részt, arendszered madositanod kell. Id6kozben, mielétt minden egyes alka-
lommal szétvalnal, ellenérizd, hogy nyitéernydd szabad-e. Ha nem, prabdlj meg lassan kifedelesedni.
Lehet, hoyy az alakzattal kell majd foldetérned, gsszegubancolodott nyitéernygkkel és mindennel.

Légy bizonyos afeldl, hogy kisernyd csatolétagod nem hosszabb, mint az eredeti felszereles. 1gen
oreg tipust kupolakndl a dupla, vagy "V csatolotag-rogzités fennakadhat egy ugrd laban, mégpedig
igen konnyen, tehat azok nem ajénlottak.

Ha mar egyszer a felsé ugrd lecsuszott a zsindérokon, hogy megformaéljon a boglyabdl egy fedelest,
szUkség lesz arra, hogy helyet leljen a beakasztasnal. Keresztcsatlakozok {olyan zsindrok, melyek az el-
s& és hatso csatlakozo szemek kozott helyezkednek el, minden egyes oldalon), egy labfogast biztosita-
nak a felsé ugrok részére. Ezek nélkul, bizonyos koriiimények mellett, lehetdség van arra, hogy az also
ugré cstiszolapja felhuzodzkodiék a zsingrokon — egyfajtak éppen ,,ujrahaitogatva’’ a kupolat.

A keresztcsatlakozokat sosem erdsitjilk az ellls§ hevederekre, egymashoz, két okbdl kifolydlag.
Elgszor, fenn &ll annak a lehet&sége — és ez meg is tortént —, hogy az elsG-elsé csatlakozé megakadhat
a TE-tokon egy olyan rendellenességet okozvan, melyet nem lehet lecidani.

Masodszor — ez is megtortént — egy helyzetben, ahol a TE-t be kell lobbantani még a leoldas
elgtt, az ellilsé-ellilsd csatlakozé Osszegabalyodhat a nyitoernyodvel.

Keresztesatlakozdinkat kb. 20—25 c¢cm hosszara készitsik és az elso és hatsd csatlakozo szem Ko-
26 ersitsik mindkét oldalon.Konzultaljunk egy javitdval, akinek ismerete van fokeépp a KFU terén.

A keresztcsatiakozok nem sziikségesek elsé KFU ugrasoknél — ez csak egy jo otlet. Egy egyszer(i
hurok, melyet mindegyik elsg felszakadéra varrunk fel, i6! hasznathatd dolog a KFU-nél és még azegye-
duli ugrds soran is.

Ez az otlet képessé tesz benniinket arra, hogy egy kiterjedt idGtartamra is le tudjuk hazni a heve-
derinket és igy megmeritsiik az ejternydt. A trimmeldt kedvelBk lehet, hogy hatnak a mohé KFU ug-
rokra, de nem kovetelik meg azokat az alap KFU-hoz. Mint a keresztcsatlakozok, fogohurkok, csupdn a
kezd$ ugrok szamara hasznos dolgok, azok nem kotelezbek.

Viseljilink kesztyliket, zoknit é hosszuszérd nadragokat, valamint legalabb egy j6 horgos kést. A
mianyagq ,zack’ kések megfeleléek az elakadt zsinorokhoz, de nem igazan megbizhatdak, ha meg aka-
runk szabadulni egy nyitéernyd-csatoldtagtst. Viseljunk olyan fejvéd6t, mely lehet8vé teszi szdmunkra
a haligst, mivel a KFU soran beszélntink kefl. A bor sisakok, melyek a fiileket védik, nem jelentenek |0
valasztast a KFU-hoz. Barmity fejvédét is visellink, azon inkabb egy kapocs legyen, mint heveder-bet(i-
zéses rogzités. Ha sisakunk elakad egy zsindrban, sokkal konnyebben meg tudunk majdan téle szaba-
dulni.

Feitételek.

Mint sportunk barmily mas megnyilvdnulasaban, némely nap idl megy, mig némelyik nem. A
KFU lagy levegdt és jambor magassdgi szelet kovetel meg. Nincs semmiféle kapraztats abban, mikor el-
<& beakasztasunk — vagy akdar akkor, amikor veszélybe sodorjuk magunkat — valakit Griletbe kerge-
tiink azaltal hogy ter{ileten kiviil érink foldet,

Az elsd K FU ugrasnal 1500—1800 méter rendszerint eleg magas, tehat ismerjuk, hogy milyen sze-
lek fujnak abban a magassdgban. Kérdezzuk meg a pilotankat, aki friss jelentést kap a helyi meteor allo-
mastol.

Forré, meleg napokon, amikor agy latszik, hogy a pilota az elsé 300 m-ig birkozik a gépével, az
idé nem alkalmas a KFU-hoz. Ugyanazon turbulenciak, melyek az § szarnyait befolyasoliak, hatassal
lesznek a mienkére is, és az még rosszabba valhat, amikor alacsonyabbra kKerlink. A tokéletes KFU
nap nyugodt, csendes, sét, felhds.

Végre a jo nap, felkészaltink, felszerelésiink rendben van és taldltunk egy alkaimas KFU specia-
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listat, aki fel is visz minket. Mit tudsz csinaini elsé KFU soran? Valoszini egy kezdd szamara, miutan
eligazitast kapott egy KFU szakembertsl {magyarazat, a veszélyhelyzeti eljaras-gyakorlatokon valo at-
menetel, stb.), hogy biztonsagosan megvaldsitson egy ,,boglyat”,  kétfedeldt”, egymasmellettit” és
_lefelé-fedeleset’”, mindezt az elso ugrason. Persze, a tapasztaltabb ugrétol fliigg mindez. Egyesek azt
javasoljdk, hogy egyszerlen csak repiiljiink kozel a mésik mellé es elére gyakoroljuk a manGverezést.

Legjobb ha egy képzeletbeli "\ ** pontba repalunk. Ekkor, attél fliiggden, hogy hogyan terveztik
el egyik(nk kissé forduljon az egyik iranyba mialatt a masik koveti. Elkeralhetetlen, hogy az egyik ug-
r6 fogast vegyen a masik kupoldjan a kozépsd celldknal. Az alsd kupolanak kozépen kell bedokkolnia,
vagy méskillonben valdsziniileg ossze fog omlani. Tehat legylnk tirelmesek , keriljitik el a kozeli radika-
lis mangvereket, és prébalkozzunk addig, amiq a kupola a helyes helyzetbe nem keril} a masik ejtoer-
ny6hoz viszonyitva.

Ha mar egyszer a bekodtés végbement, a felsd ugré dolgozza le finoman és teljesen magat a kozeép-
& zsinérokon az alsé ugroig, mikdzben az also ugro egy kicsiny fékezést gyakorol, hogy lecsokkentse
a fesziiltséget. A felsd ugro akasszon be a keresztcsatlakozokba és nyerje vissza az ejtdernyo feletti ural-
mat. A felsd ugrd kupoldja kormanyozza az alakzatot.

Ekkor az alsé ugré alkalmazzon annyi féket éppen, hogy az visszahozza a kupolat a masik zsinér-
zatabodl, és, hogy lehetOve tegye a kupola elejét feltoltédni es gjra igazitsa onmagat — ,meglltetve’” — a
kupotlat. A most befejezett kétfedelest konnyen lehet repuln.

Innen, a felsé ugré dolgozza le magat az alsé ugrohoz, amig nem kerGlnek egy egymasmellettibe.
A fontos dolog, emiékezzlink arra, hogy lassan kell mozogni, kévetve a tervezest €s ne hagzzunk le fo-
gantyukat. Tekintslink korul, miel&tt fogast vesziink. Ha egyszer egy fogas j6 helyen van, a Két ugro a
kupolikat egy egymasmellettibe tudja csusztatni.

Ha a kupolat rosszul parositottuk ossze, ez az alakzat némileg foroghat, a gyorsabbik kupola meg-
prébatja korberepulni a lassabbikat. Masklilonben végezzik az strmeneteket a terv szerint. A , kettds fe-
deili”’, ha mar egyszer teljesult, a legbiztonsagosabh az osszes KEU alakzat kozll — egészen addig, amig
el nem jutunk a szétvalashoz. Ne akarjunk tdl nagy kuloénlegességet a fogasokkal — bizonyos lab dok-
koldsok kemények lehetnek a szétvalashoz —, és sohase, de sohase hasznaljunk semmitéle dsszezaro vagy
kulcsold szerkezetet vagy hevedert.

A Skydiving Information Manual javasolja, hogy a KFU megkdzelitések és dokkolasok ne torten-
jenek alacsonyabban, mint 760 m. A szétvalds is ugyanezen a magassagon torténjen, Kezdéknek nem
szabad megkisérelni a kupolaalakzattal foldetérést.

Vészhelyzetek

Megjegyezhetnéd, hogy létezik néhany vészhelyzeti szabaly. Ez azeért van, mert nehéz elére meg-
josolni a korilményeket. Feltételezve azt, hogy elég magasan vagy ahhoz, hogy felbecsuid a helyzetet,
s altalaban beszélni tudsz azokkal az ugrokkal, akik még benne vannak a dologban. Ne tégy sermmilyen
dontést anélkil, hogy ne konzultdlnal a masikkal; elég kozel vagy ahhoz, hogy beszélhess, tehat tedd azt.

Védd kioldodat és takard el, hogy elkertild a zsinorok kozé jutasat egy Hsszegabalyodas soran. Al-
taldban az alsd (kinek kupoldja a legvaldszinubben a rosszabb) véqzi elSszor a leoldast Ha a felso ugro
kévetni akarja fontos, hogy addig varjon, amig a légtér alatta tiszta nem lesz. Ez mind id6t vesz el, te-
hat gy6zédjunk meg ha probléma all fenn, elég magasan vagyunk-e ahhoz, hogy elbanjunk vele.

(Mas szavakkal, ne kisérletezziink KFU-val alacsony magassagon.) Mint barmi masnal, adjunk a
mentdejtdernydknek elegendd id6t ahhoz, hogy mikodjék, és elvegezze feladatat.

Jéval tobb pont is l1étezik mely a KFU végzéssel kapcsolatban all, akar az els KFU ugrasra vo-
natkozolag. Noha nem létezik olyan barmilyen mindsités, mint , KFU-oktaté”, feltétlenil egy USPA-
oktaté lehet megfeleld ahhoz, hogy tanacsokat es segitséget kérjunk. Csak Ugy ugorhatunk, ha annak
egyediili célja kizardlag a KFU és ezt gondosan kell végrehajtanunk.

Még akkor is, ha nem akarunk egy K EUfanatikussa valni, boldog leszel, ha legkozelebb valakitel,
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akivel egyutt ugrassz, nyilaskor egy ssinor-osszetekeredésbe bonyolodtal, tokéletes bosszantasodra és
azt imondhatod neki — ,,Ja_nem gond — csak 0gy, mintha kupolaznank.”

Forditotta: Szuszékos Maria

A. Bjeloglazov: KUPOLA--FORMAUGRAS
(Kriilia Rogyinii 1987. N° 4, N° 7) réviditett forditds

A sportoldk ténykedései kiilonleges esetekben

A KFU-ban k{ilonos figyelmet forditunk az ugrasok biztonsagara. Apranként gydjtiuk a tapaszta-
latokat, igyeksziink megtalalni az egyik vagy masik elem végrehajtasanak tegmegbizhatébb valtozatait.
Csapatunk az alapszabélyok jobb elsajatitasa céljabdl egy sajatos emlékeztetdt készitett, amelyet,
ugy vélem minden ejtderny&snek ol kell ismernie. ldézem néhény pontjat.

A KFU-ban nem szabad:

1/ Ugy indulnecd a levegGbe, hogy nem icmered hatgrozottan az ugras céljat, ha nem tisztaztad sa-
jat feladatodat, ha nem tanultad meg részletesen a csoport feladatait.

2/ Az ejtdernyd-kupola nyitasa utan megbontani a figura felépitésének begyakorolt sémajat, imp-
rovizalni, sajat modositasokat eszkozoini.

3/ Szem eldl vesziteni az épul6 alakzat elGtt tartozkodo tarsat, hirtelen mozdulatokkal dolgozni
az ejtGernyézsinorokkal, a tars kupolédjanak, az osszekapcsolddaskor pedig az ejtBernyd szelso
celldjanak nagy sebességet atadny, mivel ez rendszerint azzal jar hogy a sportold belecsavaro-
dik az ejtSernyébe.

Ne feledd — az osszekapesolddas nem oncél.

Es még eqy: ,,0sszeomlas’” vagy az alakzatképzés mas zavara esetén tilos tarsunkat cserben hagyns,
&nélidan dénteni a szétkapcsolédasrol, példdul attét a sportolotol, akinek ejtGerny&je ,,0sszecsuko-
dott", szétkapcsoldédni csak a csoportvezetd parancsara kell.

Hogyan cselekedjunk a levegdben kilonleges esetekben?

El6szor, még az ugras eldtt gondosan tanulmanyozni kell minden lehetséges véiltozatot. En sze-
méiyesen gondolatban sokszor allitok magam elé rendkivuh koriiiményeket és imitalom az 6sszes mi-
veleteket: mit és hogyan fogok végrehajtani. Barmilyen kiatakuit helyzetben fontos a helyes helyzeter-
tékelds és a magassag ellendrzése, éppen ezek alapjan kell donteni.

Ha, példaul, a kozlekedéskor, a kupola eltolasakor szem eldl vesztettilk a partnert, baira, vagy
jobbra lefele kell mangverezni.

El5fordul, hogy az osszekapcsolodaskor . leragadnak’’ a stabilizalglapok, ekkor az iranyitozsino-
rokat fels§ tzemmédba helyezzilk &t. Amikor mindkét ejtdernyd-kupola sebessége egyeniove valik, az
iranyitoézsinorokkal néhany gyors fel-le mozdulatot kell végezni — megd kell , hintdztatni az ejtdernyot

Megtorténik, hogy az Ssszekapesolodasnal az egyik sportold ejtéernyd-kupoliaja beburkolja a
partnert. Mindenekel6tt meg kell probaini segitséget nyujtani szamara ahhoz, hogy kibontakozhasson
beléle és szabdlyos alakot kﬁlcsﬁnﬁzhess&h az ejtGernydnek, de semmi esetre sem szabad szétkapcsoléd-
ni. Szétkapcsolddni csak a partner engedélyével és belobbant kupola esetén végezhetd el, ha a tars eleg-
séges cselekvési lehetdséggel rendelkezik, és, ha a tartalék-ejtéernyo nyitésahoz meg van a kelld magas
544q.

Egy masik példa. A hat ejtéernydsbdl allo , poichan’ a negyedik kupola behorpadt. 11t a csoport-
vezetd parancsdra az eltdvolodas a kovetkezd séma szerint torténik: az alsd, hatodik sporteio, balra-le-
fele tdvozik’, a kovetkezd, az 6todik — jobbra-lefele. A negyediket, ha meg van a kellé magassag, a
felette 16vS elereszti azért, hogy ejtdernyd-kupoldja megteljen. Ha viszont nincs kell6 magassag, az egész
egylitt ér foldet.

Ebben az esetben a kovetkezdképpen Kell elfarni: mindegyik sportolé folyamatosan a felsd hely-



zetbe engedi az iranyitozsinorokat azért, hogy maximalis vizszintes sebességet érjen el. A foldtol 3-b
méterre, egymas utan, az also ejtéernydsiol kezdve, légparna kialakitasa és a sima foldreeres biztositasa
céliabol, fokozatosan csokkentik a kupola elgrehaladasi sebességét. Az als6tol a szétkapesolddas koz-
vetlenil a foldnél hajthaté végre.

A figurabol a szétkapcsolddas az edz6 altal megadott magassagban hajtando végre, amely — a kez-
dé négyesnél 800—600 méter, a tapaszia ltaknal — 500—300 méter, a kezd6 nyolcasnal — 1000800
méter, a tapasztaltaknal pedig — 500 méter. A csoportvezetd , munkanak vége' parancsara {és kiegészi-
16 kézmozdulatara — kezét maga eldtt Keresztbe teszi) a sportolok kezdenek az alakzatbol a foldetérés-
hez biztos tavolsagra eltdvolodni. Nalunk szabaly: el&szor tarsadnak biztositsd a foldreéréshez szikseges
helyet és csak azutan — magadnak

A helyzetek, magaiol értetédden, kiilonfélek lehetnek, de ha alaposan felkészullnk minden ug-
rasra, akkor mégis elkeriilhetok.

A szétkapcsolodas csak egyenkeént, a kovetkezs séma szerint hajthatd végre: az also ejtbernyos
kifordul balra-lefele, a kovetkezd — jobbra-lefele, djra — balra-lefele és igy tovabb.

A szétkapcsolodas elétt mindenki kteles ellendrizni és meggy&z8dni arrdl, hogy nincs Semmi-
féle beakadas {a korzsindrba, az ejtoer nyGzsinérokba, az ejtéernydtokba, a ldbbeli és a kupola pereme
k&zott stb ). Nem szabad elfelejteni: eldszor szét kell kapcsolédni, azutan mandverezni, mondjuk, bal-
ra-lefele. Emellett figyelmesnek kell lenni egészen a foldreérésiqg.

Minden ugras utan feltétienul ki kell értékelni a levegében végzett munkat: a sportolok kifejtik
véleményiiket és az egészet Osszefoglalja az edz( vagy a csapatkapitany.

Forgésos KFU

A KFEU-hoz és kiilon a forgasos KFU végrehajtasahoz kilon e célra szolgalo ejtdernydre van szuk-
ség. A kuifoldi technikdbol a legmegfeleiébb — a , Kontakt”. A mi csapatunk 2. sorozatu PO—9, PO—
21, PO -29 tipusa szovjet, ,,Magnum® francia 6s , Strato-Flyer’” amerikal ejtoernydket hasznalt. Arra a
kévetkeztetésre jutottunk, hogy nagy bemeneti nyilasokkal, négy lépcsGzetes zsinérsoru rovid zsingr-
zat kupolaval kell rendelkezni és feltétleniil nyildskésleltetd lappal vagy nyilaskésleitetd kereszttel is
m(ikodjon az ejtoernys.

A forgdsos ugrashoz a felkészules a foldon kezdddik. Az ugrds eldtti begyakoroltatas ideje alatt
be kell sulykolni a csapattagok minden ténykedését az ugrds az eitéernyd nyitasa pillanat4tol a fol-
detérésig.

A sportolok kiugrasa a replilégéphdl 0,5—1,0 masodperces idékozokkel térténik, a sorrend — a
parosalakzat kialakitasanak modiato] figgden — egyenes séma szerimt amikor elséként a 2. sz. ejtder-
ny&s ugrik, majd az 1. sz, a 3. sz. &s a 4. sz., vagy ,.korkorosen’’ elsének indul az 1. sz., azutéan pedig
a2.sz.,a3.s2.65a4. sz

Ebben a gyakorlatban fontos minél gyorsabban felépiteni a négylépcsd .polcot* {a tovabbiakban
ezt az alakzatot az egyszeriiség kedvéért , négyesnek’ fogjuk nevezni}, mivel ettdl fugg a rendelkezésre
allg id6 alatt az alakzatvaltoztatdsok szama.

Az 1.sz. — a csapatkapitany.

A  négyes felépitése utan az alsd (4. sz.) hanggat értesiti a csapatkapitanyt: Fogadasra kész*" és
—  naayujjat felemelve’ taglejtéssel megismeétli ezt.

A csapatkapitany az egész csoportot utasitja:

. Figyelem Forgas.”

Az alakzat irédnyitasat a 2. sz. veszi &t {a ,,négyes’’ kozepes, vizszintes és minimalis fuggGleges se-
bességgel mozog eldre). Az 1. sz. eltdvozasanak pillanataban a sportoldknak az irdnyitdzsinérokkal si-
man, szinkronban kell mikadni, olyan helyzetben tartva azokat hogy a megrnaradt , harmasalakzat”’
lengések, irany- és sebességvaltoztatisok néikil sullyed. A 2. sz. figyelemmel kiséri a , hdrmas-alakzat”

mozgasat, benne a partnerek viselkedéset, az altalanos helyzetet, hiszen most 6 latja el a csoportvezetd
kdtelezettségell.
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A 4. sz. taglejtéssel — karjait és labait széttirva — kozli az alakzattol elkulonulve tartozkodo elsd-
vel az Bsszekapcsolddas engedélyezeset. A munka folyamén az ,.egyes’ és a ,,négyes” sZaMOK $Zamsor -
rendben eltolddnak. (A ,,polcban’ mindig a felsS — az 1. sz. az alsé — a 4. 5z., a 3. sz. passzivan visel-
kedik, idélegesen, figyeli az alakzatvaitoztatast, megismétli a parancsokat.)

Hogyat: végzi a rotalast a ,,negyes” fels§ sportoldja lefele?

Az 1.sz. — .,Figyelem. Forgas " parancsot adva — folyamatosan meglazitja az irdnyito zsindrokat,
labait kiszabaditja a befogasbol. Ebben a pillanatban nG a vizszintes és fuggdleges sebesség es, magatdl
drtetGdéen, az alakzathoz képest kisse elszakad eldre (0,5 méter) és a 2. sz.-hez képest 1.0—1.,5 méterre
lefale. Ez a mandver kizarja a beakadas lehet&ségét a kupola peremébe és a partner zsinarjaiba, lehetové
teszi az 1. sz. kupoldja alatt igen nagy ,,parna” képzését és megakadalyozza a kivetddés az alakzat kise-
rGaramlatanak hataran tual.

Az eidrejutéds utan az 1. sz. felemeli 13bait {szoget képez) és egyideilileg athelyezi az iranyitozsi-
narokat a legalsé helyzetbe Az 1. sz kupolaja alatt {rovid idgtartalomra) igen nagy ,,légparna’’ keletke-
zik, a sportold felfele, a 2. sz. kupoldia fo1é repil (, felfavod k') ds tecsuszik a ledrnyékolass zGnaba.
Ebben az idében a ,,harmasalakzat elbre eltavolodik, az 1. sz. pedig, a Kisér&aramiatba kerlive, a sima
sramlas hidgnya miatt hirtelen {.) sebességet veszit. Ezutan az 1. sz. fokozza a sebesseget, utoléri a , har-
masalakzatot” és az alsé sportoléhoz kozelit.

Nem szabad elfelejteni, hogy a szobanforgo mandver végrehajtasa sordn, a hatraddlés pillanata-
ban, a labak beakadhatnak a pariner kupolaiaba és nyitoerny6jébe {a 2. sz. partnerrdl van sz9o). Azert,
hogy ezt elkeruihessuk, figyelmesnek kell lenni, a labakat magasabbra kell emelni, s a 2. sz. hatso kupo-
lapereme ala kerulve, hirtelen helyezzuk at az iranyitozsinorokat a felsé helyzetbe — adiunk maximalis
vizszintes sebességet. Ennek kovetkeziében bekovetkezik a kupola , lecsapasa’” eidre-lefele, ami kedve-
2§ feltételeket teremt a 4. sz.-hez kapcsolddasahoz. Ekézben meg kell tartani a kupola mozgasi iranyat
a kapcsoladasi pont fele.

A mandéver végrehajtasa soran, ezenkivil, bizonyos nehézségek merlithetnek fel a kupola iranyita-
ssban — a délés utan néha ,leragadnak’ a stabilizélélapok, ami a ,,nyilasok’’ nélkul régi keresztbordas
ernydkupolakra jellemzo. Ha ez eléfordul, a kell§ irdnyt megtartva, néhany gyors mozdulattial , hintaz-
tassuk’” meg a kupolat. Ha ez nem segit, akkor folytatni kell a munkat: az Hsszekapcsolodas utan a la-
pok maguktél kisimilnak, mivel kiegyenlitédik a kupolgk vizszintes sebessége.

Az dsszekapcsolddashoz csak a kupola kdzépst celldja hasznédlhaté fel.

A manéver befejezésének pillanataban az dsszekapcsolodaskor néha a mellsé hevederek segitség-
vel irdnyitjuk a kupolat. Az ejtGernyds a ,,lecsapas’ utan lerdviditi az elsé és a masodik zsinorsort, a
hevedereket meghtzva, megakadalyozhato a stabilizalélapok letapadasa. Ezenkivil, teljesen Kinyitjuk
a kupola belépbnyilasait, és ezzel Kizdriuk a kupola eliilsé peremének alatiirddését. De ahhoz, hogy 2
hevederek segitségével irdnyfthassunk, megfeleld eszkozre van szukség. Ezért a hevederek kozé kapron
szalagbo6! készUlt athidalast rakunk. A viladgban elterjedt gyakorlatban — csigan keresztll — més eszKo-
zoket is alkalmaznak. Az emlitett madositasok tovabbi lehetdséget nydjtanak a kupola irdnyitasahoz.

A forgas emlitett modjan kivil, amelyet mi csapatunk alkalmaz, az alakvaltoztatas végrehajta-
sanak mas modszerei is léteznek — fordulattal balra- {jobbra-) lefele. A , Figyelem. Forgas.”” parancs
utan a felsd (1. sz.) sportolé hirtelen felengedi az iranyitdzsinorokat és maximalisan az alsd helyzetbe

hizza a heveder ellilsdé bal- vagy jobboldali szabad végét. A kupola szinte ugrdst vegez eldre-lefele és
éles 360 fokos elfordulas utan nagy magassagveszteségge! Kijut az gsszekapesolodas helyére. Ezalatt a

_harmasalakzat’’ minimaiis vizszintes és kozepes fuggdleges sebességgel mozog elore.

Ha a rotaciot a szobanforgd mdédon hajtjuk végre, & keresztborddkon a _nyilasok’ hidnya miatt
gyakran letapad annak az oldalnak a stabilizalolapja, amelyre a fordulatot végezzilk. Ha ez el6fordul,
meg kell , hintaztatni’ az ejtdernyd-kupolat és terv szerinz folytatni kell a munkat. A  hintaztatast’’ a
jobboldali (baloldali) mellsd heveder elengedése nélkiil végezzuk — a szemkozti irdnyitdzsinorral ne-
hany mozdulatot kell végezni. Ha a letapadast nem sikerul megszintetni, meg Kell lazitani és mégegy-
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szer meg kell htizni az eliilsS szabad véget. Sikertelenség esetén — teljesen lazitsuk meq az iranyitézsino-
rokat, . hintaztassuk’’ meg a kupolat és kiegyenlitése utan folytassuk a munkat. Az utolsé -~ 3—b méte-
res — szakaszban az 1. sz. sportold pontosan egyenesen mozog az osszekapocsolddds pontja felé.

Az alakzathoz valo csatlakozas, a befogas megbizhatdsdganak, a kupola szabdlyos helyzetének el-
lenGrzése utdn az alsé sportold kozii: Osszekapesolodtunk.” Ezutan a forgds a fentebb megadott sema
szerint folytatodik.

Forditotta: B. L.
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AZ EJTOERNYOS TAJEKOZTATO 1989. EVI TARTALOMJEGYZEKE.

BALESETEK, ESEMENY ERTEKELESEK.
Baleseti jelentések

1987 Osszegzése.

Kisebb szdm, ugyanazon okok.

Halalos tandem balesetek és konzekvencidk.
Biztonsdg az ejtdernyds sportban.

A szerencse minden?

Az oktatd szerepe a tanulé védelmében.
Dél-Bajororszagi baleseti statisztika.

Csapattagok mentettek meg egy eszmeletien ugrot.

Az akaratlan eitSernyGnyitas esete.
A tavvezeték esete.

A Grimsel-szé] esete.
Sikloejtdernyds balesetek

A ,,Cowboy’ problema.

VESZHELYZETEK, VESZHELYZETOKTATAS.
Biztonsag és tekintet az égbolton.

A szerencse minden?

Forgato erd.

Kinyilik-e az ejtéernydd?

V égezz egy tlskeellendrzést nalam, kérlek.

K észen arra, hogy elhagyd a halot?

Latni és eltkerulnt.

Az akaratlan ejtdernyGényitas esete.

A tavvezeték esete.

A Grimsel- szél esete.

Rejtett veszélyek a sikioejtdernyds repulésben.
Rendellenességek, és hogyan szedjlik Ossze Oket.
Az atesés nyomaban.

A félbeszakitott start esete.

Az Uibéli tanulas Utja.

Az elsd masodpercben minden eldol.

Salto mortale (Haldlugras).

KIKEPZES, FELKESZITES.
Biztonsag az ejtbernyds sportban.

A szerencse minden?

Tudatosan a nullara.

Az oktaté szerepe a tanulé védelimeében,
Egy tanulasi tapasztalat.

Johnny nem tud ejtdernydzni.
Biztositokészulékek.

A hallads megbizhatd.

A szabadstilus kezdete.

Szabadstilus — egy Uj dolog kezdete?
Készen arra hogy elhagyd a halot?
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1/1..3/1.: 4/11.: 6/7.

1/7.
6/1.
1/12.
21,
2/2.
3/b.
4/3.
4/8.
5/1.
b/2.
/3.

6/13.
1/17.

1/14.

2/2.
2/32.

4/8.
4/10.
4/12.
4/14.

5/1.

5/2.

5/3.
6/14.
6/16.
6/19.
6/37.
6/34
6/37.
6/39.

2/1.
2/2.
2/26.
3/6.
3/8.
3/1t.
3/12.
3/14.
3/34.
3/37.
4/12.



Az USPA Tanacsa kezdd felszerelés-elGirast fogadott el.
Az elsd ugras pszicholdgigjahoz.

Kétszemélyes.

Tavolfelderiték tandem ejtoernydn.

Paros technika.

Kétuléses.

Az gjhdli tanulas dtja.

Az els6 masodpercben minden eldél.

Rugodzas labbal.

Amit Toni Bender a haladd sikidejtBernyds pildtaknak tanacsol.

Felszallasok.
Készen a KFU-ra?
Kupola formaugras.

FELSZERELES.

Biztonsdg és tekintet az égbolton.
Tavasszal rakjuk rendbe a felszerelésunket.
Hevederzet, mint veszélyforras.
Biztositokésziitékek.

A hallas megbizhato.

Valoban biztonsagos az ejtéernyéd?
Figyelembe véve a szemeket.

V égezz egy tluskeellenGrzést ndlam, kérlek.,
Az USPA Tandcsa kezdd felszerelés-elSirast fogadott el.
'Erny6k kameradk szamara.

FOEJTGERNYOK.

Tavasszal rakjuk rendbe a felszereléslinket.
Geanir 312.

[TV Alnair.

Magic Evolution.

BIG—X.

A '88-as szezon ejtdernyoil.

Probaidd.

Valoban biztonsagos az ejtberny&d?
Figyelembe véve a szemeketl.

Az USPA Tanacsa kezdd felszerelés-eldirast fogadott el.
5-0s siklgszam.

Thermik—268.

Leveg&szelep légeellas e)téernyshoz.

MENTOEJTOERNYOK.
Halcanyag-probléma.

A Second—Chantz ballasztikus nyitasd sikldrepild mentdejtbernyd-rendszer.
A BRS rakétainditasu mentdejtéernyd-rendszer fluggovitorldzok szamara.

Nem kell tovabb félned a felszerelésedtiol.

Hogyan ellenérzi a hajtogatd a korkupolas tartalék-eftéernyot?

Nincs tobbé hlvelykujj.
Uj fejleménvyek a , haléanyag s problémaban.

4/21,

b/4.
5/27.
6/20.
6/22.
6/23.

6/34.
6/37.
6/38.
6/41.
6/43.
6/45.

6/48.

1/14.
1/18.
2/26.
3/12.
3/14.
3/15.
3/17.
4/10,
4/21.
4/30.

1/18.
1/24,
1/26.

2/5.

2/8.
2/10.
2/17.
3/15.
3M17.
4/21.
5/20.
5/24.
5/26.

1/21.
3/18.
3/22.
4/15.
4/16.
4/18.
4/18.
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A Martin—baker cég fejlesztia HERMES személyzetének mentdrendszeret.
Mentdejtdernyd sikloejtbernydsoknek.
Az eredmény probaja.

SPORTTEVEKENYSEG.

Tudatosan a , nulara“.

Egy tanulasi tapasztalat.

A szabadstilus kezdete.

Szabadstilus — egy ui dolog kezdete?

Az 1987. évi szduli Ejtdernyds Vildgkupa.
Készen a KFU-ra?

Kupola formaugras.

EGESZSEGUGY, PSZICHOLOGIA, ERGONOMIA.

Pro és kontra a mozgassériitek ejtéernyds ugrasavai kapcsolatban.
Az elsd ugras pszichologidjahoz.

Sikioreplilés — a pszichopatak gyogymodja?

ELMELET! KERDESEK.

Folia ejtéernyd.

A legkedvezGbb repulési tzemmoad aerodinamikaja.

Szalagejtéernyd Kis magassagbal, nagy sebesség melletti teherledobashoz.

Sza&ll6késnek az ejtdernydrendszer stabilitasara gyakorolt hatasarol.

Fakez&rendszer viszonylag kis rmagassagon, szubszdnikus sebességli replilégépbdl
ledobott 900 kg témegt hasznos teher célbajuttatasara.

Keresztalak( ejtdernyé Kialakitdsa vizbe ledobott terhek szamara.

Az ejtdernyd aerodinamikai tényezdinek funkcionalis struktaraja a szimmetria kovetkeztében.
Szalagejtéerny&k nyilaskeésleltetd (refeld) zsinorjaira hatd dinamikus terhelés mérése
szélcsatornaban.

Uj, megnovelt allasszogl emeld ejtéernyd-kupola Kifejlesztése.

Teherledobds nagy pontossaggal.

Para-Point.

Kozmikus berendezések mikodési folyamatainak és jellemzdinek alapveté modellezese.
Testtartas.

SIKLOEJTOERNYGS REPULES.,
Genair 312.

ITV Alnair.

ElG2zési szabalyok fiiggGvitorlazok és sik |Gejternydk szamara.
FiliggGvitorlazas Ausztriaban.

Mennyire biztonsagosak az ejtdernySink?
Boom és bumerang.

Magic Evolution

Big— X.

A '88-as szezon ejifernyoi.

Prébaidd.

Hevederzet, mint veszélyforras.

Forgatd ero.

Dél-Bajororszagi baleseti statisztika.
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Liga 1989.

5-0s sikloszdm.

Thermik—268.

Sikloejtéernyds repulés informacio.
Rejtett veszélyek a sikloe]tidernyds repulésben.
Az atesés nyomaban.

Paros technika.

Kétuléses.

Egy ujfajta légijarmd.

Motoros sikloejtdernyd
Ment8ejtéernyd sikloejtdernydsoknek
Az eredmény priébija.

Felszallasok.

SZABALYOK, ELOIRASOK, JOGI KERDESEK.
Halalos tandem balesetek és konzekvencidk.

El6zési szabalyok flggdvitorldzok és sikloejtderny8k szamara.

F Gggbvitorlazas Ausztriaban.
SikloejtBernyds repiiés az NSZK-ban.
Tobb idét ,, Adminisztrator ur’’,

Az USPA a tébbi légtérhasznaldval egylitt visszautasitja az FAA javaslatot: jobb megoldast kér.

EjtGernyds ugrokorzetek: a torvény fogaskerekei kozé kertinek?

Szabdlyok.
Utasreplilietések.

EJTOERNYO TORTENETE, KATONAI ALKALMAZASA.

Ejtdernyos szakszolgalat.

A lenini Komszomolrol elnevezve.

Eftdernyds vilagbajnoksag jelvényel és emblémai.
Polgari ejtSernyds jelvények.

Magyar Néphadsereg ejtSernyds jelvényei.
Verancsics Fausztusz.

Az ejtoernyd feltaldlasa.

Tavolfelderiték tandem-ejtdernyén.

EGYEB KERDESEK.

A repuldégép, amit megengedhetiink magunknak.
Egy nem profitra dolgozd klub, amely boldogul.
EjtéernyGsugras Egyiptomban.

Informaciok.

Interja Bill Ottley-val.

EjtSernyGsoket kabitdszer-kereskedelemmel vadolnak.

Az ejtdernys-javito bosszija.
Sikloejtéernyds repilés informacioi.
Jaték vontatasban.

Repulés a viz felett.
Sarkany-vitorlasdeszka.
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