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P Sitterr HALALOS ONTELTSEG. AZ 1989. EVI HALALOSKIMENETELU BALESETEK AZ
EGYESULT ALLAMOKBAN
(Parachutist 1990. No. 6.)

A 80-as évtized a halaloskimenetell ejtéernyds balesetek lehangolo szamaval kezdddott és végzo-
détt. 1980 és 1981-ben sportunkban évente kb. 48 halalos haleset volt. Ez a szamarany a 80-as évek so-
ran csokkent. 1982. és 1988. kozott az éves atlag 29 alatt volt. Sajnos azonban, az évtizedet 1983-ben
36 ejtBernyds halalaval zartuk.

A 70-es éveket a 80-asokkal dsszehasonlitva, nagy fejlGdésnek lehetunk szemtanui. Mig a 70-es
években osszesen 421 ejtéerny6s tarsunk hait meg, addig a 80-as években 335. Azonban a statisztika
igazabdl nem tul fontos, amig meg nem nézzuk mit is jelentenek a szamok. Es ezek a ,,5zamok’” nem
csupdan szamok, adatok. Mind-mind olyan ember. mint azok, akiket ismersz, sokszor baratok - akik
meghaltak, mikozben ugyanazt a dolgot tették, amit mi is teszink a hét végén, barhol az ugréterulete-
ken. Fz a hétvégi taldlkozas teremti meg azt a lehet8séget, hogy sok ember talalkozzek ejtGerny(zés
kizhen — ezért aztan személyes veszteségnek érezzuk, ha egy-egy baratunk életét veszti. Nagyon so-
kunk szaméara a baleseti jelentés a bardtokkal, ismerGsokkel kapcsolatos esetet jelent.

Az ejtGernySzéssel nem foglalkozdk csaknem dngyilkossagnak tekintik az ejtbernyfzést — am
barki, aki feliratkozik akdr egy kezd6 tanfolyamra, tudja, hogy az ejtSernydsnek nem szUukséges Orult
kockazatkeresdnek lennie. Valojaban az ejtGerny&zés a kockazat mérséklésének egy j6 példdja, s lehet
a biztonsdg egy igen magas szintjén mivelni. Uj és korszer( felszerelések, szabvanyositott, egységes Ki-
képzés, biztonsagos repuldgépek gondoskodnak egy olyan kijrny'ezet biztositasarol, amely elengedhe-
tetlen sportunk biztonsagos Gzéséhez, és a 80-as evek leqtobbje ezt is bizonyitotta — kivéve 1985-et.

Bizonyos mértékiq az ejtéernybzés olyan, mint az autovezetés. Csaknem mindenki vezetett mar
autot, vagy motorkerékpart tizenéves kora ota. Tudjuk azt, hogy biztonsagban vagyunk, amikor a bolt-
ba hajtunk - és mégis torténnek balesetek... Eqy olyan valaki, aki az orszaguton éjszaka, nemtorédom
médon vezet, pidlds utdn é€s rosszul karbantartott autoban, nagy sebességge! hajt rossz iddjarasi korul-
mények kozott — nincs megfeleld biztonsagban akar magara, akdr masokra nezve. kEz a vezetd talan ugy
érzi, el tud banni a problémakkal, de tulsagosan nagy kényelemben tudja magat, nem aggodik a magas
kockazat miatt.

Szerencsére, mindegyikink kapott mar bizonyos fajta vezets-képzést, mielGtt elkezdett voina ve-
zetni. Elméleti és gyakorlati vizsgat tettunk le a jogositvanyert — de az egyhangusag konnyen vezet
nemtorédomséghez. Végeredményben a hatosagok azert vannak, hogy kigyomlaljak azokat a nem1toro-
dom embereket, akik magukat, vagy masokat veszélyeztetik.

Ezzel szemben az ejtBernydzésben nincsenek g renddrok” — az egyetlen dolog, ami az ugraso-
dat biztonsdgosséd teheti: te magad vagy. Mi tényleg a sajat kezunkben tartjuk a sorsunkat ebben a
sportban. Talan ez az egyik'mnzereie a sportnak. Talan az igy idekerulék nemis akarnak tobbet. Am
ez miatt harul minden egyes ugrora a biztonsaga iranti feteldsség, s az oktatokra az, hogy tanuloik Ki-
képzését megnyugtatdan elvégezzek. Lehet, hogy a haldlos onteltség megint becsuszott az gjtbernybzes-
be. Esetleg ugy érezzik, hogy a felszerelésunk és eljarasaink olyan jol miikodnek, hogy tobbé nem le-
hetséges haldlos baleset? Talan ez iehet az oka az elmult évben bekovetkezett haldlozasi szam noveke-
désének.

Az évente keszuld baleseti 0sszefoglald egy lehetdség arra, hogy gltalanositsunk, meglassuk, van-e
valami tendencia, vagy visszatéré probiéma. Mint szokasos, a baleseteket a kovetkezd — dnkényesen va-
lasztott — kategoriakba soroljuk: nem nyitas — alacsony nyitas, rendellenességek, tartalékejtGernyo
problémak, foldetérési probiémak. A tapasztalati szintek vonatkozasaban iranyelvként az USPA mins-
sitése a mérvado, esetenként feltételezve az ugrasszam alapjan a képzettségl szintet. A jobb megértes
érdekében némely baleset az egyes kategoriakban leirasra es magyarazatra kerul, a célbol, hogy be le-

hessen mutatni azokat a kérdéseket, amelyeket oktatdssal, vagy szemelyes gondossaggal ki lehetett vol-
na kiszoboini.



A haldlos kimenetel(i balesetek legnagyobb szama 1989-ben két kategonara jut: nem nyitas/ala-
csony nyitas, illetve a tartalékejtdernyd problémara. Ezek egymastol lényegesen elkilonuld kérdések.
A nem nyitas/alacsony nyitds esetében altalaban nem torténik semmi, vagy nem megfelel6 a cselekvés
az ugré részérél. A tartalékejtéerny8 problémaknal a leggyakoribb az adott helyzetben funkcionalis
probiéma. Az elsd esetben az ok az ugrd hibdja, a masodik esetben pedig a technika hib3ja.

Nem nyitas/alacsony nyitas (25 baleset — 70 %}

A nyilasrendellenességeket szamoltdk korabban az ejtGernydsbalesetek legkiterjedtebb kategoria-
janak. Sok olyan baleset, amit a nem nyitott/alacsonyan nyitott kategoriaban jelentenek le, valamiféle
nyilasrendellenességgel kezdédik. A napjainkban hasznalt felszerelesekkel es eljdrasokkal nagyon Kicsi
lett a kiilonbség e két kategdria kozott. ElImondhatjuk, hogy alig van kézottlink olyan ugro, akinek ne
lett volna olyan problémadja, hogy nem taldlta elsére a kiolddt, be volt zarédva a végeellaja, stb. Sajnos
a halalos balesetek kozil sok kezdédott ilyen, vagy csekélyebb problémaval — és fejez8dott be sikeres
megoldas nélkdil... vagyis le volt oldva a fSejtGerny8, de nem volt tartalékejtGernyo nyitas, vagy telje-
sen helytelen volt a cselekedet {leoldas 60 méteren).

Altaldaban a kezdd, kistapasztalatu ejtéerny&sék azok, akik érzékenyek a tulterheltségre (tul sok
minden torténik szamukra ismeretlen kornyezetben)} az érzékelés és a magassagtudat hianyara. Ezek a
problémak tétlenséghez vezetnek, vagy helytelen cselekvéssorhoz, péidaul a kovetkezs esetekben:

— két szerencsétlenl! jart kezd§ (az egyik az els6 ugrasnal, a masik a negyediknél} a gépelhagyas-
kor oldalara fordult. Mindketten olyan ejtSernydrendszerrel rendelkeztek, amely nyitdernyds
rendszer(i volt, a bekotott-zsdkos rendszer helyett. Mindketten karjaikkal véletlenul megtog-
tak a nyitdéerny8t, meggatoltak a féejtdernyd nyildsat. Az ugrok nem voltak ellatva hiztosito-
késziilékkel. Ha hagytak volna elmenni a kisernyét, talan nem kodvetkezik be a baleset — de ve-
gig megtartottdk a kisernyét, a tartalékejtSernyd nyitasara kiserlet sem tortént.

_ Két masik tanulé azutan oldotta le a fGejtGernydjét, hogy viszonylag csekély problémajuk
adodott. Sajnos, addig vartak a tartalékejterny6 kiolddjanak meghizasaval, amig tul kozel
nem kerliltek a foldhdz. Eqyikdjik ejtSernydjén sem volt féejtéernyd-tartalékejtGernyd kiol-
dé csatoldtag.

— Harom tapasztalt ugré hasonld médon hunyt el. A tapasztalat nem garantalja a megfeleld rea-
galdst az olyan vilagos szitudciokban sem, mint a kovetkezok:

— az egyik ugrénak akkor tdmadt problémaja, amikor a KFU instabilla vait 300 m alatt. 16-
szOr az Otbhd! kettd maradt egyiitt, ahogyan a fold felé kézeledtek, majd az alakzat igen in-
stabilla valt és az egyik ugro anélk(l, hogy kozdlte volna tarsaval, 1560 m alatt ieoldott,
meghtizta a tartalékejternyd kioldéjat — de mar tal alacsonyan. A jelentés iroja szerint fi-
gyelmen kivil hagytdk a kovetkezé elGirdsokat: ,,A pilétanak enyhe kormanymozdulatok-
kal kell repiilnie, hogy minimalizélja az alakzat lengését’". , A szétvalast nem szabad 750
méternél alacsonyabban végrehajtani’. , Kupoladsszegabalyodasnal a legfontosabb a magas-
sagtudat megtartasa.” , Legylink pontosak, hatdrozottak a szandékaink megvitatasaban.”

— a baleset akkor kdvetkezett be, amikor két ejtéerny8s bemutatéugrasnal gabalyodott ossze.
Mindkét ugré biztonsdgos magassagban oldott le, azonban az egyik nem huzta meg a tarta-
l6kejtSernyd kioldéjat. A hihetd ok kimeriiltség, illetve a gabalyodas kozben szerzett seru-
|és esetiegessége lehetett.

— 180 ugrassal az ember tapasztaltnak tiinik. Azonban ezt az ugrasszamot az ugro 14 év alatt
szedte Ossze, elét nagy kihagyasokkal. Amikor egy kisebb problémaval talalta szembe ma-
gat, {olyan kupolaproblémaval, amellyel batran foldet érhetett volna) 240 meter alatt le-
oldott és nem nyitotta a tartalékejtGernyot.

— A kovetkezd ugrok idval ,,megszokottabbr szitudcidban hunytak el — senki sem figyelt rajuk,
s nem kovetelték meg t61uk a vészhelyzeteljardsok gyakortasat, mint a kezdékt6l:



— harom kulonboz8 esetben D' mindsitési, s tdobb, mint 1000 ugrasos gyakoriattal rendelkezd
ugrok nyilvdnvaléan rosszul szereltek fel, a kézibelobbantasy nyitderny8jik a haspanton volt.
Kettonél a megtekert haspant miatt nem ment el a kisernyé, egynél pedig egyszerG nyltoer-
nyd vontatodds volt, nem nyitottak tartalékejterny6t. Ugyan a harmadik esetben az ugro
nyilvanvaloan megoldotta a problemat, de a tartalékejtSernyd nyitasat késdn kezdte meg.
Egyik ugrot sem ellendrizték a felszereles utdn, az ugras elétt. Ketten elkéstek a gépbeszallas-
nal, kapkodniuk kellett. A megtekert haspant oroblémaja kozismert, régota. A jelenleg forga-
lomban levé felszereléseket Ugy tervezték meg, hogy ezt a veszélyt kikszoboliék. A leirt ese-
tek mindegyikében wdataban voltak az ugrok a veszélynek, s nyilvanvaldan ugy érezték, ta-
pasztalati szintjikon ez nem jelenthet probléemat.

-~ egy tapasztalt ugrd nagysebességu rendelienesséqgel taldlkozott. FSejtSernydjét leoldotta,
de nem dobta el sem a fogantyut, s nem huzia meg a tartalékejtéernyd kiolddjat sem. A Je-
lentést ird Ugy vélte, esetleg megprobalta a tartalékejtBerny8t nyitni, azonban erezte a ke-
zében a féejtdernyd kioldojat erréi azt hihette, mar a tartalékejtSerny§ kiolddja — és vart
a nyilasra. A tanulok ki vannak képezve arra, hogyan szabaduljanak meg a kioldotol vesz-
helyzetben, az ilyen problemak megelGzese celiabol.

— Tovabbi ot példa illusztrdlja az e kategdridban lathato leggyakoribb problémakat: zavarodott-
sag, diszorientalt kistapasztalatu ugrd, két , titokzatos" és egy videos ugras:

— egy tanulé nd harmadik szabadesd ugrdsanal nyilvanvaldan megzavarodottt véaltakozoira-
ny( forgas miatt. Amikor vegil nyitott, mar késo volt.

— kis tapasztaltu ejtSernydsnek stabilitasi problémal voltak FU kozben. Addig préobalkozott
a stabilitas visszaallitasaval, amig a foldbe nem csapodott.

- tébb, mint 700 ugrassal FU-t végzett, normdlisan, Azonban szétvalas utan mindaddig nem
nyitott, amig a fék szintjére nem ért. Semmiféle kovetkeztetest nem tudtak levonni — visz-
szatérd egészséglgyi-orvosi problémara gondolnak a kezével, vagy a mellkasdval kapcsolat-
ban.

-- egy tandem-paros haldlat nehéz megmagyarazni. Az okiaté mindsitett voit és gyakran ug-
rott, am a normalis gépelhagyas utani fékernydnyitast kovetden nem tett semmit. A gyarto
ugy véli, az utas valahogy megfosztotta cselekvOképességetdl az oktatot.

_ a video-operatér egy ugrast filmezett. Semmiféle kisérietet nem tett az gjtéernydi barme-
lyikének a nyitdsara. Lehetséges magyarazat az, hogy esetleqy a video-felszerelés akadalyoz-
ta meqg a nyitasban.

— E kategdria két utolsd példdja kozel all ahhoz, hogy rendellenességként legyen leirva, am ta-
paszialt ugrok szerepelnek benne, akik kritikus helyzetben nem voltak képesek hatékonyan
reagaini:

. t6bb mint 2000 ‘ugrassal rendeikez& ejtdernyds nagysebességli tok zarva maradassal a fak
magassagig zuhant, ott nyitott csak tartalékejtGernyot,

— az ugrénak nyitoernyé vontatodasa volt, kb. 10 masodperciq , utazott’’ vele. Ekozben le-
oldott - mert a kiszabaduld kiserny6 nyitctta a foejtdernydt, az elvalt t6le, de nem huzta
meg a tartalékejtéernyé kioldot. A jelentés iroja szerint: , Ezt a halalos kimenetelu balese-
tet el lehetett voina kertlni azaltal, ha 1. tartalékejtGernySt nyit; 2. van Stevens-féle csato-

l6tag rajta; 3. van rajta biztositékeszulék; 4. ellenorzik a felszereléset; 5. Ha ismeri a felsze-
relésének hasznalati eldirasait."”

TartalékejtSernyd probliémak (7 bateset — 19 %)

A mentGejtberny6 rendszerek segitenek, de nem teljesen Uzembiztosak. Az évtizedben harom ev-

ben is rendkivill magas a haldlozasi arany tartalékejternyd probléma miatt {1987-ben: 28,5 %; 1988-
han: 17 %).



Rémisztd dolog, amikor egy ejtGernyds minden reményét elvesziti a mentdejtSernyd-rendszer hibaja
miatt. Azonban, az igazsag kedvéért meg kell jegyezni, hogy a hét esetbdl ot a tartalekejtGernyQgjét a fo-
ejtdernyd mellé nyitotta. Ez helyénvald bizonyos reménytelen esetekben, mint példau! nyitdéernyo von-
tatédasnal, vagy tal alacsonyan, de ez a legnagyobb problémat jelentd tartalékejtGernyo nyitasi mod.

— két tanuloval tortént fatalis kimeneteld tartalékejt6ernyd meghibasodas, amikor olyan tarta-
lékejtSernySt probdltak meg nyitni, amely egyfogantyus mikodtetd rendszerrel voit eltatva.
Az elsd& — eqy bekOtott tanuld - - kisebb féejtéerny$ problémaval talaikozott, amely problema
ugy tlint, korrigalhato. Ennek ellenére kb. 300 méteren leoldott. Noha az SOS rendszer {egy-
fogantyus) els$ feladatat sikeresen teljesitette — azaz leoldott — nem volt képes tovabb huzni
a fogantyut, amely révén mikodésbe lépett volna a tartalékejtGernyd. A Stevens-féle csatolo-
tag nyilvanvaléan kiakadt és nem voit biztositokészulék sem az ugron. A masodik nagysebes-
ségl rendellenesség kdzben miikodtette az SOS rendszer leoldd eljardasat. Mivel a tGejtdernyO
nem valt le rola azonnal, a nyilo tartalékejtGernyd osszegabalyodott a levalo foejtGernyovel.

— a tapasztalt ejt8ernyds akkor halt meg, amikor KFU 6sszegabalyodashol oldott le kb. 250-300
méteren, Két-harom masodpercet zuhant, majd nyitotta a tartalékejternyot. A nyilas a nor-
malisndl tovdbb tartott és az ugro a foldnek utkozott. A hajiogatasnal a gyarto figyelmeztete-
se, a nyilaskésleltetd csuszolap ethelyezésére vonatkozoan nem lett figyelembe veve.

E kategdridban a tobbi haldleset akkor fordult el§, amikor a tartalékejtdernyd a mar Kinyilott
féejtdernydrendszerrel akadt ossze.

— Egy tandem ugrason az oktatd nyilvanvaléan nem volt képes arra, hogy eleressze a fékejtoer-
nydt, mielétt tartalékejtGerny6t nyitott voina. Az ok a féekernyd eleresztd fogantyu ossze-
kunkorodasa volt — a kovetkezmény a tartalékejtdernyS osszeakadasa a fekernyovel. A tan-
dem ugrdasok magas kovetelmény( ugrasok. Egy fékernyd, amit nem fehet elengedni, a legtobb
esethen megfelel egy nagyobb méretd vonszolddd nyitoernydnek. llyen helyzetben az USPA
azt ajanlja, hogy elengedés nélkil kell kinyitni a tartalékejtGernydt. Ez az eljaras azert kerult
bevezetésre, hogy megelSzzék azt a nagyszamu haldlos balesetet okozo helyzetet, smi ilyenkor

-az id6- és magassagtudat elvesztése okozott, mikdzben az ugrok megprobaltak tisztazni a hely-
zetet. Ezenkivil a tandem rendszerek légcellds, elvald belsézsakos rendszerek, amik joval meg:
bizhatobbak. Sajnos ez az adott esetben nem igy sikerult.

— 20 ugrdsos ugrd nyitderny§ vontatoddst tapasztalt. A f6- és tartaléke|tGernyd osszegabalyo-
dott. A korkupolas tartalékeitGernyon nem szabad (levalo) belsdzsak volt.

— az ugrd, akinek az ejtGernydje FU kozben véletlenul kinyitt, patko rendellenesseget tapasztalt.
(A kézzel kidobott nyitdernyd benn maradt a helyén.) EI&szor leoldotta a foejtGernyojének
nyitoernygjét, de a kupola nem nyilt ki tisztan. Valoszin(iteg tartalékejtderny St nyitott, amely
belegabalyodott a féejtBernydbe. A tevékenysége alapvetfen helyes volt — kiveéve a telette |é-
vl f8ejtSernyd mellé nyitott tartalékeitGernyst. A leoldas veégrehajtasa nagyban modosithatta
volna az eset kimenetelét, rdadasul idékényszer sem volt, mert mindez 1600 méteren tortént.

Rendellenességek (hdrom eset — 8,3 %)

A rendellenesséq valt az a dontd doloy, ami harom ¢let elvesztéset jelentette:

— eqgy tanulo elsG bekotott ugrdsat végezte (nyitoernyo segitésii) és belsGzsak zarodassal talalko-
zott. Nem reagadlt a problémara, s a biztositokészulék miikddtette a tartalékejtdernySt. A ket
ejtberny 0 0sszegabalyodott.

— egy A mindsités(i ugro az FU-bo! a tervezeltnél alacsonyabban valt ki Oldalara fordult ny)-
tas alatt és a csatofOtag ratekeredett a karjara. Végeredményben leoldott és tartaléekejtderny ot
nyitott - de tul alacsonyan.

— tanulo statust ugrd éjszakai bemutatd ugrast kisérelt meq egy stadionba. Amikor nyilasrend-
ellenessége lett a szokatian kornyezetben — semmiféle hatékony cslekedetet nem veégeett.



Foldetérési problémak {egy eset — 2,8 %)

Ebbe a kategoridba leggyakrabban olyan tanulok keriilnek, akik gyenge kiképzést, vagy foldi ira-
nyitast kaptak, s akaddlyon értek foldet. Pontosan ilyen baleset azonban 1989-ben nem tértéh_t, hanem
eqy masik — ebbe a kategoriaba sorothatd — furcsa baleset volt. Az ugrot egy varatlan széilokés a told-
hoz vagta. Az egyetlen halalos baleset, ami ebben a kategoriaban tortént a kovetkezd:

~ tapasztalt ugré porgd ejternySvel ert foldet. A porgést nyilvanvaloan az okozta, hogy a laba

beakadt az egyik hevederbe. Az viszont nem ismert, ez aZ akadas instabil nyitas eredmeénye
volt-e, vagy sem, esetleg az ugro szandékosan jatszott, labait a csuszolap folé dugva. Tény az,
hogy a kupoldja meredek porgésben siillyedt a nyitastol a foldetérésig.

Feltehetden, ha tudataban van, milyen komoly a helyzet, megkisérelhette voina az ejtéernyd
iranyitasat a masik heveder meghuzasaval, vagy a tartalékejtdernyd nyitast es a tartalékejto-
erny( nyitdsa utan a leoldast, vagy akar . szokvanyos'’ leoldast es tartalékejternyd nyitast
kell6 magassagon.

ALTALANOS ESZREVETELEK
Biztositokésziilékek és felkotokotelek

Eqy biztositokészulék, ha helyesen miikodik, megfelelGen van beallitva, a tartalékejtdernyot nyit-
ja rendszerint, egy elore beallitott magassagon, ha az ugré sebessége egy meghatarozotl értéknel
nagyobb. A felkotdkotél, amely a fGejtdernyd hevedervégét es a tartalékejtéernyd kioldojat csatolja
&ssze. akkor nyitia ki a tartalékejtSerny6t, amikor a leoldott féejibernyd elvalik az ugrotol. A leolda-
sok utani nem nyitas/alacsony nyitds tipusd események szama elgondolkoztatd. A biztositokészulekek-
kel kapcsolatos vita a sportunkban évek Ota tart, de a biztositokészilékek pozicidja immar meger(so-
dott. Ennek ellenére, még mindig érdemes vitatkozni rola.

A legujabb szabalyok (L. Ejtberny0s Tajékoztatd 1990. évi 4. szamban az JUSPA és a PIA beko-
i5koteles rendszereket vizsgalnak” cimu cikket. ) Kotelezdvé teszik a biztositokészilékeket a kezdok
szamdra es ezt nemn siették el. Vessunk csak egy pillantast az 19809, évi statisztikara, helyesen beallitott
és bekapcsolt biztositokészalék tizenegy nem nyitott/alacsonyan nyitott kategoridju haldlesetbSl hétnél
megvéltoztathatta volna a végeredmeényt. Eqy biztositokészulék egy tandem paros életét 15 megment-
hette volna...

Es a tapasztalt ugrok? Naluk is a biztositokészulek jelenthetett volna valamit — a legtobbnél.
Azok kozul, akik meghaltak, az egyiken volt csak hiztositokészilék, de kikapcsolva. Termeészetesen,
vannak bizonyos hatranyai a biztositokészulekeknek tapasztalt ugrok esetén, példaul korai muikodeés-
nél, vagy 10- és tartalékejtGernyo Osszeakadasi lehetdsegként. Azonban hét tanulon tul, tizennegy olyan
ugrot tatalunk, akik — ha hiztositokeszuléket viselnek -- taldn ma is éinek.

A felkdtGkatelek a biztositokészilékek néhdny elényét nyujtjak a leoldast kovetden és kevés hat-
ranyuk van {kulonosen akkkor, ha olyan, amit nem tehet kikapcsolni KFU-nal). Az 1989-es statisztika
alapjan kitinik, hogy a felkotékotet het ugronal segithetett volna.

Nemek

Az a kérdes mindig felmerll, hogy sportunkban kik hajlamosabbak a baiesetre, a ferfiak, vagy a
nék? Egy év igazan kevés ahhoz, hogy erre nezve kdvetkeztetést vonjunk le. A jelenleg liszenssze! ren-
delkezd ugrok mintegy 13 %-at teszik ki a n6k. A balesetek 19 %-aban voltak képviselve a nok.

Gondos felkészulés

Nagy repiildgépek &linak mar rendelkezésre az ugrashoz, legaldbbis a tapsztalt ugrok tobbsége
szamara. E replldgépek Uzemeltetdr — nem pedig azon ugroteruletek, amelyeken dolgoznak — nem ér-
dekeltek abban, hogy Uzemsziinetet tartsanak, hogy az ejtéernyosok a repul&gepnél foldi begyakorlast
végezhessenek . Mas szempontbol meg tehet allapitani, hogy néhdnyan azeért haltak meg, mert a felszere-
l6sik rosszul volt feldltve, dsszeallitva. Ugy tlinik, kapkodtak, hogy elérjek a felszailast.



Helyes tervezéssel lehet gyakorolni a foldon, ellendrizhetd a felszerelés, mikozben a repUlégép a
beszallasi helyhez kozelit. De mindenestre, egy elszalasztott ugrasjegy még mindig olcsobb, mint a men-
tBautos utazas.

Tanulok

A tanuld haldlozasi szam még mindig elfogadhatatianul magas. Remélhetéleg, az uj felszerelést
eldiré kovetelmények csokkenteni fogjak ezt a szamot, természetesen, a folyamatos |0 oktatdi felugye-
lettel Figyelmet érdemel meg a tanulék folyamatos nevelése. A meghaltak kdzott legaldbb negyen vol-
tak AFF képzésiiek. Ez nem tul jiellemzd, mivel az ,, A’ liszenszet elérék kb. fele AFF uégzett;égﬁ.
Azonban volt néhany végzetes tanulo probléma olyanokkal, akik nem érték meég el az , A"’ szintet €s
mégis felGgyelet nélkll vettek részt FU-val, de stabilitasi problémaval kiiszkodtek, vagy nemrég tértek
4t 0 felszerelésre. Az ejtéernyos ugroknak szukséglk van a korai tevékenységi szakaszukban a felugye-
letre.

Bekotdtt zsak kontra nyitdernyo

A bekétdtt zsakos nyildsi rendszernél a belsGzsak a bekotékotélhez van rogzitve, amely viszont a
repll6géphez csatiakozik. A nyitdernyd segitéses bekotott nyitas viszont a kézikioldasos ejtGernyon
csak egy csekély valtoztatast tesz szlikségessé: a bekOt8koteél csak a tokot nyitja ki és a nyitoernydt se-
giti kihlzni.

A két eltéré nyitasi modszer évek Ota vita tirgya, mindegyiknek meg van a pro- és kontraja.
Azonban, a haldlos balesetek elmult evi statisztikaja megmutatja azt, hogy a tanuldk mindegyike nyi-
t6ernyd-segitési bekotdkotél hasznalatanal halt meg. Rdaddasut, a hat elhunyt bekodtott tanulobodl Lalan
négyen meguszhattak voina a rendellenességet bekotott belsGzsakos rendszerrel.

Tapasztaltak

Rossz év volt a tapasztalt ugrok szempontjabol az 1988-es ev. Mikézben tul sok kezdd hal meg,
szerfoldtt nyugtalanite a , D mindGsitésl, vagy az feletti mindsitésii ugrék haldlozasi szama. S6t, nem-
csak a tapasztalt ugrék, hanem azok kozul a legjobbak, legmagasabban min&sitettek érintettek — a ta-
pasztalt képzettségi csoport felében szerepeinek.

Hajdanaban, a legveszélyesebb z6na a kozepes képzettségleke volt, a tanulé statuson taliak, de
még nem tapasztaltak. Az JAe Broés G mindsitésti ugrok szamara jo hir az, hogy Gk a legkevésbé
veszélyeztetettek. Addig, amig a tanuldk baleseteinek szama fokozott gondoskodassal, feiigyelettel
csokkenthetd, nincs senki, aki befmlyésalﬁi tudna a tapasztalt ugrok baleseti szamat.

KOVETKEZTETES

Mit tegyunk?

Minden ugrasnal, legyen a résztvevoje tanulo, vagy tapasztalt ugro, a kovetkezdkre kell gondot

forditani:

— Gy6z6dj meg réla, hogy a felszrelésed érvényessége fennall es jol van karbantartva.

- Gy6z6d] meg arrol, hogy felkészUlt és jogosult vagy az adott ugrastipus végrehaitasdra (kikep-
zés, bemutato, FU, KFU sth.) Ha nem vagy gyakorlatban, azaz kihagyasod volt, néhany ug-
rast azzal tolts el, hogy Ujra érezd a felszerelésedet és a levegOt.

— Légy fizikailag és szellemileg is gyakorlott. Készljunk fel a rendellenességre, amely barmikor
bekdvetkezhet. Adjon keilemes csodalkozast, ha a dolgok jol mennek.

_ Fordits id5t arra, hogy ellnérizd a felszerelést és keress valakit, aki az ugrés el6tt ismét elle-
nériz. Egy kivilalld, kritikus szeme fennakadhat olyasvalamin, amit te nem lathatsz. A bizton-
sébi ellenGrzések nemcsak a tanuléknak sziikségesek.

— Lehetdleg egy ejtSernydt hasznal] minden ugrasnal, a kijeldlt magassagon nyiss és ha problema
adédik, azonnal hajtsd végre a megfelelo vészhelyzeteljarast.



Amit ebben a sportban csindlunk, az veszelyes. A nem ugré bardtaink ebbe a kérdesben nem te-
vednek. De folyamatosan azon kell munkalkodnunk, minden egyes ugrason, hogy a kockdzatot lecsok-
kentsuk.

Forditotta: Sz. J.

10 %-os LELKI TERROR
(Flying Safety, 1989. junius)

Hallottal mar olyan repiilés leirdasrol, mely 90 %-nyi unalom utdn 10 %-nyi lelki terrorrdl ir? Sza-
momra mindez inkabb 99 : 1-hez aranyban all tenn, egy kildetésern kapcsan. Nézd, hét éves repald
multam alatt, nem taldlkoztam Gssze semmiféle igazan veszélyes esettel, mely ahhoz hasonlitott, ame-
fyet most fogok elmeselnt. Mindenki masnak van eqy j¢ oreg szivetdobbanto haborus sztorija, amit el-
mesélhet, kivéve nekem. Akdr taléiének is érezhetem magam — de most térjink a targyra.

Utvonal repliiésen voltam Duck-ommal (0—2A) és eszak K alifornigdbdl jottemn a dél kalifornial
bazista egy gyonyord 6szi délutanon. Elhataroztam, hogy kovetem a kaliforniai partvonalat ugy, hogy
kézhen 500-700 m AGL-t tartok. Az id8jaras olyan gydnyord volt akar eqy szinpadkeép. Es, ha én azt
gondoltam, hogy a latvany gyonyoru, csak lsten tudja azt, hogy hanyan gondolkoztak ilyenképpen, te-
hat szemgolysim riadtan flrkészték az eget.

Végezetiil elértem a Los Angeles- TCA-t. Atnéztem a megkozelitési térképeket és vazlatokat,
megjegyeztem, hogy a VFR repulés 4250 m-re van korlatozva és afoloty, a TCA felett vagyok. Eleget
téve a szabalynak, felemelkedtem 4250 m-re, s kelet felé vettem irdnyomat a varos folé. Ekkor tortént,
hogy meglattam a Los Angeles-| Coliseumot mikozben az ADF-re hangoltam, s a stadionban ekozben
jatszottak. Sosem lattam meg ilyet a leveg6bdl, Ggy dontottem, hogy néhany percig felette repulok,
mialatt folyton folytattam az ég furkeszeset ~megfigyetd léghajo utan (blimp). Ahogy a tomeg kiszo-
rodott, ugy dontottem, itt az ideje, hogy folytassam utam a célom felé. Egeszen addig az ideig, 521go-
raan a VER-ben voltam, s nem talatkoztam problémaval, de szemeim faradhatatianul vizslattak a zsu-
folt kaliforniai egholtot.

Kapcsolatba !éptem az aproach-al, s kertem egy 1L.S-t egy kozeli repulStérre alacsony megkozeli-
téssel. melyet radar irdnyitas kisér vegsé célomhoz. Az approach szabadda tette az utat szamomra
1050 m-re, egy olyan iranyt adva nekem, melyet majd befog az ILS a végsd megkOzelitési szakaszon,
s egyben jefezték szamomra, hogy az idéjaras VMC volt 8 km |atassal. 8 km-es 1dthatdsdag a Los Ange-
les-i volgyben, 500 m-en helyben? Rendben! Azt a sotet, zavaros parat egy kalibralatlan latastavolsag
mérével kellett, hogy megmérjék a domb oldalon! Azonban ez figyelmeztetett engem, annal inkabb,
hogy folytonosan szabad utam legyen, higgyetek nekem, ez otyan szabad volt, hogy még soha az elet-
ben nem lattam ennyi kilonbozé repllogépet egy terdleten belul.

Az iranysugaron az ILS utolsén, ILS vevom, ahogy vartam, mikodésképtelenne valt. Jeleztem az
approach kontrollnak, aki utasitott engem, hogy maradjak VFR-en 1050-en, kozvetlenu! tartsak a Ko-
seli VOR-hoz, és repliljek egy 100 fokot a VOR utan. Mondtam magamnak, ,,Nem lehetnek igazan ko-
molyak, ha azt gondoljak, hogy ez a lathatosag ténylegesen VF R-nek felel meg, de a pontos VFR meg-
hatarozas szerint, igazuk van. , Bizonyosan nem az a VER volt, amelyet én Arizondban szoktam hasz-
nalni.*

lgyekeztem a VOR-ra, de meg volt az a haljos érzésem, hogy vatamit rosszul csinaltam, de nem
volt semmi kézzelfoghato. Igenis tudtam, hogy sosem voltam még annyira masok 6re, mint akkor. Dur-
van harom, vagy ot perc mulva és nehany kommunikaciés gond utan az approach-al megérkeztem a
VORra és elkezdtem fordulémat kijeldit irdnyban, amikor hallottam, hogy egy masik repuldgép kert
a poziciojat ugyanazon a VOR-on. Balra neztem, majd uténa egy pillanatra jobbra, hogy eszrevegyem

azt a zold-sarga szinl tandem ulésest, mely jobbomon csatlakozott, majd utana egy ,,OKE-HOP”-D’{
csinalt felettem és elottem.



Mostanra, egy kissé jobban koncentrédlta valtam. Harom ord)a repultem Ggy, hogy nem kaptam
radar segitséget, és most a radar segitseéget, és most a radar , segitségével” egy igazén nem konnyd hely-
setbe kerliltem. Inditottam az drat miutan osszetaldlkoztam a VOR-ral és folytattam 100 fokos Ira-
nyon valé repilésemet Ot percig, vagy tobbig, amikor az approach ejtSernyds aktivitasrol jelzett 12 ora-
nal 3 km-re és egyidejlileg megadott nekem egy 110 fokos iranyt. Ami ezutan kovetkezett az az életem
soran valaha is tapasztalt legrémisztSbb dolog volt. A himbalédzo szarnyaknal ekkor egy ejtéernydst
vetiem észre 12 6ranal, aki hevederein maszott fel és huzta fel térdeit allahoz, reménytelenul probal-
kozvan abban, hogy kiker(ljon turmixgépem utjabol, mely valoban készen allt arra, hogy felturmixol-
ja 6t! Hogy milyen kozel? Nos eimondhatom, hogy sdrga sisak volt rajta, vorosesbrana bajsza, mely sza-
ja koril logott le, s mely szaj szélesre volt tarva, kKimutatvan a rémuletét, valamint lattam azt a két szé-
lesre tart szemet, melyekhez hasonlot az életben még sosem lattam emberi lénynél.

Azonnal lenyomtam a gép orrdt és balra dGltem be, csak hogy egy sereg ugrét lattam, hattal ne-
kem, amint éppen ugyan Ugy hevedereiken masztak felfelé. Alig hittem el azt, ami majdnem bekovet-
kezett, ahogy azt lejelentettem a végsS irdnyitasnak.

A repbej-be sétatas kozben azon voltam elképedve, hogy egy ilyen élvezetesnek mondhato repulés
egy perc alatt, hogyan vaithat ilyen horrorba. Valamit rosszul csinaltam, hogy egy ilyen sorsot érdemel-
tem ki? Felfogtam végcéiomhoz kozeli ejtdernyds aktivitasrol szolo figyelmeztetést, de mondjak el ne-
kem, ki figye! oda szigoruan a figyelmeztetésekre, , supplementre’ miutan arrdl targyalt a terilettel,
hogy nincs koridtozva vagy a megfelelé benzin, oxigén, valamint elegendd kifutd all rendelkezésre?
Nyugalom? Semmiképp! Iranyitol hiba, lehet? Nos, az ejterny6sok nem adnak radar visszajelzest, le-
galdbbis ahogy én tudom. Ejtdernyds hiba? Ellendrizzilk csak els8bbség adasi szabalyunkat!

Arra dobbentem ra, hogy majdnem megdltem valakit, mikozben ugy vétkeztem, hogy a dolgokat
kdnyv szerint hajtottam végre. Ugye? Talan meg kellett volna kérdeznem az approach-ot, hogy fenn
all-e valamiféle ejtéernyds tevékenység azon a teruleten, melyet emlitettek a figyelmeztetésben. De, az
drem masik oldalardl nézve, miért nem emlitették hamarabb nekem, hogy nagyon lehetséges ejtderny0s
tevékenység egy fontos repulétérre iranyulo megkozelitési folyoson?

Ujra és Ojra felelevenitettem ezt a lidércnyomast, modot keresvén arra, hogy elkerulhessek egy
ilyen Ojabb eléfordulasi IhetGseget. Elmondhatom azt, hogy ez a pildta a jovéhen ugy fogja utjanak sza-
badda tételét biztositani, mintha élete fliggne tGle (én tudom, hogy megteszi), szigoru figyelmet szen-
telve minden megjegyzésnek és ha barmi kétseg merul fel egy szokatlan aktivitasnal, a rutin soran vagy
végcélomnal, azonnal elkezdek kérdezGskodni €s nem varok a hivasra.

Arra a néhany percre ebbdl a harom és fél oras repulesbol teljes egészében vissza tudok emlekez-
ni. A lelki terror egy tartds benyomast kelt mialatt a tobbi mellékes csak mese. Remelhetaleg, nem
akarsz képessé valni arra, hogy ugyan ezt a mesét felhasznalhasd.

Forditotta: SZ.J.

M. Ravnitzky: MEGELOZNI AZ EJTOERNYOZESSEL KAPCSOLATOS PROBLEMAKAT
{(Parachutist 1990. No. 3.)

Szeretjuk, vagy sem, az ejtberny0zes az FAA-val és a légiforgalmi iranyitdsi rendszerrel egy uttmu-
kddve képes csak létezni. A légikdzlekedés gyors novekedése fokozta a légtér kihasznaltsagot, megno-
velte a lekozolt repiilégépes konfliktusok szdmat a 80-as évek soran, mely arra kényszerithette az
FAA-t, hogy még t0bb korlatozast ,akasszon’ arra a légtérre, melyet az ejtbernyGzeshez és az altala-
nos repulés egyéb formaihoz hasznaltak.

Barmikor, amikor egy baleset egy ejtSernydssel kapcsolatban bejelentsére kerult a kulonféle ha-
tdsagoknal, az rosszat sejtet mindenki szamara a sportban.



Az FAA az ilyesfajta jelentéseket akkor hasznalta fel, amikor egy sajatsagos repilési aktivitas Bssze-
egyeztethetfségét és viszonylagos biztonsagat vette fontoldra. Sok ejtGernyos csodalkozna, ha tudna,
hogy velilk kapecsolatban milyen jelentéseket adtak le és hogyan tekintenek rajuk az altalanos repuld
kozosseghen.

ASRS

Egy futd pillantas a Replilési Biztonsag: Jelentés Rendszerbe, {ASRS), melyet a Nemzet Légi-
hajozasi és Ur Adminisztracio (NASA) dolgozott ki, megmutatja azt, amit minden ugronak tudnia kel-
lene. 1983. 6ta a NASA Osszegy(ijtott 67.720 repulési biztonsagi baleseti jelentést. Ezen kdzlemények-
bét 80 volt kapesolatos ejtdernydsokkel, mely annyi mint, hogy minden 850. jelentésre esik egy. A je-
lentések t6bb mint fele olyan pildtakbo! jott, akik problémakat figyeltek meg az ejtdernyls uzemelte-
téssel kapcsolatban tertletiikon, és a jelentések korulbellil egy-negyede iégi forgatmi irdnyitoktol szar-
mazott, viszont a jelentések egy masik 20 %-a ered ugrato pilotakto! vagy ugroterulet uzemeltetGktdl.

A legnagyobb probléma, tgy tlinik az, amikor egy repuldgép kis hijan eltaldlja az ugrot, vagy
amird! a megfigyeld azt hiszi, hogy éppen, hogy csak | elvétette’r. A masodik legnagyobb kockazat az
ugraté gépek altali ,,majdnem eltaldltban’ rejlik. Mialatt a legtobb pilota egyenes vonaiban repul, emel-
kedik és lassan sillyed, valamint gondosan tervezi meg Gtvonal valtoztatasait, az ugratd gépek ahogy
repllnek, tetszGlegesnek és szabdlytalannak tlinik a tobbihez képest. Az Osszes ,majdnem eltalalt’
jelentések csaknem 60 %-a ugroterlleteken kovetkezik be.

(Egy jelentés egy Pilatus Porter pilotardl szobt, aki a gépet annak normdlis Uzemeltetesi korla-
tain belll, . miireplls és veszélyes modon’ repulte. Nyilvanvaldan, a tobbi pilota idegessé valik, ami-
kor egy ugraté gépet lat, amint az szinte azonna! leszall, miheiyt kidobta ugréit.)

A jelentések egy masik 20 %-a csupan leirja a ,|égtér konfhiktust'" vagy az _Aaltalanos veszélyes
helyzetet’r. Egy pilota jelentette, hogy ereszkedS ejtérnyds miatt valt zavarttd, mialatt a repulésira-
nyitok azt jelezték, hogy Gk avégett Grjongtek, mert az ugratogépek ossze-vissza cikaztak a radar kép-
ernyén. Mikozben az ilyen jelentések csak egy maosolyt fakasztanak az ugrok és ugraté pilotak arcan,
az FAA olyan kiadvanyokrol dont, melyek erre alapozodnak. Eképpen, mindent tekintetbe véve, a leg-
nagyobb feladatnak arra ketiene iranyulni, hogy megelGzzik az ilyesfajta jelentéseket. A legtobb ugra-
si Uzem biztonsagos mandvereket valosit meg gépeivel, €s a iegtobb ejtéernyds tudja, hogy hogyan ira-
nyitsa el magat a potencialis konfliktust terCletektél mint egy futdpalya vége, vagy a replUldtér ko-
zepe. Azonban a legtébb nem-ejtderny0s nyilvanvaléan nem ismeri azt fel. A rendes, hiztonsagos e|to-
ernyds tzemet 6k egy ,.majdnem eltalaltnak™ arzékelik, s persze, az ejtdernydsok alkaimanként gon-
datlanok és egy igazi ,.majdnem talalatot wdeznek elo. Ha az ugrok, mas pilotakkal valo kommunika-
cidval tdjekoztathatnanak a tenyleges dolgokrof, mar nem tenne alyan sok probiéma.

Az ejtdernydsokkel kapesolatos egyik nagy panasz az, hogy az ugroteriiletek gyakorta helyez-
kednek e fobb repllétéri megkozelitési vagy felszaliasi iranyokban, noha a legtobb esetben az ugrote-
leteket a léaiutak medlett hetyezték el. Hogya segitsuk az ugratd gépek és egyéb altaldnos repuless
aktivitasok Uzemét az ilyen terileteken, az FAA egy vitds szabalyt irt el az elmult évben, megkove-
telve a fedélzeten egy magassag kodoldt, mely automatikusan kozli a magassagot a légkozlekedés ira-
nyitok felé. {Transzponder.]

Mikozben az USPA elimseri az altalanos reptlési 1égtér minden hasznalojanak jogat, tamogatja a
magassag jelzé felszerelés hasznalatdt az ugrato gépeken; és a legtdobb ugratd gép, most ugy tinik, ele-
get tesz ennek a kovetelmenynek, az USPA Fénokségnek adott jelentés szerint.

A Szovetségi Replilési Szabalyzat azt tartalmazza, hogy az ugroknak szabaddd kell tenniuk ma-
guk alatt a légterek mieldtt egy gépet elhagynak, ez nem 0j. A KFU egy lassu mozgdsu célt kepvisel,
amely a légteret egy még hosszabb idGtartamig foglalja le. A kupola boglyakat nem lehet felfedezni a

radaron, és igy azon repulégép, mely a légtér fole ot-het perccel az ugrast kovetden |ép be, elkepedhet,
amikor egy kupola bogiyat lat meg.



A NASA rendszerben szerepelt észrevételek kimutattdk, hogy sok pilota meg sosem hatlott
KFEU-rél és nincs elképzelésiik arrol, hogy az ejtderny0sok miert nyitnak oly magasan. Mas pilétak
nyilvanvaldan nem értéik azt, hogy a zuhano ejtaernysck mit csindlnak 5100 m magassagban.

Az ejtéernyds tzemi feladata, hogy elmagyarazza a pilotaknak, hogy a terdleten ugras folyik és
mit varhatnak el. Szamos megoldas all mar rendelkezésre €s tobb van elékeészitve.

Az ugroterdletek tart kapukkal varjak es hiviak a helyi 1égiigyi és repildtéri hivatainokokat.

— Tobb ugroterilet készit brossurakat vagy nosztereket hasonléan azokhoz, melyeket az olvaso
allvanyokon helyeznek el a pilota tarsalgokban az Utah Sky Ranch és Skydive DelLand-gn.
Az USPA mar osztott sset tlyen puhlikacio mintakat.

- Az ugrato pilotaknak barrnt meg kellene tennitk, amit csak tehetnek mikozben repuinek,
hogy a munkadt konnyehbo tegyek egiforgalmi irdnyitdok szamara, hogy megeltzzék a bosz-
szanto félreértéseket.

— Némely ugroterilet rendsseres litogatasokat vegez a iegkdzelebbi iranyitdtoronyban, hogy
iranymutatast ajanljanak vagy kerpeoek.

Az FAA sorosan egyuttmikodik as UsPA val, hogy kitejiesszen egy (j és igazan korszerlsitett AC-
105-6st, az FAA tanacsadai korlevelet az ertoernyozessel kapcsoiatban.

— Minden eqyes ugroterulet toiyamodhal egy allando Figyelmeztetés a Hajozoszemélyethez-ert.
NOTAM.

- Minden egyes ugrotertlet kérheti a Nemvzetl Oceani 6s Légkdri Adminisztraciot, hogy jelolje
meg az ugroteriletet szekcioterkepen iy pitdernyd szimbolummal, mely az eitberny0s uze-
meltetést jelzi. (Nehanyan hiszik, hoqgy ey hatekonyabb jelzés ugyancsak segithet.)

— A helyi repuld oktatok gondoskodhatnik informaciokrol, hogy tovabb adjak azokat kézrol-
kézre, olyan ismereteket, melyek arrol az eitdernyds Gzemeltetésekrd! szolnak, melyeket a
kozeli replléterekre végeznek ¢s mit varhatnak el amikor egy ugroterlletre repulnek a pito-
tak.

A kedvezétlen kozlemények szma minden évben ugy novekszik, ahogy egyre tobb pildta veszi hasznat
a NASA biztonsdgi informacios rendszerének. Hat jelentést adtak ki az ejtéernyGsckkel szemben 1989,
av elsé Ot honapija alatt. Mindegyik jelentes egy allandosult nyilvanos jelentéssé valt — mindez azok
malmara hajtja a vizet, akik azt keresik, hogy hogyan szabaditsak meg’’ a légteret toluk.

Elmondottuk mar ezt, de az ejtGernydsokon dll, hogy elkezdjenek egy vedelmet ugrasi jogaik er-
dekében. A vizualis repulési szabaly, a ,,Latni és latszani'’, ugy vonatkozik az égboitra, mint ahogy az
ejtGernyGzés helyzete a repuld kozosségre. Az ugrokon kiviii senki sem keresi az ejtéernydsok jogait.

Amit a pitétak mondanak az ejtdernydsokrol

Néhany kommentar, melyet a NASA-val kozoltek 1983. ota;
Az ejtdernydzés{a) megérkezési utvonalon a viiag legforgalmasabb repterén (O'Hare Interna-
tional) sok tertleten a biztonsaggal megalkuvo®’
— Sandwich Atrport, [Hionis.
EjtSernyds ugrasi aktivitds 4200 m-rdl es V-283 es \V—64 alatt -~ f6bb légiutaknal... raadasul,
LAX irdnysavadd keresztezGdik itt, dél-keletrGl érkezven...”
- Perris, California
{Repulégépnek) el kellett forduini, hogy ejtéernyosoket keralion el... Ezen repulbgépeket kor-
latozni keliett a ledobott ugroktal a felszallas) és érkezesi helyzet pontokon.”
— Limerick Airport, Pennsylvania
 Ugrokat sosem kéne ilyen kozel engedni a kulcstontossagu érkezesi helyzet pontokhos. 3Tk a
harom nehezen kihasznalt metszdpontok kozott.”

— Detroit, Michigan.

10



Az ugroteriiietek a Victor iégifolyoson fekszenek (V—-485) az utolso a Bay Aera legforgalma-
sabb repllGtereinek egyikénél, ahol sugarhajtasuak és turbolégesavarosak szazait iranyitjak kor-
be egymast koOvetoen...”
— Hollister és Tres Pinos, California
Az egyetlen inditvanyom, hogy megel&zzuk egy Gjrabekdvetkezést szamomra az, hogy lekorla-
tozom a VFR szolgaltatasokat jobban, mint ahogy azt rendesen teszem a forgalmasabb kozleke-
dési 1d6szakok alatt.”
- Légikozlekedési irdnyitd, Pittsburgh, Pennsylvania

MONDJ IGENT” A KOCKAZATRA
(Parachutist 1990, No. 2.)

Abbeli faradozasaban, hogy némi jozan észt vezessen be a jelenlegi amerikal aruletbe/szenvedely-
be, amely szerint mindenki-mindenért-mindenkit perel, {L.: EjtGernyds Tajekoztato 1988. évi b. sz.
30-35. old.) az Ondk szovetsége tdmogatta az ,,Amerikai Kartéritesi Reform Szovetséget’ és legujab-
ban a CAPS-ot {Amerikai Sportvédelmi Koaticio).

Hala a CAPS egyik ajanlasanak, egy vékony kotet, cime: Anyagi felel&sséqg, avagy a legalitas tor-
radalma és annak kovetkezményei (irta Peter Huber), szinte kotelezd olvasmannyd valt az USPA f0ha-
diszallasan. Huber reputacidja kifogastalan. Volt tanito az MIT-nél, Harward-on szerzett jogi diplomat
és volt titkara Sandra Day O Connor-nak egy legfelss birasagi birdnak.

Kivaloan érvelt elemzése az ,anyagi felelgsség’ témdban sok-sok jOzan €szt tartalmaz. lme né-
hany kivonat:

_ Akarmit is mondanak errét az Uayvédek, mindnydjunknak médunkban all | nemet mondant’’

a cigarettazasnak, a fogalmzasgatlonak, es az ejtGernydzésnek, sth. Egy effektiv igenlés elére-
s modern korszakunkban attol fligg, hogy mennyire adunk lehetdséget es ismereteket arra
nézve, hogy miért is akarhatnak esetleg nemet mondani.

—. Az orvos, a gyogyszergyaros (vagy ejtbernyaos ugroterllet uzemeltetG) gyakran ismer olyan
veszélyeket, melyeket Ugyfele/fogyasztdja nem ismer. A tisztességes uzletvitelnek mindenna-
pos és lényegileg fontos része keliene legyen a veszélyek/eidnyok teljes ismertetése. Ha ez meg:
van. amint ez altalaban igy is van napjainkban, akkor egy megallapodast ismételten egyszeru-
en egy megallapodasként keil kezelni.

A fent elmondottak elienére, a kovetelés lehet&sage végtelen, elérhetetlen részletességd es tut-
zott figyelmeztetd nyitatkozatokat ir eld olyannyira, hogy ezzel mar aladssa magdnak a figyel-
meztetésnek a hatékonysagat. Napjaink birosigal maguk s hirdetix, miszerint a teljes, atfogo
figyelmeztetés nydjt védelmet az ismert es olkertlhetetlen kockazatokkal kapcsolatos anyagi
feleldsseq (kartérités fizetési kotelezettség) eilen.

Az  elkertlhetetlen kifejesest azonban perekben jol ki iehet hasznalni. A meg nem adott fi-
gyelmeztetés mindennél erésebb, mig a megadott figyelmeztetés alig szamit valamit. Roviden,
olyan jogtudomanyunk van, melyber sz2az sz0 1s megfelel a ,,nemnek’, de nem képes meggyo-
7 és egészen meghizhatd | igent’ adrni.

A tanult’ dontés (megfelelG informaciok alapjan hozott déntés) amit szandékosan a birosag
rermen kiviil és a baleset eldtt hoznak, mindenre ki kellene terjedjen. Nem azért, mert a don-
rések minden esetben bolcsek lesznek, hanem azért, mert tiszteletben tartjuk a szabad valasz-
tas jogat, ami sokkal inkdbb viszi elGbbre az attalanos biztonsag Ugyét, mint fékezné azt. Ha a
felvilagositott Ggyféinek nincsen joga bolondos dontéseket hozni sajat akaratabol, akkor soha-
sern lesz szabad ahhoz sem, hogy bolcs, életmneté dontéseket hozzon. Ha becsuletesen alkal-

mazzuk a figyelmeztetési kotelezettségre vonatkozd torvény a ,korszerd szerzddéskotés'
torvénye is.
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A veszélyre figyelmeztetések eldsegitik az egyedi szabad valasztast. A kiegyensulyozott , figyel-
meztetés torvény ‘... a leghiztosabbb Gt egy biztonsdgosabb vilaghoz.
Forditotta: 5z.J.

TANDEM EJTOERNYOS UGRAS
(A Szovetségi Kozlekedési Miniszter - NSZK — 86. 08. 21.-i leirata)

A tégiforgalmi szovetségiftartomanyi szakbizottsag ajanldsa alapjan hozzajarulok az Onok altal
kérvényezett tandem-ejtSernyds ugrasok végrehajtdsdhoz. A tandem-ejtSerny6s ugrasok a LuftvVG. 20.
. (1) bekezdése 4. mondata alapjan kilon engedélymentes, amennyiben annak csak az onkoltséget sza-
mitjdk fel. Tandem-ejtGernyds ugrdsokat csak akikor szabad végezni, ha annak celja:

— utanpotlas toborzasa {szoktatd ugras);

— igazolvany megszerzésére iranyuld oktatas;

— gyakorlo ugras.

A tandem-ejtGernydk ugyan a nem engedélykoteles légijarmiivek kozé tartoznak, de ennek ellenére ké-
rem, hogy

— az amerikai engedélyezd hatosag TSO.C-23—b, vagy TSO.C--23—c jelzésl, a tandem ejtoer-

nyOkre is vonatkozo miszaki etGirasait, tovabba

— a , Tandem ejtdéernybs ugrasok’s (Ostermuncher, Stromeyer, Wiswesser, 1986.) cimii jelentés-

nek az oktatasro! és hasznatati elSirdsokrdl szolo részeit,
amelyek a tandem-ejtGernyds pildtak felel&sségérdi, illetve a tandem ejtdernyds ugrasok végrehajtasa-
ol szélnak, vegyék figyelembe. A tandem-ejtSerny8k Uzemeltet6jének megfeleld felelGsségbiztositast
kell kotnie a LuftVG.43. 3-anak  valamint a LuftVZ0O. 102104, §.-énak eldirdsai szerint.

Arra szeretném kérni, hogy ezen Uj légisport fejlédését kovessék figyelemmel, azonnal kozoljek
velem a biztonsagra kihato legkisebb mddosito javasiatukat is.

Tudomasulvétel céljdbodl az dsszes tartomanyi léglgyi hatosdg, a Szovetségl Légugy Hivatal és a
DAeC masolatot kap erré! az engedelyral.

Megbizashél: Huck

A DAeC IRANYELVEI A TANDEM-UGRASOK VEGREHAJTASARA AZ NSZK-BAN
A DaeC tandem-pilotak oktatasi kézikonyvének ,,C meliéklete.

Alapok:
- Frankfurt am Main-ban 1988. 10.22-én rendezett elsé tandem-pilota-cktatd képzési szemi-
narium hatarozata.
— Sobernheimben 1988. 11. 19-én rendezett D AeC szakcsoport ulése.

Tartalomjeqyzék:
1/ A tandem-pildta jelolttel szemben tamasztott kovetetmeények.
2/ A tandem-piléta-oktatoval szemben tamasztott kovetelmények.,
3/ A tandem-pilotak képzési ¢s vizsgaztatasi tranyelvel.
4/ A tandem-pilota-oktatok keépzési és vizsgaztatasi iranyelver a vizsgabizottsaghan.

H/ A tandem-pildtak D AeC-féle oktatasi kézikonyve (Copyright, Skydive Kangoroo).

6/ A tandem-ejtberny(k D AeC-fele legralkalmassaga.

/i A tandem-ejtéernyOk hiztositasa.

8 A DAeC tandem-pilota-képeés keretében, a vizsgabizottsagoknak tartott szeminarium.
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9/

10/

1/

2/

3/

A szOvetségi kdzlekedési miniszternek benyujtott jegyzék a DAeC altal delegalasra javasolt
vizsgabiztosokrol.

A tandem-pildta oktatas vizsgakérdese! a megoldasokkal.

A tandem-pilota jeldlttel szemben tamasztott kovetelmények:
_ érvényes ejtdernyds ugro igazolvan, ejtdernyds-oktatd jogositassal,
— igazolas sikloejtbernydvel végzett 500 ugrasrol,

ar rF

— igazolas b oOras Osszegzett szabadesés idorél.

A tandem-pil6ta-oktatdval szemben tamasztott kovetelmények:

— avényes ejtéernyds ugro igazolvany ejtGernyds-oktatd jogositassal,

- igazolas minimatisan 150 tandem-ugrasrol,

— igazolas minimatisan 100 tandem-ugrasrol azza! az ejtSernydvel, amellyel oktatni kivan,
— jgazolds a gyarténal letett vizsgarol.

A tandem-pilotak képzési és vizsgdztatasi iranyelvei:
al Keépzés
__ Részvéte! a tandem-pildtdk szamara rendezett olyan tanfolyamon, amelyet egy a vizs-
gabizottsagba delegalt tandem-piiota-oktatod rendszerszeruen tart.
— A DAeC tandem-pildta-képzés szamara keszitett oktatasi kézikonyv tartalmanak elsa-
jatitasa.
— A légifargalomban résztvevok kepzésenek es vizsgaztatasanak, a szovetseg kozlekedé-
si miniszter altal kiadott, ranyelveinek megismerese.
b Vizsga
Kilfoldon kiallitott tandem-pilotaigazolvanyt bejegyzett vizsgabizottsagi tag honosit-
hatja a kovetkerd feltételek meliett:
x  [rvenyes ejtdernyds ugrd igazolvany.
w [ rvenyes ejtdernyds oktato igazotvany.
x [ [toernyos igacolvany hignyaban 1988 10.01. el6tt kiallitott kulfoldi kiszensz.
A pilota tanfolyam lezardsa szobell vizsgaval worténik, a kovetkezd sulyponti témak-
SIV1N
% Az utas eldkészitese.
x  Miszaky/légiyarmu ismeret,
A biztonsagra valo tekintettel a képzési fokozat (5) igazolasanak kiadasa eiott kozo-
sen végzett irdsheli Kiegészitd vizsgat kell tenni.
Tamakore: Eljaras veszhelyzetben:
x 25 szabhadon megvalaszolando kerdes,
¥ A tesztlap hibamentes kitoltése {100 75).
x A vizsgaismétiesek szama a tesztlap 100 %-os kitoltésig koriatlan, egy tanfolyam
kereteben is. (A cél a biztonsag elveinek bevésese).

). 4

A vizsgaigazold lap a vizsyadokumentumokhoz kerul becsatolasra.

A tandem-ugrék szobeli kiegészité vizsgaja egyutt torténik a gyakorlati vizsgaval.
Kérdéseket as oktatdst kézikonyv tartatmabol teszik fel és nem kerulnek elore ki-
adasra.

A vizsgabizottsag tagja frasban igazolja a vizsga letételét.
A szobeli vizsga kérdés-felelet formaju, és a gyakorlati vizsga kozben zajlik.

. A sz6beli vizsgdra bocsajtas el6feltétele az irdsbeli vizsga sikeres letétele.

Kis hianyossag esetén a vizsga ugyanazon a tanfolyamon megismeteiheto.

X X X X
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— A gyakorlati vizsga anyaga az oktatasi keézikonyv teljes tartalma, valamint egy olyan
vizsgaugras, ahol a vizsgabizottsag egyik tagja az utas,

»
.3
x.

Vészhelyzetek szimulacidja torténik.

Bejegyzett vizsgabizotisagl tag 6nalioan oktathat és vizsgaztathat.

A sikeres vizsga dokumentumait be kell kiildeni az illetékes tartomanyi kormany-
nak {léglgyi referens}. Ott kiallityak az ejtGernybs igazolvany betétlapjat a tan-
demjogosultsagrol.

— Qyartdr hszensz

»

3

Amennyiben a tandem-pilotat a gyarto mélyrehatéan megismertette a iégtjarma-
vekkel, és az a DAeC eldirdsainak megfeleld volt, a vizsgabizottsag tagja kiallithat-
ja a gyartoi liszenszet, amelyik kizarolag a rendszer megvételére jogosit.

Az elsd liszensz kiallitasa utan a tandem-pildtanak a gyartoi liszenszet onalloan
kell meghosszabbitania.

— Bejegyzés az igazolvanyba

3

Az igazolvanyba bejegyzésre kerul a tandem-piléta tevékenysegs jogosulitsag es
azon ejtdernyd tipusa, melyen tanult, vizsgazott. (P1.: ,,VECTOR tipusu tandem-
rendszerrel jogosult ugrasok végzésére.”)

¢/ Tandem-ugrasra jogositd ejtdernyos igazolvany meghosszabbitasanak végrehajtasa:

*
¥

A torvényes elbirdsok értelmeben a meghosszabbitas kétévenkent torténik.

Az eltelt két évben 50 tandem-ugrast kell igazolni, az eitGernyd tipus megkotese
nélkul.

A meghosszabbitasi kérelmet megei6zo 90 napban végzett 3 tandem-ugras 1gazo-
lasa.

A hosszabbitashoz szikséges egyeb bizonylatok megléte {repul&orvosi igazolas, stb
Az a tandem-pilota, aki nem rendelkezik az eloirt 50 ugrassal, az elveszti jogosuli-
sagdt, ha csak nem igazolia egy kiegészits vizsgasorozat sikeres letételet. {Minima-
lisan két vizsgaugras a vizsgabizottsag egy tagja elott.)

— A gyartol liszensz meghosszabbitasa.

¥

»

K..

A tandem-pilota a gyartoi hszensz meghosszabbitdsat ondlioan végzi.

Ebben a gyartd bemutatja a gyartas koriimények rendszervonatkozasait.

A tandem-pitdta nemzetkozi terepeken csak a tandem-pilGtaigazolvany és gyartol
liszensz egylittes megléte esetén vegezhet tandem-ugrasokat.

Az NSZK hatarain belil elegendd a megfeleldé bejegyzéssel eliatott ugrd gazol-
vany. A gyartoi liszensz ottani meghosszabbitdsa nem kotelezd, de ajanlatos.

Al A tandem-pildta-oktatok képzési ¢s vizsgaziatas) iranyelvei.

a/ Oktatas

_ Részvétel egy olyan tandem pilota-oktato tanfolyamon, ahol a gyarto ismerteti azon
rendszerét, amilyennel a palyazd majd oktatol tevékenységet folytat. Ezen behatoan
meg kell ismernie a rendszert. Valamint a nalyazd gyakorlati kepessegel is vizsgalatra
kerulnek.

A DAeC tandem-pilotdk oktatoi kézikonyve ismeretének rasheli bizonyitasa.
x A palyazo irdsos oktatasi tervet keszit a kazikonyvhd! elsajatitottak alapjan.
— A szovetségi kozlekedesi miniszter repulo személyzet képzésérd! és vizsgaztatasarol 570

o iranyelveinek & megismerese.

— Minimum egyszeri részvétel a DAeC tandem-pilota-okiatdi szemindriuman.
¥ Eztaszeminariumot évenként rendezik.
% Az eldszor palyazok itt mutatkoznak be.



x- A palydzo bejegyzéser0i a vizsgabizottsag egyszer( sz0t0bbséggel dont.
% A bejegyzési javaslatot a DAeC elnoksége szamédra a sportreferens allitja Ki.
b/ A vizsaa

.. Egy kilféldi, vagy 1988. 10. 01.-ig belfoldon megszerzetl jogosultsag alapjan megfele-
18 irasbeli palyazat beadasat a vizsgahizottsadgnak, tdmogathatja a vizsgabizottsag eqy
tagja.

¥

x_

A palyazathoz szukséges hizonylatok:

+ Ervényes igazolvany masolata.

+ 2 db igazolvanykeép.

+  Eddigi repllési tevékenység leirasa.

+  Folyamatban 1évo eljarasokrol/blintetésekrdl nyitatkozat.

+ Eddigi tandem-ugrasok igazolasa.

+  Kdtelezettségvallaidsi nyilatkozat a DAeC tandempildtdk oktatasi kézikonyvének
&s iranyvonalainak elfogadasarol.

+  Kérvény a sportreferenshez, amiben megaddsra kerult a palyazat indoka és a terve-
sett miikddeési terilet, megnevezve az illetékes tartomanyi elnokséget.

A kérvényezési Grlapot ki kell tolteni!

— Tandem-pilota-oktatéi tanfolyamot csak hatarozat alapian, az évenként rendezelt sze-
minarium keretében lehet végezni.

»*
¥

*

A rendszer gyartojanak a vezetésével.
Szukség eseten.
A szikség mindig a mindenkori vizsgabizottsagok aktivitasatol fugg.

_ A gyartoi liszensz mint vizsgaztato.

¥

A tandem-rendszer gyartoja vizsgaztatokent snaltoan végezhet oktatast, és a DAeC
iranyvonalai szerint, tovabba a szovetségi kozlekedési miniszter tarvényes rendelke-
sései kovetelményeinek betartasaval egy vizsgabizotisdgi tagnak kotelessege az eiofel-
tételek megléte esetén a gyartoi liszenszet megqujitani.

A gyartoi liszensz megujitasanak elmaradasa esetén a vizsgabizottsag tagja elvesz1l jO-
gosultsagat az illetd randem-rendszerrel oktatds és vizsgaztatas vegzesere.

— Bejegyzés az igazolvanyba

¥

Az igazolvanyba bejegyzések a tandem-pilota-oktatoi mukodest engedély adatai alap-
jan, valamint az oktatasban alkatmazott rendszer szerint tortenik,
Pt.:  Jogosult a VECTOR oktatasi rendszerrel tandem-pilota kepzesre.”

¢/ Az ejtdernyls ugrok igazolvanyaba a tandem-pilotaképzesi jogosultsag meghosszabhitasa

¥ X X X X

X

A hosszabbitds a torvényes eldirdsok szerint ketevenkent tortenik.

Az elmualt kétéevben 100 tandem-ugrast kell igazoint.

Az ugrdsokat az oktatdsra engedelyezett rardemrendszerekkel kell végezni.

Utasként végrehajtott vizsgaugrasok beszamitanak.

Az igazolvany meghosszabbitasat megel6z6 90 nap sordn végzett harom tandem-ug-
rasrol igazolas.

Az igazolvéany meghosszabbitasahoz szilkséges egyéb iratok meilékelese. (Rep. orvosi
igazolds, stb.).

Azon tandem-pilota-oktatd, aki az utolso ket evre nem tud igazolni 100 tandem-ug-
rast az adott rendszerrel, az elveszti oktatos jogosultsagat, hacsak nem nyujt be eqgy
qyarto altal végzett vizsgarol igazolast.

— A gyartdi vizsgaztato liszensz meguyitasa.

K-

a3

A tandem-pildta-oktato sajdt maga megujithatja qyartol liszenszét,
A rendszer vonatkozasaban ismernie kell a gyarto eldirasait.

1b
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— A tandem-pildtak és tandem-pilota-oktatok tandem-ugrasokra jogosultsaganak meghosszab-
bitasahoz a kovetkez$ témak ismeretét kell igazolni:

X X X X X

sporteszkozok

hirdsokodas
tandem-pilétaftandem-pildta-oktato
ejtGernyds-oktato

{€gl jog.

M4s jogosultsdg csak azok igazolasa utdn ismerhetd el.

5/ A tandem-pildtak D AeC oktatast kézikonyve (Copyright, Skydive Kangoroo).

%

3

*

Az dsszes, a tandem-pilotdk képzesére es a tandem-ugrasok végzésére vonatkozo ismeret,
amit a tandem-pildtaknak kotelezden ismerni kell, benne van.

Tartalmi kiegészitése csak clyan, tandem-pilota-oktatoknak rendezett, szeminariumon
torténhet, ahol a szerzdé is jelen van.

Az olyan balesetek, amelyek az oktatdsi kézikonyvben rogzitettek figyelembe nem veé-
tele miatt torténhet, megfeleld jogi és biztositasi kovetkezményekkel jarnak.

— A tandem-ugrdsok végzéséhez Gjonnan rogzitett magassag értékek a kovetkezok {talajszint-
tél mérve):

% ajanlott ugrasi magassag  2500--3000 m

% minimalis ugrasi magassag 1500 m

¥ minimalis nyitdsi magassag 1200 m

% ajanlott nyitdsi magassag 1400 m
Ugroruha:

% puha sisak az utas szamara

¥ sisak a pilota szamara

% sportcipd az utas szamara

% minden szélsdségnek megfeleld utas ruhazat.

Tovibbi részletek az oktatdsi kézikonyvben talalhatok.

6/ A tandem-ejtéernyk DAeC-féle légialkalmassagja

-
»

Az NSZK-ban hasznalt Osszes tandem-rendszernek kotelezd a légialkalmassagi igazoldsa.
A DAeC repiléstechnikai Uzemében végzett, uj tipus engedélyezési eljardsan a tandem-
vizsgabizottsag egy tagjanak jelen kell lenni.

A replléstechnikai Uzem Osszes tesztvizsgalatanak pozitivnak kell lennie, és minden bi-
zonylat megtekinthetd kell hogy legyen.

A gyartdnak a sikeres engedélyeztetes utdn egy, a DAeC tandem-piléta-oktatok szamara
kotelezd iranyelvek szerint Kiképzett vizsgabizottsdgi tagot, be kell tanitania, és a DAeC
iranyelvei szerinti tandemvizsgaztatasra fel kelt jogositania.

Az Uj rendszer csak akkor értékesithetd es haszndlhato, ha a tandempilotdk oktatasa

erre a rendszerre vonatkozoan megtortént, és egy megfelelo vizsgabizottsag el6tt sikeres
vizsgat tettek.

A biztonsag ennek kovetkezteben nem csokkenhet.

7/ A tandem-ejtOernyGk biztositasa
_ A tandem-ejtSernyé-rendszereket a Deutscher Luftpool igényei szerint biztositani kell.

43

x-

A biztositasi modok a DAeC-féle oktatasi kézikonyv B mellékletében talalhatok.
Gzallitasi szerz8dés kotése ajaniatos.



8/ A DAeC tandem-pilota-képzés keretében, a vizsgabizottsagoknak tartott sZeminarium.
% Az évenként megrendezésre keruld szeminariumot a sportreferens hivja ossze.
% A vizsgabizottsag 0sszes tandem-pilota-oktatdja meghivasra kerul.
w Kétévenként legaldbb egy szeminariumon részt kell venni. Ez az oktatdsi események ta-
pasztalatainak kicserélésere €s a biztonsagot érinté dolgok megvitataséra szolgal.
x Az iléseken a 1égligyi hatosag képviselsi jelen lehetnek.
% A replléstechnikai izem képviselGje szintén hivatalos ide.
% A helyszin mindig a szovetség kereskedelmi kirendeltség Frankfurt/M.

g/ A DAeC vizsgabizottsagdnak a tagjal.
Kalon jegyzeken,

ALTALANOS BIZTONSAGTECHNIKAI ELOIRASOK AZ EJTOERNYOS SPORT SZAMARA 1990.
(NSZK)}

1. BEVEZETO ES ALAP

Az ejternyds ugrok az elmualt években kifejlesztettél sportjuk attraktiv és komolyanveendd faj-
tait — olimpiai ambicidkkal. EkOzben nemcsak a versenyorientalt teljesitmenysport keriilt elétérbe, ha-
nem a szabadidécentrikus tevékenység is. Ebben az Osszefuggésben 1ényeges szerepel jatszanak a techni-
kal és modszertani fejlesztések, mint peldaul a wezdik oktatasa sikioejtéernydvel, a tandem ugrasok,
vagy a felgyorsitott szabadest kiképzeés (AFF). Az ejtdernyos sportbizottsag részérdl szitkségszerl a
sport teljesitményszintjének es biztonsaganak novelese.

Az ejtGernyGs sport altalanos biztonsagara irdnyuld elbirasokkal a D AeC ejtdernyds sportbizott-
sagara harul az ejtéernyds sport szabatyozasanak feladata az NSZK-ban.

2. HATOKOR
Az eitGerny8s sport altalanos biztonsagi elGirasai —a DAeC ejtdernyos szakbizottsaga hataskore-

ben — szabalyozza a szdvetségen beluli eit8ernyds ugrasokat az NSZK-ban es ajantasokat készit — Kive-
ve a kovetkezo eseteket:

al vészhelyzetben végrehajtasra kerild ejtoernyos ugrasok,
b/ a Szovetségi Kozlekedési Miniszter, a légugy| hatdsagok és az egyes tartomanyok légligy? felu-
gyeletei aital kiadott torvényeket, rendeleteket és irdnyvonalakat Hlietben.

3. SZEMELY! FELTETELEK
3.1. Egészségligyi alkatmassag
Azok a személyek, akik ejtéerny0s ugrasokat akarnak végrehajtani, azoknak:
al 1. fokozatd replldorvosi alkalmassagi igazolassal kell rendelkezniok, amelyet engedelyezett
repllBorvosi vizsgalohivatat allitott ki, vagy
b/ olyan pildtaigazotvannyal kell rendelkezniok, amelynek alkalmassagt mindsitése azonos-, vagy
magasabb besorolasa.

Azoknak a versenyzoknek, akik szovetségi-, vagy tartomanyi sportolok (valogatottak) sportor-
vosi alkalmassagukat is igazolniuk kell.

3.2. Minimalis életkor

Az ejtBernyds ugrasok vegrehajtasanak minimalis életkora 16 év.

3.3. Biztositas

Ajanlatos eqy életbiztositas és egy egyéni balesetbiztositas kotése, mert igy csOkkenthetd mini-
malisra az ejtGernyds ugras kockazata.
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4. SPORTEJTOERNYO RENDSZEREK
4.1. Az ugras sordn szukséges ejtéernyGk
Minden ejtSerny&s koteles a hevederzetéhez rogzitve ket ejtGernySt viselni az ugrés kdzben (egy
foejtdernySt és egy tartalékejtdernyét).
4.2. Biztositokészilékek alkalmazasa
Kezd$ ejtéernydsugrék képzése sordn mindig kell automatikus biztositokészuléket viseini. Min-
den mas ugrd szamara a biztositokészulékek hasznalata csak ajaniott.
4.3. DAeC légialkalmassdgi- és ellendrzé vizsgalat
A sportejtSernydkon fenn kell lenni a légialkalmassag pecsétnek és az érvényességét legalabb ket-
évente ellendrzd vizsgdlattal kell meghosszabbitani.
4.4. Felelsségbiztositas
Minden sportejt8ernySre felel&sségbiztositast kel kotni. Ajanlatos ezt olyan kiegészitéssel meg-
kotni, amely az ugratdgépben okozott karra is kiterjed.

5. FELSZERELES

Minden ejtdernyds ugrot feltétlendl el kell latni:

a/ fejvéddvel,

b/ magassagmérdvel, *

¢/ ha é&jszakai ugrast hajt végre, egy lampéval,

Ezenkivil, 4000 méteres tengerszint feletti magassag felett a pildta rendelkezésére kell allni egy

oxigén 1égzbkészuléknek. |

A kezd8k oktatasakor szikségesek: 1

a/ magassagmeérd, ha az ejtﬁernvﬁrendsierﬂk a vészhelyzeteljarasnal leoldast igenvyel,

b/ tszémellénnyel, ha a tervezett ugratdsi pont, nyitasi- €s foldetérési hely 1 km-nél kozelebb
van nyilt vizfelszinhez {nyilt vizfelszin alatt olyan vizet értink, amelybe az ugrd belefuilad-
hat, vagy mélyebb 1 m-nel}.

6. AZ UGRASOK VEGREHAJTASA
6.1. Az ugrotereppel szemben tamasztott kévetelmenyek
Az ugroterillet szabad legyen és az alabbi, minimalis sugaril korzetben nem lehetnek akadalyok:

. - - e e—

Korkupolas ejtéernydnét (m) Sikloejtdernyonél (m}
af kezddk oktatasa 300 200
b/ B0 ugras felettieknel 200 100
c/ 100 ugras felettieknél 100 H0
d/ 300 ugréas felettieknél korlatozas nélkul.

—— —— — —

Megjegyzés: Ebben az osszeflggésben akadalynak szamitanak: fak, godrok légvezetékek, tornyolk,
éplletek, autopalyak és gapjarmuvek.
Az ugrasok teljes ideje alatt hasznalhato foid-levego dsszek Ottetést biztosito eszkozoknek {pl. ra-
diokészulék, jelz6ponyva, flst-patron, fényjelzd) kell az ugréteriiteten lenni.
A fenti feltételeknek repiildtéren kiv(li terilet esetén eleget kell tenni {(bemutato, latvany ugea-
sok). kivéve, ha a replétéren kivili engedélyt kiado illetékes hatosag mast ir els.
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6.2. Az ugrasok elbkészitese

MielGtt az ejtSernyds ugrast végrehajtjdk, a tanulo ejtbernydsoknel az ejtGernyds oktatd-, mas

ugrasokndl az ugré maga koteles minden ugras elétt ellendrizni a kovetkezGket:

al az ugro testi- és pszichofizikai allapota alk almas-e a biztonsagos ugrasvégrehajtasra,

b/ a f&- és tartalékejtSernyd szabalyszeruen van-e hajtogatva és a tok megfelel-e a benne elhelye-

zett ejtGernydrendszereknek,

¢/ abiztositokésziilék be van-e kalibralva,

d/ a felszerelés egyes darabjai miikoddképesek-e,

e/ milyen a talajmenti szel sebessége és irdnya az adott kortulmények kozott, s a magassag szél

iranyard! és sebességérdl is tajékozodni kell {pl. éjszakai és KFU-nal},

f/ atervezett ugrasi magassag elérheto-e.

Az ugrato gépbe vald beszallas elstt ellendrizni kell az ejtdernyS rendszereket és a felszerelés
egyes részeit, kiildnods tekintettel a korrekt csatlakozasokra, rogzitésekre és a helyes felfekvésre. Bizto-
sitokészuléket ugyancsak a felszallds elott kell bekapcsolni és beinditani. Az ejternyérendszer utolso
ellenGrzését kozvetlendl az ugrds el§tt ajanlatos elvégezni a repllégépben €s az az az ejtéernydrend-
szarre, a felszerelés egyes részeire &s a biztositokészilékre terjedien Ki.

6.3. Ugrasi- és nyitdsi magassag
A talajfelszint6l mért minimdlis kiugrast magassag:

Korkupolds ejtdernydnél (m) Sikloejt8ernyonél (m)

1. Bekotott ugras 800 1000
2. Kézikioldasos ugras:

3. — kezd6k oktatasanal 1200

4. — haladdknal 800

A minimalis nyitasi magassag, amelynél a teljes, helyes nyilas varhato, kézikioldasos ugrasoknal
a kovetkezo:

a/ kezddknél: 1000 m

b/ haladéknal: 800 m

A kupolaleoldas dontési magassaga: 500 méter.

6.4. Az ugrés félbeszakitasa

Ha az emelkedés, vagy a rarepulés sordn sulyos, elharithatatian meghibasodas keletkezik az ejto-
ernySrendszeren, felszerelésben, vagy biztositokésziilékben, valamint annyira elromlanak a meteorolé-
giai korllmeények, hogy az ugrds biztonsdgos végrehajtasa nem biztosithatd, az ugratast félbe kell sza-
kitani.
MEGJEGYZES: Az ugratads félbeszakitasakor, vagy olyan kriimények esetén, amikor az ugratd repu-

I8gép meriilésbe megy at, a biztositokésziilékeket ki kell kapcsolini, hogy elkeruljuk
a repll6gépen belllli akaratlan nyitast.

6.5. A szokasostdl eltérd ejtGernyds ugrasok

RepuiGtéren kivhli-, éjszakai- és viziugrasok csak akkor hajthatok végre, ha a felelGs oktatosze-
mélyzet (ejtdernyds oktato, szakoktato, edz6) felUgyeli azt és az ugrasokhoz erre alkalmas ugrokat va-
logatnak ki. Olyan ejtGernyds ugrasokat, amelyekné! elére betervezett leoldas torténik, csak tobb, mint
300 ugrassal rendelkezk végezhetnek és csak akkor, ha a kupola leoldasa utan még tovabbi két olyan

miikodéképes ejtSernydvel rendelkeznek, amelyek megfelelnek a 4.1. pont szerinti biztonsagi feltéte-
leknek.
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A denevérszarnyak alkalmazasa a ruhan tilos. Denevérszarnyu ugroruhan azt a ruhat ertjuk,

amelynek a csipd mérete a konyokon, vagy a térden tulnyulik, s merev-, vagy félmerev részeket tartal-
maz, illetve amelyek akaddlyozzak az ugrd szabadesés kozbeni tevékenységeét.

(FALLSCHIRM SPORT MAGAZIN 1980. No. 6.)
Forditotta: M.B.

L EGLIOG (NSZK)

A DAeC ejtSernyds Szakbizottsaga 1990. marcius 17— 18-4n tartotta a masodik Glését. A Szovet-

ségi Kdzlekedési Minisztérium képviseloje ismertette egy j 1égisport-rendelet (Luft-5port V) elképze-
lésének korvonalait és a személyi alkalmassagra vonatkozo rendelet (LuftPrsV) vaitozasait. Ezutan ke-
riilt sor a LuftVG 10. valtozasara, amely vazlatosan a kOvetkezbkre terjed Ki:

al A replUlGszovetségek, mint kvazi-hatdsagok' magasabb feladatokat kapnak (p!. oktatas-felu-
gyelet, szakszolgalati engedély kiallitas sth.).
b/ A ,repuld-sporteszkoz’ fogalom bevezetésre keril a LuftVG-be = (ide tartozik tobbek kozott
az UL, fligg6vitorldzo, sikldejtdernyo, ugroejtéernyd}.
¢/ Egy uj , légisport-rendelet” keril megalkotasra.
d/ A tartomanyi hatdsagok illetékessége megszinik az oktatas és szakszoogdlati engedély kiadasa
tertletén, amely a kévetkezd kihatasokkal bir:
— képzési- és személyi Ugyekben kozvetlen lesz a kapcsolat a Minisztérium a a Repuldszovet-
ség kozott,
— az anyagvizsgalati és engedélyezési Ugyexben kozvetien lesz a kapcsolat a légligyi hatosag és
a repulOsportszovetség kozott.
e/ Minden egyes légi sporteszkozre tipusengedélyezés szlikséges (azonban a jelenlegi eljarashoz
képest nem lesz valtozas, tovabbrais a DAeC megfeleld szerve adja ki).
A tijékoztatd alapjdn nagy vita indult meg a jelentévd ejtGernyds sportolok részérdl a kovetkezO
fontos részekkel kapcsolatban, azaz a szemely! alkaimasségi- gjraszabalyozdsa céljabol:

KEZDOK OKTATASA {hagyomanyos):

— legaldbb 6 bekotott ugrds (A" igazolvany},

— legaldbb 25 ugras (,,M' igazolvany).

A képzés tartalma: haromtengelyG ellenGrzott mozgas szabadesés kozben.

Vizsga: Elméleti vizsga. Nincs vizsgaugras, a sziikséges képességek meglétét ellendrizze az oktatd
és igazolja.

Kiegészitd jogosultsaq: Formaugras, KFU képességek.

AEF KEPZES {alternativ képzés):

— 7 szint ugras

— 3 redukalt magassagu ugras.

Az igazolvany érvényessége: 24 honap

A megujitas feltétele: 5 hagyomanyos kézikioldasos ugras, 2 db AFF vizsgaugras (oktatoval).
Meghosszabbitds: 24 ugras ket even belll az érvényesséq lejarta elott. |

OKTATO KEPZES {hagyomanyos}:
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— legalabb 300 ugrés, 2 Gras dsszes szabadesest 1d0 igazolasaval,
— tanfolyam elvégzése,
— segédoktatoként eltoltott ido meghatarozasa.



OKTATOKEPZES (AFF)
- hagyomanyos oktatojogosultsag es minimalisan 500 ugrds, 5 dra szabadesési id6 igazolasa,
— tanfolyam elvégzése,
- segédoktatoként eltdltott meghatarozott a0,

(FALLSCHIRM SPORT MAGAZIN 1990. No. 6.)

DEUTSCHER AERO CLUB E.V.
A FALl és a Német Sportszovetség tagja
TANDEM — PILOTA TANFOLYAM
——————————————————————————————— 16l
——————————————————————————————— 1g.
Tanfolyam vezetdje: -+ ~——— ~—— —--= -—— = -~ —— T~ ————— ———— s
A vizsgazo
NEVE : ot e o e e R
KERESZTNEVE: e m—— ————— - e —
Szuletési ideje: - ———— - ——— = ——— s ——
Pilotaigazolvanyanak szama: --—————~—-——————————————————————~=

Irasbell vizsga: Teljesitve / nem teljesitve

— - RN NE———— R T e hass

Hely, datum A vizsgabizottsag alairasa
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A DAeC TANDEM-—PILOTAKEPZES VIZSGAKERDESE!

Szakterulet: Tandem-ugrasoknal eléforduls rendkivull esetek/vészhelyzetek sordn kovetendd
eljarasok.

Kérdés-komplexum: 30 kérdés

Modja: A kérdések 100 Y%-ara helyes valaszt kell adni. Egyazon tanfolyamon belGl korlat-
lan az ismétlések szama a 100 %-os teljesités elérésére.

Célja: A palyazo biztonsagtudatdnak erdsitese.

Végrehajtasa: Az oktatasi igazolas szerinti ,,5”’-0s fokozat alapjan.

A kozolt valaszok kozll csak az egytk helyes!”

—ar

1.  Vészhelyzetben mennyi a dontési magassag’
{ / a 300m
{ | b 400-tot 700 m-ig
/ | c 800-t6l 1000 m-ig

2. Vészhelyzetben milyen ejtdernydt mikodtet?
I | a A stabilizator leoldasa utan a f6ejtGernyot
! | b Azonnal tartalékejtdoernyot
!/ ¢ 700 m alatt tartalékejtSerny6t, 700 m folott az ,,a'* pont szerint jarok el

3. Melyik az a magassdg, aho! a tartalékejtSernydt mindig ki kell nyitni?
{ [ a atalajtol mért 400 m-en
/| b atalajtdl mért 600 m-en
! |/ ¢ atalajtol mért 700 m-en

4. Milyen magassagvesztés szlikséges egy tandem-tartalékejtdernyo teljes nyitasahoz?

{ f a 150m
ff b 250m
{1 ¢ 300m

5  Szabadesés kézben tévedésbd| a fékernyd leolddt huzta meg. Mit tesz ilyenkor?

[} a Az ejtdernyd nyitasi magassagig folytatom a szabadesést, majd kidobom a fekerny0t
/1 b Azonnal kidobom a fékernyot

/| ¢ Azonnal tartalékejtSernydt nyitok

6. Nem taldlja a fékernyét, vagy nem tudja egyedul kihdzni. Mit tesz ilyenkor?
{ |/ a Azonnal tartalékejtGernySt nyitok, mert ilyenkor a sebesseg nagyon gyorsan nd, es igy
elkeritlhetd az erds nyitasl rantas.
{ |/ b Addig keresem a fékernydt, amig megtalalom, majd csak azt mukodtetem, és utana kez-
dek nyitn.
{ | ¢ Azonnal a fékernyd leolddt mikodtetem.
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10.

11.

12.

13.

Az el6z6 pontban leirt esetben mikodteti-e a leoido fogantyut, amennyiben a tartalékejtGernys
nyitasa mellett dont?

{ | a WNem, az csak az id6t rabolna

/| b Igen, biztonsagbol.

A fékernys még 5—6 masodperc utan sem nyilt ki teljesen. Mit tesz ilyenkor?

i} a Tovabb zuhanok, a fékernyd ki fog még nyiini

/ / b Azonnal miikodtetem a fékernyd leolddt, annak reményeben, hogy a nem teljesen Ki-
nyilt fékernyGnek elegendd huzdereje van a foejtGernyd miikodtetésehez.

! | ¢ Azonnal nyitom a tartalékejtéernyGt

Rovidde! a fékernyd miikddtetés utdn észreveszi, hogy a fékernyd onbe, vagy az utasaba bele-

akadt. Milyen kovetkeztetés adodik ebbdl?

I 1 a A zuhanas sebessége kb. 280 km/o-ra novekszik, és a fékernyd ekkor mar nem tud Ki-
nyilni.

/ | b A zuhanas sebessége kb. 250 km/o marad, ilyenkor a beakadt fakernyOnek van bizo-
nyos fékhatdsa, ezért van id6m valtoztatni ezen a helyzeten.

Eszreveszi, hogy a fékernyd mikodtetése utdn a csatoldtagja beleakadt Onbe, vagy utasaba. Ho-
gyan intézkedik azonnal?

/| a Azonnal mikodtetem a fékerny6 leoldot, midltal az ejtderny{t a szabad csatoldtag-rész
Ki tudja nyitni.

{ | b Ha lehetséges, a szabadesés kdzben egyetlen rantassal kiszabaditom a fékernydt, vagy
azonnal tartalékejtGerny6t nyitok.

Szahadesés kozben az utasa Kinyujtja a karjat. Azonnal erGs billenés érezhetd es csak nagy ne-
hézséggel tud urrd lenni a balra forgason. Mit tesz ilyenkor?

/ | a Zuhanok tovabb a nyitasi magassagig, a billegés normalis dolog.
! | b Megkisérlem az utas kezét megfogni, kiegyensilyozott szabadesési helyzetbe hozni.

{ | ¢ Hangosan ,ugrasi helyzetbe' utasitast kialtom, s ha az utas nem reagdl, befejezem a sza-
badesést, és ejtdernyot nyitok.

A nyitas utan észreveszi, hogy a fékernyd elakadt a fékupolanal, vagy a zsinoroknal. Mikor dont
ugy, hogy itt az ideje a kupola leoldasanak?

{ / a Amikor aforgds miatt mar nem lehetséges biztonsagos foldetérés.
! | b Ez mar elegendd indok a leoldasra.

{ | ¢ Ha afékerny6 allanddan az arcom eldtt van, ami a repUlési elképzeléseimben erGsen kor-
latoz,

A nyitas kozben elszakad egy iranyitozsinor. Mit tesz ilyenkor?

/ | a ElSveszem a késemet és levdgom a masikat is. kgy most mar az ejtéernyé a hevederekkel
djra kormanyozhato.

/! | b Azonnal leoldom a kupolat, mert ilyenkor a tartalékejtGernydvel még biztonsagosan
foldetérhetek.

[ | ¢ Az utas seqitségével kiegyensulyozom a heveder huzdasdval az enyhe forgasat azon az ol-
dalon, ahol a fék elszakadt.

23



14,

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

24

Miutan a nyitasi magassagban miikodtette a fékernyd leoido fogantyut, eszrevette, hogy a nyitas
nem kovetkezett be. Mit tesz ilyenkor?

! | a Azonnal leoldom a kupolat és nyitom a tartalékejtSernyot.

/ | b Méqgvarok 5 masodpercet, a dolognak taldn a szubjektiv érzés az oka.

{ | ¢ Hatranyilok és kézzel kihuzom a belsGzsakot.

Nevezze meg a tandem-ugras minimalis nyitdsa minimalis nyitdsa magassagat.
! /| a atalajtél mért 1200 m
/{ | b atalajtol mért 1400 m
{ /] ¢ atalajtdl mért 1500 m

Hibas m(ikodés esetén mekkora a dontési magassag?
{ | a atalajtol mért 800 m

!/ b atalajtol mért 1000 m

{ / ¢ atalajtol mért 600 m

A tandem-ugrépar 15—18 masodperces szabadesés utan mekkora sebességet ér el fekerd nélkui?
[/ a 400 km/d

!/ b 300 km/é

{1 ¢ 180-t6l 230 km/o-1g

Mondjon két olyan nyomads okot, ami miatt elutasitana egy utasnak jelentkezot.
/| a Azilletd részeq és nehezebb 90 kg-nal

/| b Az illetd részeg és ketténk egyuttes tdmege meghaladja a tandem-ejtSernyére engedé-
lyezett terhelést.

/ | ¢ Ha az illeté kabitoszeres dllapothoz hasonld tineteket mutat, és akinek részvétele egy
tandem-ugrasban nagyon kockazatosnak tintk.

A tandem-ugrasnal mekkora a szabalyos kiugrasi magassag’?
!/ a atalajtol mért 2500—3500 m
[/ b atalajto! mért 1500-2000 m
// ¢ atalajtol mért 1800—-2200 m

Mekkora a szikséges minimalis kiugrasi magassag’?
[ [/ a atalajtél mért 1200 m
{1 b atalajtél mért 1800 m
{ | ¢ atalajtol mért 1500 m

Milyen felszerelés kotelezd okvetlenul az utasnak?

/ | a Bukdsisak, magassagmérs, overall

/ / b Bdrsapka, ugrdszemuveq, edz6cipd, overal!

{ | ¢ Az utashevederzeten kivil semmilyen specidlis felszerelésre nincs szukséq.

A nyitott ejtSerny8vel ereszkedés soran az utas rosszullétre panaszkodik. Mit tud ilyenkor tenni/

/ | a Tovéabbra is az ereszkedésre koncentralok és utasitom az utast, hogy hanyaskor a fejével
10 erdsen hajoljon elore.

{ | b Meglazitom a mellhevederét és beszélgetek vele {figyelem-elterelés).

[/ ¢ A mellhevederét kinyitom, labhevederét megiazitom és beszelgetek vele.
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A mar nyitott ejtéernyével ereszkedes kdzben az utas nem mutat életjeleket, tehetetlentil csung

1 hevederben. Mit tesz az ejtGerny&vel és mit csinal foldetéréskor?

it a Gyors korozéssel csokkentem a magassdgot, és lehetOleg a torony kozelébe megyek,
mert igy gyorsabban kapok segitseget.

/ | b Meglazitom a mellhevederet, szalmiakos fiolat hasznalok, megcsipkedem az arcat és fol-
detéréskor lehet6leg eldre tolom, fethuzom a jabart.

! | ¢ Szokasos modon érek foldet és elsseqélyben részesitem.

Erdsebb szélben (7—8 m/s} szeretne tandem-ugrast végezni. Az ugras elott mit kell megszerveznie

és hogyan kell tevékenykednie a talajtol mért 300 m-es magassagban, mielott az ejtbernydjével

hazzalat a végsd rareplléshez?

/| a Dezaktivdlom a Stevens leoldd rendszert ss a foldetéréskor a kupola azonnali osszeom-
ldsardl gondoskodo zsindérokat megfogom, mert igy elkeriihetd a foldon a vonszolas.

/] b A szélarnyékos oldal mogott <zabad foldetérési tertletrdl gondoskodom, es kinyitom az
oldalsod szabadesési karabinereket.

\Vizreérés elkeriithetetien. Hogyan késziil fel ra’

{ / a Utasitom az utast, hogy a bemertilés utan tartsa vissza addig a levegot, amig leoldom ma-
gamrol. Kiszabadulasa utan kiuszik a partra.

{ | b Felvildgositom az utast, hogy a vizreszallas elkerlilhetetlen. Ezutén oldom {(ha van)
mindkét oldaton a féfelflggeszték biztositd csapjait. Végezetll oldom mindkeét szabad-
esési karabinert, és utasitom az utast cipbinek levetésére. Kozben kozlom vele a varhato
leérési helyinket, és elmondom neki, hogy a bemerilés utdn a viz alatt usszon ki a ku-
pola aiol. Roviddel a vizetérés elgtt lehizom a cipdmet, bontom Stevens rendszert, a
kupolat széllel, illetve sramlasi irannyal szembe allitom, €s vizreérés pillanataban leol-
dok  Azonnal leoldom mindkét felfliggesztot, &g az utassal egyUtt partra iszom. Ha part
100 méternél messzebb van, akkor még a vizben levetem a hevederzetet. {J&6l jon az
Uszasi tudasomhoz.)

Nyitott ejtdernyGvel ereszkedés kozben meglazitja az utas masodiagos rogzitési pontjait. Mit kell

ezt kovetdleg azonnal tennie’?

!/ a A ldbaimmal atkulcsolom az utas labait, €s igy maradok a foldetéresig.

/ | b A rogzitési pontokat csak a talajtol mért 100 méteres magassagnal oldom a rarepules
kdzben, és utasitom az utast labainak felhlzasara.

{ | ¢ A roazitési pontokat maximalis hosszra kifeszitern, majd ismét beakasztom. 1gy a kupo-

laleoldas esetén az utas rogzitve marad.

A leszallohely kiavatasztasakor mire kell okvetlenlil dgyelnie?

/ / a Tandem-ugrasokndl nincs semmilyen kotes.

! |/ b Legaldbb 100 méteres korzetben ne legyen akadaly.

/1 ¢ Allandoan figyelni kell a leszallas Gtvonalat, mert igy a leszallo replldgépek kikerulhe-
tok

Szikségessé valt a kupola leoldasa. Lassu, hibas nyildsa volt; 3 cella a pumpalas glienére sem

nyilt ki, és a kupola egyre gyorsulva forogni kezdett. Hogyan késziti fel az utast a kupola leol-

dasara’

/ | a Sehogy, hiszen az utas nem tud mit csinalni.

/ |/ b Nyugodt hangon felvilagositom a problémarol. Felszolitom a szabadesési teszthelyzeté-
nek megtartasdra, ill. Gjboh felvételere, labaimmal dtkulcsolom az utas ldbait, mert igy
a kupola leoldasakor nem billen felfele.
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29. Mire kell (igyelnie leszaliaskor, ha erGsebb talajmenti szél van?

/ | a A terepakadalyok szélarnyékos oldalan levo turbulencidkra nagyon érzékeny a tandem-
ejtbernyd. Ez oda vezethet, hogy talajkozelben ellenérizhetetlenné valik, és kemény
foldetérés tortenik.

{ | b A leszallasi beosztast mar a talajtél mért 500 m-es magassagban el kell kezdenti, igy cél-
pont nem lesz elhibazva.

30. A talajmenti szél milyen maximalis sebességéig szabad ugrani?
| | a b5 mis-os szélsebességig

! | b 10 m/s-os szélsebességig, mikdzben a fellép6 turbulencidkat a replléselGkészitéskor be
kell kalkulaini.

! | ¢ 7,bmfs-0sszélsebesséqgig.

Hely és datum: ————————————————————=

100 %-osan kitoltve / nem toltve

VIZSGAZTATO: -——— —— o — e ———

F.Krieg: KVIZ SLKLOEJTOERNYOS PILOTAK RESZERE
(Drachenflieger Magazin 1990. No. 1-8.)

1. A levegd fel tud venni vizparat!
a/ az allitas hamis, a levegd csak oxigénbdl és nitrogénbdi all
b/ az allitds igaz, a levegd részecskéi kozott Gsszegllik a vizgoz
¢/ az allitas hamis, vizgBz nincs, csak szdraz, vagy nedves levegbrdl beszélhetunk.

2. VizgSz kicsapodasakor mennyi a levegd relativ nedvességtartalma?
al 50 %
b/ 805 %
c/ 100 %

3. A gazhalmazallpotbol folyadékba valé atmenetet minek nevezzuk?

a/ kondenzacionak
b/ szublimacionak
¢/ asszimilacidnak

4. Tavasszal a levegd rétegzddése nagyon stabil. Ez azt jelenti, hogy alul helyezkednek el a hideg
légtomegek, folotte a melegek. Ezért tavasszal kevés a turbulencia és nyugodt reptléseket lehet
végezni.

a/ helyes az allitas
b/ hamis az allitas
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Fel repiilésre! Készen allsz az elsd termikre? Mire kell Ggyeini?

al az elsé replléshez egy lehetieg magas, meredek hegyet keil kivalasztani

b/ a teljes felszerelést at kell vizsgaini, fizikailag fittnek kell lenni és végezni kell néhany repulést
a gyakorld lejtdn

¢/ a baleseti statisztika szerint tavasszal tOrténik a legkevesebb baleset, pzért semmilyen kulonos
elkészilet nem ke!l az 0j szezon elott

A mentSejtdernySt milyen idékozonként kell athajtogatni?
a/ havonta

b/ kétévente

¢/ a gyartd elirdsai szerint, nincs ra egységes szabaly

Melyek a sikloreplld ejtéernyékhoz jelenleg hasznalt mentoejtéernyok?
al rovid-, vagy hosszu zsinoros, korkupolds ejtdernyok

b/ iranyithato légeellds kupolak

¢/ apil6ta és a sikldejtderny6 kozott 1évo korkupolas ejtdernyok

Milyen el6nye van a rovidzsinoros mentdejternybnek?
al stabil, egyenietes sullyedés

b/ rovid nyilast idd

¢/ kis merulGsebesseég

Mityen eldnye van a hosszuzsinoros mentdejtOernydnek?’
a/ rovid nyilasi 1dd

b/ stabil, egyenletes sullyedeés

¢/ kis meruldsebesség

Milyen szempontok szerint kell mentdejtoernyot vasarolni?

a/ kis hajtogatasi méretek, rovid nyilasi idg, kis meruldsebesseq
b/ kis tomeg, kis merllGsebesség, kozvetlen kormanyozhatosag
¢/ az el6z6 kettd valasz mindegyike helyes

Az Gjonnan vasarolt nagyteljesitmény!l siklGejtéerny6 mindegyik zsinorja kulonbozo hosszusagu

és az ejtéernyd meglehetdsen lassan repul.

a/ a jelenleg kaphato ejtéernyGkneél ez normalis dolog, at kell allni rd, meqg kell valtoztatni eddi-
ai repulési gyakorlatomat

b/ nagy valdszindséggel ez gyartasi hiba, az ejtdemydt felllvizsgdlatra kell kuldeni (a gyartéhoz)

¢/ nincs semmi jelentdsége, az ejtéernydvel nyugodtan lehet tovabb repulni.

Hogyan keletkezik az orografikus tu rbulencia?
a/ repulésnél orografikus turbulencia nem fordul eld

b/ orografikus turbulencidk fGleg akkor keletkeznek, amikor a jégtérbe repuiégép, vagy helikop-
ter repul be

¢/ orografikus turbuiencia a kGlonboz6 terepalakzatok koruli légaramlatoknal keletkezik

Hol talalhato déleldtt a Nap sugdrzasa miatt keletkez8 termik?
al az ENy-i lejtékon

b/ tavak felett

¢/ a DK lejtékon
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Egymas folott, 100 méteres magassagkilonbséggel két siklioejtoernyos repul. Zavarjak-e egy-
mast kolcsonosen?

a/ igen, turbulenciat okoznak

b/ nem

¢/ hirtelen képz6d6 légkutak és turbulencidk befolyasolhatjak a két sikloejtoernyo repuléeset.

Novekvé magassaggal egynletesen csokken a levegd hémerseklete, tehat
al i1zotermarol

b/ az atmoszféra homogén retegzodéserol

¢/ inverzioro! beszélunk

Ha a levegt hémérséklete a talajtol tavolodva egy ideig csokken, majd meghatarozott magassag-
ban novekedni kezd, akkor

a/ magas légkdri inverzidrol

b/ talajmenti inverziorol

¢/ labilis réteqzédésrol beszelunk

Az atmoszféra alabbi dllapotgorbéje egy izotermat dbrazol. A gorbe melyik részét nevezzuk izo-
termikus rétegnek?
a/

b/
cf

Miért beszélunk a légkor stabil rétegzddésérGt, ha a hideg légtomegek a melegek alatt helyezked-

nek el?

a/ mert a hideg légtdmegek ilyenkor gyorsan felmelegednek és ezt kovetden egyenletesen €s sta-
bilan felemelkednek, ez a stabit rétegzédes.

b/ mert ha a hideg légtomegek a meleg alatt vannak, stabil hdmeérsékleti tényezd alakul ki, ebbol
van levezetve a stabil rétegzidés kifejezése

¢/ a hideg levegd nehezebb, mint a meleg. llyenkor flggéleges iranyban nincs keveredes, ezert
stabilak a rétegek.

Hogyan van a légtér felosztva’

a/ elienOrzott- és nem ellendrzott legtérre
h! repuiGtéri korzetre és szabad légtérre
¢/ ‘égiforgalmi fégtérre és |égi folyosora

Hatszélben tehet-e startolm?
a/ legfeljehb 3 mis-ig

b/ legfeljebb 1.5 mis-ig

¢/ nem

Fordulas kizben miért novekszik a sebesség annak ellenére, hogy hiazva van az egyik fék?

a/ mert érezhetoen hat a centrifugalis ero

b/ egy irdnyitozsinor hizasakor a sebesseg mindig nagyobb less

c/ a keérdés helytelenul van feltéve, mert fordulas kozben nem no , hanem csokken a sebesseq.



22.

23.

24.

20.

20.

27.

28.

29.

Hogyan valtozik a sebesség forduld kozben?
a/ novekszik

b/ csokken

¢/ nem valtozik

Hogyan készitse etd magat az ember pszicholdgiailag a mentdejtdernyd nyitasra?

a/ leszallas elétt gyakorlasképpen gyakran ki kell nyitni a mentdejtéernyst

b/ repulés kdzben mindig meg kel keresni a kioldot, Ugyelni kell a rendszeres athajtogatasra,
tornateremben gyakorolni kell a mentéejtéerny6 kidobasat

¢/ hébe-héba nagyobb magassagban ki kelt nyitni a mentéejtbernyaot, majd be kell hazni és to-
vabb repulni.

Erdds terep felett repilve hirtelen veszedelmesen elkezdesz merulni. A faraéres eikeruthetetlen.
Milyen eldkészuleteket kell a levegBben tenm?

a/ semmilyet, szurkolni kell a szerencses kimenetelért

bi lelkileg fe! kell készulni a faracresre

o/ ki kell nyitni a mentbejtGernyot

Melyik allitas igaz?

a/ a balesetek nem torténnek, hanem okozzak azokat

b/ altalaban mindig a sok apr6 hiba osszegzdese vezel balesethez

¢/ a repulés jellem dolga, ez kdtonosen akkor tiinik ki, amikor valaki kétséges esetben le tud
mondani a repulésrol

Miért irtak eldé a torvénycsinalok a terepen valo leszallashoz {tavreplléshez) a magassagmeérdt?
al mert a segitségiikkel a magas akadalyok iddben észrevehetdk és elkerulhetok

b/ hogy be lehessen tartani a mindenkori légtérkorlatozasokat

¢/ a tul magasra valé emelkedés es a magassagi mamor elkerilése végett

Mit jelent a QFE rovidités’

a/ az adott hely aktudlis légnyomasat

b/ aradidforgalomban a csatornaszam érteket

o/ a leszallasi megkozelités sorrendjének a Gviditese: keresztberepGlés - végsé megkozelités

A magassagmérdk hogyan reagalnak az dtmeneti nyomascsokkenésekre?

al a légnyomasvaltozasok, mint amilyen példaul a magas- es alacsony nyomas, megvaltoztatjak a
légnyomast és a magassagmerox hamis értéket mutatnak

b/ az atmeneti nyomascsokkenést a magassagmeérd korrigdija es mindig a helyes értéket mutatja

¢/ gyors légnyomadsvaltozasok nemcsak a magassagmérdk, hanem a sikloejtdernydk repulési tu-
lajdonsagait is befolyasoljak

Egy hPa (hekto-Pascal — millibar) nyomasvaltozasnal a magassagmeéro a kovetkezd ertéket mu-
tatja:

al 3m

b/ 8 m

¢/ 165 m
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Mit jeient a QNH?

a/ a tengerszinti 1égnyomast

b/ valamely hely tengerszintre vonatkoztatott, korrigait aktualis legnyomasat
¢/ a norméalnyomast jeldli.

Egy sikléejtGernyds pildta szeretné a magassdgot csOkkenteni a lehetd legbiztonsagosabban.
a/ az elsé hevedereket kell hdzni
b/ meredek spiréllal kell repilni

c/ teljes dtesésbe kell menni, azt tartani a talajig és ott mentdejtéernydt nyitni

Mi torténik akkor, ha a startnal a magasban tartott kezek ejtéerny0d felhlzasa kozben a fejet erin-
tik?

a/ az ejtBernyd villamgyorsan kinyilik, j61 all a pilota feje felett

b/ az ejtBernys nem megy fel a feltartott kezek kozott

¢/ az ejtSernySkupola kozépso celldi rosszul tdltédnek fel

Milyen ellendrzést kell kozvetleni! a start elGtt eivezni?
a/ 5 pontosat

b/ be van-e kapcsolva minden miiszer?

¢/ elegendd nézl van jelen?

Egy idealis starthelyen legyen

a/ legalabb ot sikloejtGernyds pilotanak eléq hely
h/ lehet8ség szerint akaddlymentes

¢/ elegendd hely a nézok szamara

A startnekifutds soran kellemetlen talajmélyedésen kell atfutni.

a/ a starthely alkalmatian

b/ az irdnyitozsindrok megfeleld huzasaval biztonsagos startot lehet végrehajtani
¢/ a godor atugrdsaval a start problémamentesen végrehajthaté

Mit értink lamindris dramlason?

al lassan mozgd légtomegeket

b/ a levegSrészecskék egyenes- és parhuzamos aramlasat
¢/ egymassal szembedaramlo leveglrészeket

Az aramld levegd irdnydhoz képest milyen szo6g(i a felhajtéerd irdanya?
al 45%-0s ¢
b/ 90%-0s

¢/ 180°-0s

Q.

/
/7
/
A sikldejtdernyd kupolédn hol keletkezik a legnagyobb felhajtéerd?
a/ astabilizatorlap kozelében

b/ az alsd- és felsd kupolaanyag kozott
¢/ a kupola etsG harmadaban
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Mi az elénye annak, hogy a sikloejtSernydnél a témegkdzéppont alacsonyan van?
a/ semmi

b/ statikatlag stabilabb a repulés
¢/ kisebb a iégellenallas

Hogyan jon l1étre a siklGejtéernydnél az aramlasleszakadas (atesés)?

a/ a leszakado élek koru! gyors az iranyvaltozas

b/ az irdnyitézsindrok kétszeri gyors lehdzasa miatt

¢/ az iranyitozsinorok, vagy a hatsd hevederek folyamatos tdlhdzasa miatt.

Sikidejtdernyos tavrepulésnél fontos:

a/ ahataridd beosztasa oktober végéig

b/ bejelentkezés a klubnal

¢/ kedvezd id6ijaras, érvényes igazolvany, fizikai fittség, megfeleld felszerelés

Az dsszes légellendllasbél mennyi {maximalisan} az indukalt ellenallas?
al 10%
b/ 50 %
¢/ 25 %

Mi a ciklon?

a/ nagynyomasu terulet

b/ az idGjaras gorog istene
¢/ alacsony nyomasu terulet

A siird izobarvonalak altal képviselt nagy nyomaskulonbseg
a/ normalis magasnyomasu teraletet jelez

b/ nagy szélsebességet |elez

¢/ csak a deli féiteken lehetséges

Miért van az egyenliténél hidegebb, mint a sarkon?

a/ a nagy szélsebesség miatt a légtomegeknek nincs idejuk felmelegedni

b/ helytelen a megdllapitas, az egyenliténél melegebb van, mint a sarkokon
¢/ mert ott siillyednek le a hideg légtomegek

Mit abrazo! a rajz?
a/ hidegfrontot
b/ szivarvanyt

c/ szélprofilt

Hogyan kell javitani az ejtéerny&kupolat ragasztdszalaggal?

a/ aragasztdst mindig az ejtGernyékupola belsejében kell elvégezni
b/ a szakadast keskeny, hosszu szalaggal kell leragasztani

¢/ aragasztofolidt mindkét oldalra, tiszta feluletre kell tenni
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Sikloejtderny8vel végrehajtott startnal mi a fegfontosabb?

a/ allando ellenszél

b/ 100 méteres sugar( koron belil ne legyenek akadalyok

¢/ olyan startterep legyen, amely lehetGvé teszi a start felbeszakitasat

Hoval boritott leszélloterep okoz-e problémat?
a/ nem, az akadalyok jobban latszanak

b/ nem, a héban valo foldetérés mindig puhabb
¢/ igen, nehéz a magassagbecslés

Hogyan nevezi a leszdlldsi helyezkedésnél az ellen- és végrarepules kozOtti szakaszt?
a/ helyezkedési szakasz

b/ keresztbe repulés

¢/ U -forduld

A foldetérés erds ellenszélben torténik. Ezt kovetden, rogton mit kell szamitasba venni?
al az ejtdernyd hanyatt vaghatja és vonszolhatja a pitotat

b/ a zsindrzat rogton osszegubancolodik

¢/ elég erds szélben egy Ujabb start problémamentes lehet

A start sordn erds ellenszél van. Mit kell tennie a pilotanak?

a/ tovabb kell futni, az elemelkedésig

b/ szamoinia kell a zsindrok szakadasaval

c/ szamolnia kell azzal, hogy az ejtGernyé elkapja és vonszolni fogja

A zivatarfelhd nevének roviditése:
a/ Cb
b/ As
¢/ Ci

Nevezze megq, melyik a harom f6 felhGtipus?
a/ szépidd-felhd, rosszidd-felthd, keverék-felhd
b/ gomolyfelhd, hullamfelhd, rétegfelhs

¢/ Cumulus, Stratus, Cirrus

Milyen az idGjardsi helyzet Németorszagban, ha Anglia felett magas nyomas, a Fekete-tenger fe-
lett alacsony nyomas van?

af D—K-ia helyzet

b/ Fén van

¢/ E—K- ahelyzet

Mit értink kék-termiken?

a/ feth6képzodeés nélkuli termiket

b/ a kék égrél elnevezett termikfajtat
¢/ két Cb felhd kozotti termiket

Hogyan viselkedik az ember a start eiStt, ha nem érzi jol magat?
a/ beveszi az orvossagot és elstartol

b/ nem startol

¢/ fokozottabban koncentral a startra
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A légligyi szabalyok szerint mit értink latvarepilesen?
a/ arepulés kozbeni talajlatast

b/ a starthelyrél a leszallGhely latast

c/ arepulési iranyban levo légijarmvek latasat

Milyen magassagnal kezdodik az ellendrzott légtér?
a/ a talajtél mert 300 méternel

b/ a talajtol mért 750 méternel

¢/ a tengerszinttdl mért 760 méternel

Tavrepllés kozben szabad-e terepleszalldst végezni?
a/ igen, ha a helyileg illetekes légligyi hivatal ehhez elGzetesen hozzajaruit
b/ igen, de csak vészhelyzetben

¢/ igen, a terepleszallasra mindaz jogosult, akinek ,,B" pildtaigazolvanya van es tavrepulesi enge-
déllyel rendetkezik

A nemzetkdzi légiforgalmi (ICAQ) térképeken a leszallopalyak iranyat
a/ nem lathatok
b/ lathatok

¢/ csak esetenként lathatok

A mentdejtSernydvel milyen gyakorlatokat célszerd végezni?
a/ egy to félott repllve egyszer ki kell nyitni

b/ gyakorlo lejtd folott gyakran ki kell nyitni

¢/ nyitd- és kidobo gyakoriatok peldaul egy tornateremben

Turbulens zdéna atrepllésekor érvenyes a kivetkezd: A sebesség biztonsag! Ez a kijelentés:
a/ hamis
b/ helyes

Nyugodt szélviszonyok kozott akkor kezdi az ember a keresztbe repulésbél a leszallasi rahelyez-
kedést (végrareptlést), ha

al a foldetérési pont irdnyszoge kétszer akkora, mint a sikloszog

b/ a foldetérési pont irdnyszoge és a sikloszog megegyezik

o/ a foldetérési pont iranyszoge félakkora, minta siklOsz0g

Eqy sikloejtGernyds pilota lehetdleg gyorsan akar magassagot veszteni. Neki ezért
s/ aramlasieszakadast {atesést) kell elGidezn

b/ meredek fordulokat kell csinaini

¢/ negativ forduldkat kelt végezni

Lejtévitoridzas kazben leszalld aramlaty terepet kell atrepalni. Hogyan jar el az ember?
a/ gyorsan atrepul rajta

b/ azonnal eltdvolodik a lejtétol

¢/ lassu haladassal repul at folotte
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Mit értiink meteoroldgiaban a , légtomeq’’ fogaiom alatt?

a/ a Fold atmoszférdjanak tomeget

b/ a troposzféra hideg- és melegfrontjainak egy részét

¢/ az atmoszféra egy olyan részét, amelyben a levegének azonos az eredet és a tulajdonsaga

Mi a kilonbség a hédmérséklet- és nedvességtartalom szempontjabol az Azori-szigeteki €s EK Eu-
ropai legtomegeknek?

a/ az Azori-szigetek folil szarmazo levegGtomeg melegebb és szdrazabb

b/ az Azori-szigetek fOlGl szarmazo levegbtomeg melegebb és nedvesebb

¢/ az Azori-szigetek folil szarmazo levegotomeq hidegebb és nedvesebb

Hogyan nevezz(ik a sarkvidéki hideg levegl és a kozepes szélességi fokon levo levegd kozotti el-
valaszto zonat?

a/ sarkvideéki alacsony nyomadsu arok

b/ sakkor

c/ sarkvidéki front

Az id6jarédsi folyamatok az atmoszféra melyik rétegében jatszodnak le?
a/ mezoszféraban

b/ sztratoszféraban

¢/ troposzféraban

Hogyan nevezik a troposzféra és az atmoszféra kozotti hatarretege’
b/ sztratopauza

b/ tropopauza

¢/ peplopauza

A szaraz homok jol atszell6zott és elnyell a meleget. Ezert viszonylag gyorsun felmelegitt a fel-
szallo levegot és termiket produkal. Ezen Kijelentes

a/ helyes

h/ hamis

A mocsaras reészek minden porusa at van itatva vizzel, gyorsan felmelegssik o5 wr oo barieet
eredményez. Ez a kijelentés

a/ helyes

b/ hamis

A tombos erdd rosszul melegszik fel, mert a levelek parolgasa sok hot igenyel. L sen kijelentes
al igaz
b/ hamis

A szaraz f( nagyon 6l felmelegszik és kedveso termikus felételeket teremt. Ezen kijelentes
a/ igaz
b/ hamis

A granitszik!a gyorsabban felmelegszik, mint a meszkdszikla. Ez a kijelentés
a/ igaz
h/ hamis
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Terepleszallas soran keresztezl egymast az egymotoros repliogép és egy sikloejtSernyd. Melyik-
nek kell kitérnie?

a/ arepGlogépnek
b/ asikloejtéernybnek
¢/ mindkettének

Mikor megengedett az eltérés az elGzési szabalyoktol?
a/ sohasem

b/ a biztonsay érdekében

¢/ ha jobb megoldas adodik

Termikben vald kordzeésekor észreveszi az ember, hogy a kitéresre kotelezett légijarmi nem val-
toztatia meg a repiilési iranydt. Hogyan kell eljarni?

a/ tovébbrepilve véarni kell, mig végl a masik megadja az elsGbbséget

b/ meg kell varni, hogy a masik A0 méterre megkdzelitsen, s ekkor élesen ki kell fordulni elble
¢/ abiztonsdg érdekében id6ben meg kell valtoztatni a repulési irdnyt

Milyen problémak léphetnek fel a hattal tHriénd startolds sorén, a parhuzamosan tartott karok

miatt?

a/ a kupola felhlizdsa utan az irdnyitézsinoros korrekeio problematikus

b/ a kupola feihizésa utéan az irdnyitozsinorokat egy rovid id8re el kell engedni, aminek az a ko-
vetkezmeénye, hogy a lekgritikusabb pillanatokban késhetnek a kormanymozdulatok, vagy el-
maradhatnak

¢/ a hattal valo startolas csak versenyeken megengedett, szorakozasbdl repuléknél az gjtéernyo
felhlzasakor koordinacios probléemak lesznek

A hattal 10rténd startoldsi technika keresztezett karokkal miért elGnyo0s?
a/ megfordulaskor nem kell elengedni az irdnyitozsindrokat

hi az ejtBernydkorrekciak konnyen elvégezhetok

¢/ ilyenkor kevesebh koordinacios probléema keletkezik

A hattal 1orténd startolasi technikdnak, keresztezett karokkal van-e hatranya 1S 7

a/ nem, csak eldnye van

b/ igen, kulonosen a korrekciokat kell jol dtgondoini, hiszen a jobb- és baloldal fet van cseréive
¢! igen, az ejtdernyGkupolat igy nehezebb felhuzn

Azonos allasszog mellett melyik alaknak van nagyocbb felhajtoereje?
al
bf
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Mi a hatdsa az enyhén lehgzott féknek?

a/ noveli az emelést

b/ nincs semmiféle hatasa

¢/ noveli a sikldejtéernyé billend nyomatékat

60%-0s déntési stabli forduldban mekkora a tulterhelés?
al 1g
b/ 2g
c/ 44

Mit értunk tulterhelés alatt?

a/ a sikldejtbernydn tdl nagy teher van

b/ a maximalis terhelés és a szakado terhelés viszonyat

¢/ a felfliggesztett tomeg és a hato tényleges terhelés viszonyat

Milyen veszélyekkel kell szamolni kezd8d6 hidegfrontnal?
a/ csak kezd6knek jelenthet problémat

b/ életveszelyes: nagy a szélsebessdg, turbulencia, vibar

¢/ nincs veszély, ilenkor a legjobbak a reptilés feltételei

Az abra egy ciklont {alacsony nyomdsy terlietet) mutat, kilonbozs forntokkal. Melyik a meleq-

front?/
al
b/

!

_C |'I

A hidegfront aktiv 2onaja normalis esethen
al b 20 km

b/ 400 1200 ki

¢ci B0 -100 km

A melegfront az alabbi sorrendben keletkeso felhitipusok alapjan ismerhetd fel:

a/ nimbostratus, altostratus, cirrostratus, cirrus
b/ cirrus, cirrostratus altostratus, nimbostratus
¢/ cirrus, altostratus, cumulus, sumulo-nimbus

Turbulencian atrepuléskor a replilési sebesséq
a/ minimatis

b/ maximalis

c/ félfekes
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Messze lévd leszalldhely elérésére akkor van a legnagyobb lehetdség, ha az ember repulési sebes-
sege

a/ minimalis merulési sebességhez tartozo

b/ a legjobb siklashoz tartozo |

¢/ maximalis

Balforduld kezdésekor elszakad az iranyitozsindr. Mit kell tenni azonnal?

al els6foku riado: mentdejtbernyd nyitasa, sikldejtderny6 behuzasa

b/ nyugodtan lehet tovabb replini, a hatso hevederekkel lehet kormanyozni
¢/ jobbra vals lekordzéssel csdkkenteni a magassagot, jobbra fordulva leszallni

Erés turbulencidban osszeomlott kupolat nem lehet Ujra kinyitni, a talajig 100 méter van. Mi a
teendd?

a/ a kupola feltoltési kisérletek gyorsabb folytatasa
b/ semmi panik! Az ejtéernyé biztosan Gjra kinyilik, folytatni kell a pumpaiast
¢/ azonnal mentSejtdernydt kell nyitni

At szabad repilni lakott terilet felett?

al igen, ha a leszallohely a lakott terulet szelén van

b/ nem, kivéve a tavrepulést, akkor ha a sikldsi szog megengedi
¢/ igen havan 100 méteres biztonsagos magassag

Meddig tart az also legtér?

a/ a tatajt ADIZ-1g

b/ a tengerszinttdl mért F L 245-0s magassagig

¢/ a tengerszinttdl és a talajtél mért 1,5 km-es magassagig

I\FR fogalom alatt ertjux:

a/ alégiforgalom nemzetkozi szabalyait
b/ a rekordrepulések nemzetkozi elGirasat
¢/ miiszer szerinti repulési szabalyokat

A iskldejtbernyés pildta be szeretne | szallni,, abba a termikbe, amelyben mar X és Y koroz.
Hogyan sorol be?

] Y
: > 4

N

A starvezetOnek (repulesvezetdnek} rendelkeznie kell:
a/ tanuld igazalvannyal

b/ a replldsport fajtajara érvényes jogositassal
c¢/ repuicklub-, vagy egyesuleti tagsaggal.
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Mit értink tavrepulésen?

a/ olyan repllést, amelynek soran a starthely nem lathato
b/ a repllési teriilet iskolakorén kivul repuléeseket

¢/ asiklasi szdg tartomanyan kivuli repuléseket

A magneses iranytu mutatoja a foldrajzi E-i polusra mutat. Ez az allitas
a/ hamis
b/ helyes

A magassagmeérd beallitdsa a starthelyen a tengerszint feletti magassagra a kovetkezot jelenti:
al ONH
b/ QFE
¢/ QHN

Egy terepleszallas soran a pildta kart okoz a terepen, ezért hatrahagyta a tulajdonos szamara a ne-
vet, cimét és biztositasi igazolasat.

al nem szlikséges, legjobb, ha csendben, gyorsan, feltinés néikul eltunik

b/ helyesen cselekszik, ez a piidta kotelessege

¢/ ateriilet tulajdonosa a kar rendezéséig a sikloejtGernydst is lefogialhatja

A sikldejtéernyével alapjaban véve mindenhol le iehet szalini. Az allitas:
a/ igaz
b/ hamis

Erés szél miatt magas fakkal korulvett rétre kell leszallnunk, Mivel kell ilyenkor szamolni?
al nyugodt, egyszer(i leszallasra, mert a fak jol ledrnyékoljak a teruletet

b/ rarepiléskor turbulens viszonyokra

¢/ envhe ellenszélre

Mi az elGnye az idejében végzett lablenyuitasnak a végsé megkozeliteskor?

a/ helytelen a kérdés, a véqsé megkozelitéskor nem kell a [dbakat kinyujtani, csak a legutolso
pillanatban

b/ hirtelen magassagvesztésnél [0l lehet rugozni a kinyujtott labnak, igy csokken a serulés vesze-
lye

¢/ kHozombos, hogy fodletéréskor milyen a labhelyzet

Mikor szabad felhében repuini?

a/ nagyon nagy feih6tavolsagok esetén

b/ nagy fuggbleges és kis vizszintes felhdtavolsagoknal
¢/ alapjabanvéve nem megengedett

LejtGreplléskor szabad a lejt6 felé fordulni?

a/ alapjdbanvéve igen, mert ott jobb az emelés

h/ nem, a lejté felé vald fordulas veszélyes

¢/ igen, ha elegendéd tavolsagra vagyunk a lejtotol

Hol kezdédik az ellendrzott fegter?

al a tengerszint magassagaban

b/ a talaj folott 7b méteren

¢/ alégtér beosztasatdl fuggden, kutonhozd magassagokban



110. Ha a szélirany 235%-0s, akkor milyen irdnya?
al EXKA
b/ DK-i
¢/ D—NY-i

111. A sikldeit8ernyd vontatasahoz szukséges
a/ olyan pilota, akinek sikloejtOernyos 1gazolvanya van
b/ olyan csorldkezelG, aki erre van jogositva
¢/ al és b/ valasz egylitt helyes

112. A modern sikloejternyGknek miért hosszabb a zsinérzata, mint a régebbieké?
a/ igy kevesebb a probléma leszéllaskor
b/ kisebb a lengés
¢/ nagyobb oldalviszenyhoz kell a hosszabb zsindrzat

113. Mi a hatasa azoknak a beallitocsatoknak, amelyek a B., C. és D. zsinorokra hatnak?
a/ turbulenciaban megkonnyitik a kezelhetGséget
b/ a profil valtozd &allasszoglvé valik, amelyhez probléemas repilési helyzetek tarsulhatnak.
¢/ nincs hatasuk a repuiés kozbeni viseltkedésre

114. Ha egy C zsindron csomo keletkezik, mi torténik akkor repuiés kozhen?
a/ Semmi. A zsinorzat eiég hosszd ahhoz, hogy egy csomonak ne legyen ra hatasa
b/ a cosmo megrovidit egy zsinort, tehat féekként hat és az ejtdernyd elfordul
¢/ acsomo csak a légellendllast noveli, nincs mas hatasa a repulesre

115. Hova kell rogziteni a mentdejtéernyot?
a/ oda, ahonnan a piiota konnyen ki tudja dobni
b/ kartavolsagra, igy nem lesz véletlen nyitas

116. A gvors légnyomasnovekedes jelzi a
a/ tartos rossz idot
b/ varhatd idgjaras javulast
¢/ kisméret(, alacsonnyomasu zona atvonulasat

HELYES VALASZOK:

1/b. 2/c. 3/a, 4/b, b/b, 6/c, 7/a, 8/b, 9/b, 10/c, 11/b, 12/c, 13/c, 14/b, 15/b, 16/a, 17/b, 18/c, 19/a, 20/c,
21/a, 22/a, 23/b, 24/c. 25/a b c, 26/b, 27/a, 28/a, 29/b, 30/b, 31/c, 33/a, 34/b, 35/b, 36/b, 37/b, 38/c,
39/b, 40/c, 41/c, 42/b, 43/c, 44/b, 45/b, 46/a, 47/c, 48/c, 49/c, 50/, 51/a, b2/c, b3/a, b4/b, bb/c, 56/a,
h7/b, b8ic, 59/b, 60/c, 61/b, 62/c, 63/a, 64/b, 65/b, 66/a, 67/c, 68/b, 69/c, 70/c, 71/b, 72/a, 73/b, 74/a,
75/a, 76/b, 77/a, 78/b, 79/c, 80/b, 81/a, 82/b, 83/c, 84/a, 85/b, 86/c, 87/b, 88/b, 89/c, 90/b, 91/c, 92/b,
93/b, 94/c, 95/b, 96/b, 97/c, 98/c, 99/b, 100/c, 101/a, 102/a, 103/b, 104/b, 105/b, 106/b, 107/c, 108/c,
109/c, 110/c, 111/c, 112/c, 113/b, 114/, 115/a, 116/b.

Forditotta: M.B.
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D. Holmes, J. Frey: KIK VAGYUNK?
{Parachutist 1990. No. 2/

Kik vagyunk? Az ejtSerny6zés mindig is egy viszonylag kicsiny és utdanozhatatlan sport volt a
piackutatas szempontjabdl. Mivel az ugréterQlet- és felszerelés arusitasi uzlet hagyomanyszerden igen
kis mennyiségre rugottt, nem volt igazabol semmitele igény a komoly statisztikai vizsgdlédashoz. Még
most is, hogy az ejt8erny&zés elkezdi élvezni a piac elGnyeit €s egyre tobb ember taldl egy Uj életformat
ebben, sok megvalaszolatlan kérdés marad arra nézve, hogy kik is vagyunk, s miféle emberek hajlamo-
sak arra, hogy ugrani kezdjenek és kik azok, akik ennel is maradnak?’

Fgy tiszta kép arrél, hogy jelenleg kik ugranak, segithet vallalkozni annak, aki tobb uzletet Kivan
kotni és lehetdségeket taldlni ebben anélkul, hogy elpazarolja a koltségvetést az értéktelen Uzleti kap-
csolatokban. Nem mindenki akar ugrani, teljesen mindegy, hogy mennyit hirdetted. Azonkivul, hogy
értékesek legylink akar a piacon, az ismeret-szerzés az ejtSerny0sokrol, segit abban, hogy minden egyes
egyén tobbet értsen dnmagdrol. A statisztika egy tudomany, mely dvatossagot kovetel a fontos kérdes
kivdlasztasban, hogy hasznos valaszokat kapjunk. Ahhoz, hogy képet nyerjink a tapasztalt ejtGernyo-
sokré| és valaszaikat 0sszefuggésben kezeljik, fontos az, hogy megértsuk oket.

Az attekintésben résztvevd ejtdernydsok atlag életkora 35 év, Ujra megerOsiti az USPA ténymeg-
llapitasat, hogy azon személyek akik [elenleg résztvesznek a sportban egy magasabb korosztalyt kép-
viselnek a kutatds elétt ismertnél. Egyetemi képzésben 83 % vett részt, és 38 % vegzetl. Oket hivatas-
szeriien alkalmazzak (29 9 %) az igazgatasban vagy felligyeleti allasban, a katonasagnal (11,7 %) vagy
szakemberként (19,6 %}.

A férfiak szambéli folényben vannak 86,7 % a 12,6 %-hoz. Az ugrok egyenld aranyban egyedui
616k vagy hazasok. Ha héazasok, vagy egyetlen gyermekuk sincsen, vagy nincs tobb, mint kettd. Az at-
tekintésben szereplé vdlaszokbol 95,2 % kaukazusi rasszba tartozik, 38 9 %, protestans és 31,9 %-nak
nincs vallasbéli hovatartozasa. 76,7 % nem tekinti Ggy magat, mint , ujra szuletett’’. Ami a szuletési
sorrendet illeti, 47 .9 % elsdszUlott vagy egyetlen gyermek és 25,1 % a legfiatalabb gyermek.

Azon ugrék fele, akik valaszoltak keveseblb, mint 6t orai zuhanas) idével rendelkeztek és 25 Y%-
nak volt toébb, mint 24 oras szabadesS ideje. Az eredmenyek kimutattak azt, hogy az ejtOernyGsok
résztvesznek mas sportokban is, teniszben, goltban, kocogasban, uszasban, sizesben, tollastabdaban,
tincolasban, hegymdszasban és aerobicban. Tobbi felesleges idejuket hazimunkara, felvételek hallgata-
sara, koncertre jarasra, vasarlasra, bardtok ldtogatasara, kertészkedesre, miuivészkeddsre, olvasasra és mo-
ziba jarasra forditottak.

A legtobben az elfoglaltségok aktivabh valitajat :eszwlaﬁttpk elényben, a zene hallgatas kiveteleé-
vel, a bardti latogatasok es Dluasas meliett a valaszolok B8 4 % -a olvas konyveket vagy magazinokat egy
héten legalabb egyszer. 51,1 %-uk fut, kocog vagy gyalogol. Az eqyéni sportok, mint példaul az uszas,
kerékparozas vagy egyeb |Iyen spmrtﬂkrml 35 5 9%, ad szamot. Nemileg tobly, mint a valaszolok fele vesz
részt aerobicban vagy rendszeres edzéshen (b2 ,4 %}.

Az attekintésben szerepld kérdések némelyike az ejtdernyoczes szoclalis szempontijaira irdnyult.
A valasztokat megkérdezték, mennyire értenek egyet vagy szallnak vitaba a kovetkezo kijelentesekkel:

Azon emberek, kikkel az elfogialtsagod kozben talalkozol fontosabbak, mint maga a csetek-
mény.” Az eitbernydsok, akik valaszoitak, 37,7 “%-ban egyeztek meq ezzel és tobb, mint a tele (53.9 %)
ellenkezett.

,,Ha egy olyan munkat kinainak fel neked, ami azt jelenti, hogy felaad kedvenc elfoglaltsagodat,
elfogadnad a munkat?”r 27,3 % erOteljesen megegyezett azzal, hogy nem vallalnak el az Gj munkat. Egy
raadasképpeni 42,9 % még enyhébben egyezkedett és csak 24,9 % volt az, amelyik megszabadulna ked-
venc elfoglaltsagatd! az vy munka kedveert.

_Eldnyben részesitsz-e olyan elfoglaltsagot, mely olyan dolgokat foglal magaban, ami csaladod-
dal lévs egyuUttlétet jelent?’ Az attekintésben szerepl® ejtBerny6sok korulbelul cgyenlden oszlottak
meq ebben a kérdésben.
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48,9 %-uk mondott igent, és 51,2 %-uk nemet, 6k inkabb lennének egyedill, vagy masokkal, csa-
ladjukon kivil. Ugy tlinik, hogy a nemi hovatartozas szerepe ebben az aktivitashan minimalis. A nok
rossz ejtéernydsok?:* Nem, mondja 94 4 %.

Megosztanal-e igen személyes problémakat egy ejtéernyds tarsaddal?”” Ezt a kérdést a legtobben
megvalaszoltak, de ugy, hogy ha ejtSernydsnek vannak személyi problémai, egészséggel, csaladdal, mun-
kaval kapcsolatban vagy csak deperesszios hangulata végett, csak ejtSernyds tarsaiknak mondandk el.
Ugy tlnik, hogy az ejtSerny§sok egy erds szocialis kotelékkel rendelkeznek, melyek a sportban résztve-
vOkkel kapcsolatosak.

Az e|t0ernyGsok jo baratok, de nem mindig nagy baratok. , Elviszed hitvesed, vagy kedvenc térsa-
sagodat ugrani? 61 % azt mondja, hogy nem. Mégis, a valaszolok 86,9 %-a tekinti Ugy a baratsagot,
hogy azt az ejtbernyfzés tette fontossa.

~A munkanak egy magasabb prioritdssal kell rendelkeznie a személy életében. mint a szabadidés
elfoglattsagnak?”” 415 % igent mond erre, de 56,5 % azt mondja, hogy az ugrds jon el&szor. ,,A szabad-
Idos elfoglaltsag segit abban, hogy enyhitsiik a stresszt.'” 60,5 % tdmaszkodik az ejtSerny&zésre, hogy
konnyitsen a stresszen, 35,3 % nyer némi enyhulést ebben és csak 2,9 % vitatkozik azzal, hogy az ugras
feszultséget vezetne le.

A szabadidos elfoglaltsagot az onfejlesztéshez kellene felhaszndlni.’r Az erre a kérdésre valaszo-
16k vagy erGsen egyetértettek (26,6 %) ebben vagy csak egyetértettek (56,5 %}, igy a 82,1 %-o0s a pozZI-
tiv oldal, s csak 15,9 % talalt kicsi értéket vagy értéktelenséget az ejt8ernyGzésbél szarmaztatva, hogy
onmagukat tokéletesithessék.

~Munkdd egyben szabadidés tevékenységet?’ Csak 16,5 % valaszolt igert erre, mindazondltai
52,2 % mondotta a munkadjarol azt, hogy nem szabadidés tevékenységiik és 30,5 % pedig hatarozottan
tagadta azt.

Az embernek képesnek kell lennie arra, hogy szabadidds elfoglaltsagban barmily szandék, vagy
cel nelkul vegyen részt.”" Ezzel 52,9 % értett egyet, 22,1 % erdsen ellenkezett, mig 68 % csak ellenke-
zett. ,,Szeretsz egyeddl! lenni a szabadideji tevékenység idején?'’ 18,9 % szeret és 68.6 % nem.

Ezen tevékenység felaszabadit munkadbdl? s 31,6 % érez egy erds sziikséges az ejtoernyozeésre,
mintegy nyomascsokkentd szelepként a munkdval teli hosszd hét utan, 51,5 % legalabb élvezi a felsza-
badulast, ¢s 14,3 % nem tekinti egydltalan ilyennek az ejtGernyézést.

Egy kérdes az attekintésben azt kérte a vdlaszoloktdl, hogy a kdvetkezdk kozil mindegyiket ve-
szelyek szempontjabdl értékelie eqgy skalan nullato! kilencig. A veszélyre Ggy gondoltunk, mint az | éle-
tet veszelyeztetGre’. Tovabba arra is fel lettek kérve, hogy jelezzék azt is, ha valaha is részt vettek ezen
tevekenységekben.

»Egy skalan T-t6l 10-ig, a tiz legveszélyesebbel, hogyan utdndd értékelni a kévetkezd tevékeny-
ségeket?

1 --

2 - sizes

3 — repuldgeppel valo rarepliés konnyUblvar sport
4 .

5 ejtoernyszes

5 _

7 — motorkerékpér versenyzés hegymaszas

8 - fuggovitorlazas

9 — BASE ugras

10 —

A vizsgalathol kitlint, hogy az ejtGerny8sok dgy latjak sajat sportjukat, mint egy pontosan ko-
2eparanyos tevékenyséq az |, egyaltaldn nem veszélyes' és az ,,igen veszélyes'’ kozott. Hegymadszas mo-

torkerekpar versenyzés, fuggé vitorldzas, és BASE ugras mind ugy tetszett a teszt csoport részerdl, mint
ami a legveszélyesebb,
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Egy repliiégép vezetése, konnylbuvarsag és sizés mind a skala alsd harmadan talalhato vagy az
egyaitalan nem veszélyes' szakaszon. Crdekes megjegyezni, hogy azok, akik résztvesznek a , kocka-
zatos” sportokban, magukat a kevéshbé veszélyesnek tituldtidk, mint azok, akik nem vesznek reszt
benniik. Egy masik kérdés is fel lett téve. ,,Az elmult években hanyszor konnyelmiskodtel a penzzei?“
A valaszolok kozill 37.8 % sosem rizikozott, 32,3 % egyszer vagy kétszer kerult kockazatos pénzugyl
vallalkozasba az év folyaman, 11,6 % haromszor vagy negyszer az elmult évben, 6,2 % Otszor-tizszer €s
12.1 % tizszer tett ilyet az eimult evben.
Viselsz biztonsagi tvet az esetek 100 %-aban?* lett megkérdezve egy masik kérdésben. 51,2 %
lelkiismeretesen csatolja be magat és 47,4 % mondott nemet, nem mindiget. A hatralévd tobbség az ese-
tek 90 %-dban haszndl azonban biztonsagi oveket.

Miért ejtGernyoziink?

A kérdések  melyek az ejterny6zésbeni részvételek oka végett erdeklddott kerultek megtételre
s érdekigdtink az okok viszonylagos fontossagardl is, hogy ki az, aki ugrik. A kérdések egy ,.nem fon-
tostdl’ az ,,igen fontosig’ terjedd skalan lettek felteve.

A fontos” és ,igen fontos” inditékok a valaszoloknal, hogy ejtOernybzzenek a kdvetkezdk vol-
tak: a kihivds (85,3 %), kozeli baratokkali id6toftés (54,1 %), feszlltség feloldads (75.6 %), a természe-
tes magassag (79,5 %), tOkéletesedett szellemi éberseg (808 %), az ejtdernydzés egyeduldlldsaga (72,0
%), a beteljesulés érzete (86,6 %), puszta éivezet (94,1 %), a szabadsag érzete (76,8 %) és utoljara a hi-
degrazasért, borzongasért és az ejtSernydzés sebességeert (58,4 %).

Az ejtBerny8sok nyilvanvaloan nem azért ugranak, mert szeretik az ejtéernydzéssel parosulo ve-
szélyt (84,2 %). Szemben azzal, amit a kozvélemény érezhetett vagy hihetett eqyidaben, a veszély nem
az, ami az ugrok nyomaban van. Ugy tiinnek, hogy az ejtGernydsoknek nincsen haldl vagyuk. A vala-
szolok kozul 89,8 % erdsen vitatkozik azzal az otlettel, hogy néha mikor udgranak, titokban azt remélik,
hogy ejt8ernyd&jik nem fog kinyilni. Ezek a szamok kimutatjiak, hogy az ejternydsoknek nincsen ha-
14 vagyuk és valdjdban 75,4 %-uk dltalaban modfelett tekintettel van az eletre.

A valaszokbdl itélve, az ejtBernydsok se nem gondatlanok, se nem figyeimetlenek. Olyan embe-
rek . akik a kozosségek elismert tagjai, beleértve orvosokat, ugyvedeket, tanarokat, tudosokat es maga-
san gyakorlott szakembereket. A munka vilagaban ok magabiztosak és erds pozitiv ,,on-keépekkel” bir-
nak. Mas szavakkal, az eitGernydsok ugy tinik, hogy az osszes ,jogos” indok vegett ugranak. Az ejto-
erny6sok Ggy tekintik sportjukat, mint ami egyszerl és egyben komplex, gondolati és fizikar erckifej-
tést igénylé sport. lgényli az onallosagot, es versenykepes. Ironikusan, az ejtdernydzés ugy tunik, hogy
mind stimuldlja, mind pedig nyugtatja résztvevoit.

Kedvenc ejtoernyos tevékenyseégek

FU 74 6 %,
Célbaugras 89 %
Oktatas 8,2 Y%
Egyéni szabadeses 3,7 %
KFU 3,4 %

A valaszolok 51,6 %-a elmonotta, hogy szamukra az ejtoernyazes igen komplex dolog, sok varigcioval.
Egy masik 49,8 %-os reagdlds ugy ldtja a sportot, mint ami fizikailag igénybe veszi, és ezaltal jo gyakor-
lat. Masrészrdl a résztveviknek kevesebb, mint a fele érzi a sportot intellektualisnak (44,4 %). A leg-
tobb Ugy érzi a sportot, hogy se nem kockdzatos, se nem biztonsagos, de kaorulbelU! mindkét tekintet-
hen egyenld (47,3 %}. Ok ugy latjak az ejtSernydzést, mint igen serkentot (58,9 %) és megnyugtatot
(39, 8 %)}. Klasszikus irodalmi értelemben az ejtSernydzes kihivast jelent ember-emberrel szemben, em-
ber a természettel szemben és ember Onmagaval szemben. Az ejtdernyozes a valaszoiokat onmagaban
bizé érzetlivé teszi (58 4), A valaszolok 44 5 %-a mondotta azt, hogy a sport versenyképes.
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Honnan jénnek a tapasztalt ejtGernydsok? Egy nagy szamu azért kezdett el ugrani, mert egy kol-
légdja volt aki ugrik, vagy ugrott (30,9 %). Mas okok tartalmaztak olyat, mint régdta tartd Ghaj az ejto-
erny6zésre (19,3 %), korabb részvétel a hadseregben {14,4 %) és olyat, hogy a TV-n |atta (10,4 %).
Viszonylag kevés tette azt merészséghol vagy a borzongas keresés végett (4,9 %). Csak 5,3 %-nak voltak
ejtGernyds rokonai. Az atlagos életkor az elso ugrdsnal 26 év volt.

A 16-0s kérdés: A ketegoridk melyike az, mely legjobban mutat be téged?’r A vélaszok a kovet-
kezék voltak:

408 % — Szdérakozasbol ugro {csak regeneraiodas, alkalmi részvétel).

47 6 % -— Komolyan, de szérakozasbol ugré {kikapcsoléddsbol ugras, versenges, gyakoril resz-
vétel).

27 % — Versenyszer(i ugro {elsodlegesen formalis versenyek irdanti érdeklSdés).

87 % — Elkotelezett ugro {csak olyan aktivitdsban valo ugras, melyet végezni akarsz, ugor-

hatsz mindennap}.

Altalaban az ejtderny@soknél nagy annak a valoszinisége, hogy soha se séruljenek meg komolyan,
mialatt ugranak. A valaszoldk egy-negyede kHzolt komoly sériiléseket, mely ugrdsaikat zavarta. Eqgy sza-
zalék sériilt meg Ugy, hogy nem tud ujra ugrani. Az ugréknak tobb mint fele lat lehetdséget sérulesre
az ugrasnal ot szazalékos vagy annal kevesebb valdszinliséggel, mas szavakkal, csak egy csekélyebb koc-
wazatot. Masrészrs! 3,8 % lat nagy és allando kockazatot, hogy barmelyik ugrdson sérulest kapjon.

A legtobb ejtbernyds bizik felszerelésében: 68,9 % mondotta, hogy felszerelés meghibdsodasi le-
hetdség megszint (5 % vagy kevesebb). Kevesebh, mint 1 % érezte azt, hogy egy fifti-fifti probléma
volt. Ez bizonyosan nem minden, ami szukseges ahhoz, hogy tébbet ismerjlink meg az ejtBernyGsok-
r3l és valojaban ez igazén csak leirja az 1990-e5 ejtSernydst egy olyan sportban, ahol az emberek, a fel-
szerelés és technika oly gyorsan valtozik, konnyen lehet idejét multtd valik néhany év elteltével.

A tapasztalt ugrorél tovabbi kutatasok még tobbet tudhatnanak felderiteni, és talan egy napon,
ahogy egyre tObb és tdbb ugréterulet ismeri fel annak értékét, hogy jo nyilvantartasokat vezessen, egy
kutatast Jehetne végezni az ex-ejtGernydsdkrol. Talan egy napon, az ejtéernyds kozpontok talan meg
fogjak tanulni azt, hogy vajon a kezdok miért nem térnek vissza.

Amit az ejtBernydsék mondanak az ejtdernyozésrol

_Nem ugy, mint a tdbbi sport, abol ha ki akarsz t{inni, fogadat kell vicsorgatnod és harcolnod
kell, az ejtBernydzés éppen az ellentetje ennek  Annak érdekében, hogy kitlin] az ellazulasra kell kon-
centralnod, nyugodtnak és elegansnak kell lenned. Ezt olyan nehéz kiprébalni, hogy nem prébalod, de
ha egyszer szarnyaidra kaptdl (megtanultal repulni gondolkodas nélkdl, csakugy, mint sétalni), az a vi-
14g legnagyobb érzése, a valédi megvalosu las érzete.’”

_En a kihivasért ugrom! Hogy jol csinéljam, nem pedig hogy éljek vagy meghaljak! Azert teszem,
hogy képes legyek magamat iranyitani’’. ,,Ennek valahol szépnek kell lennie, ez sz{ikséges a szamomra,
elismerem és latszolag tisztelettel tekintek fel ra, érdeme, hogy vatamit megismertem. Szep dolog benn-
fentesnek lenni. Egy olyan vildgban, amely olyan drzésre késztet, hogy idegenek vagyunk benne, az ej-
tGernyBzés szabadsagot, batorsagot kinal, én megtalaltam, kell.”

Jllyen embereket egyutt meg soha sehol, semmilyen mads sportban nem taldltam, amelyet valaha
is (iztem. Mi, mint ejtSernydsok olyan dsszetartassal rendelkeziink, amely sehol mashol nem szerepel.”

_ Ezzel az életet annak legtetjesebb teljességéért élheted. Ez olyan valami amit magamért teszek!
Nincsenek szocialis ellensulyozd értékei, vagy anyagt haszna. A magam részérdl ez egy lehetoseg arra,
hogy az itt-ért és mostanért éljek.”

Forditotta: SZ.J.
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PARASHAPE (ERNYQOSZABAS])
(Fallschirm Sport Magazin 1990. No. 5.}

Dick Gays egy olyan ugrd, aki 870 ugrdssal rendelkezik és 20 eéves gyakorlata van. Jelenieg nyug-
dijas renddrtiszt és a PARACHUTE ENGINEERING LTD céget vezeti. £z a cég olyan ejtbernyd kikeép-
763- és foldetérési eszkozok gyartasara szakosodott, amelyeket D. Gays talalt fel.

10 éve tamad Dick-nek az az otlete, hogy egy Uj sikldejtéernySt szabadalmaztasson. Annak elle-
nére, hogy nem volt ejtdernySgyartasi gyakorlata, elkészitette és letesztelte az i tipust. {Lasd: Ejtoer-
ny&s Tdjékoztatd 1981. évi 6. szam 8 -12. oid.). Ebb4I a tipushol két tovabbi verzidt épitett meg, fel-
tételzve, hogy alkalmas lesz a ,,D'" mindsitésd ugrok szamara. 4 --b éven belul kilenc kiserleti eytGerny(dt
és elliptikus alaky sikidejtSernySt készitett, azonban egytk sem kerult gyartasba. Varrogepenek 3 -4
éves pihentetése utan ismét ejtdernyéket kezdett késziteni és probatni Dick. Ezattal, nem a szokasos
ejtGerny8kkel foglalkozott, hanem az alakos hélégballonok inspiraciojara egészen kulonleges, ejtoer-
ny6re alig hasonlito alakokkal kezdett kisérletezni -- ezeket PARASHAPE-nak nevezte. A PARASHA.-
PE--1-et Wally Gubbins részére (L.: EjtGernyds Tajékoztato 1988. evi 5. szam 43. old.) reszére keszi-
tette. A PARASHAPE--1 6t kilonallé részbdl all, amelyek egymds mellé csatlakoztak és kinyilas utan
kiirtdk az égre, hogy WALLY - és miikodSképes volt. A PARASHAPE -2 1988. elején készilt el, az
olimpiai 6tkarikabol alit. Ezzel kivantak a médidk figyelmét felhivni az ejtéernydzésre. A hosszu idelg
tarto fejlesztés miatt azonban a sikeres repdléssel az ejtdernyd 1988-ban mar elkesett.

EFnnek ellenére a WALLY eitSerny6 és az otkarika sikeres, nagyon fotogén volt. Azonban ezekkel
az ejtéernydkkel nagyon rosszul vott kézbentarthatd a repulés, erdsen lengtek. Ezért riagyobb magas-
sagban hasznaltdk, majd leoldottik és tartalékejtdernydvel értek foldet az ugrok. Volt azonban egy ki-
vétel, amikor nem oldott le az ugrd, hanem mellényitotta a tartalékejtGernydt — igy ért foldet. £zért
Dick hozzalatott a kovetkezd PARASHAPE-nak, amellyel mar biztonsagosan lehet foldeternt.

A soronkovetkezé megbizast a Volkswagen cégtél kapta: gylrl alakot készitett, benne a cég be-
ti-emlémajaval. A kisérletek sikeresek voltak, 1250 méteren a nyitds elég lagy lett és a lenges 1s mint-
malis volt. Ez az elsd alkalom, amikor valaki egy cég emblémaiaval ugrik! Ezek utan kilenc tovabbi ki-
sériet és valtoztatas volt véegreha)tva.

Az ejtéernyd adatal:

atmera: 88 m
vonalszeélesseq: 091 m
fellilete: 325 m?
tomege: 6.8 mkq
meruldsebessége: 4.5 mfs.

Forditotta: M. B.

K. Walsh: A KIADAS ADHAT BEVETELT
(Parachutist, 1989. No. 7.}

A piacszervezés nagyjabol gy definiatt, hogy az valamilyen aktivitas, mely egy eladas valoszi-
niséget meq fogja novelni  Tehdt egy klasse ejtdernyds nap vegén, mikor az ugrasrol beszelgetsz a bar-
ban, akkor piacot szervezel. Amikor visszatérsz egy telefonhivashoz egy erdekiodd tanulo tekinteteben,
akkor piacot szervezel. {A hirdetés, errd! jut eszembe, csak az egyik mod a ptachoz.} Egy [0 pracszer-
vezd program mindezeket ugyandagy magaban foglalja, mint egyéb mas dolgokat.

Mielott meqginditod a piacszervezest, szUkséged van arra, hogy leulj és kiszamitsd, mi 1s a hosszu-
tavu celod.
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Kérdezd meg dnmagad, ,,Mit akarok ezzel az uzlettel, mikor az kifejlédott?”’ Ha minden masodik hét-
végeét veszed szamitdsba, piacszervezési tervedet és koltségvetésedet ennek megfeielden valaszd ki, Ha
azt tervezed, hogy nagy, teljes-szolgdlitatast ejtSernyds kozpontot futtass egy iskolaval — avegett joval
nagyobb munkaba vag). Mieldtt id6t és pénzt koltenél a piacszervezésre és hirdetésre, tedd fel ezeket a
kerdeseket:
— Elég kozel vagy {két oranyi utazason belul) egy nagyobb lakott terulethez?
— A regionalis gazdasagi feltétel 107
Sok fiatal @l (20 és 40 éves kozott) ezen a teruleten?

Esszerden intelligensek?
Ha a vélasz ezen kérdések barmelyikére | nem+, ne menj tovdbb. A piacszervezés nem fog segiteni.

Kolts, hogy nvyer)él

Kérdés: Mennyi pénzt kéne kdltened?

Valasz: Tervezett bruttdéd 10 %-at.

Elvarhato, hogy teljes bevételed egytizedét a piacszervezésre koltsd. Légy dvatos. Ne akard darabokra
vagni a profitot. Ha megkisérelsz létrehozni eqy koltségvetést a tanuld piacszervezéshez, elészor kuton
kell valasztanod bruttd tanuld bevételeidet {4z Osszes pénz mennyiséget, amelyet mindenféle tanulo te-
vékenységbol kaptal) teljes jovedelmedtol.

Az elmilt évben, ha 100 elsG-ugrasod volt 145 dollcsiért, tanulo bruttd bevételed osszesen
16.810 dollar, és tanuldi piacszervezési koltségvetésednek korGlbelll 10 %-nyinak kellett volna lennie,
azaz 1.681 dolldrnak. Koltségvetésed 1989-re novekedést kell, hogy mutasson, mondjuk egy ujabb
10 %-ost, tehat 1.681 dollar + 10 % - 1.849 dollar lesz a placszervezés! raforditas.

Kezdethen persze egy realisztikus és konzervativ  fejlesztést kellene végezned. Skydive Le-
banon 330 elsé-ugrdsost josolt a¢ elsd évhen, 1983-ra, és csak 58 an voltak: a placszervezési koltségve-
tés csaknem tobb volt, mint a teljes brutid bevetel!

Egy rugalmas-ar piac

Gy&zéd] meg arrél, hogy draid elég magasak e? Placszervezési koltségvetésed a végzett uzlet Kia-
dasainak egyike. Ne pazarold a profitor a piacra. Noha aztr gondolhatod, hogy | kidrazod’ magadat a
niacrol, az ar nem probléma az ejtéernyGzésben. Na persze, az ugras koltséges dofog, mint minden mas
valamirevalo szorakoztatas) torma.

Araidnak elég magasnak ekll lennie ahhoz, hogy ha egy utazasi iroda , termékedet’” el akarja ad-
ni, adhass nekik eay 20 -25 ", os arengedményt, s meqg igy i1s eleq boldognak kell lenned.

Hogy biztositsd, a piacsservesési idod ¢s pénvsed jo! legyen clkoitve, Keresd tehetOsegeidet, kik
k. mit csinafnak, mire van szukségllk, és hogyan tudss legjobbban megfelelni ezeknek a szuksegletek-
nek.  Kik’® mondhatjak el neked azt, hogy .0k mind egyetemi végzettsegliek, ¢s csucstechnologial
terilleten dolgoznak Bostonban. Nos ha ez meg van, piacszervezésedet erre a teruletre koncentralhatod.
Szerezz be egy listat Boston kornyeéki csticstechnologidt atkalmazo térsasdgokrdl es kuld) egy levelezo
lapot a szemeélyzeti osztalyvezetdnek, jegyezd meg a vallalatot.

CMit csinalnak Ok’ ugyancsak segit. Példaul, ha | ok egy ,egészséq klubba' jarnak, kimennek a
barba eqy itaira, vagy alkalomadtin zuhatagos folyon tuatjozasra, elkuldhetsz a klubba egy zaszlocs-
kat minden harmadik honapban, teqy fel egy posztert a hdrban és kérd meg a zuhatagos folyo-tutajo-
zokat, hogy veluk eqgyutt reklamozhass.

Mire van seOkseguk? Cgy valoszind valasz: - izgatottnak lenni ¢s szorakoztatottnak. Megte-
lelhetsz ezeknek a szukseégeknek aczaltal, hogy bemutatsz nekik az ejtdernyszésbdl egy | jokoratr.
Gondoskod] egy |0 produktumrol, hogy beszélgethessenek rota. Hosszu iddtartamot kell erre fordita-

ni. | kényelmesen tartod” dket, videdra veszed foldetérésciket (ingyen mutatva, de pénzért adva) és

osztazol 1izgatottsagukban.
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Mit, hol, mikor, hogyan?

Feledkezz meg arrél, hogy egy kivansagot fogalmazz meg: ugrant men;! Minden reklamodnak és
piackutatasodnak, szervezésednek ezekre a tényekre kell dsszpontosulnia: mit csinalsz, hol csinalod
azt, mikor csindlod azt, mennyibe kerll és hogyan tudsz tovabbi informdciokra szert tenni. Ne probal)
meg meggySzni valakit, hogy valamit csinaljon. Egyszerden csak hagyd, hogy tudja azt, letezel, tedd
konnylvé szamukra, hogy megtalaijanak:

— A legfontosabb tudatositani vellk, hogy letezel.

— Tedd konnylivé szamukra azt, hogy kapesolatba lépjenek veled.

— Legyen kész minden j6 informdcidd arra, hogy elkiuldd nekik {azonnal}.
— Tedd nehézzé szamukra azt, hogy megvaltoztassak szandekukat.

- Tedd a tapasztalatot naggya.

Eloszor: Eldzetes informaciokat kell eljuttatni nekik, hogy felfigyeljenek. Ne aggod) avegett az
emberek végett, akik még nem gondolkodtak az ugrds fel§l. Gondoskodj, és lasd el azokat, akik ,,min-
dig is akartdk, hogy ezt mdiveljék* és figyelmeztesd dket arra, hogy te ebben az Uzletben forogsz.

Tedd szdmukra konnyivé, hogy beszélhessenek veled. A ,,yellow pages’ {sarga tapok), példaul
a hirdetések egyik legarhatékonyabb formdja. Arra nincs mod, hogy barmely ejtGernyGs kozpont hoz-
zajusson az elsd-ugrasosokhoz, ha nem lehet benne a sarga lapokban.

A kovetkezd: Ha valaki hiv és senki sem valaszol a telefonra, talan elveszitettél egy megrendel6t.
Tlizz ki néhdny hivatali 6rat és tartsd meg rendszeresen, még ha éppen éjszaka is, hétfGtdl csutortokig.
Egy Uzenetkdzvetitd agy fog miikddni, mint egy kért szérélap, de ugyanigy valik be az allandositott
hivatali ora, ahol egy érdekl6d6 valaki ,igazival” tud elbeszélgetni. A nyomonkovetés fontos: sose
hagyj egy telefonhivdst megvalaszolatlanul, és egy levelet sem anélkil, hogy ne reagalnal ra. Egy komp-
lett brossura tetszés szerinti, de nem kell, hogy koltséges legyen. Te vagy valaki, akit ismersz, el tudja
azt késziteni egy személyi szamitdgépen. Példaul, a Skydive Lebanon szérolap harom A4-es oldalon
szerepel, nyomas el6tt elhelyezett grafikaval. Konny( és olcso megvaitoztatni a dolgokat, ahogy a prog-
ramok és drak valtoznak. A legmegszokottabban feltett kérdést irasban kell megvalaszolni a szérélapon.

Tedd nehézzé, hogy megvaltoztassdk szandékukat” — ez egy vakmerd kitelentes. Amikor vala-
ki egy foglalast akar tenni, toltesd ki vele a foglalast és adj neki egy foglaiét (a dij felet). O ekkor ki-
telezettnek érzi magat, hogy eljojjon. Nyilvanvaldan van egy lehetsség, hogy toroljek {es teljes vissza-
téritést nyerienek) miutan a kotelezettségrdl beszéltink, de ez a pénzigyi etkotelezettség segiten! fag
abban, hogy az eladdst roqzitsik, és igy Uton vagy a profitod fele.

A piacszervezési ellendrzési lista

— Sarga lapok — Egy egysoros hirdetés dsszetett telefonkdnyvkben jobbak, mint a nagy hirdetés.
Ugyanakkor sajat magad egyéb mds elényds cimszo alatt is szerepeltetheted. Peldaul, feisorofod magad
a flggd vitorlazas alatt, hogy ezen kalandoroktol kapj jelentkezest. Ok tehet, hogy ejtéernydznének in-
kabb.

. Fehér iapok - Sorold fel magad az ejtdernyGzés ,, Tarsasagok’ alatt ugy, mint tényleges neved
alatt. Példaul. Yourtown Skydiving Center-t ugyan ugy fe! iehet sorolni, mint Skydive Yourtown, hogy
kénnyebb legyen megtaldlni. Tovabba, soroid fel magad a Skydive Yourtown alatt egy nehany fehér
kanyvben a nagy varosokban. {Szaknévsor.)

— Kérzet szamok - Ha megengedhetd, egy karzet szam a legkdzelebbi nagy varosban, mely elo-
segiti terlleti elhelyezkedésed megtalalasat, segiteni fog. Az emberek meg inkabb hajlamosak arra, hogy
a korzetszamot hivjak. Egy korzet cimmel is rendelkezned kell.

_. Zasziék — Vidd magaddal: adj plusz brossurakat minden ugrénak, kulonosen a tanuloknak.

— Uzleti kartyak — Detto. Add ki Gket a rendszeres ugroknak.
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— Ujsag publikacick — Kildj el egy 18x24 cm-es meretu fekete-fehér fotot és toriénetet a kulcs
TV-nek és ujsagnak legalabb kétszer eqy evben.

— Kules emberek {vagyis neveld tiszteknek a katonai bdzisokon, utazasi irodak, a hely) kalandos
utazasi iroddk stb.}). — Hivd fel Gket rendszeresen.

— Video — Készits sajat filmet és kildd el a listan szerepl6 kulcs embereknek. Ne aggddi a stu-
did mindségért a kezdetben.

Forditotta: SZ. J.

Dr. TH. Christmann: A SAS-SZEM
(Drachen Flieger Magazin 1990. No. 2.}

A sasnak kontrasztos ldtasunak kell lennie, mert a zsakmanydt csak igy tudja nagy magassagbol
aszrevenni. Jol érzékeli a termiket is. Az UVEX Super-Eagle-Eye (Szuper-Sas-Szem) név alatt egy uj
termik-szemuiveget dobott a placra.

A h&forrasok infravordsen sugaroznak, melynek a frekvencia tartomanyaban az ember sajnos mar
nem lat, mivel kivil esik a lathatdé fény tartomanyan. Csak olyan alkalmas technikdval, mint az infra-
vOros érzékelék vagy infravoros fotografia segitségével vagyunk keépesek a meleq latasara. A fuggovi-
torldzo pildtak szamara ezen eszkdzok alkalmatianok, mivel nagyon nehezek és dragak.

Végeredmény : nincs termikszemuveg.

Mi rejt6zik tehat az UVEX Uj rozsaszinl Super-Eagle-Eye _termikszemilvege’ mogott? A sarga,
narancsszinii, rozsaszin(i vagy voros szemivegek nem jelentenek ujdonsagot az optikdban. Az UVEY és
Carrerz tobbek kozott, mar évtizedek ota készit olyan szemivegeket, amelyek havas tajon vagy egyéb
iddéjarasi korilmények kozt ndvelik a kontrasztos latast. A gyogyitasban bizonyos szembetegségek ese-
tén is alkalmaznak szines szemiivegeket, tovabba egyes munkaterileteknél is hasznainak liyeneket
(anyagvizsgalat, mezdgazdasdgi kardsodas megfigyelése stb.) Az alapelv mindig azonos: az embers szem
altal 1athatd fénytartomany az elektromadgneses hullamok egy bizonyos része. Minden hullamhossznak
bizonyos szin felel meg: a hosszabb hulldmu vérostdl a rovidebb hutlama kékig az egyes frekvenciak
megjelenitik az Osszes lathatd szindrnyalatokat. Ha mind jelen van, fehéret latunk. Minél 16bb hullam
van jelen egy bizonyos frekvenciabdl, anndl intenzivebben \4tszik az a bizonyos szin. Forditva annal
halvanyabb.

Ha sziirével bizonyos frekvencidkat kiszdriink a spektrumbol, két dolog torténik: egyrészt a , ki-
sz{irt” szin eltlinik, masrészt szubjektiv mddon a szem és az agy altal feldolgozott szinek eltolodnak.
J6I szemléltethetd ez egy kisérlettel: nézzink egy percig merden egy voros foltra, majd egy fehér felu-
letre. A folt megjelenik a fehér feltleten zold szinben (komplementer szinként).

A gyarté cégek altal hangoztatott , kontrasztersitést’ a legujabb kutatasok alapjan csak szem-
beteg embereknél lehet objektiv mddon bizonyitani. Olyan kisérleti személyeknel, akiknél homalyoso-
das van a fénytdrd anyagoknal (pl. szirkehdlyog), megndvekszik a fényérzékenyseg, adaptacios zava-
rok és ehhez hasonlok keletkeznek, mert a kék, azaz a rovidebb hulldmhossza fényt a homalyos kozeg
jobban megtori (szdrja), ez csokkenti a latas élességét, viszonylag jobban latnak, ha kiszLlrik s speki-
rumbol ezeket az aberrdcidkat’ és ,,homalyosodasi fluoreszenciakat”’, Habar egészséges szemi embe-
reknél ilyen kontrasztfokozodds kimutatisara még nincs objektiv maddszer(ink, mégis mond valamit
a nagyszamu teszt eredmeény.

Ezen szubjektiv benyomas alapja feltehetdleg a szineltolodas. A kek ég feketévé valik, a fehér fel-
hSk rozsaszintivée., A fekete-fehér kontraszosabbnak tlnik, mint a kék-fehér. A fényspektrum Ossze-
tettségétsl és a fényintenzitdstol fuggben ez a hatas ergsodhet vagy gyengllhet: reggel és este maskep-

pen lat az ember, mint délben, masképp a beborult eg eseten, vagy a részben borultban, tovdbba tisz-
ta, valamint paras idéhen.
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Narancsszinli szemilveggel repulni a L AyetikezOk miatt eibényos: gyorsan észrevehetdk a felhdkep-
z6dések . , kontrasztosan”’ 14thatok a felhok, ami seqit a termikrepiilés soran, valamint hatdsos védelmet
nydijt az UV sugarzassal szemben.

Hatranya: a fényintenzitastol 65 légnedvességtdl fuggd leképezési valtozas (pl. a cirrus felhdk re-
tegfelhdnek latszanak, amelyek instabi idGiarasi viszonyok kHzETt atvaltoznak fenyegets felhdfalakka,
rosszak a latasi viszonyok estl leszallas soran). Fényeltolodas es szinkioltas: a kék szind légijarmivek
nem lathatok, csokkent a felismerhetdsége a ,,megszokott” s7ineknek (réteg/erddk/vizek), az egyen $2a-
méra a taj egyszinlinenk €s sziirkésbarnanak tlnik.

A nagyancsszinu szemuvey tehat csak olyan nildtak szamara hoz latasjavulast, akik szemeében 2
fénytord anyagoknal homalyosodas van:

— J6 mindazok szamdra, akiknél szubjektiv kontrasztjavulast okoz, €s ha a szineltolodas hatasat

a tajra, tekintetbe veszik.

— Bizonyos iddjarasi Kariaimények soran és alkonyatkor inkdbb zavard a hatasa.

_ A kékszind repul6 tarsak észlelese megnehezedik.

Milyen szemuveget kell tehat az embernek feltennie? Az idedlis egy stabil sportszemuveq lenne
fototrop Uvegekkel {=kozel azonos fényintenzitasya), anyagaban szinezett (=karcolasra érzéketlen),
adott esetben csiszolt (=l4taskorrigalt}, nagylatofeillettel zart oldallal és szarral, amelyik még egy 1ar-
t6 szalaggal is el van latva (repllés kozbeni levehetfséq) és a sisak alatt sem nyom.

_ A narancsszin( Super-Aegle-Eye io szolgalatot tehet olyan pilétaknak, akik allando fényviszo-

nyok kgzott (nappal) akarnak repulni es aincs latasi hibajuk. Jo a korbe latas s a stabilitasa.
A szérat taldn modositani lehetne, hogy jobban illeszkedjen a sisakhoz. Szemivegesek szikseg
esetén a meglévére is feltehetik.

_ Aki csiszolt, fototrop szemuveget szeretne, annak tekintetbe kell vennie a magasabb arates a
lecsokkent latémezdt, mivel ez & specialis lencse ilyenkor normalis’* keretbe kerul. Az elé-
nye: részleges szineltolodasi képesség, a sz{ir¢hatds kilonb6z6 intenzitasa, a fototropikussag
erdsségenek modosithatdsaga {fényhnez igazodas), latashibat korrigalo lencse.

_ Harmadik lehetdség: az uveg feluiet szinezése (bevonasal, valamivel olcsobb, de séruléke-
nyebb.

Pilotak tapasztalatai az Eagle-Eye szemuveggel:

WOLFGANG GENGHAMMER: Amiota hasznalom, sokkal tobb sromém és sikerem van a repulesben.
Korabban észlelem, keletkezik-e vagy feloldodik-e egy fethd. A tavolsagukat is jobban meg tudom be-
csulni. A kornyezet vilagosabbnak latszik. Egy évvel korabban tdrtént atcsapodasom ota enyhe magas-
sagiszonyom volt, amit a szemuveg viselése megszuntetett.

JO BATHMANN: Feltettem a szemilveget, és mintha kirantottédk volna a talajt atolam. Masok is, akik-
nek odaadtam a szemuveget, egybehangzoan arral szamolitak be, hogy az elsé pillanatban mintha meg-
vakultak volna. A kontraszt novekedése ugy hatott, mintha a istasélesséqg jelentosen megnétt volna.
A szemiveggel felpillantva az égre jott az elsO meglepetés: hirtelen \athatova valtak a parafatylak es
élesebbek lettek azok a Lonturok, amelyeket szabad szemmel eddig nem lehetett észrevenni. A keletke-
28 kumuluszt a szemuveg nélkil csak kb. ot masodperccel KésEbb lehetett latni. Az, hogy ez az 0t ma-
sodperc kifizetddo lehet, az kézenfekvo.

PETER SCWARZEIT (B LACKY): En nem repuiok szemiveggel, mer{ szamomra megerdltetd és korla-
tozza a latasom.

Forditotta: M. B.
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