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R.B. BALESETEK

(Fallschirm Sport Magazin,1993. No. 3.)

Februar 7-én,vasarnap négy ugré hagyta el a Portert Locarno folott a Sunset Load soran. Négyes
alakzatot repiltek, mieldtt kb. 1000 m-en szétvaltak. Csak harom kupola ért féldet az ugréteriileten.

A negyedik ugré utani keresés csak a hétfdi napkelte utén jart sikerrel. Holtan talaltdk meg egy réten.

Sem a f6-, sem a mentdejtdernydje nem jott ki a tokbdl. A nyitas nélkili becsapddast semmi sem
indokolta. Egy Cypres megakadalyozta volna ezt a halélos balesetet.

Februar 8-an, hétfén végezte Martin F. - neki elsd - ugrasat Z' hills-ben. Az elmilt évben kezdett
baratndjével egyltt ejtdernydzni, és kozdsen vettek egy Cypres-el ellatott felszerelést.

Az els® ugrast egyitt szerették volna csinalni, ezért Martin kdlcsdnkérte egyik baratja felszerelését,
egy Racer-t. Négyest terveztek 4000 m-rdl, ami alig sikerilt. Amikor kb.1000 m-nél Martin nyitni akart, nem
tértént semmi. Hogy ezutdn mi tortént, azt nem tudta. Mindenesetre tovabbra is az ejtdernyd nyitasan
faradozott. Koézben labilis helyzetbe kertlt és becsapddott a foldbe anélkil, hogy valami sikerilt volna. Sem
a f6-, sem a mentdejtdernyd nem jott ki a tokbdl.100 és 200 m-es magassag kozott hirtelen egy kérkupolas
mentdejtdernyd alatt talalta magéat. A Cypres minden kétséget kizaréan elharitott egy halalos balesetet.

Aerodium - nem veszélytelen

Egyre gyakrabban ragadjak meg az alkalmat a kezddk és haladdk, hogy az "Aerodium"-ban
szimulaljdk a szabadesést. Itt er@s ventillatorok egy fiiggbleges csatorndban szabadeséshez hasonl6
|Iégaramlasi viszonyokat teremtenek.

De mig a svajci Zirichben 1évd berendezés latszdlag j6 korilményeket teremt, a hozzaértdk szerint,
mint amilyen Norman Kent is, aki gyakran fogad vendégeket a szabadstilus gyakorlasara, vagy Uj ugréruhak
tesztelésére, nem minden berendezés allit eld egyenletes (laminaris) Iégaramlast. Kilondsen a nem fixen
telepitett berendezéseknél joval erdsebb a Iégaramlas kbzépen, mint a széleken. Ha kikerll valaki kdozéprdl
a szélre, akkor kisebb-nagyobb tkézés var r4 az oldalfalon vagy a berendezés aljan.

Nemrégen sériilt meg két gyakorlott ejtdernyds, akik Ausztriabdl I1zraelbe latogatvan, az ottani mobil
készilékben ficamokat és izomszakadasokat szenvedtek ilyen "kizuhanas" kévetkeztében.

Forditotta: M.B.
SULYOS BALESETEK.

(FALLSCHIRM SPORT MAGAZIN 1993.No.5.)

Sulyos baleset tortént hasvét szombatjan Locarnoban. Egy Schwabischenbdl jott ugré elvesztette az
uralmat 0j Nova 110-es ejtbernydje folott hurokfordulé kisérlet kozben és nagy lendilettel becsapédott
kozvetlendl a locarnéi vasarcsarnok eldtt. EQy maszsziv fapadot is 6sszetort, amely néhany méterre volt a
becsapddasi helytdl. Az ugré Protel-sisakjat az akadaly letépte.

Egy bécsi orvosnd részesitette elsdsegélyben és a Belinzona kérhazba toértént beszallitdsa utan az
orvosok sulyos koponyasériiléseket, kéz- és labtoréseket allapitottak meg. A szerencsétlennek még vagy
fél tucat fogaba is kerllt a dolog. Az esetleges belsd sérlilések felderitése még ezutan torténik.

Az ugro kilenc éve sportol, hagyomanyos képzésben részesiilt, és kdrkupolaval kezdett. A kilenc év
alatt csak 230 ugrasa volt, tobbségét az elmult évben teljesitette. 80 kg-javal a legutébbi iddkig egy
jéindulati PEGASUS 220-al ugrott. De izgattdk 6t az 0j, gyors ejtbernydk, ezért tarsaval egyutt vett egy
NOVA 110-et.
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Habar Ugy gondolta, hogy ezzel a gyors kupolaval 6nmaga is meg tud birkdzni, mégis sajat
elhatarozasabol beiskolaztatta magat a klubjaval a gyartéhoz egy "tanfolyamra”. Annak ellenére, hogy a
NOVA-val végzett 15 ugrasat eléggé bizonytalankodva teljesitette, és az egyik pilétatarsa lebeszélése
ellenére, a 33 éves illetd tovabbra is a gyors kupolaval ugrott.

A NOVA gyartéja nem gydzi hangsulyozni, hogy a gyartmanyat csak min8ségi ugroknak ajanlja,
mivel a rendkivil gyors ejtéernyd komoly igényeket tAmaszt az ugrékkal szemben.

A balesetet szenvedett miért éppen a NOVA 110-et vette meg, azt nem lehet tudni!
H.Brombach.
"Lezuhant egy bécsi ejtdernydsno - de él!"

igy hangzik egy osztrak Gjsag cikkének feltind cime. Egy masik Ujsag a kdvetkezd cimmel hozza:
"Az ejtdernyd tonkrement - a hdlgy lezuhant!" Mas Ujsagok is jelentették az esetet, de mindegyik
pontatlanul, viszont egydntetlien dramai hangvétellel.

Néhany esetben a jelentések ilyen modon térténd talaldsa egyértelmien a "példanyszam noévelése"
érdekében tortént. A legtébb esetben viszont az ilyen "jelentés" az Ujsagiré tajékozatlansagat bizonyitja,
hiszen gyakran nem is latta a torténteket, hanem csak masodkézbdl ismeri meg az eseményeket.

A fentemlitett esetben a Bad VoOslauban ugré ejtdernyds ndnek kisebb problémaja keletkezett a
fokupolaval, a tébbi ugrd szerint szalatcsapddasa volt, aminek kovetkeztében enyhe forgasba kezdett a
kupola. Ezutan azt lattak, hogy tartalékejtdernydt nyit. Az meglehetdsen lassan nyilt ki az ugréné mogott,
és az "egymasmelletti"-bdl valédi "fedeles” lett. Az ugrond nem oldotta le a fdejtdernydt és nagy merilési
sebességgel egy irodaépiilet eldtti aszfaltozott részen ért foldet. Sulyos sérliléseket szenvedett. Tovabbi
sulyos sériilléstdl 6vta meg feltehetdleg az egész fejét beburkold sisakja. Tisztdzatlan, hogy a megfeleld
pillanatban az ugrénd miért nem oldotta le a fdejtdernyot.

Az ejtdernyds berkekben azt fontolgatjdk, hogy az érdekl6dd (sport)ljsagirdkat meghivjak egy
specialis "szemindriumra". Célja az lenne, hogy bdvitsék az ejtdernyds sportrdl a szakismereteiket hogy a
jovdben ne irjanak szakszer(tlen vagy helytelen jelentéseket. Talan akkor majd nem irnak a hevederzet
helyett "hatizsakot".

Ford.:M.B.
Neff Walter: EGY "MAJDNEM" BALESET

(Fallschirm Sport Magazin 1993.No.2.)

Optimalis koérilmények kdzott 1992. szeptember 26.-an Sitterdorf repildtere folott végzett ugras utan,
mint szoktam a FU-t a talajtél mért 1200 méteres magassaghan fejeztem be. A leintéskor integetéssel
magara akarta vonni négy masik tarsam kozil az egyik a figyelmemet. Kezdetben nem tudtam mire vélni a
dolgot. 180°%-0s elfordulast végeztem, és ellendrizni kezdtem a felszerelésemet. Most értettem meg, hogy az
integetése mit akar jelenteni. Azon a helyen, ahol normalis esetben a tartalékejtdernyd kioldéja van - most
nincs semmi! A fogantyl nem volt sehol...

Megprobéaltam kézzel kitapogatni, de sikertelenil. A hozz4 tartoz6 kioldé sodrony kdvetése sem
sikertilt, mert kesztylben nem tudtam megtalalni. A tartalékejtbernyd fogantylja szamomra nem létezett.

Fogalmam sem volt, hogy mi van a tartalékejtdernydmmel. Lazasan gondolkoztam. Mi tortént a
tartalékejtdernydvel? Szamithatok-e r4 egyaltalan? Mi van a zarotiiskékkel, helyikén vannak-e még? Attol
valé félelem, hogy mindkét kupola ki talal nyilni és dsszegabalyodnak, megakadalyozott a foejtbernyd
nyitdsdban. A talaj feltartoztathatatlan kozeledésére csak most gondoltam el8szér. Nagy gondban voltam,
és ebben a rendkivil stresszes allapotban kellett magamat cselekvésre dsztokélnem. Ekkor a tudatalattim
atvette az iranyitast, és beinditott egy cselekvéssorozatot, amelyet rogtdn tllzonak talaltam. Feltételezem,
megkiséreltem a vésznyitdst. Azonban csak részben sikertilt. A fdejtdernyd leoldva, a tartalékejtbernyd
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pedig az emlitettek miatt nincs kinyitva. A helyzet nem lett jobb. Ellenkezéleg, most keriiltem igazan kinos
helyzetbe. Annak ellenére, hogy stabil helyzetben zuhantam lefelé, azzal a meggy6z&déssel, hogy nem
tudok mit tenni a szabadesés megsziintetésére.

Mar nem volt mikoddképes fdejtdernydm, és a tartalékejtdernydmet sem tudtam aktivizalni. A foldre
vald letekintés nem volt valami kedvderitd latvany:

- gy érzi magat az, aki tudja, hogy 200 km/6 sebességgel kézeledik a becsapddasi ponthoz, -
gondoltam, és nem voltam valami vidam hangulatban. Alattam egy kukoricaféld, egy kis Gt, és egy
élénkzdld mezd volt lathato.

De nem kivantam feladni. Gondolataim visszatértek a felszerelésemhez. Mégegyszer mindent
megnéztem, amit csak tudtam. Azonban semmi sem valtozott.

A kukoricafold még keskeny savnak latszott. Mar kinéztem a becsapo6dasi pontomat, amikor valami
eszembe jutott az, amit két hénappal korabban beépittettem a felszerelésembe. CYPRES - futott at az
agyamon, ez volt a lazasan keresett megoldas a becsapddas elkerilésére. Mint mar mondtam, mindvégig
stabil helyzetben voltam, optimalisan a tartalékejtdernyd nyitdsahoz. Ebben a pillanatban mar éreztem is,
amint kinyilik a tartalékejt6ernydm és meseszerlen lefékezett. "Nagy szerencsém volt" gondoltam régtén,
middn kb. 100 méterre a foldt6l a mentdejtdernydn fliggtem. Néhany masodperc mulva, atrepulve az Gt
folott, lagyan leszalltam a réten.

Néhany sz6 személyemrdl és ejtdernyds multamrol

31 éves vagyok, szoftverfejlesztd mérndk. Felszerelésem: Vector, PD210, CYPRES. Az
ejtdbernydzést harom éve kezdtem Tessinben végzett AFF ugré alaptanfolyammal. Az eltelt idészakban 530
ugrast teljesitettem, kevés kivétellel mind formaugras volt. Az utols6 100 ugrast harom hénap alatt
teljesitettem. Atlagos ejtdernyds ugrénak tartom magam, és sohasem gondoltam volna, hogy valami nalam
is kbzbejohet.

Néhany megjegyzés a fenti eseményhez:

Lent a foldon derilt ki, hogy a tartalékejtdernyd nyitéfoganiylija, amelyet réviddel a gép elhagyasa
elétt még a kézikidobasu nyitéernybvel és a leold6fogantydval egyiitt ellendriztem, vagy a kilépéskor, vagy
pedig szabadesés kdzben (az egyik tarsam a frontdlis lebegés kdzben fogta a mellhevederemet) levalhatott.
A fogantya a kioldésodronyon volt, amit az ugrotarsam szétvalaskor lathatott, de késGbb szamomra
megtalalhatatlan volt.

Hogy mi volt a mozgatérugoja a leoldasnak? - nem tudom egyértelmlen megmondani. Feltehetdleg
az a vészhelyzeti eljaras volt az oka, amely tudat alatt iranyitotta cselekedeteimet - természetesen a
hianyzé nyitéfoganty( miatt csak a végrehajthatd részeiben. Eddig a pillanatig ura voltam gondolataimnak
és cselekedeteimnek. Azonban amint a szituéciot vészhelyzetnek fogtam fel, és cselekvési kényszerem
lett, tulajdonképpen egy automatizmus iranyitotta a cselekedeteimet. Ezt az automatizmust egy évvel
korabban tortént vészhelyzetbdl ismertem. Akkor zsindrszakadas miatt dontdttem a foejtdernyd leoldasarol.
Attol a pillanattol minden automatikusan zajlott le a tartalékejtdernyd kinyilasaig, kezemben a
nyitéfogantyd, a leold6t nézve, tudataban voltam annak, hogy tartani fog a kupola.

Ezen automatizmus utan, amely azzal fejezddott be, hogy kinyult a jobb kezem, és elsuhanni lattam
a leoldo6t, visszanyertem cselekvoképességem folotti ellendrzést.

Tudat alatt, feltehetdleg végig tisztdban voltam a CYPRES meglétével. Ezt igazolja az is, hogy nem
lezuhan6 helyzetben éreztem magam, hanem arra gondoltam, miszerint valami hasonlot érezhetnek a
tényleg lezuhandk. Nem hatalmasodott el rajtam a panik, hanem egész idd alatt azon gondolkodtam, mit
kellene tenni. Roviddel a CYPRES mik&dése elbtt (a gyartd kozlése szerint az elméleti nyitasi magassag
225 m, ha a meriilési sebesség nagyobb 35 m/s-nal) jutott eszembe ez a beépitett biztonsag.
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Utblag, a tapasztalatok alapjan, valdszinlleg masképpen cselekednék egy ilyen szituaciéban.
Bizonyossaggal azonban nem lehet kijelenteni, mert olyankor masok a tdrvényszerlségek.

Nem voltam abban a helyzetben, hogy a tényeket logikai sorrendbe rakjam, és optimalis dontést
hozzak. A gyorsan kozeledd fold veszélye hosszabb gondolatmenetet nem nagyon enged. Ezért a
gondolataim a veszély és probléma megoldasa kozétt ide-oda csapongtak.

Az, hogy végil is milyen dontés lenne ilyenkor a helyes vagy helytelen, utélag nem tudom
egyértelmiien megmondani. Az egyetlen helyes dontésem az volt, amikor két hoénappal korabban a
CYPRES-t beépittettem. A jovdoben ez a készilék mindig ugyanolyan tartozéka lesz az ejtbernyds
felszerelésemnek, mint az ABS a kocsimnak.

Ford.:M.B.
UJ BIZTONSAGI OV SZABALY

(PARACHUTIST,1993.No.1.)

Az FAA FAR Part 91 legljabb valtozata tartalmaz egy olyan (j biztonsagi 6év szabalyt, amely
kihatassal lesz minden hajézéra.1992 oktober 15-t6l, minden repuldgépen tartdzkodd személynek dlnie kell
és a hiztonsagi 6vvel becsatolva kell lennie barmikor, amikor a gép a talajon mozog, a felszallas és
leszallas soran.

A FAR 91.107(a) most igy szol:

"(2) Pilotak csak akkor indithatnak légijarmQvet a fold felszinén, szallhatnak fel és szallhatnak le
U.S. lajstromozasu polgari lIégijarmuvel, ha az illetd légijarmG parancsnok pilétaja biztositja, hogy minden, a
|égijarma fedélzetén |évd személy értesiljon arrdl, hogy ulésében foglaljon helyet és biztonsagi ovével
csatolja be magat s ha van ilyen rendszeresitve, csatolja fel vallhevederét is.

(3) Minden U.S. lajstromozasu polgari |égijarm( fedélzetén tartdzkodd személynek el kell foglalnia
egy biztonsagi o6vvel és ha rendszeresitve van vallhevederrel ellatott tGl6helyet, vagy fekhelyet és ott legyen
helyes modon régzitve (becsatolva) a légijarminek a talaj felszinén valé6 mozgasa, felszallasa és leszallasa
kézben."

Ez az Uj szabaly megkdveteli, hogy az ejtdernydsok is mind lelljenek és becsatoljak magukat a
replldgép foldi mozgasanak (gurulds) megkezdése el6tt. Foldén mozgd repuldgépben valo felallas és
mozgas , ami régi rossz szokasa az ejtdernydsoknek, a FAR-nak biintethetd megszegését jelenti. Ennek
a szabalynak a megszegése csaknem minden, a repildtéren tartézkodd ellendr szamara lathato.

Az FAA nem vdltoztatta meg allaspontjat az ejtéernydsoknek a légijarmi padiézatan vald Ulését
illetden. Az FAR Part 91 elirja, hogy minden a Iégijarmlben tart6zkod6 személy tlésekben foglaljon helyet
azokon a személyeken kivil, akik ejtdernyds ugras céljabdl tartézkodnak a Iégijarma fedélzetén.

Ford.:Sz.J.

McNamara: MIERT KELL AGGODNI A REPULOGEPEN
"UTAZAS", MIATT?

(Parachutist,1993. No.1.J

Az emberek természetesen kényelmesebben érzik magukat azzal, amit tudnak/ismernek. Az
ejtdbernyds ismeri és "érti" ejtdernyd felszerelését és bizik benne. Igen gyakori azonban, hogy ejtéernydsok
nem sokat tudnak a replldgéprdl, de Uugy gondoljdk "ha elég magasra fel tud engem vinni ahhoz, hogy
kiugorjak beldle, akkor rendben van."
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A tapasztalat azonban azt mutatja, hogy a repildgéppel valé felszéllas veszélyes dolog az
ejtdernydstk szamara, sokkal veszélyesebb, mint a nem ejtderny6z06k szamara, és ez kiléndsen igaznak
bizonyult 1992-ben.

LegUjabban fellendiilt az érdekl6dés ennek a helyzetnek a javitasa iranyaban. A sportbeli felelés
gondolkodasu emberek raébredtek, hogy sziikség van bizonyos |épések megtételére.

Egy Uj pilétanak, aki még sohasem vezetett ejtdernydsoket ugratd gépet, vagy ugyanolyan modellt
(mas szoval sohasem vezetett még CESSNA 182-6t) a kovetkezbket mondotta egy ugréteriilet tulajdonos:
"menjen oda ahhoz a repuldgéphez, az ejtbernydsok majd megmondjak, hogy mit kell tennie". Es ezen
ugrék koézul egyik sem volt piléta...

En magam 1972 oOta ejtdernydzom és elég szoros helyzetet, st rémtorténetet is lattam. Az
elképzelés ezeknek az "eseteknek" az elmondasa mogoétt nem az emberek ilyen tdrténetekkel vald
ijesztgetése all, hanem annak illusztralasa, hogy szikség van jobbitasra olyan terileteken, ahol ezek a
problémak valésagban is fennallnak. Ezen torténetek mindegyike igaz és mindegyik megszivielendd lecke.

Ot ejtdernydssel felszallo CESSNA 205-nek 180 m magassagban lelassult a motorja. Ez egy hosszU
futépalya felett, erds szembeszélben tortént. Ezek a viszonyok lehetdvé tették a piléta szamara, hogy
széllel szemben leszalljon ugyanazon a palyan, amelyrdl! felszallt. Kiderllt, hogy a gép tulajdonosa, aki egy
FAA jogositvannyal rendelkezd repll6gépszereld volt, de aki nem folytatott rendszeresen repildgép
karbantartast, helytelenll szerelte vissza a gazkart mikodtetd kabelt. Az megcslszott és emiatt valt
lehetdvé felszallas kbzben az alapjaratra val6 visszadllas.

Nem mondom el, hol torténtek ezek a dolgok: itt a szandék nem barkinek a hibaztatasa.
Mindazonaltal elmondom, hogy hazai ugréteriiletemen rendkivil kevés ilyen dolog kdvetkezett be.

Ami ezen tapasztalatok egy részét illeti, én magam is rajta voltam némelyik gépen. Mas események
alkalmaval a féldén voltam. Ha masképpen megjeldlésre nem kerll, elsd kézbdl kapott informéaciéim vannak
mindeme eseményeket illetden.

Az ejtdernydstk maguk is tehetnek pozitiv l1épéseket arra, hogy az ilyen veszélyes helyzetek
kialakulasat megakadalyozzak. Az atlag ejtdernydsnek is tobbet szilkséges tudnia a replldgép
maveletekrdl és jol meg kell értenie azokat.

Természetesen az ugroterilet tulajdonosnak és a repuldgép pilétajanak van legnagyobb hatalma és
szerepe a replldgép biztonsagat illetden. De minden ejtbernydsnek sziikséges tudatdban lennie a
biztonsag kérdéseinek. Az ugréknak médjukban all valasztani abban, hogy olyan ugrétertiletet valasszanak,
amelyik megfelelden kdveti a biztonsagi szabalyokat, s ugyanigy modjukban all tavozni onnan, ha nem ez a
helyzet.

A BEECH D-18 gépben 10 fd ejtbernyds volt, amikor 180 m magassagban flist gomolygott ki a
pilétafiilkébdl, s a baloldali motorbél pedig vastag sugarban 6mlott ki az olaj. A piléta hatrafordult és arra
kérte az ugrokat, hogy hagyjak el a gépet. Mivel a Iégcsavarok még mindig forogtak, ravették az ugrok, hogy
folytassa a repilést és az emelkedést az ugroterilet iranyaba. Mindenki elhagyta a gépet 600 m
magassagban és a gép ezt kdvetden fistfelndben szall le. A gép tulajdonosa kicserélte a gyujtégyertyakat a
gép motorjdban és felkildte a kovetkez6 rakomany ugrot. Természetesen megismétlddtek az eldbbiek.
Késdbb megallapitast nyert, hogy a motor egyik dugattyljaban egy nagy lyuk volt.

Ne nevessiink az ilyen elterjedt médon veszélyes gyakorlat felett. A barataink azok, akik a reptldgép
lezuhanasok soran életuket vesztik.

A legtbbb balesethez vezetd probléma ejtéernyds repildgépekkel harom teriiletre valaszthat6é szét: a
pilétara, a replldgép karbantartasara és az lizemanyag tankolasra.

A pilota teljesen Uj fia volt az ejtdernydzés tertiletén. Elsd napja volt az ugréteriileten, mégis semmi,
vagy csak kevés utasitast kapott ejtbernydsok felszallitasat stb. illetden. Az iranyrendszer hibas volt (ez
szokasos probléma ejtbernydztetd gépeken), de erre nem hivtak fel a figyelmét.
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Amint ejtderny8s rakomanyaval 1500 m magassagon athaladt 2500 méteres magassag felé,
elkanyarodott a repul6tértdl és attdl el iranyba repllt. Az ugrék megkérdezték a pilotat errdl. A piléta igen
fesziiltté valt s tagadta, hogy rossz iranyba repiltek volna. Mire 2500 m magassagra felemelkedtek, mar
nagyon messze voltak a repilotértdl (a leszallasi helytdl) és alig volt mar Gzemanyaguk. A gép alatt
elszortan felhdk voltak, s igy a pilétanak latasi nehézségei is voltak. A gépben nem voltak megfeleld
térképek sem és a pil6ta kezdett panikba esni. Végul a talaj felé vezette az o6reg viharvert gépet a
megengedettnél nagyobb sebességgel. A felh8k alatt Ugy talalta meg az iranyt, hogy megkérdezte a
repuldtér légiforgalmi irdnyité kézpontjat. Ekkor elrepult a reptérre és kérte az ugrékat, hogy ugorjanak ki. A
gép fistfelhdben szallt le.

Az ugréterillet tulajdonosat nem igen latszottak ezek a dolgok izgatni mindaddig, amig a
tapasztaltabb ugrok meg nem tagadtdk, hogy azzal a pilétaval még egyszer felszalljanak. Csak ezutan
cserélték ki mésikkal.

Kénnyl a pilotat hibaztatni, hiszen minden repilés alkalmaval 6vé a legnagyobb felelsség és a
hataskor is. De az is lehetséges, hogy a Iégijarmives miveletek tébbet kdvetelnek meg a pilétatél, mint
amilyeneket egyes pil6taktdl rendes kdrilmények kozott elvarni lehet.

A Cessna 180 orrmagasan replilt, alacsony légsebességgel és igen lassan emelkedett. A sebesség
22,5-25 m/s korul mozgott. Nyilvanval6é volt, hogy a gép atesés jelzbje nem muikodott. Végil az egyik
szarny atesett, a piléta az ellenkezd cslréssel reagalt - ami igen rossz reagalas volt.

Ez a légijarm0 igen engedékeny gép volt, a pilétanak sikerult visszanyerni felette az uralmat révid
pordilet utan. Néhany szaz méternyivel feliebb ugyanezt megismételte és halvany gdze sem volt arrél, hogy
mi térténik s miért. Errdl értesilt a tulajdonos, aki kirdgta a pilétat.

Egy masik helyszinen tébb évvel ezeldtt ugyanez a dolog tortént egy Howard géppel 300 m
magassagban (alacsony légsebesség, magas géporr). A gép pérgésbe kezdett. Egy tuléld és 6t aldozat volt
az eredmény.

Szamos esetben az ugraté piléta azt sem tudja, hogy mit, miért csinal.

Természetesen szamos FAR létezik az ejtbernydzésre vonatkozdan, ideértve a Part 61-et
(Hajozészemélyzet), a Part 91-et (Légikdzlekedés), valamint az Altalanos Maveletimikddési Szabalyokat
és Part 105-6t (Ejtderny8s ugrasok).

Miutan tobb szaz ejtdernydst ugratott ki egy nagy bérelt gépbdl, atjétt a pilota és megkérdezte, hogy
vannak-e ejtdernydzésre vonatkozé FAR-ok?

A fokérdés, azaz, hogy sziiksége van-e egy pilétanak kereskedelmi (hivatasos) jogositvanyra ahhoz,
hogy ejtdernydsoket szallitson és ugrasson, egyszer s mindenkorra elddéntendd. Ujabban a nagy ejtdernyds
kézpontokban mar megkovetelik ezt, mig a kisebbeknél csak magan pilétajogositvanyt kérnek. Még akkor
is, ha a piléta nem fizetségért repil, mikdzben ejtdernydsoket szallit, kellene rendelkezzen hivatasos
jogositvannyal.

A probléma az, hogy az FAA eldirasok nem vilagosak azt illetden, hogy mennyi tapasztalattal kell
egy ilyen pilétanak rendelkeznie.

Azt mondjak, hogy egy pil6ta csak akkor bérelhetd fel repulégép vezetésre, ha rendelkezik hivatasos
jogositvannyal. igy tehat, ha egy piléta ingyen repll, azért példaul, hogy repilidét halmozzon fel, akkor a
szabaly értelmezés szerint ki lett elégitve. Egyes korlatozott esetekben, szigortan klub keretekben térténd
maveletekben, ezt az FAA nem kifogasolja.

De nézziink szembe a dolgokkal: Az ejtdernydsok fizetnek a felszallasért. Ok nem ingyen repiilnek.
Csupan azért, mert van egy kézbensd személy (ugréterilet lizemeltetd) ez nem jelenti azt, hogy 6k nem
érdemelnek meg egy hivatasos pilétat.
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Forgalmas nap volt ez egy CESSNA 182 szamara. Egész nap volt felszallitani valé ugrészemélyzet
és készulddott mar egy elsbugrasos tanfolyam is az ugrasra. Am a pilétanak haza kellett mennie, s ezért
intézkedett egy valto piléta miatt.

A Valtd pilota odasétalt, megkérdezte, hogy "OKE?" (elegendd-e) az Uzemanyag. A hazafelé tartd
piléta azt vélaszolta, hogy "OKE!" (igen). igy az ugrék beszalltak és a gép felszallt. Am 1500 m
magassagban a motor leallt. Elfogyott az lizemanyag. Ha ez az Uzemanyag felszallas kdzben fogyott volna
el, legjobb esetben is egy kukorica fldon koétottek volna ki.

Ha a tapasztalt ugrok azt mondjak, hogy "nem t6érddnek vele", mit mondjon az altalanos
nyilvanossag? lgen, a pildta az Altalanos Nyilvanossagot szallitta az Onok gépein. Egy kiilsd, laikus
személy szaméra a tandem utasok és a toébbi tanulok képezik az Altalanos Nyilvanossagot. A 200
dollar/ugras koltségért joguk van elvarni, hogy a gép pil6taja legalabb minimalis mindsitéssel rendelkezzen,
ha fizetd személyeket szallit.

Forditotta: Sz. J.
NEMET - FRANCIA EJTOERNYOS C-VIZSGA TELJESITMENY TANFOLYAM

(1993. julius 10-18. Vannes/Bretagne Franciaorszag)

(FALLSCHIRM SPORT MAGAZIN 1993.No.3.)

Kiiras.

A tanfolyamot a DAeC ifjusagi ejtderny@s szakcsoportja, valamint a Federation Francaise de
Parachutisme kdzds rendezésében tartjak, a francia-német ifjusagi szervezetek tAmogatasaval.

A tanfolyam célja és tartalma:

- kapcsolatfelvétel a német és francia ifjusagi ejtdernyds sportolok kozott,
- elméleti és gyakorlati ismeretek fokozasa az utanpétlasnal,
- az emberek és tajak kdlcsdnds megismerése.

Arésztvevok kore:

Orszagonként 12 fére van korlatozva. A résztvevdok nem lehetnek 25 évnél iddésebbek. FU és KFU
csapatok is jelentkezhetnek.

A részvétel eldfeltétele a DAeC tagsag.
Célbaugrasi gyakorlat:
a résztvevoknek minimalisan 80 célbaugrast kell igazolniuk Iégcellas ejtbernydvel.

Stilusugréasi gyakorlat:

a résztvevoknek a VB-programot 20 s-on belll (beleértve a biintetdidoket is) tudni kell teljesiteni.

Formaugrasi gyakorlat:

a résztvevoknek tudni kell 2 alakzatot 2000 méterrdl megrepdilni.

Kupola formaugrasi gyakorlat:

a résztvevoknek tudni kell 4-es alakzatot 1500 m-rél kialakitani.
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Okmanyok:

A résztvevbknek az aldbbi iratokat kell magukkal hozni:
- érvényes ejtdernyds igazolvany

- érvényes feleldsségbiztositas

- ugré naplé

- FAI sportliszensz

- DAeC tagsagi kényv

- DAeC légialkalmasséagival rendelkezd ejtdernydk

- személyi igazolvany (utlevél).

Az iratokat megérkezéskor be kell mutatni. Ha valamelyik hianyzik vagy érvénytelen, akkor az illetét
kizarjadk a tanfolyamrol.

Ezért mindenki ellenbrizze indulas eldtt az iratok meglétét és érvényességét.

Jelentkezés:

A mellékelt jelentkezési lapot kitbltve legkésébb 1993. majus 20.-ig kell a megadott cimre eljuttatni.
Csak azokat a jelentkezéseket fogadjuk el, amelyeket a tartomanyi ejtdernyds referens igazolt. Minden
jelentkezdnek mellékelni kell az ejtdernyds életrajzat és a DAeC igazolvanyanak masolatat; amennyiben
tag az illetd, de nincs igazolvanya, akkor a tartomanyi szovetség irasbeli igazolasat kell elkiildeni a tagsag
tényérol

Nevezési dij:

A részvételi dij 1200.-fFr. Az 6sszeg a szallas, az ellatas és az ugrasok koltségét foglalja magaban.

Az Osszeget a tanfolyam kezdetekor Franciaorszagban kell befizetni. Az utazési koltségek a résztvevoket
terhelik.

A német résztvevok szervezése:

A DAeC ifjusagi részlege, kbzésen az ejtbernyds szakkbizottsag - ifjisagi megbizottjaval.

Tuljelentkezés esetén a szovetség ifjisagi vezetbsége dont az ifjisagi szakcsoport eldaddjanak
javaslata alapjan.

A résztvevdok iratokkal valamint tovabbi informaciokkal térténd ellatasarol, kiértesitésrol
gondoskodunk, az idében beérkezett jelentkezések kildoi legkésdbb 1993. junius 11.-ig értesitést kapnak.

Ford.:M.B.

Rey: A VALODI VESZHELYZET A LEGJOBB TANITO

(Aero Revue 1993. No. 3.)

A leoldasi tanulmany eldzménye a tiz éve tartdé halalos balesetek sorozata a polgari és katonai
viszonylatban. A legtébb hibas eljaras azzal jellemezhetd, hogy az ejtdernyds ugré nem huzza meg a
mentdejtdernyd kioldéjat. A tanulmannyal Maire célja azoknak a hibas eljarasoknak a pszicholégiai és
orvosi elemzése volt, amelyek a hibas cselekvésekhez vezetnek, valamint a megfeleld megoldasi
javaslatoknak az elkészitése. Ez a munka nem foglalkozik kifejezetten az Un. kioldé rendszerekkel, mint
amilyenek az RLS és a biztositékészulék. Maire a kovetkezdkbdl indult ki: "az ejtdernydsnek képesnek kell
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lennie arra, hogy az altala elsajatitott ejtdernyfs készségek segitségével onalléan és biztonsagosan
visszajojjén a foldre."

Osszességében a halalos balesetek 85 %aban a foldbe becsapodd ejtbernyds ugrok hatan még
makoddképes ejtbernyd van, amelyet nem, vagy késén nyitottak. A Nemzetkdzi Ejtéernyds Szévetség (IPC)
1990-es, 32 orszagra kiterjedd korkérdései alapjan 316 994 ugrot regisztraltak. A tébb mint 5 millié ugrasnal
70 haldlos baleset tortént.11 esetben nem nyitottak mentdejtdernydt, 20 esetben pedig tll alacsonyan

miatt tortént a halalos baleset.

1975-90 kozott Svajcban 28 halalos balesetet jegyeztek fel; kdzilik 7 az 1988-90 kozétti iddre esett.
Ebben a harom évben 288 mentdejtdernyd nyitdsrél szamolnak be. A ndvekedésbdl nem lehet arra
kovetkeztetni, hogy az ejtdernyds ugrasok egyre veszélyesebbé valtak. Eppen ellenkezbleg: ha figyelembe
vesszuk, hogy 1975-90 kozoétt az ugrasszam évente 20 000-r6l 110 000-re, azaz tébb mint 6tszorosére
novekedett, akkor az eJtBernydzés biztonsagosabb lett.

Minden kétséget kizaréan fennall, a mentdejtdernyd nyitasaval jaré stresszhatast nem szabad tovabb
fokozni, hanem Maire szerint egy begyakorolt cselekvéssorozatot kell koévetni. Ezt Ugy be kell sulykolni,
hogy a végrehajtasat gondolkodas nélkiil végezzék, és lehetbleg ne zavarjak pszichikai tényezok. Lényeges
feltétele, hogy a "beépitett" cselekvéssor a tovabbiakban mindig azonos legyen, ne kellien tébbé azt
megvaltoztatni.

Masik bizonytalansagi tényezd is megsziintethetd Maire szerint, ha egységesitik az 06sszes
mentdejtdernyd-nyitd rendszerét. A vészhelyzeteljaras rogzitését sulykolassal és valodi kérilmények kdzott
kell végezni. A legjobb tanité a valddi vészhelyzet, allitta Maire. Egyébként ennek a szimuldlasa nem
kénny(, mert a vilagon sehol sincs ejtderny8s szimulator.

A legjobb szimulacidés gyakorlati médszer a valédi leoldas lenne, ahol egy masodik mentdejtéernydvel
ugrananak, és a féejtdernydt gyakorlasképpen és tudatosan leoldanak.

Egy egyszer( szimulaciés berendezés all a bécsujhelyi repildtéren, amin az osztrak hadsereg
ejtbernyds ugréi gyakorolnak. A berendezés egy kerékparergométerbdl és egy ejtdernyds felfliggesztdobdl
all. Szines tablakon kilonbdzd ejtdernyds helyzeteket mutatnak az ugrénak. A gyakorlatot az ugré csak
azutan kezdi meg, ha az ergométer mutatja, hogy a ‘elo mar megy". Ha a pulzusa megemelkedett.
felhizzak a felfliggesztot. Az oktaté egymas utan tébb tablat mutat fel neki, amire az ugrénak gyorsan kell
reagalnia. Néhany tablan a mentdejtdernyd nyitasat kivané vészhelyzet van abrazolva.

Masik lehetdség a fliggbleges szélcsatorna. Az ilyen szabadesési szimulatorban gyakorolni lehet a
zuhanas kdzbeni valésagos testhelyzeteket, kdzvetlenil az oktatd iranyitasaval. Most vizsgaljak, hogy a
Zirich melletti Airodiumot mennyiben lehetséges a leoldas szimulalasara felhasznalni.

Az els® kisérletekbdl kiderllt, hogy a szélcsatornas oktatas nagyon el6ny6s. Gyakorlott ugrékkat
végzett kisérletekbdl kitint, hogy a stresszhelyzetek részben szimuldlhatok. Az ilyen szimulacios
gyakorlatokat, tdbbek kozott arra is fel lehet hasznalni, hogy megtanulja az ember, hol helyezkedik el
szabadesés kdzben a nyitéfogantyd, mi valthatja ki a vészhelyzetet, vagy egy ilyen vészhelyzet (pl. patkd)
miképpen hat az ejtdernyds ugroéra.

Forditotta: M. B.

Rey: AZ AFF KEPZES ES AZ AIRODIUM GYAKORLAT

(A ero Revue,1993. No. 5.)

Térben van a kihivas! Az Airodium az ejtderny8s ugroknal 'katasztréfalis kovetkezményekkel jar a
testtartasra”. A kisérletet az elmult nyaron végezték. A bizonyitas még nem toértént meg: ha valakinek
ugréruhaban van is néhany 6ras szélcsatornas gyakorlata, az szabadesés kdzben még tovabbra is
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gbrcsbsen mozog. A Rumlangen-i szélcsatorna megnyitdsa utan lehetdvé valt az ejtdernydsok kozott
keringd szébeszéd megszintetése.

Az ejtbernydsdk szamara a szélcsatorna nem jelent egyenértékli médszert. Erre a véleményre
jutottak az elmult nyaron az AFF oktatok és a profi Aerodiumosok, amikor mintegy "kisérleti nyulként"
résztvettek a vizsgalatban.

Amikor 4000 méteres magassagban kinyilik a repuldgép ajtaja, a gép zlgasa elnyomja a beszédet,
igazi szél futyll az ember flile mellett, akkor eljon az éreg Airodium-rékdk szamara is az igazsag oraja.

A semmibe vald kiugrast nem lehet dsszehasonlitani a szélcsatorna légparnajaval. Az Un. "testtel
repuldk"-nek le kell gydzniuk a "félsziiket" a repllBgép ajtajanal, valamint azokat a stresszhatasokat is,
amelyek az ejtbernyd nyitasakor és a foldetéréskor Iépnek fol, allapitotta meg Edy Weilemann a PSC
oktatéja. Mint minden "normalis" embernek, még a gyakorlott szélcsatorna repllfnek is le kell gydznie az
Osi félelmet, ha komolyan akar foglalkozni az ejt6ernyds sporttal.

Klléndsen az elsd ugrasok soran a Para-Sport-Club PSC/Triengen) AFF oktatdéi nem tapasztaltak
nagy eltérést a szélcsatornaban és a "normalis" ugras kezdeti félelmei tekintetében. A szabadesés kdzbeni
viselkedés erdsen fugg az illetd személyiségétdl; azaz attdl, hogy valaki Un. "laza tipusU"”, vagy pedig
"gorcsosen bizonytalankodd”, véli a PSC oktatéja, Donat Curti. Légtornaszok, toronyugrék vagy hasonld
sportokat 0zdk nagyon jol at tudjak Ultetni a leveg8ben valé mozgasbél az altaluk mar ismerteket a
szélcsatornas repllésbe.

Ennek ellenére nem volt felesleges az Airodiumban eltoltott 6t 6ra. Attol kezdve a forgasokat
gyorsabban végezték, az eldre-és hatraszaltdkat néhany sikertelen kisérlet utan mar labilis helyzetbdl is
végre tudtak hajtani, az Airodiumban gyakorlott profik gyorsan visszatalaltak az X-helyzetbe. Mindazokat,
amelyeket a "kisérleti nyulak" a szélcsatornaban gyakoroltak, a levegében mar kénnyebben végrehaijtottak.

A szélcsatornaban valé repuléskor stresszjelenségeket tulajdonképpen Rico Menard sem tapasztalt
magan; sem szabadesés kozben, sem az ejtdernyd nyitdsakor. Az els6 ugrasa soran ugyan le kellett
gy6znie némi gatlasi kiiszdbot, de altalaban végig jol érezte magat. De azért az AFF-oktatas kezdete kissé
"mas volt". Az Airodiumban gyakoroltakhoz képest elsdsorban az id6tényezd okozott gondot.

A szélcsatornaban ez gyakorlatilag korlatlanul allt rendelkezésre; a szabadesés kézben minden
gyorsabban torténik.

Az Otoras "test repll8" gyakorlat hatasa elsdsorban a forgasoknal és gyakorlatelemeknél
jelentkezett. Ennek alapjat Menard arra a tényre vezette vissza, hogy az egyes elemek, vagy a stabil
poziciok is a szélcsatornaban jol gyakorolhatok. "Az Airodiumban megbaratkozhat az ember a levegdvel,
miel6tt kilép egy replldgépbdl”.

Forditotta: M. B.

Rey: UIDONSAGOK AZ AFF OKTATOKEPZESBEN

(Aero Revue,1993. No. 4.)

Az AFF oktatOkat a jovdben tandem oktatékhoz hasonléan tanfolyamokon képezik. Err6l az FSK-
interne képzési munkacsoport Werner Haberger vezetésével tortént Glésén dontott. A tanfolyam utan az
ejtdernyds ugroknak - az oktatbknak nem - szakértd jelenlétében prébaoktatast kell tartani.

A tulajdonképpeni oktatas 6t AFF-szintd és 3-3 2. és 3. szintl( ugrast foglal magaban. Sikeres préba
utan a tovabbképzés tényét bevezetik az igazolvanyba. Az oktatok AFF-oktatoként ugyanezt a bejegyzést
kapjak (AFF-JM).

11
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Edz6i igazolvany megléte nem kovetelmény. Az ugratdsokat és az edzéseket az iskolak
feleldsségére végezhetik.

Forditotta: M.B.

M. Hayles: BIZTOSITOKESZULEKEK: TENYEK ES TEVESZMEK

(Parachutist,1993. No. 4.)

Becsluletes leszek: felszerelésemen biztositokésziilék van, minthogy nem akarok meghalni. Rjottem
arra, hogy az emberek csak human lények és néha teljesitbképességiink nem egészen tokéletes.

Szép dolog tudni, hogy van egy kisegitd berendezésem, amely segit megmenteni életemet, ha én
vagy valaki mas velem szemben, a levegdben valaha is komoly hibat vét, amely befolyasolhatja abbéli
képességemet, hogy egy j0 ejtdernydre tegyek szert fejem felett.

Valamivel tébb, mint 2000 ugrasom van és biztositékészuléket hordok korulbelll az utébbi 1000 ota.
Az elsd hiztositékészilék, amit hasznéltam,egy Sentinel Mk 2000-es volt tiiske huzéval. Kezdetben egy
Racer-en hasznaltam, majd felszereltem egy Vector-ra. A mult télen vettem egy Airtec Cypres-t és feltettem
a Vectorra. A Cypres-re annak fejlett technoldgiaja, pontossaga, kis mérete és kénny( sulya miatt valtottam
at. A mai napig egyik berendezéssel sem volt problémam.

21 éves sporttevékenységem soran, sok biztositokészilékkel szembehelyezkedd vitat hallottam.

Azt hiszem, legtdbbjik a régi felszerelésekkel, a szabalytalansagokkal, a helytelen alkalmazassal,
vagy a nem 0Osszeférhetdséggel (inkompatibilitas) kapcsolatos problémakon alapult. A kdvetkezfkben
mutatom be a legmegszokottabb negativ megjegyzéseket és rajuk adandé valaszomat:

- Hé! Miért nem te mented meg a sajat életedet! - Ez a kérdés ugy tlnik azt akarja kifejezni,  hogy
nem értjik a biztositokészllék céljat. Ez pedig azt a célt szolgdalja, hogy csak akkor |épjen mikddésbe,
amikor képtelenek vagyunk ejtdernydt nyitni, vagy ha bizonyos okok végett, elfelejtettilk azt megtenni. En
tébb mint 2000-szer "mentettem meg sajat életemet" segitség nélkil és meglehetdsen erésen hiszek abbéli
képességemben, hogy ugyanezt fogom tenni a jovdben is. De ha bizonyos okbdl kifoly6lag nem tudom ezt
megtenni - hat ez az, amiért biztositokészilékkel ugrom.

- Ezek nem pontosak. Esetleg id6 eldtt makddésbe Iéphetnek FU kdzben, vagy a féejtbernyd
belobbanasa alatt. - Amikor megfeleldéen alkalmazzak, a manapsag rendelkezésre allo késziilék kivételesen
pontos. Volt szerencsém latni két éregebb biztositékészulék tipust idd eldtt mikodésbe I1épni, de ez minden
esetben a rossz hasznalatnak vagy a felszerelés szabalytalansdganak volt készdnhetd.

A legtobb esetben, a tulajdonos vagy alacsonyan nyitott és belépett a készllék makddési tar
tomanyaba, vagy nem allitotta be a berendezést megfelelden, illetve egyaltalan nem allitotta be. A beallitas
kénny( s kevesebb, mint egy percet igényel, s egyes modellek ezt minden egyes ugras eldtt megkdvetelik.
Ha ADD-énk van, feltétlen olvassuk el és értsiikk meg a kezeldi utasitast gy, hogy ismerjik annak helyes
makddtetését.

Minden egyes biztositokészillék bizonyos, a gyarté Aaltali iddnkénti tesztelést igényel, annak
makddése és pontossaga érdekében.

Példaul, az SFE Inc-nek probléméaja tAmadt pirotechnikus aktivizalé szerkezetével kapcsolat ban,
korilbelll hat évvel ezelbtt, amely néhany idd eldtti mikodésbe 1épést eredményezett.

A problémat uagy kiszobolték ki, hagy megvaltoztattdk a konstrukciét, amely maganak a
piropatronnak a kicserélését tette szikségessé. Tudomasom szerint, azlta ezekkel a be
rendezésekkel nem tortént probléma.
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Legalabb 1000 tanulé felszallason repiltem, vagy vettem részt ugratoként, s minden felszerelés el
volt latva biztositokészilékkel. Sosem lattam, hogy valaki egy idd eldtti mOkodéstdl megsériilt volna, de
szemtanuja voltam, middn a biztositékészulékek hat életet mentettek meg.

- Ha biztositokészilék van az ejtdernyddodn, nem ugrik majd veled senki. - Mindig meggydzddém
arrél, hogy azok az emberek, akikkel ugrom, tudjak azt, hogy biztositokészilléket viselek. Legyen az akar
egy 30 személyes vagy akar csak egy két személyes buli, senki soha nem tordlt ki felszalszallasbél, mert
biztositokészliléket viselek, vagy kért meg arra, hogy kapcsoljam ki azt.

- Nincs szukséged biztositokésziilékre, ha jobb emberekkel ugrassz. - Ez az indok két okbdl
kifolydlag rossz. Eldszor, mindenki kdvet el hibat egy bizonyos ponton, mindegy minél jobb. Masodszor, ha
csak "jobb" emberekkel ugrunk, akkor hogyan tanulnak az alacsony tapasztalatiak, s valnak jova?
Meglehetdsen kritikus tévedés csak a "jobb" emberektdl fliiggni a levegdben, arra szamitani, hogy életlinket
6k mentik meg szamunkra.

- Az emberek hajlamosak arra, hogy alacsonyabban nyissanak, ha van naluk biztositokésziilék,
mivel tudjak, hogy megmenti életiiket. -- Tapasztalatom szerint, a forditottja igaz. A biztositokészulékkel
rendelkezd ejtdernyf8sok arra hajlanak, hogy még tébb figyelmet szenteljenek a magassagnak, mivel nem
kivannak elvalé bels6zsakot hajszolni, és plusz pénzt fizetni a mentdejtdernyd Ujra hajtogatasért, vagy nem
kockaztatjak a lemaradast egy felszallasrol a felszerelésik miatt, mert a biztositokészilék mikodott.

- Nem hasznalhatok kupola formaugras kdzben. - Nem mindegyik modell egyeztethetd 6ssze a KFU-
val, de egyesek viszont igen. A cikkben bemutatott tablazat felsorolja a jelenleg piacon levé kilonféle eltérd
modellek aktivizalasi sebességét.

- Tdl nehezek és terjedelmesek. - A tablazat felsorolja a tdmegeket és a minimdlis térfogat
kovetelményeket, amelyeken viszont csak meglep&dhetiink.

- Dragak - Ez igaz, valéban dragak, de életink mennyire értékes? Korbe jarhatsz, hogy a legjobb
aron vasarolj vagy lehet, hogy kreativ médot egy biztositokészilék szponzort. Esetleg csalddod vagy
barataid 6sszegyiijtenek pénzt egy szilinapi vagy névnapi ajandékhoz. Még ha nem is fedezi az egész
Osszeget, eléggé lecsokkenti kdltségiinket.

Az elmult 6t év soran, stabil ndvekedést vettem észre a biztositokésziiléket vasarolok szamaban.

Tapasztalati szintjik az éppen a tanulé statusbél kikerllttdl a joval 1000 ugras felettlig terjed. A
kezdbk kedvelik, mivel a felszerelés, melyet tanuléként hasznaltak, el volt latva vele és mostanra
megszoktak. Alacsony tapasztalati szintjik |évén, szamos kezdd még kotelez6ként veszi a felszerelésein a
biztositokészlléket. A tapasztalt ugrok azért vasaroljak, mert tudjak a gubancok eléfordulnak még a legjobb
ejtdernyBsoknél is. Szeretik azt a kényelmet érezni, amit a biztositokészulék nyujt az ugraskor.

LOGIKUS VALASZTAS

De mieldtt vasarolnank egy Uj, vagy hasznalt biztositékésziléket, szamos tényez6t kell figyelembe
venni. El&szor, dontsik el milyeri tipusu biztositokésziiléket részesitiink eldnyben: mechanikusat vagy
pirotechnikusat. Némelyek a rnechanikus modelleket ajanljadk, mert nem igényelnek koéltségas patron
Ujratdltéseket és amiatt a tény miatt, hogy az egész rendszer mikddését ellendrizni lehet. Masok a kisebb,
kénnyebb elektro-pirotechnikus berendezéseket szeretik.

A masodik tényezd az ar. Dontsiik el, mennyit tudunk rakélteni és talaljuk meg arkategérian belll
levd legjobb biztositékésziiléket. Emlékezzink arra, hogy 6Osszeegyeztethetdnek kell lennie meglévd
felszereléslinkkel és megfeleldnek kell lennie ugrasi tipusunkhoz is.

Harmadszor, ha egy hasznalt biztositokésziléket vesziink, gy6z&djink meg arrol, hogy megfelelden
karbantartott-e és megkapott-e minden el8irt médositast. Elkérheted a javitasi szamlékat, vagy felhivhatod a
gyartot, hogy a készilék sorozat szama szerinti szervizelési jegyzdkonyv irant érdekldd;.

Gydzddj meg arrdl, hogy kapj egy érvényes hasznalati utasitast is - s azt olvasd el!
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Negyedszer, ellendrizd egy jol informalt szerel6vel vagy hevederzet-tok rendszered gyartéjaval, hogy a
biztositokészilék 0Osszeegyeztethetd-e felszereléseddel. Keress olyat, akinek van engedélye a
feszerelésére. Egyes gyartok azt irjak eld, hogy a felszerelést el kell kildeni a gyarba barmilyen
biztositékészllék felszerelése végett, de a legtbbb felszerelés Kkészitd megengedi, hogy a
biztositokészulékiket altaluk jévahagyott mester-ejtdernyd szereld szerelje fel.

Mindkét tandem felszerelés gyartd, a Strong Enterprises és a Relative Workshop elirja, hogy
felszereléseiket hiztositokészilék felszerelése végett visszakildjék a gyarba. Az egyetlen egy
biztositokészilék, amelyet jelenleg mindkét gyarté jévahagy, az a Cypres. A Rigging Innovations egy
California-i bazisu felszerelés gyartd, minden egyes Uj Flexon felszerelését Cypres tipusu biztositokésziilék
|étesitéséhez gyartja.

Otodszor, gydzodj meg arrdl, hogy késziilékiinket a gyartoi utasitasok szerint izemeltetjiik és tartjuk
karban. A készulékeket megfelelden kell kezelni és id6szakonként bevizsgalni, éppen Ugy, mint
felszerelésuink tobbi részét.

A biztositokészilékek csakugyan mikoédnek és meg tudjak menteni életiinket. Még ha igazan
ejtdernyds szakemberek is vagyunk, és igy vélekediink minden egyes baratunkrél, senki sem tokéletes.

Amikor a dolgok rosszul mennek az ejtdernybzésben, azok nagyon gyors lefolyastiak. Ha nem
vagyunk villamgyorsak, hogy elbanjunk a problémakkal - esetleg statisztikai adatta valunk a kévetkezd,
halalos kimenetell balesetekrdl sz6l6 tanulmanyban.

Amikor kilépek egy légijarmQ ajtajan, azt szeretném, ha minden Ugy zajlana le, ahogy én szeretném.
Tehat ha legktzelebb valaki azt mondja:

- Hé, miért nem te mented meg a sajat életedet? - A valaszom:
- Azt teszem. Vettem egy biztositokészlléket.

Ez a tabiazat a jelenleg piacon rendelkezésre all6 biztositokészilékekre vonatkozd informaciot
tartalmazza. Az arak ki lettek hagyva, mivel azok nagyban valtoznak a terulettdl, az iddponttdl, az érvényes
pénzvaltasi arfolyamtoél, a készllék koratdl és allapotatdl fliggden. Ezen informacidkat a kézikonyvekbdl,
vagy a gyartokkal folytatott telefon beszélgetésekbdl vettiik.

TIPUS MUKODESI VEGREHAJTAS TOMEGE | TERFOGATA | KARBANTARTA | TULAJDONOS
S
magassa | sebessé tipusa maodja (kg) (cnt) év/ugras
gltirés g
(m) (m/s)
CYPRES 500 (1) 35 piro hurok 0,27 147,5 2/500 tulajdonos
EXPERT vagas
+30 9
CYPRES 330 (1) 13 piro hurok 0,27 147,5 2/500 tulajdonos
STUDENT vagas
+30 9
CYPRES 580 (1) 35 piro hurok 0,27 1475 2/500 tulajdonos
TANDEM vagas
+30
FXC-12000 100-1200 20 mech. tuske 1,57 4425 6 hénap tulajdonos
huzas
+30 (2)
SENTINEL 300 28 piro tliske 0,45 (5) 1 év/6 hénap bérlb/tulajdonos
MK2000 130 huzéas (@)
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SENTINEL 300 18 piro tiske 0,45 (5) 1 év/6 honap | bérld/tulajdonos
MK2000 +30 huzés (@)
MARS 300-8000 25 piro tiske 0,63 (5) 1 év/6 honap bérld (7)
(pirotechnikai) +60/-30 huzas
MARS (3)| 300-8000 25 mech. tiiske 0,63 2458 1 év/6 hénap bérld (7)
(mechanikus) huzas
+60/-30
MEGJEGYZESEK:

(1) A készulék 60 méterrel magasabban Iéphet mikoédésbe, az abnormalis testhelyzet miatt.
(2) A gyarban beallitott berendezéseknek +/-60 m toleranciaval rendelkeznek.

(3) A MARS késziilékeket 6ssze lehet allitani mechanikus vagy pirotechnikus makodtetdkkel, akar
a f6-, akar a mentdejtdernyon.

(4) Csak ar ejtderny6tok belsejében szikséges térfogatra vonatkozik.
(5) A tuske meghlzo rész kb.164 cm? térfogatot igényel.

(6) A mentbejtbernydre szerelt FXC-nél eldirt, a barokamraban térténd rendszer teszt, minden
egyes mentbejtbernyd athajtogatasnal és az évenkénti gyari szerviznél. A "J" revizié6 minden két évben gyari
karbantartast kévetel meg.

(7) Az el6irt karbantartasi gyakorisag (itemterv) az altalanos-, vagy tanulé hasznalatnal valtozik.

Forditotta: Sz.J.

K.Gibson: JON A NAGY PIA ESEMENY!

(PARACHUTIST,1993.No.1.)

Mint barmelyik, otthonat elhagyé tizenévesnek, a PIA-nak is szembe Kkellett nézni bizonyos
félelmekkel és kétségekkel amikor 1989-ben kinyilatkoztatta, hogy az éves ejtbernybhajtogatdi konferencia
el fog valni az USPA-t6l, annak kényelmes fészkétél.

Az U.S. Orszagos Ejtdernyds Bajnoksagok Muskogee-i (Oklahoma) tiz éve utdn a PIA kihagyta ezt
1990-ben, majd 1991-ben visszatért a teljes ipari konvencidéval. Ebbe beletartozott az ejtdernydjavitok
konferencidja is és sok mas minden ezen kivil. Mindenki nagy meglepetésére csaknem 500 személyt
vonzott e talalkozé a vilag minden tajarél. Amikor vége lett, mindenki ugyanazt kérdezte: miért nem
csindljuk meg ezt ismét?

Ki jott el? A gyartok, az ejtdernydjavitok akik résztvettek a javitdéi konferenciakon, ezen kivil voltak
jelen oktatok, formaugras szervezdk/szervezetek, szallitok, ejtbernyds kdzpont tulajdonosok/lizemeltetdk,
repllbgépgyartok, repilégéptulajdonosok, marketing szakemberekek, ejtiernyds csapatkapitanyok, ugrok
és mindenféle méas az ejtbernybzéssel kapcsolatot tartok és az ejtbernydzés irant érdekldddk kilénbozd
teruletekrol.

Az ejtdernyd ipar hirtelen raébredt, hogy felnbtté valt, és mindenki benne akart lenni a
cselekményben.

Az ipari bemutatékon és folytatéd6é szeminariumokon kivil, voltak nagy partik, volt egy nagy bankett
és egy izgalmas latogatds egy NASA-beli Urlift ejtdernydjavit6 mihelybe Cape Canevaral-ban. Az
ejtbernybzés elsd, nem ejtdernyds konvencidja igen informativ és j6 mulatsag volt.
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Az elsd konvencié sikere utan a PIA ismételten mindenkit meg hivott 1993-ban, kimondva, hogy ez
alkalommal az esemény még nagyobb és jobb lesz el6z6nél.

Marcius 7-11-én Orland6ban, kozvetlenll téli Osszejovetele utan, a PIA megnyita a "PIA
SZIMPOZIUM 93'-at.

A Szimpozium 93' az ejtbernydsoket és hivatdsosokat egyoOntetlien célozza s igy a varhatd
megjelenési létszam sokkal nagyobb lesz.

MI AZ A"PIA™ ?

A Parachute Industry Association (PIA) = Ejtbernydipari Egyesiilés eredetileg 1976-ban alakult
Dallas-ban. Ez egy cslcs 0Osszejovetel volt azzal a céllal, hogy megtargyaljak azt a hidrogén okozta
elridegedést, ami akkor kdvetkezett be, amikor az ugrok csattjaikat kromoztattdk. Emiatt az FAA nagyon
aggodott.

Az Osszejbvetelt, melyen részt vett Elek Puskas, Ted Strong, Johnn Sherman, Mike Johnston, Allen
Godfrey gyartok is, Don Beck vasalasgyartd elntkolte. Ami a forgalmazdkat illeti, szerepe volt az
Osszejovetel 6sszehivasaban Ron Edwardsnak, Harold McElfishnek és a jelenlegi USPA (igyvezetd
igazgatonak Jerry Rouillardnak és a kiadénak, Dan Poynternek is. Ez a csoport olyan hatékonyan
foglalkozott a probléméval, hogy elhatéroztak, egyittmaradnak, és periodikusan talalkozni fognak mint a
Parachute Equipmenmt Industry Association (PEIA) azaz, Ejtdernyd Felszerelés Ipari Szovetség.

A PEIA kovetkezd nagy munkainak egyike volt megakadalyozni a sportnak a 80-as évek elejére
tervezett deragulaciojat, melyet az USPA és a PEIA kérosnak itélt meg a felszerelési eldirdsok szinvonala
és a mindsitett ejtdernydjavitdk fenntartdsa szempontjabdl.

1979-ben a PEIA megvaltoztatta a tagsagot illetd kovetelményeit azzal a céllal, hogy méasokat is
bevonjon az iparba a csak ejtbernyd és ejtbernyd komponens gyartokon kivil. Ekkor lettek a kiaddk, és a
beszallité/hattér ipar csatlakozasra felszdlitva. Késébb, a 80-as évek kbézepén még az ugroéteriilet-, vagy
ejtbernydkozpont lizemeltetdket is batoritottak erre. A politika és az iranyvonal valtozdsainak tikrézésére
az Egyesllés nevét is lerdviditették a Parachute Industry Association = PIA-ra.

Egyik megfigyeld észrevételezése szerint a PIA lassan de egyenletesen névekedett kezdetben nem
sok tennivaldval, de egyre nagyobb fontossagu felel6sséget vallalt magara. A tagsagi dijak évente 100 - 250
dollar kozoétt mozognak, de viszonylag kevés volt a tag. Mostandig a PIA egész bevételét kiloénbozd
kidolgozasokra forditotta. Az ejtbernydjavitok éves konferncidja mindig segiti a kincstart, de az elsé nagy
fellendlilés az 1991-es konvenci6 varatlan sikerének erdményeképen jott. A szervezet keveset tett bankba.

Az 1993-as Osszejovetel napirendje lenyligbzé. Nem csak azok szdmara akiket elvarnak résztvenni,
de minden ejtbernyds szamara is.

- Mindenkire tekintettel vagyunk - mondotta Mayo - az ugré Jankotol kezdve a zsebkdrzdig minden
szakma kapviselve lesz.

Példaul az FU hivei résztvehetnek azokon a szeminariumokon, melyeket a vilagrekord szervezok és a
négyszemélyes FU csapatok edzbi Guy Manos, és Tom Piras fognak vezetni. A vilagrekorder és vilagbajnok
KFU csapat edzbje Bill Hazlett arrdl fog beszélni, hogy miképpen lehet jobbitani a KFU tudast és beszélni
fog a felszerelésrél is. (Vallalata, az Aerodyne Research gyartja a versenykupoldkat). A nagyteljesitményi
kupolak gyartdjaa 'Performance Designs" az ujabb kialakitasu nagyteljesitményu ejtdernydk biztonsagos
kezelésérbl/hasznalatardl tart eldadast. A szabadstilusi ugrasok "guruja" Mike Michigan is fog
szeminariumot tartani.

Azok az ejtdernydjavitok, akik résztvettek a PIA ejtbersnybhajtogatdé konferencian, vagy az 1991-es
konvencién, ugyanabban a témaban kapnak meég tobbet. Rags Haganti a Performance Designs-tol
elbkészitett egy haroméras eldadast a kupolajavitasrol, kulonds figyelemmel az ujfajta vékony zsinérokra is
figyelve.
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Mindegyik gyartd tart gyari bemutatdét legujabb tartalék ejtdernyd hajtogatasrél sajat
felszerelésével. Dave DeWolf Para Loft-tdl) legjobb vicceit tartogatja az ejtbernydjavitassal kapcsolatos
témakhoz mely eseményeket gyakran és sokan latogatnak, olyanok is akiket az ejtbernydjavitas
egyaltalan nem érdekel.

Az oktaték szamara Dan Poynter allitott 6ssze beszélgetést olyan ejtéernyds eseményekrél, melyek
birdsagokon kotoéttek ki valamilyen okbdl. A katonai csapat kdzzé teszi jelentéseit és konkluziéit arrél, mi
térténik, amikor egy légcellas tartalékejtéerny6t nyitnak bele légcellas foejtbernydbe. A PIA altal a legutolsé
Osszejovetelen el6zetesen attekintett témakdr igen latvanyos volt, de azéta még tobb téma kerilt
benyujasra.

A két tandem gyartd, (a Relativ Workshop és a Strong Enterprises) is fel fog szélalni. Ismert
ejtbernybkdzpont (ugrézéna) tulajdonosok is fognak érinteni tébb kilonb6z6 témat, ideértve a
szamitégépesitést, a felszereléskezelést és a nyilvanos repuléterekhez valé legalis hozzaférést.

Egészen roviddel ezelbttig a PIA az USPA szarnyai alatt volt, de ma mar a két szovetség inkabb
testvéri viszonyban van. Természetesen az USPA szivesen latja azt a lehetdséget, amit a PIA nyUjt sajat
tagjaival valdo kommunikacié javitasara, akik kozil sokan egyszerre tagjai au USPA-nak és a PIA-nak is.

Az USPA a hazigazdaja a szimpozium megnyité fogadasanak, amely legutébb koktélparti volt. Jerry
Rouillard az lgyvezetd igazgatdé, maga is korabban ugrézéna tulajdonos volt, lett felkérve arra, hogy
targyalja a jovébeni USPA Csoporttag programmot. Részt fog venni azon a megbeszélésen is, amely az
USPA kdzpont-beli FAA kapcsolattartdé Clint Vincent, és a FAA részvételével lesz megrendezve az USPA (]
Kormanykapcsolatok Bizottsaga dolgairél, valamint a repuléterekhez valé hozzaférés és légijarma
Uzemeltetést illetd kérdésekrol.

Ezek csak a legfontosabb kérdések. A PIA Szimpozium alkalmat nyujt arra is, hogy Uj termékeket
mutassanak be. A JUMP SHACK meg lesz hivva, hogy mutassa be Uj tandem felszerelését. Norman Kent
ki fogja adni sajat fényképeket tartalmazd kis konyvét a szimpoziumon. Masok jelentkezésére is
szamitanak.

A PIA erbsen tanulmanyozta azokat az ipari problémakat, melyeket a jobb kommunikacié és ideak
cseréje révén meg lehet oldani. Ha beszélni lehet réla, akkor belekeril a programmba. Hiszen hasonld
problémaktél szenvednek a gyarték és az ugrézénak is, mindig egy Iépéssel elmaradva az igénytdl, nem
csak az eszkdzok és felszerelések szempontjabdél, hanem a gyorsan felmerild Uj ejtdernyd technoldgiakat
illetden is.

Ahogyan az Ujitdsok megjelennek a piacon a gyartok kozds aggodalma, hogy az ejtbernyd
hajtogatok nincsenek megfelelden kiképezve az (] felszerelések Osszeallitasara és szervizelésére. Ez az
aggodalom, mely megszilte az orszagos ejtdernydjavitdé konferencia otletét.

Kinjai/problémai ellenére az ejtbernydzés az elmult két év alatt igen egészséges iparra fejlodott, mely
éppen Ugy szenved a novekedés fajdalmaitél, mint akarmi mas. Szamos esetben, a kis zletekbdl nagy
Uzletek lettek anélkill, hogy tervezték volna sajat sikereiket. killénésen az ejtdernyds iskolak és kdzpontok.
Nagy szikség van professzionalis segiségre a marketing és a vezetés teriletein, hogy segitsék az
ejtdernyds kdzpontokat olyan killsd mutatasara, melyet a 90-es évek elsbugrasos Ugyfele elvar.

Jelenleg a gyartok eldtt allé problémak kozé tartoznak az esetleg "halalos" vékony hevedervégek és
tok-rendszerek, valamint spectra zsin6rék kombinacidja a kupolakon. A sziompoziumon sok szé esik majd
a vékony hevedervégek és a spectra zsinér problémairol.

A programm egy része szorakoztatast és tajékoztatast is céloz. A PIA felkért vezetd publicistakat,
hogy vegyenek részt kerekasztal beszélgetéseken és fogadjak, valaszoljdk meg olvasdik
észrevételeit/kérdéseit. Hasonlé kerekeasztal beszélgetés van el6készilletben egymassal versenyben [évd
ejtdernyd és tandem felszerelés gyartok szamara is.
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1991 el6tt, az egyetlen hely ahol barki az iparban kirakatba tudta tenni termékeit, az U.S. Orszagos
Bajnoksagok és mas népszeri talalkozék szinhelyei voltak. 1991-ben kifinomult fulkék tolt6tték meg a
Holiday Inn kereskedelmi bemutaté helyeit. T6bb mint egy nap kellett ahhoz, hogy ezeket megfelelden
attekinthesse az érdeklddd.

Ebben az évben, Lucia Furry tébb mint 100 bemutatéra igazolt vissza foglalast. Ezek mindennap dél
kordl fognak kinyitni és nyitva maradnak egészen estig.

Valéjdban nem igazi ejtbernyds konvencid lesz ez. Mivel 1991-ben tébbnyire a hétvégeken volt
megrendezve, mint az idén is lesz, csaknem mindenki elment ugrani elbtte, vagy utana. Orlandé helyileg
legfeliebb egy dranyira van a vilag két leghiresebb ejtdernyds helyeitbl, a DelLand-t6l és a Zephythills-tol
(Florida). Sot az egész terllet is be van szérva kisebb nagyobb ejtdernyds kézpontokkal.

Ford.:Sz.J.

U. Frischknecht, F.Hochstetter: NEMZETKOZI EJTOERNYOS
SZIMPOZIUM '93

(Fallschirm Sport Magazin,1993. No. 5.J

Az 1993-as korabbi "Hajtogatd konvencié" sikere utan masodszor is a repll6terektdl tavol jott dssze.
Lucia FURRY szervezésével (GLIDE PATH INTERNATIONAL) a vildg minden részérdl kb. 750 érdeklddd és
65 gyartd, tébbnyire az USA-b6l, és néhanyan most eldszér Eurdpabdl is, Orlandoban.

A szimpdzium kilonbdzd témaju kiallitAsok és szeminariumok keveréke volt. Eldre kell bocsajtani,
hogy az anyagok teriiletén nem mutattak be forradalmi Gjdonsadgokat. A CYPRES, amely j6 hirnévnek
orvend az Allamokban, teritékre keriilt a biztositokésziilékek vitdja soran. A hevedergyartok tobbsége a
CYPRES-t biztositokészilékként Gdvozolte, mégpedig tartozékként, nem lehetdségként. A kdvetkezdkben
a szamos szeminariumbdl és eldadasbdl ismertetiml néhanyat.

Tartalékejtdernyd-nyitd csatolotag (RSL)

Az RSL alkalmazasardl nagyon sokat vitatkoznak az USA-ban is, hasonléan Svajchoz, részben
érzelmi alapon, ami nem teljesen indokolt. Ray Ferrel (ACTION AIR PARACHUTES) meggy6zddéses hive
az RSL-nek. A kovetkezdkben néhany pontba siritve ismertetjik az altala tartott szeminarium Iényeges
részeit.

AZ RSL FELADATA.

A fbejtdernyd levalasztdsa utdn az RSL-nek kell biztositnai a mentdetbernyd mikodtetését. De
semmi esetre sem igényelheti a vészhelyzeteljards megvaltoztatasat.

Kl ES MIKOR HASZNALJON RSL-T?

Gyakorlatilag minden gyartd és felhasznald vita nélkil egyetért abban,m hogy az RSL-t alkalmazni
kell tandem- és tanul6ejtbernydkhoz. Egyéb alkalmazds és felszerelés esetén az RSL-rendszer
aktivizalasarol/dezaktivizalasardl esetrdl-esetre kell donteni:

- KFU ugréasok,

- nagy szélsebesség,
- Vizreérés,

- kameréaval ugras.

Az RSL-t gyakran elvetik anélkill, hogy a balesetek bekovetkezési valdszintiségét csak kozelitdleg is
meghataroznak. Pedig szamos esetben mukddott mar problémamentesen és feltehetden életeket is
mentett meg. Az esetek kiértékelésekor kiderilt, hogy az RSL az u.n. "leoldas utani cselekvéshiany"-ok
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nagy részénél valészinlleg megmenti az ugrét. A vitak soran az ellene érvel6k gyakran abbdl indulnak ki,
hogy nem bizonyithaté egy hibas mikodés 100%-os bekdvetkezési valdsziniséggel a kovetkezd
szitucidkban:

- foejtdernydk (tkdzés utani 6sszegabalyodasa,
- az ejtdernyd nyilasa utani labilis helyzet, amely gyors forgasba visz.

Ez a helyzet legtbbbszoér formaugras utani nyitaskor all eld, viszonylag kis magassagban. Ha
lehetdség van a masik ugréval a kommunikaciéra, valamint a féejtdernyd leoldasa megtortént, az RSL-el két
variacio képzelhetd el:

1. Az egyikesetben az ugré kiszabadul az 0&sszegabalyodasbdl és az RSL nyita a
mentdejtdernydjét,

2. A masik esetben nem szabadul ki beldle és az RSL nagy valésziniiséggel nem nyitja a
mentdejtdernydjét.

Az utébbi esetben nem marad mas hatra, mint a mentbejtdernyd nyitasa, reménykedés a szabad
bels6zsakos rendszerben. Ebben, a rosszabb valtozatban érvényes: minél tébb anyag, annal jobb. Az
Osszegabalyodott fdejtdernyd leoldasa, a zsinorzattél valé megszabadulds, majd mentbejtdernyd nyitasa
elméletileg nagyon szép dolog, de az esetek tobbségében ehhez sem elegendd idd, sem elegendd
magassag nincs. llyen ésszeiitkdzések, a varttal ellentétesen, leginkabb kevés résztvevds formaugrasoknal

fordulnak eld gyakrabban, a nagyon rosszul végrehajtott szétvalas miatt. Egyeztetd eligazitds, megfeleld
magassagban végzett szétvalas, széles, lapos kireplilés segithet ezen a probléman.

Ha a leoldas utani cselekvéselmaradas (CAF) szamait nézzik, tehat az olyan ugrék eseteit, akik a
foejtbernyd leoldasa utan nem nyithak mentdejtdernydt, akkor felmeril annak a gondja, hogy az ilyen
helyzetben vajon az atlagugrok, akik megdrzik nyugalmukat és attekintdképességiiket, megfelelden
reagalnak-e, vagy sem. mennyi iddre van szikségiink a stabil testhelyzet felvételéhez és a mentbejtbernyd
biztonsagos nyitasahoz? 1990-ben a nemzetkdzi biztonsagi attekintésben kimutattdk, hogy 70 haldlos
balesetbdl, amelybdl 11 leoldas nem tortént mentbejtbernyd nyitas, 20-nal pedig tul alacsonyan tértént.
Osszegezve, tehat a balesetek 44%-aban az RSL-el nagy valésziniiséaggel azok megeldzhetdk lettek
volna.

Természetesen elméletileg fennall annak is a lehetdsége, hogy az emlitett esetek egy részénél
mentdejtdernyd nyitdsa sem lett volna tokéletes. Eppen igy fennall annak is a lehetdsége, hogy az
esemeény jol végzadik, tehat meg sem jelenik a baleseti statisztikaban. Osszességében feltételezhetjiik.
hogy az RSL haszndlataval kevesebb baleset tértént volna.

Meglepd médon a legtbbb gyartd, sajat tapasztalatai alapjan, minden szint( ejtdernydjét ellatjia RSL-
el, figyelembe véve a koradbban emlitett kirvételeket is. Ezzel szemben a hevederzetek legnagyobb
gyartéjanak,a RELATIW WORKSHOP-nak az a véleménye, hogy a gyakorlott ugrok hevederzetének nem
lehet tartozéka az RSL. Véleményik szerint az RSL-el a mentdejtdernyd nyitasa komplikaltabb, hiszen az
adott vészhelyzetben még az RSL mikédtetésérdl is donteni kell az ugronak.

Tekintettel a bekovetkezési valoszinlségre, meghatarozott, specidlis vészhelyzetben véleményunk
szerint az RSL sok esetben megakadalyozhatja a balesetet, és nem noveli az ugré veszélyeztetését az
RSL beszerelése. igy vagy Ggy az RSL vitatott dolog marad, és az dsszes tapasztalt ugrénak, valos és
objektiv médon kell figyelembe venni a bekdvetkezés valészinlségét. Tébbéves vizsgaldédas alapjan meg
vagyok gydzddve réla, hogy az RSL pozitiv hatdsu sportunk szamara.

A NOPO ejtdernydk nyitasl problémai

John Le Blanc (PERFORMANCE DESIGN INC) figyelemre mélté eldadast tartott a szimpdziumon,
amelyet az alabbiakban kivonatosan koézlink.
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A NOPO (nem porozus - nulla légatéresztoképességll) anyagbdl készitett ejtbernydk elterjedésével
felmerdilt a kemény nyildsok problémaja.

Egy kupola nyilasi tulajdonsagait sok tényezd befolyasolja. Ezek részben az alkalmazott anyagtdl,
részben a konstrukciéjatol faggnek. Az ilyen ejtéernydknél alkalmazott MICRO-LINE (vékony zsindr)
fokozza a problémat, mivel ennek kisebb a rugalmassaga, mint a régebbi vastag DACRON zsinérnak.
Ennek kévezkeztében a belobbanasi rantas hatasa jobban atvivddik az ugréra. Képzelienek el egy
gumikoteles ugrast - drétkétéllel, maris érezhetik mennyire valds ez a probléma.

Megfeleld hajtogatassal lehetdségiink van a nyilast kézbentartani és a kemény egyoldali belobbanast
elkerlilni. Kdzvetlenll a kovetkezdket tudjuk befolyasolni a hajtogatassal:

1. Hajtogatas médszere
1.1. A kupola hajtogatasa
1.2. A nyilaskésleltetd csuszélap helyzete
1.3. Behelyezés a bels6zsakba

2. Zsinérzat felfGzése

3. Nyitasi Iégsebesség

1.1. A kupola hajtogatasa.

Okvetlenll a gyartd altal eldirt médon kell hajtogatni. Az olyan hajtogatéast, amely egyoldali nyilast
okoz, mint amilyen pl. az 6sszegéngydlés, feltétlenll kertlni kell.

1.2. A nyilaskésleltetd csuszoélap helyzete

A hajtogatas soran a nyilaskésletetd csuszolap elhelyezése nagyon er8sen befolyasolja a nyilast.

A nyilaskésleltetd csuszoélap-szemek a kupola nyilaskésleltetd csuszolap itk6zbinél legyenek, és a
zsinérok nem lehetnek benne ésszecsavarodva. Az ilyen 6sszecsavarodas a nyilaskésleltetd csuszolapot
tal koran lenyomja. Kulonésen goéngyolt hajtogatas esetén all fenn ez a veszély. A nyilaskésleltetd
csuszoblapot a hajtogatas soran jol kell elhelyezni, a k6zepe a kdozépso cellak kbzepével szemben legyen.

A SABRES-nél a nyilaskésleltetd csuszolap elejét a kozépsd A-zsinérok elé kell tenni. A BT-nél ez
szintén el6nyos.

1.3. Az ejtdernyd behelyezése a belsdzsakba

A leggondosabb hajtogatas is karbavész, ha az ejtdernydt nem gondosan helyezik be a belsdzsékba.
Ha behelyezés kozben szétbomlik, akkor nem vérhat6 kifogastalan nyilas.

2. A zsinOrzat felf(zése

A nyilasi folyamat sordn a zsinérkétegnek folyamatosan kell kihGizddnia a gumifiilecsekbdl. Tehat
nem lehet lazan a fiilecsekben, hanem megfelelden feszesen. A hurkokat kb. 5---7 cm-el kell talhazni a
fulecsekben. Magatdl értetddden a régi, elhasznalddott fulecseket ki kell cserélni. Ha ezeket nem tartjak be,
akkor a belsb6zsak elsd gyorsuldsa soran a nyitdéernyd kirdnthatja a zsinorkdteget, és az a tokban
maradhat. A kupola nyilasa igy a zsinérok kifeszilése el6tt megtdrténhet. A zsinérok kifesziilésekor az
ugrét a majdnem teljesen kinyilt kupola fékezi meg.

A kllénbdzd hajtogaté gumik valtozatos méretekben kaphatdk, és eltérd szerelési méddal szikiteni
is lehet azokat. Ugy kell bedllitani a fulecseket, hogy a zsindrkéteg kihtizasahoz 3-5 daN-os erd legyen
szlikséges.
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3. Nyitéernyd tipusa

A nyilast erGsen befolyasolja a nyitéernyd megvalasztasa. A nyitéernyd tal nagy ellenallasa anynyira
felgyorsithatja a belsdzsakot, hogy a zsin6rok kitépddnek a gumifilecsekbdl, és ez a mar emlitett
problémat okozza. Egy tul erds nyitéernyd az ejtdernydt tul gyorsan kirantja a belsdzsakbdl és
ellendrizhetetlen nyilas kovetkezik be. Az ilyen jellegl nyitas ugy az ejtderny6t, mint az ugrét karosithatja.
Kisebb ellenallasti nyitéernydvel a nyilas kézbentartottan zajlik le. Az F-111 anyaghol készilt
kézibelobbantasihoz a PD ajanlata 90 cm-es vagy kisebb atmérdji nyitéernyd.

A nulla légateresztésl nyitderny6nél az idedlis nagysag megallapitasa nehezebb, mert az ellenallas
kulénb6zd tényezoktdl fligg. Az ilyen kisernydknél az &tmérd, amelyet a PD kisérletezett ki, kb. 71-76 cm.
A nyitds utan 6sszeomld kisernyd alkalmazasat F-111-el és egy gumiva) nem ajanlja a PD. Ennél a
kiserny6nél az F-11l-es kelme feltehetbleg mar kordbban elveszti az ellenallasat, mint a gumi a
szoritéerejét. EbbdI hibas nyilas is bekbvetkezhet.

4. Nyitasi légsebesség

A gyors ugroruhdk és a meredek szétvalas kovetkeztében a zuhanasi sebesség megnd. A sebesség
testhelyzet véltoztatassal torténd csokkentése is befolyasolja a nyilast.

A tanuldk és gyakorlottak ejtdernyd valasztasa.

A kovetkezBkben segitséget kivanunk nyuljtani az ugréknak a kildnbdzd ejtbernydtipusokbdl a
szamukra idedlis nagysag kivalasztasaban. Altaldaban egy ejtdernyd jellemzdit elsGsorban annak a
konstrukcitja és fellleti terhelése hatdrozza meg. A szamtalan tipusbdl egy ismert és széles koérben
elterjedt tipuson végezzik a bemutatast.

F-111 anyagu ejt6ernydk (PD és Falcon)

Mindkét tipust ajanljak tanulé vagy kezdd ejtdernydként kb. 3,12-3,76 kg/m?® felilleti terheléssel.
Tanul6inknak a TS-fokozattol, megfeleld bevezetés utan, a tapasztalatok alapjan 4,09 kg/m*ig ajanljuk, ami
megfelel a Falcon 195-nél egy 75 kg-os ugrénak, teljes felszereléssel.

A tanulék ejtdernydvalasztdsa mindig kompromisszumot jelent a biztonsag és felkészitettség
pillanatnyi allapota kozott, mert az ugrd gyakorlottsdigdnak novekedésével az ejtdernydvel szemben
tamasztott igényei is nének.

A gyéartdk szerint a megengedett legnagyobb felfliggesztett terhelés hatarértéke ezeknél az
ejtdernydknél 4,84 kg/m*re adodik.

Haladdk - gyakorlott ugrék

A tipusvélaszték ezeknél egyrészt az ugrok igényeihez igazodik, masrészt a gyartok hatérérték
ajanladsaihoz. Ezen ejtdernydtipusok kivalasztasanal a repllési- és leszallasi jellemz8k mellett a hibas
nyilaskori viselkedést is figyelembe kell venni. A NOPO ejtdernydknél a korrekt hajtogatast egy
tapasztalatlan ugré csak neheren tudja elvégezni. Pedig az ilyen ejtdernydknél a hajtogatds modja nagyon
erdsen befolasolja a nyiladst. A vékony zsinér kdzismert a kemény nyilasrol, és az esetleges hajtogatési
hiba rendkivil negativ hatasu lenne.

BT-sorozat: 40/50/6065

A BT a PARACHUTE DE FRANCE nagyteljesitmény( ejtdernydje. Ezeket az ejtdernydket csak 250
ugrés és rendszeres edzés utan ajanljak.

A terhelés tekintetében a BT a kdvetkezdk szerint alakul: 2,15, 4,3 kg/m® : kis feliileti terhelés
alacsony sebesség, 4,3,5,92 kg/m® : kdzepes terhelés és sebesség, >5,92 kglm® : nagy terhelés és
sebesség.
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Instruktorainak tapasztalatai alapjan az idedlis terhelés 4,3, 5,59 kg/m?® kozétt van. A kupolaval
ilyenkor agressziven lehet repllni, de évatossag szilkséges rarepuléskor vagy kilebegtetéskor, valamint a
"hagyomanyos" leszallaskor, amelyekhez megfeleld gyakorlas és mentalis felkésziilés szilkséges.

SABRE

A SABRE a PD NOPO anyagbdl készilt nagyteljesitmény( ejtdernydje. Valasztasakor a fentebb
emlitettek mellett a NOPO anyag hajtogatasi problémajara is tekintettel kell lenni. Gyakorlatlan ugrot
(hajtogatot) ennek az anyagnak a hajtogatdsa kénnyen az orilletbe kergeti. Ha 5,16 kg/m? felileti
terhelésnél nagyobb adddik a valasztott kupolara, akkor azt csak olyan ugré hasznalja, akinek mar legalabb
250 ugrasa van, és a tipussal is van mar gyakorlata. (A PD kozlése alapjan a SABRE
maximalisterhelhetdsége 5,38 kg/mA!!

A szimpOzium professzionalitdsanak, sokrétiségének és nyiltsdganak kdszénhetden nagyon
jelentBs |okést adott a gyartok, a kereskeddk, az ejtbernyds kdzpontok, stb. fejlédésének. A PIA elismerd
koszonetét fejezte ki, mert az ilyen osszejovetelk jelentdsen hozzajarulnak az ejtbernyds sport széleskord
fejlddéséhez.

Forditotta: M.B.

S. Nitsch: ATESES GATLO

(Drachenflieger Magazin,1992. No. 12.)

Ha a Iégaramlas a belépdéltdl kezdve koérilaramolja a szarnyprofilt, akkor a profil leggoérbultebb része
folott er6sen lecsokken a nyomas. Ez a nyomascsokkenés a dontd a felhajtéerd képzddésében.

Ahol legalacsonyabb a nyomas, ott alacsonyabb nyomasu cella képzddik. Itt az aramlas lefolyasa
eltérd a profil tobbi részéhez képest, Ugynevezett cirkulacié keletkezik. Ezen cella nem tud feltéltddni,
folyamatosan kitérd aramlas zajlik. A cella a teljes fesztav mentén kialakul és fennmarad,amig csak
aramlas éri a szarnyat.

Tal nagy allasszég esetén az aramlasleszakadas a szarnykézép kilépdélénél kezdddik. Ilyenkor ott
az aramlas iranya megfordul a belépbél irdnyadba. Amikor az eléri az alacsonynyomasu cellat, hirtelen feltolti
azt és ezzel megszinik a felhajtéerd a teljes hordfeltileten.

Ezt az aramlasosszeomlasi elméletet Liebe professzor allitotta fel, egy berlini aerodinamikus
szakember. A 40-es években szabadalmaztatott egy (n. "hatarréteg-gatat”. Sorozatgyartasban a haboru
utan egy MIG tipusu gépen alkalmaztak, ami igazolta az elméletet.

Hatarréteg gatként a belépbélnél az aramlas irdnyara merdlegesen allé lemezsavot hasznaltak. Ez
tobb részre osztotta az alacsony-nyomasu cellat. igy a visszaaramlas nem tudta hirtelen feltdlteni azt a
teljes szarnyfelileten. Hasonlé alaku sineket mar Lilienthal is alkalmazott a szarnyakon, pedig akkor & még
a hatarréteg hatasarol nem is hallott.

Sajnos a mi flexibilis fiiggdvitorlazé szarnyunkon ez a hatarréteggat nagyon nehezen valésithaté meg
-- de Liebe professzor hajdanan kigondolt egy masik lehet8séget is a jelenség elkerlilésére - ez a hatarréteg
zarélap.

Bizonyara mindenki latott mar olyan felvételt, amelyen tengeri madarak vitorlaztak a partmenti
szélben.Talan olyan is akadt, akinek feltiint, hogy a madarak zarnyan felll a tollak nem siman fekszenek,
hanem részbern felallnak - "azt gondolnd az ember, hogy igy aramlasleszakadas kovetkezik be" - pedig
éppen a megeldzése a célja.

A felall6 tollak feladata az alacsonnyomasu cella hirtelen feltéltddésénem megakadalyozasa. llyenkor
a madarak tulhuzott allapotban repilinek, az aramlas leszakad6ban van, kialakul6ban a visszaaramlas. Az
belelitkozik a felallé tollakba, az alacsony nyomasu cella érintetlen marad.
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A '40-es években Liebe professzor otlete repllés kdzben kiprobalasra kerilt egy Me-109-essel. Egy
széles borcsikot ragasztottak a hordfelllet egyik felére. A tesztpiléta nagyon jol érzékelte a hatast:
tulhuzott repulési helyzetben az dramlas csak a masik oldalon szakadt le. A dolognak azonban volt egy
bokkendje: a géppel igy nem lehetett leszallni, mert egyoldali aramlasleszakadas miatt a gép oldalazni
kezd. De a piléta megoldotta a dolgot, a gépet kilebegtetés nélkil, rogton a futépalya elején letette és
szerencséjére az elég hosszunak bizonyult a kigurulashoz. Tovabb nem kisérleteztek.

Az ilyen hatarréteggat killéndsen j6 szolgalatot tenne a képzés soran. Ezért a mddszertegy tanuld
fuggdvitorlazén szandékoztam kiprobalni. Ennek érdekében hat centiméter széles textilsavot ragasztottam
fel a szarny hatsé harmadanal ugy, hogy a visszafordulé aramlas azt fel tudja allitani. Az aramlas iranyat
jelzdfonalak mutattak és az arbécra erdsitett videokamera rogzitette az eseményeket.

A textilsav alkalmatlannak bizonyult. Az aramlas rogton athajtotta a masik fekvd helyzetbe. A
kovetkezd valtozat merevebb viaszosvaszonbdl készilt. A kisérlet soran a ragasztas az egyik oldalon
elengedett, ezért leszallaskor az egyoldali aramlasleszakadas miatt a Iégijarmi befordult a meghibasodott
oldal felé - igazolva az elmélet helyességét. legjobban a viaszosvaszon csik valt be. Egyébként a leszallas
alig kilonbdzott a megszokottdl.

Haromméteres magassagban szandékosan elGidészett atesés soran az aramlas késdbb szakadt le
és mindkét oldalon egyszerre tortént. A jéindulatu tanul6é flggdvitorlazéval ejtdernyds foldetérést lehetett
produkalni.

Az ilyen kisérletek mérdkocsival biztonsagosabban és pontosabban végezhetdk - bizonyara érdekes
feladat lenne Schénherr professzornak és tanitvanyainak?

Ford.: M.B.

R.Krauser: MIKOR JON AZ ATESESGATLO?

(DRACHENFLIEGER MAGAZIN, 1993. No.3.)

Egyre gyakrabban hallani olyan balestekrél, amelyek a kévetkezd médon térténnek: egy nagyfellleti
kupola meglepetésszerl 6sszehajlasa roviddel a start utan, leszallaskor, vagy lejtdvitorlazas kdzben. A
piléta a kupola stabilizaldsa érdekében a még nyitott szarnyfél fékjét meghuizza, mire az a rész hirtelen
hatrabillen. Aramlasleszakadas! Sok sikloejtdernyds pildta véleménye szerint ez egyértelmien kezelési
hiba. Valéban az?

Mindenki kertlhet idénként olyan helyzetbe, ahol nem tud racionalisan dénteni. Képzeljink el egy
autost, aki 80 km/6 sebességgel halad egy kisforgalmd Gton. Hirtelen meglat maga eldtt egy elesett
keréparost, aki kevesebb mint 40 m-re van tole. Teljes erdbdl fékez és mivel az autéjan nincs ABS-rendszer,
a kerekek blokkolnak. Minden autés tudja, hogy blokkolt kerekekkel hosszabb a fékut. Tehat jobbra-, vagy
balra kitérés ilyenkor a helyes reakcid, amennyiben van szabad hely. Azonban vészhelyzetben vagy
panikban gyakran helytelendl reagalunk.

Feltételezzik, hogy autésunk repilés kdzben is hasonléan reagalna: egy vész- vagy panikhelyzetben
intenziven kinyljtana a kezét-labat, és habozas nélkil talhiznad a fékeket. Akik szerint az ilyen
helyzetekben kodvetendd cselekvéssorozatot be kell gyakorolni, tulbecsilik ennek a jelentbéségét. Mert a
tréning soran nincs vészhelyzet, tehat a meglepetés effektus teljesen hianyzik.

El tud valaki képzelni, egy olyan autdt, amelynek lyukas a fékrendszere, és haromszor kell
megnyomni a féket, hogy egyszer fogjon? Nagyon abszurdnak tiinik? Pedig vannak olyan sikléejtdernybsok,
akiknek "konstrukciésan lyukas a fékrendszeruk". llyenkor sz6 szerint be lehet p6régni.

Mindenkivel eléfordilt mar olyan nagyméretli kupolavisszahajlas, amikor a kupola fele lehajlott. Ez
mar vészhelyzet? Képzelje el, hogy lejtbvitorlazas kdzben, egy sziklas, vagy erdbvel fedett terep folott a
lejtboldali kupolafél 50%-a kiesik. Nincs gond, ha "biztonsagos" kupolaja van. llyenkor csak egy dolog segit:
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ellenfékezés! Ismeri azonban azt a tényt, hogy szamos kupolat ilyenkor nem szabad fékezni, mert a
sebesség a minimum ald esik? Kovetkezménye azonnali aramlasleszakadas. Az ilyen modelleknél
barmilyen beavatkozasi méd mindig rossz: az ellenfékezés mindig lefékezi a kupolat. Ha nem fékez,
becsapddik a sziklafalon.

Egy masik sikléernyds baleset - amelyet nem a piléta idéz eld, hanem a rendszerbdl kévetkezik.
Kérdezem, ki fogadna el egy olyan autét, amelynél a fék megnyomasakor régton leblokkolnak a kerekek!

Egyesek rogton felvetik, hogy nem kell a lejtéh6z olyan kézel repilni. Az ilyen mindent jobbantudok
valoszinlleg még sohasem startoltak vagy értek foldet lejton...

A rendszer tulajdonsagabdl fakadd, nem korrigalhaté aramlasleszakadas corpus delictie az u.n.
sebességablak. Megkuildnboztetiink felsd és als6 sebességablakot:

- A felsé ablak a Vjjax (trimmek fenn, maximalis sebesség) és a Vyin (alapsebesség fékezés
nélkil) kozti kulénbség.

- Az alsé ablak a Vijmm €s a Vpin (az aramlasleszakadas kezdete elGtti sebesség) kozti
kulénbség.

Ezen utébbi sebességablak érdekes szamunkra, mert lejtdvitorlazaskor lehetbleg minimalis
merulésre torekszink, gyorsitas nélkil repllunk, természetesen fékezéssel. Valéban akadnak olyan
kupoldk, amelyeknél ez az ablak csak 4-5 km/6 kozdtt van. Aki azt gondolja, hogy ez csak a
nagyteljesitménylekre igaz, az téved, mert ez kategéria fiiggetlen. J6 példa erre az egyik 2-es DHV
osztalyu sikloejtbernyd. Masrészrél van olyan csucsmodell is, amelynél ez a sebességablak 10 km/6 vagy
még tébb.

Egyértelmi, hogy annal gyorsabban vihetd a Iégijarml aramlasleszakadasba, minél kisebb ez az
als6 sebeségablak. Es éppen ilyen egyértelmil lehet az, hogy erds visszahajlaskor a légijarmd 2 km/é-ra
lassul, és a kupola tovabbfékezése mar nem maradhat kévetkezmények nélkl.

En csak olyan sikloejtdernydvel repiilok, amely 50%-0s visszahajlaskor még biztosan iranyithato, és
leszallni is lehet vele. Mert mint mindenki mas, én is kerililhetek olyan helyzetbe, amikor "ABS"-el ellatott
sikléejtdernybre lenne sziikség: nagy als6é sebességablakkal és hosszabb fékuttal, mialtal panikban nem
kerulék poérgésbe.

A légialkalmassagot megdallapitd szerveztetknek ajanlom a tesztelés alabbi kibovitését: az als6
sebességablak legalabb 7 km/é legyen, ekkor a DHV 3, ill az ACPUL-C megadhaté, 8 km/é-néal a 2-3, ill B,
stb.

Egyébként még jobb lenne egy olyan tesztelés, amely kideritené mekkora fékezés szilkséges az
50%-0s visszahajlasnal (vizszintes repilésnél) a kupola Ujboli stabilizalasahoz. A kiértékelés alapja lehetne
pl. 50%-o0s fékezésnél DHV-1, 70%-nal DHV-2, és 90%-nal DHV-3. Amelyiket csak 100%-os fékezésel
lehet stabilizalni, arrél stirgdsen lebeszélnék mindenkit. Az "ABS"-el ellatott kupola az a legkevesebb, amit
pilétaként megérdemlink.

Ford.:M.B.

M.J. Ravnitzky: AZ EJTOERNYOANYAG MEGUJULASA

(AIAA 89-0909CPJ
BEVEZETO

Az aerodinamikai fékez@rendszerek elsddleges alkotorészei a textilszerkezetek, melyek dinamikus
terhelést viselnek el a mentési/fékezési folyamatok sordn. Ezeknek a tentilszerkezeteknek a teljesitményét
gyakran korlatozzak a belsé szal- és fonaltulajdonsagok. Noha a gondos és hozzaértd tervezési technikak
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lehetdvé teszik, hogy a teljésitmény javulasok megkozelitsék.az elméleti felsé hatarokat, a folytonos
teljesitmény igények megkivanjak az Ujabb és Gjabb és jobb mindségl anyagok hasznalatat.

Az (jfajta textilek, tdbbnyire az erdsitdanyagok 6sszetétele (1), (2), (3) vizsgalatanak melléktermékei,
egyre jobb lehetdségeket biztositanak a tervezés, a fejlesztés, a gyartds, az anyagyizsgalat/tesztelés, a
tarolas; a nyitas és a hajtogatas szamara ejtdernydknél és ezekkel dsszefliggd aerostriktiraknal.

Az (j jellegh (nnovativ) anyagok hasznalatat az alabbi fékezési feladatkérnyezetek kontextusaban
mérlegeljik:

FELADAT:

. célreplilBszerkezet utanzat (Drone)/Ibvedék

: GrjArma visszahozas/mentés

: bolygéelérési roppalya vezérlés/szabalyozas
. gyorsitérakéta visszahozas

: replldszemélyzet mentése vészhelyzetben

: anyag ledobas (1égiszallitas)

: személy ledobas

© N o 0 A~ W N P

. légijarma leszallasi fékezés

9.: légijarmQ repllésszabalyozas (dugbéhuzé/atesés)
10.: I8szeranyag lassitas

11.: visszanyerés/megfogas a levegdben

12.: sport ejtdernyds felszerelés

A NEJLON KORLATAI

A fél évszazaddal ezeldtt a DuPont altal feltaldlt "nejlon" egy csaknem optimdlis anyag sokféle
ejtdernyds alkalmazashoz. Az USA Haborls Termelési Hivatala a nejlon orszagos termelését visszatartotta
ejtderny6k és mas kritikus felhaszndlasi célra, a haboris selyem hiany miatt. A nejlon 6,6 (tovabbiakban
egyszerlen csak nejlon) Charles Cleary-nek a Wright-Patterson AFB-nél tett er6feszitéseinek
készonhetben hamarosan helyettesiteni kezdte a selymet, a miselymet, a vasznat és a pamutot az
ejtberny6 alkalmazasokban. Ezeket az "eldd anyagokat" a viszonylag gyenge szakadasi szilardsag, a
bioldgiai és mas kdrnyezeti karositd hatasokra vald érzékenység (4) jellemzi.

Noha a nejlon 1938-as felfedezése 6ta allandd jobbitason és fejlesztésen (erGsebbé tételen) ment
keresztil, alkalmazasa nem célszer( bizonyos aerodinamikai fékezd feladatokra az alabbiak miatt.

(1) Az alkalmazasi feltételek kovetkeztében fellépd magas hdmérséklet, amit okozhat
nagy (lIég)sebesség melletti ejtdernydnyitas
aerodinamikai felmelegedés
surlédas altal gerjesztett hé
magasabb tarolasi hdmérsékletek
hosszutavu kérnyezeti ciklikus valtozas (hdmérsékleti és iddjaras viszonyok valtogatodasa)
kils6 hdhatas (kipufogod gaz, felszini strlédas)

belsé hd (termélis hdhalmozédasok)
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(2) Volumetrikus hatasfok korlatok

(3) Tomegeffektivitas korlatok
(4) Kopasallésag

(5) Nedvességfelvétel

(8) Eredeti allapot visszadllasanak problémaja a terhelés megsziinésekor

(7) Erzékenység ibolyantili sugarzasra

(8) Erzékenység vegyi hatasokra

Ezek azok a tulajdonsag korlatok, melyek az Ujabb fékezbrendszer anyagok fejlesztését és
hasznélatat teszik szikségessé. Leirasra keril kivalasztott 0j anyagok hatékony alkalmazaséara vonatkozé

altalanos procedura (5), (6).

Az olyan anyagok, mint a NOMEX és a KEVLAR belépése az alkalmazott ejtderny8-textil iranti
igények kielégitésére, széleskor( alkalmazast eredményezett a Iégtér/ejtdernyds kozosség széles kdrében.

KOVETELMENYEK AZ EJTOERNYO TEXTI LANYAGGAL SZEMBEN

Az aerodinamikai fékezdeszkozok kialakitasi kovetelményei a végrehajtando feladat kovetelményeitdl
fuggenek. Az 1. szdmu tablazat illusztralja az egyes paraméterek fontossagat az egyes feladatoknal az

alkalmazas keretén belil.

1. szamu tablazat

Paraméter Mérték- Feladat (lasd a Beveztés utani felsorolast)
egység
1123|456 7[8]9]10] 11|12
fizikai-kémiai tulajdonsagok
Siriiség g/lem® HIHIHIM{M|L|L|L|M[M|M|M
Nedvességfelvétel % H{HIHIH{H[M|H]|]L{M|{|M|M]H
Savas/lugos ellenallas M{M|H|H|H|H|H|H[H|M|M]|H
Vegyi ellenallds M{IM|H|H|H|H|[H|H|L[M|M|H
BiolGgiai ellendllas M{HIHIM[H|H|H|H|{H|[H|M|H
Ellenallds az 6regedésnek HIH|HM{|HIM|H|M|M|H|M|H
Ellenallas a napsugraszasnak M M|M|H|H|H|[H|H|L|[L|M|H
mechanikai tulajdonsagok
Szilardsag/tdmeg viszony H{HIHIH{H[M|H|H|H|H|H]H
Szakitészilardsag kPa H H M|[HIH[M|{M|H|H[H|H|H
Szakadasi nyulas % H H|HHH[H|H|H|[H[H|H|H
Rugalmasségi modulus (kezdeti) kPa HIH|H|H|{HH|H|H|H|H|H|H
Nyoma@szilardsag (2%-os deformacio) kPa HIH|H|H|{H|H|H|H|H|H|H|H
Kopasallésag mg/100 HIH{HIH{HH/H[H|H|H|H|H
ciklus
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Statikus sorléasi egyitthato M M{M|L[H|M|{M|M|H|L|M|[M
Igénybevétel utani visszadllas % M[M|M|{H|M|H|H|H L{M|H
Szakadési terhelés kPa HI M| M H M|{M|H|H
hétani tulajdonsago
Hovezetd képesseg jim/s/iIK® |M|H|H|L|M|L|L|{M|{M|M|L]|L
Ridegségi hdmérséklet K° HIH|H|H|{H|H|H|H|H|H|H|H
50%-0s szilardsag hdomérséklete K° HIH|IHM{|HIM|M|M|H|M|M| H
Folyamatos hasznalati hdmérséklet (terhelés K° HIHIHM{|HIM|M[M|H[M|M|[M
nélkil)
meghatarozott alkalmazasi tulajdonsagok
Varrhatdsag M(M|M|M|M|H|H|M[M|H|M]|H
Kezelhetfség L{L|]L|M|L M| L L
Biztonsag L{L|jL]L|L{LI{M]JL|L|L|L
koltségtulajdonsagok
Koltség L{L|]L|M|{L[{H|H|M|L|H|L]H
Kis fonalmin8ség valaszték

Jelmagyarazat:

M - altalaban mérsékelten kritikus

H - altalaban nagymértékben kritikus.

UJ ANYAGOK

L - altalabOn kismértékben kritikus,

Az ejtbernyd/fékezd alkalmazasokban val6o felhasznélasra értékelt anyagokat az aldbbi felsorolas

foglalja dssze.
Poliamidok
Poliészterek
Para-amidok
Folyadékkristaly poliészterek
Meta-aramidok
Szilicium/keramia/aluminiumoxid
Poliolefinek
Poliacetélok
Sulfarok
Fluorpolimerek
Fluorcarbon polimerek

Poliimidek
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PBI
PBZ-k
PEEK
Sziliciumkarbid
Szén/bér
Erdsitett filmek
Kotétt (nem szovott anyagok) papirok
Fém-textilidk
POLIAMIDOK

A poliamidok az anyagok olyan ismert osztalya, amely magabafoglalja a nejlon 6,6-ot hexametilén
diamin-adipinsav polimer) is. Ez egy majdnem optimalis ejtdernydanyag. A PERLON-t és a DENAN-t
eurépai és szovijet eredetd, nejlon 6,6-hoz hasonl6 (analég) anyagok.

A nejlonnak az aerodinamikai feladatokkal ©sszefliggd tulajdonsagait hosszasan targyaljak a
szakirodalomban (7), (8), (9), bar hianyos kvantitativ informaciok allnak rendelkezésre a kritikus és mégis
kevéssé ismert tulajdonsagokrél, mint pl. a nyomoérugalmassag.

Az elBallité/feldolgozé technolégia finomitdsa lehetdvé tehet még kisebb jobbitasokat az alapvetd
poliamid mdszal tulajdonsagokat/teljesitményeket illetden, am jelentds mértékd javulas a poliamid
tulajdonsagokban mar nem igen valoszinl. Ezenkivil az ejtdernyd alkalmazasok csupan egy rendkivili kis
részét érintik a teljes textilpiacnak. A miszal (fonal) gyartas még igen kismértékd valtoztatdsanak is
jelentds kihatadsa lehet a késztermék textilek mindségére. Azon mQszal valtozadsok, melyek hasznosak
lehetnek az ejtdernyd alkalmazasokban, nehézségeket okozhatnak ugyanazon fonalfajta mas felhasznaléi
szamara, és ez forditva is igaz.

Az alapanyagok valtoztatasa eldtti gondos mérlegelés segithet elkeriilni elére nem lathaté karos
kovetkezményeket, melyekre példa az "abraded warp" (horzsol6dott lancfonal) anomalia a nejlon ejtdernyd
szovetanyagban.

A nejlonnak harom érdekes formaja a "tear webbing" (szakadd szalag, vagy heveder), az 'undrawn
nylon textiles" (nem szakad6 nejlon szévetek) és a "heat slit fabric ribbons" (melegen vagott szalagok).

A szakadé szalag, amit kettd réteg szalagszovetbdi szdonek 6ssze egy 'z" tengelyl kotdfonallal,
Ugynevezett feldldozott szalakkal 6acrifice fibers) nyeli el az energiat, ha terhelés ala kertl. Az ilyen
hevederek, szalagok az &ltott/varrott szerkezetekben a fokozatos terheléscsillapitas funkciojat toltik be, jol
reprodukalhat6an, kisebb kéltséggel. (101 (11), (12)

A nem szakadd anyagok gyartasa olyan fonalbol torténik, melyek nagymértéki maradé
képlékenységl terhelésfelvevd kapacitassal rendelkeznek.. A hegymaszok hasznalnak ilyen anyagbdl
készilt kételeket a zuhanasokkal kapcsolatos hirtelen rantasi terhelés cstkkentésére. Ezt a nem szakadé
nejlont megvizsgaltak légijarma fékezd/megallitd haldék gyartasara is. Azonban hatrany, hogy az anyag
rugalmassagi tulajdonsagai alacsony hdmérsékleten gyengilnek. A szovoétt, vagy fonott nem szakadd
textiliak gyartasa nagy miszaki nehézségekkel jar.

A melegen vagott, kis permeabilitasi szalagok alkalmazasa a hagyomanyos geometriai porozitasu
ejtdernybkben koltséghatékonysagi eldnydket eredményezhet: A vagott szélek kis szakadasi szilardsaga
azonban megvalésitasi kockazatokat jelenthet.

POLI ESZTEREK

A poliészterek (kiléndsen a Poliészter-teleftalat - PET) alkalmazasa nem szokasos az ejtGernydzés
teriletén, még a meglehetdsen nagymennyiségl rendelkezésre all6 teljesitményadat (4), (7), (8), (9)
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ellenére sem. A poliészter felhasznalasra keriil azonban egy fontos alkalmazasi tertileten: bolygéra val6
leszallashoz sziikséges ejtdernybrendszerekben.

A PIONEER-VENUS?Z (rszonda fedélzetére csomagolt IRVIN ejtdernydrendszer poliészterbdl késziilt,
ami ellenall a kénsavnak a Vénlsz magas hdmérsékletl Iégkorében.

A VIKING, Marsra leszall6 ejtdernydjét harom ok miatt készitették poliészterbdl. Ezek a kévetkezok:
nem-karosodik a 135 C°-on végrehaijtott sterilizalas soran,
a hoterhelések kdvetkeztében nem Iép fel méretvaltozas,
a mlszerek védelme érdekében a gazkibocsatas mértéke minimalis (16), (17).

A GALILLEO (rszonda anyagaul is ezen fenti okok. miatt, tovabba a korabbi, Vénuszon és Marson
szerzett tapasztalatok felhasznalasa miatt kerilt kivalasztasra a poliészter. Ez az ejtdernyd tébb, mint hat
évet fog tartdzkodni az Qrben, bar ez kezdetben még nem volt szandék ( 18).

Szovjetunidban felbocsatott VEGA-VENUSZ leszallo ejtbernydje anyagaul a KAPRON-t nevezték
meg (19).

Az amerikai PIONEER Co. végiil is a poliésztert valasztotta els6dleges anyagként a tervezett Mars
repllés fékezd rendszeréhez. A poliészter anyagoknak fékezd rendszerekben valé felhasznalasa viszonylag
ritka (az Grjarmdveknél valé alkalmazasoktdl eltekintve), mert:

a nejlonnal szemben, nincsenek jelentds szilardsagi elényei,
nehézségek vannak a stabil festést illetéen,

specialis elddllitasi/feldolgozasi eljaras nélkil nem szamithaték ki elére a hdzsugorodasi
tulajdonsagai,

dragabb a nejlonnal,
poliésztert illetden nincsenek megfeleld katonai specifikaciok.

Az elsb tényezd kodzds az Ujfajta anyagok elfogadasdnak késlekedésében. Egy Uj anyagnak, a
kordbban alkalmazott anyagnal lényegesen jobb teljesitményjellemzdinek kell lennie. Helyes gyartasi
technolégiaval csokkenteni lehet a hézsugorodasi tulajdonsagot és a rugalmassagot a terhelésfelvétel
novelése érdekében (20), (21), (22). Ezeknek a hbkezeléseknek a variaciéi szolgalnak eszkozil a nyudlasi
és enérgia elnyelési jellemzdk kivanatos beallitasahoz.

A poliészter kevesebb nedvességet vesz fel, nagyobb a savallésaga, nagyobb az ibolyantdli (UV)
sugarzassal szembeni ellenallasa, mint a nejlonnak és vannak mas szempontu eldnyei is. A poliészter
nagyobb fajsulya révén vékonyabb, kisebb térfogat foglalasi szévetek készitésére alkalmas, mint a vele
egyenértékd szilardsagu nejlon-szévetek.

Az IRVIN Co. a MIL-W-4088-es katonai specifikacié szerint vizsgalta a poliészterhevedereket és a
kénnyd poliészter szdveteket a 37-51 g/m? teriileti siiriségQ tartomanyban.

A poliészter szovetek gyartasaval tarsulé stabilizal6 eljaras visszatartani latszik a fonalmegcsiszasi
hajlamot a két tengelyirdnya (biaxialis) igénybevétel hatasara, megakadalyozva ezzel a permeabilitas
(légateresztbképesséqg, porozitds) novekedését, amely felléphet a tébbszori ejtbernyd nyitds/hasznalat
miatt.

A Trilobal (haromcimpas, mint a haromlevel( I6here leveleinek helyzete) keresztmetszetl poliészter
elemi szalak nagyobb szerkezeti és permeabilitasi szilardsagot nydjtanak, mint a kérkeresztmetszetlek. A
poliészternek altalaban kisebb a szakadasi szilardsaga és szakadasi nyulasa, mint a nejlonnak.

A dimenzionalis (méretbeli) stabilitds és a nyugalmi allapota repiléshdl eredd ezzel jar6 nyereség
kompenzéalja a nagyobb nyitéerdk miatti rugalmassag-csokkenést. Az APOLLO leszéllérendszerének
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féejtdernydi poliészter anyagu fonott zsinérzatot kaptak a rugalmasabb helyett, a "hullamzé instabilitas”
enyhitésére, ami nyitaskor Iép fel.

A MERKUR-programbeli fékerny® csatol6hevederei is hasonld okok miatt készlltek poliészterbdl. A
hdokezelt, stabilizalt poliészter zsin6rzat hasznélata rendszeres lett 1974 6ta a légcellas ejtdernydknél.

FOLYADEKKRISTALY POLIMEREK/PARA-AMIDOK

A para-amidok egyfajta aromas kristalyos polimer anyagok. A kevlar (poli-parafenil tereftalamid, vagy
PPTA) a legfontosabb ezek kozil. A Kevlar alkalmazasa kibdvitette a fékezdrendszer alkalmazasi
kapacitasokat a tdmeg és a térfogathatékonysag, a mérettartésag, a kérnyezetszempontl integritas és a
felhasznalas korét.

A Kevlar fékernyd textilek kidolgozasara forditott eréfeszitéseket Pinell (23), Abbot (24) és masok
dokumentaltak. A tanulmanyok témai kozé tartoztak: a fondl rendelkezésre 4allésag, a textilanyag
stabilizalasa, a tervezés, a tesztelés és a gyartas modszertana, valamint az egyéb csatlakoz6 kérdések.

Az ilyen egyéb kérdések felblelték az olyan terlleteket is, mint a nyilaskésleltetd zsinér vagasanak
eszkdze Kevlar nyilaskésleltetd zsin6r alkalmazasakor, valamint a standard katonai ejtdernyd-anyag
kombinacioja Kevlar heveder-anyaggal. Ezen problémas teriiletek egyike sem bizonyult lekiizdhetetlennek.

Az alternativ Kevlar valtozatok kémiai szempontb6l azonosak egymassal: meghatarozott fizikai
tulajdonséagaik a végsd feldolgozasbeli killonbségekbdl erednek.

A Kevlar 29-et irjak eld altaldban fékernydk készitésére, mert ebben az anyag nagyobb szivéssagu,
elfogadhaté a rugalmassagi modulusa és fonalméret. A Kevlar 49-bdl késziilt ejternyd-szovetek is
vizsgalatra kertltek. (25)

A Kevlar kiléondsen alkalmas a keresztformaju ejtdernydkhoz, ahol az alacsony varrathatasfok (30 %)
nem képez komoly akadalyt. A keresztalaku ejtbernydket altalaban nagy terhelésnél, alacsony koltség
igény( I6szer célbadobasi feladatokra hasznaljak fel.

Egy sor, a kereskedelemben is beszerezhetd kénny( (37-51 g/m? teriileti sQiriségd) Kevlar 49 tipusu
anyag lett kidolgozva (26).

A Technora (co-poliparafenilén 3,4 - difeniléter tereftalamid - PPPTA) egy masik para-amid.

Eredeti neve: HM-50 (27). A Kevlarral analég szoveteket allitanak eld Eurépaban Twaron (28) és a
Szovjetuniéban (2) is. A szovjetek nem régen ismertettek egy para-amid alkalmazast (29) a SZOJUZ-TM
Orhajét visszahoz6 f6- és tartalékejtdernydk zsinorzatdban és erdsitd szalagjaiban. (Szerk. megjegyzése: A
kevlar tipusu zsinér és erdsitészalag a PO tipusu ejtderny8k valtozatain és a PZ-81-en is alkalmazasban
van).

A Vectran, DAR, PHB mas fonalformdban is kaphaté valtozatok. Ezek az anyagok kémiailag és
fizikailag is a Kevlarhoz hasonl6ak és koltségversenybe kerllhetnek a Kevlarral bizonyos alkalmazasi
terlileteken a kevésbé bonyolult mlszal gyartasi eljarasaik miatt. A Vectran a Kevlarnal Iényegesen jobb
kotési/toldasi hatékonysagot mutat.

META-ARAMIDOK

A NOMEX-el (polimetafenilén izotalamid, vagy: MPIA) kapcsolatos fékezderny6re iranyulé
kutatdsokat a DuPont féle eredeti HT-i megnevezéssel dokumentaltdk. A Wright-Patterson AFB
megvizsgalta ezt a HT-i jell anyagot a hdnek ellenallé ejtdernyd anyagokban valé felhasznalasra mar 1958
marciuséaban.

A NOMEX gyartasa most Japanban folyik a "TEIJINCONEX" markanév alatt.
SZILICIUM/KERAMIA/ALUMINIUMOXID
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A szilicium/keramia/aluminiumoxid kategériaba tartozik az Givegszal (E-Uveg, S-Uveg és Béta-liveg)
valamint a tiszta szilicium, aluminiumoxid, és ezek kompozitjai: az aluminiumoxid-szilicium, aluminiumoxid-
bor-szilicium. Kulénb6zd keramiaoxidokat, s6t még titant is adagolnak az aluminiumoxidhoz az adott
alkalmazasi igény kovetelményeinek megfeleld elegyek eldallitasa érdekében.

Az azbeszt alkalmazhatésaganak egészségligyi €s jogszabalyi megszoritasai lenditették fel a
kevésbé koltséges sziliciumalapu helyettesitd/p6tlé komponensek kereskedelmi forgalmat.

A szamos Uj anyag fizikai és termalis tulajdonsagai ebben az osztalyban tdlhaladjak az
tivegszalakét. Ugy a tiszta szilicium (kvarc, ASTROKVARC (30), valamint az aluminiumoxid-bor-szilicium
kompozit f Nextel (31) ), kaphaté mar a kereskedelemben szamos formaban, ideértve a varréfonalat is. Ezek
elsddleges elénye az igen magas hdallésag. Az IRVIN Co sikeresen hasznositja a Nextel anyagu fonott
boritasokat primér, hdelleni védelemként a hajtomlbdl eltdvozd forr6 gazok hoéhatasanak Kkitett
csatol6tagokon.

Az aluminiumoxid keramiaszévetek csak hataresetekben megfeleldek fékernyd alkalmazasokhoz, a
gyenge flexibilitasi- és kezelhetdségi jellemz6k miatt. Fémhuzal behelyezése az aluminiumoxid
textilszovetekbe javitja ezek kezelhetdségét és potencialisan olcsébb pétlasok lehetnek a Nextel, vagy
Astrokvarc helyett a kevésbé igényes kérnyezetekben.

POLIOLEFINEK

A Spectra nagy rugalmassagi modulussal rendelkezd polietilén (HMPE) tagja azon poliolefin mdszal
csaladnak, mely feléleli a polietiiéneket és a polipropiléneket is. Bar az HMPE hajlamos a
szilardsagvesztésre mar viszonylag alacsony hémérsékleten is, kevés tényleges ejtbernyds alkalmazasi
terlileten all eld igazan kellemetlenitl nagyhdmérsékletl kérnyezet. A magas szilardsag/fajsuly viszony és
az igen kicsiny surlddasi egyitthatdé igen hasznos tulajdonsagok lehetnek olyan alkalmazasokban, ahol
akar a tdbmeg, akar a kopasallésag, vagy Utbszilardsagi paraméterek kritikusak (32), (33). Az anyag
nedvesség felvétele meglehetdsen kismértéka.

A HMPE kalanderezhetd, igy er8s, kisporozitasu, igen kénny( szodvet gyartdsara alkalmas. A
szalagejtbernydk gyartéinak a szalagok felhasznalhatésagat segiti eld azzal, hogy ragasztas helyett Un.
forrétls fércelése lehetséges. Az ultra kicsi surlédasi egyutthaténak és a nagy vagasi ellenalloképességnek
a kombinalasa javitja a toldasi és kotési hatékonysagot. A HMPE maris szokasos anyag a sportejtéernydk
zsindrjaiban.

A HMPE textilszerkezetek tervezését egyenérték(l Kevlar specifikacioval célszerl kezelni. A
fonalfinomsag valasztékanak rendelkezésre-allésaga, valamint a fajsuly fognak donteni a végleges
felhasznalast illetden. Bizonyos Kevlar textil specifikacibkat meglehetds id6-, koltség- és szélfajta
rendelkezésreallésagi megszoritasok kozott allitanak dssze. Ezeknek a megszoritdsoknak az utéhatasait
korrigalni kell a HMPE textil mlszaki eldirasa/specifikacié kidolgozasakor.

A Spectra-nak jelenleg két forrmaja all rendelkezésre: a Spectra 900 és a Spectra 1000. A Spectra
1000-t fékerny® rendszerek gyartdsara célszerl hasznalni. Kivételt képeznek az erbsen értéktervezett
alkalmazasok, ahol plusz tesztelésre is szlkség van.

A HMPE-vel analég anyagokat ma mar vilagszerte kezdik gyartani. Az analég magas rugalmassagu
modulusu polipropilén elballitasa nem nagyon valészin(, de mas viszkozus folyadékb8l hlzott erdsen
orientalt szalak is rendelkezésre all6va valhatnak.

POLIACETALOK

A magas modulusl, erBsen orientalt poliacetat fonalak nem latszanak eléggé flexibilisnek a
fékernydkben valé alkalmazasokhoz.

SZULFAROK
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A kilon osztalyt képezd szulfarok (sulfars) kdzé tartoznak a polifenilén szulfid, vagy PPS, valamint
mas, kevésbé ismert anyagok, mint a PES (poliéterszulfon) és PSF (poliszulfon). A PPS-t magas
hdmérsékleten is kivalé6 kémiai ellenalloképesség (34) jellemzi és alkalmazhaté kémiailag és
hdmérsékletileg karos Iégkorben is, mint példaul a Jupiter, vagy Vénusz atmoszféraja.

Ryton készitett kisérleti fonott ejtdernyd zsindrokat beldle
FLUORPOLIMEREK

A fluorpolimerek nagy molekulasulya parafin-polimerek, melyekben a hidrogénmolekulak egy részét,
vagy 0sszességét fluor helyettesiti. Az érdeklddésre szamottartéd fluorpolimerek a kovetkezok:

PTFE Polietrafluoretilén TEFLON és a GORA-TEX
PVDF  polivinilidin fluorid KYNAR

ETEFE etilén tetrafluoretilén TEFZEL

ECTFE etilén klorotrifluoretilén HALAR

A fluorpolimerek kivaléan viselik a hé-, vegyi- és koptatd hatdsokat. Alacsony a surlédasi
egyutthatéjuk és kivald viztaszitd (hidroféb) tulajdonsagokat mutatnak. (35)

A PTFE (teflon) és az expandalt teflon Gora-Tex) lett a legalaposabban vizsgalva a fluorpolimerek
kozul a fékezd-rendszerek tervezdi altal. A PTFE-t mar egy ideje alkalmazzak fékez6rendszerekben és
|étezik egy sor katonai és ipari specifikacio is.

Az expandalt PTFE szerkezeti és gyartasi eldnydkkel bir a k6zénséges PTFE-vel szemben, az IRVIN
Co. alkalmazta a PTFE mindkét formajat belsézsakokban, zsinorfilecsekben, amortizatorokban, csatolé
tag boritasokban és mas komponensekben. Mas potencidlis alkalmazasi teriiletek kbzé sorolhatok a PTFE-
bdl gyartott zsinérok és nyilaskéslelteté komponensek.

Sok ezen fluorpolimerek kézil nem olvad el magas hémérsékleten, hanem szublimalédik. A PTFE
kémiai hatasokkal/anyagokkal, biol6giai tényezGkkel és az ibolyantlli sugarzassal szembeni
ellendlléképessége révén kiiléndsen olyan alkalmazasokban hasznos, ahol hosszu az lUzemi/szolgalati idd
és hosszu tavon ki van téve a szerkezet hdhatdsnak és/vagy napsugarnak. PTFE szdvetanyag mintak tébb
mint 20 éven at voltak kitéve napsugarzasnak degradalédas (leromlas/lebomlas) nélkul. Ezeket az
anyagokat miszal, film és bevonat formajaban gyartjak és értékelik killbnbdzd szempontokbal.

POLIIMIDEK

A polimidek az anyagok olyan osztalyat képezik, amelynek tagjai hdstabilitasuk, nem
gyulékonysaguk, kémiai- és savalléképességik révén jelentdsek. Ugy a fonal (P-84R), mint a film (Kapton)
jelenleg is beszerezhetd.

Egy USAF/DuPont programban megvizsgaltdk a PRD-14 nevld poliimid mdszalat, melyet a
kereskedelemben nem lehet megszerezni (36).

PBI

A polibeniznimidazol (PBI) anyagot eredetileg :magas hdmérsékletl ejtéernyds alkalmazasi célra
fejlesztették ki (37). Egy mennyiség 30 denieres fonal, és a MIL-C-7020 elirasnak megfeleld 37 g/m?
terlletsirGségl hasadasmentes szovet lett legyartva a Wright-Patterson AFB Utmutatasa alapjan. A PBI
anyagot jelenleg is gyartjak zsugoritott elemi szal formaban (nem folyamatos szalként) a PBI/Kevlar keverék
szoveteket kiterjedten hasznaljak az auto-versenyzdk, tlzolték és mentdk ruhazata céljara.

A PBI/Kevlar szévet és nemez védi a lebegtetd/lsz6/mentdzsakokat a visszahozott Grjarma hdjétdl.

A PBI azonban a kis fajlagos szakitészilardsaga miatt nem alkalmas teherviseld szalagok és
hevederek eldéllitaséara.
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PBZ

PBZ néven illetnek egy folyadékkristaly polimer miszal csaladot (polibenzobisztiozol) és PBO-nak a
polibenzobiszoizolt. Ezek az anyagok rendkivil nagyszilardsaguak, kivaléak a fizikai-, kémiai- és
kornyezetallosagi jellemzdik. Ezeket megel6zd BBB-nek nevezett anyagokat nagy Mach-szamu fékernyd
alkalmazasokban prébaltak ki.

Egy, a Légierd altal megrendelt program vizsgdlia a PBZ fonalak, filmek és kompozit anyagok
alkalmazasi lehetdségeit. Egyik, az ejtdernyds ktzdsség szempontjabol érdeklddésre szamottarté program
(38) a molekularis kompozit (molecular composit) izotropikusan orientalt formaja, ilyen PBZ film nagyuzemi
gyartasaval foglalkozik a program. Ezeknek a filmeknek mechanikai tulajdonsaga, teljesitménye egy egész
nagysagrenddel felilmulhatja a l1étezé filmekét. A PBZ (Ugy miszal, mint film formakban) valészindleg
uralkodo jellegl anyaga lesz a 21. szazadnak.

PEEK

A PEEK (poliéteréterketon) nagy hoallésagl, hére lagyulé anyag és rendelkezésre all elemiszalas
(monofilament) HTX és fonal formakban. A PEEK kis szakitdszilardsagl és nyudlasi anyag €s nem
val6szin(, hogy ejtdernyd anyagként alkalmasnak bizonyul.

PEEK-et és nagyszilardsagu anyagokat, pl. Kevlart kombinal6 6sszetett fonadékokat, melyek az
ejtdernydnyitas alatt képesek megémleni és keményedni, vizsgalnak a magasabb hdallésag szempontjabol.

SZILICIUMKARBID

A sziliciumkarbid igen erds és h&allo anyag, de ejtdernyds alkalmazasok szempontjabél elégtelen a
flexibilitasa és tranzverzalis (keresztiranyl) szilardsaga.

SZEN/BOR

A carbon és bor a textiliak széles valasztéka all rendelkezésre kompozit alkalmazasra, bar ezek nem
latszanak koénnyen alkalmazhatoknak ejtdernyds célokra. Léteznek tervek és kilatasok arra, hogy
kidolgozzanak/kifejlesszenek egy Uj osztalyat a kompozit ejtbernyd csatiakoz6 részeknek carbon és bér
anyagok beépitésével. Az ilyen tipusl csatlakozé részekre szilkség lehet az ejtdernyd rendszerekben az
egyre nagyobb mértékben alkalmazasra kerild Kevlar és mas nagy rugalmassagi modulusu
szovetszalagokkal val6 csatlakoztatasra.

EROSITETT FILMEK

Nagyteljesitmény(, erdsitett Mylar (poliészter) laminatok (t6bbrétegll anyagok) lettek kifejlesztve a
fuggovitorlazok igényeinek megfelelden. A hordozé matrixok elsGdlegesen Dacron (poliészter), Kevlar
(PPTA) és. Spectra (HMPE). Ezen filmek vékonysaga eléri a 6,3 mikront, terileti sGrlisége pedig kevesebb,
mint 33 g/m>.

A vitorlaanyagnal fontos prioritasok kdzé tartoznak: a minimalis nyudlas, a hosszutavu ellenallas az
ibolyantuli (UV) sugarzasnak, a sOs permetnek, valamint az egytengely( tdbbtengely(, vagy radialis
méretstabilitas a vitorlatipust6l é5 panel orientaciotél fiiggden.

A hajtogatas és kinyilas kérdéséi itt kevésbé, vagy egyaltalan nem jelentdsek. Ezek az anyagfajtak
produktiv alkalmazéasra taldlnak a specializalt fékez6rendszerek elemeinél is.

KOTOTT/NEM SZOVOTT ANYAGOK/PAPIROK

Sokféle kevésbé draga, de kevésbé alkalmas nem sz&vott formaju anyag all rendelkezésre, ideértve a
kotott-, a halo-, a fileszerd-, 6ltétt pamut-, papir- és hab anyagokat is.

FEM-TEXTI LIAK
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A Légierd kiterjedt kutatasokat folytatott a 60-as években az ultrafinom szuperttvozetekbdl és
rozsdamentes acélokbdl eldallithatd fonalak és szovott textiliak terlletén. Itt az elsddleges hatrany a
textiliak tdmege volt, s azéta alternativ nagy szakitoszilardsagu igen konnyl anyagok keriiltek kidolgozasra.

ANYAGTULAJDONSAGOK

Ezeknek az Uj anyagoknak fizikai-, mechnaikai-, kémiai-, h6 és specifikus alkalmazasi tulajdonsagai
nem keriliinek részletezésre ezen dolgozat keretében. A koltségek példaul nagy mértékben fiiggnek a fonal
méretétdl és allapotatdl, a mlszal rendelkezésre allésagatdl. A gyartasi specifikaciok, ahol rendelkezésre
allanak, gyakran nem jelélik meg a tulajdonsagok regisztraldsanak pontos formait. A felhasznal6nak
egyrészt a textilgyartd képességeére kell hagyatkoznia és sajat, a késztermék textiliat teszteld képességére
kell tAmaszkodnia.

ANYAGOKRENDELKEZESREALLOSAGA

A targyalt anyagok tobbsége kereskedelemben kaphatd, fonott, szovott, kotétt, filmszerd,
nemszovott, és bevonatos formék széles valasztékadban. Noha egyes anyagok bizonyos formai nem
kaphatok raktarrél, szamos, rendelésre dolgozé textilgyartd hajlandé tételek kilon kifejlesztésére, kérés
alapjan.

KOVETKEZTETESEK

Az Uj anyagok aerodinamikai fékezbrendszerekben valé alkalmazaséhoz tovébbi fejlesztésre van
sziikség, az egyre ndvekvd teljesitmény kdvetelmények kielégitésére. Noha a nejlon és a Kevlar tovabbra is
els6dleges anyagok maradnak az ejtdernydgyartasban, alternativ anyagok is mutatnak potencidlis
elBnyoket szamos alkalmazasi terileten.

A nejlonnak fedezhetnek még fel Ujabb képességeit és ez hozhat még tovabbi koltség
megtakaritasokat is. A poliészter bizonyos alkalmazési tertleteken mar helyettesiti a nejlont és ez a
tendencia tovabbra is fennmarad.

A Kevlar (PPTA) Odvatos alkalmazdsa bizonyos konzervativizmust diktdl a tervezésben és
szilkségessé teszi Ujfajta elemzések gyartasi mddszerek, ellendrzd és teszteld technikak bevezetését.
Mindazonéltal a Kevlar textilidk fejlddése és katonai alkalmézasuk a Kevlart emelik ki a legfontosabb
ejtdernydanyag fejleménynek a nejlon "csecsemdékora” 6ta.

Egy masokat felulmdlé anyagnak a puszta létezése, még nem garantdlja annak hianypotlo
képességét. Az Uj anyagoknak észrevehetden/méltanyolhatéan jobbnak kell lennilik elddeiknél (melyekhez
viszonyithaték) ahhoz, hogy elfogadast nyerjenek. A NOMEX (MPIA) ritkan Kkerul felhasznélasra
ejtderny6kon annak ellenére, hogy tesztek és a katonai specifikdciok tdmogatjak. Egyik példa lehet erre
napjainkban a Vectran (LCP), melyet nem hasznalnak fel csak akkor, ha a Kevlarral (PPTA) szemben
bizonyitja koltség-, vagy teljesitmény eldnyeit.

A NEXTEL aluminiumoxid-boér-szilicium (és kisebb mértékben a tiszta kvarc is) bizonyitottdk a magas
hdmérsékleti kdrnyezetben valé hasznossagukat, magas koltségeik ellenére is.

A Spectra (HMPE), a Gore-tex (expandalt teflon) és a Ryton (PPS) egyarant képes az egyedilallé
fékezbrendszer kialakitasi problémék megolddsara. A Spectra és Gore-tex alkalmazasa novelheti a
nyildskésleltetd rendszer megbizhatosagat és meghosszabbithatja a haszndlati/tarolasi élettartamot.

A PBI kivalé teljesitményt mutat, kildndsen hibrid textilféleségek szerkezetében, ahol Kevlar is van
jelen. A PBZ maszalak és molekularis dsszetett filmek lehetdvé tehetik eddig még nem ismert mértékd
szilardsag/tdmeg viszonyu ejtdernydk gyartasat.

A kereskedelemben kaphato, erdsitett filmek lehetdvé teszik (a kotott, nem szdvott és papirszerQ
anyagokkal egyitt) a fékernydkkel foglalkozd kozosségek szamara, a plusz tervezési lehetdség
alkalmazését és az értéktervezés eszkozeit.
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A szén (karbon), a bér, a sziliciumkarbid, az aluminiumoxid, a poliacetalok, az lvegszalak és a
PEEK gy latszik, nem koévetkezetes jellemz8ji anyagok az ejtdernyd alkalmazas terlletén, ideértve a
nem-szovott alkalmazéasokat is.
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G.J. Brown: LEGCELLAS EJTOERNYO VIZSGALATI TECHNIKA
VONTATASSAL

(AIAA 89-0903. CPJ)
KIVONAT

Kidolgozasra és alkalmazasra kertilt egy olyan mérési technika, amely effektiven alkalmazhat6 teljes
nagysagu légcellas ejtdernydk teljesitményének mérésére. A mddszernek része a tesztelni kivant
ejtdernydnek tehergépkocsira szerelt miszerezett mérékészilékhez vald kikotése.

A légcellas ejtbernyd L/D (felhajtoerd/légellendllas) viszonyanak, és felhajtéerd tényezdjének
meghatarozasahoz a vontaté kotélben ébredd fesziiltséget és ennek a kotél allasszdgét hasznaljak fel.

Fejlesztési vizsgalathoz pedig olyan késziiléket csatolnak, amely lehetdvé teszi repiilés kdzben
(mikézben a teherautd6 halad) a szabalyz6 beallitasi (trim) és allasszog valtoztatasokat. A
vizsgaléberendezést hasznaltak 1,67 m*tdl 74 m*ig terjedd nagysagu légcellas ejtdernydkkel. Ismertetésre
kertilnek az alkalmazott adat-feldolgozé technikak és eredménypéldak.

HATTER

Légcellds ejtBernyBk szélcsatornds vizsgalatanak pontossdgat befolyasolidgk az olyan
méretaranyokkal ¢sszefliggd mennyiségek, mint pl. a Reynolds szam, a |égéateresztés és az ejtdernyd
zsindrok megfeleld aranya (pl. kicsinyitése). A szélcsatornas tesztek legjobb kihasznalasi lehetdsége az
altaldnos tanulményokban van. A szélcsatorndkban kicsinyitett modellekkel mért siklasi teljesitmény
eredmények igen gyakran kérddjeles pontossaguak.

A légcelldsok repllés kozbeni vizsgalata hasznos az irdnyithatdsagi jellemz8k megallapitasara,
kildnosen személyi haszndlati cél esetén. A repilés kozbeni teljesitmény mérése nehéz és nagyon
pontatlan, kivéve azt az esetet, amikor idedlis iddjaras/légkdri viszonyok uralkodnak és igen koltséges
kovetd miszerek is rendelkezésre allnak.

A VIZSGALAT MODJA

Egy kotott szrkany a zsindrjanak (illetve a légcellas esetében a vontaté kétél) fliggdlegestdl vald
eltérésének a szoge flgg a légijarmire és a kikotésre haté erdktdl (lasd az 1. szamu abrat).
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1. szamu abra.

Kikotott Iégcellas ejtbernyd erdjatéka. a)
kikotdkotél szoge, b) kikdtés pontja L

kikotési zsz0g

A kikotokotél szoge és a rendszer L/D
viszonya kozotti 6sszefliggést az alabbi képlet
adja:

1

L/D=—

tgd

Ez az 0Osszefliggés az alapja az L/D
mérésre szolgadld modszernek. A kikotdkotel
szdgének méréséhez kozvetlendl, L/D egységgel
kalibralt sz6gmérd hasznalhato.

A BERENDEZES LEIRASA

A légcellas ejtdernyd kikotdkotele a
készillék alapjahoz rogzitett erdémérdcellahoz
van erositve.

A kikotokotél elhalad egy nagy, L/D
egységekkel kalibralt szégmérd tabla mellett.
Egy vizszintmérd-, egy levegBsebesség mérd- és
erd kijelzd foglalnak még helyet a szogmérd
tablajan. Videokamera van feldllitva agy, hogy az
az egész tablat, a kulonbozd kijelzBkket egyiitt
latészogben tartja. A tadbla maga azaltal védi a

mérdomaszereket, hogy korlatozza a
klkoto~ko,tel,nek a fuggolegestdl vald eltérési kikotési pont
tehet8ségét.

TELJESITMENY KIMERES

Inditas

A légcellas ejtbernyd kezdeti nyitasat és levegdvel valé feltdltését (belobbantasat) a gyalogejtdernyds
sporttdl kdlcsénvett technika hasznalataval érjik el. A légcellas ejtbernyot kiteritik a tehergépkocsi mogott a
talajra Ggy, hogy annak als6 felllelete néz folfelé és a kilépd éle néz elbre. Ezutan a teherautd gyorsan
felgyorsul 24 km/h (6,6 m/s) sebességre és ekdzben a légcellas ejtdernydkupola belobban és a teherautd
folé repll. A Iégcellas replilését iranyitdzsindrok ségitségével, kézzel stabilizaljak mielbtt a teherautd lassan
és fokozatosan a teszt-sebességre gyorsul fel.

ADATOK REGISZTRALASA

Az adatok regisztralasat a teszt-készulék egyik oldalara felfogott videokamera végzi. A kamera Ugy
van elhelyezve, hogy latbmezeje magabafoglalja az L/D sz6gmérdt, a légsebesség indikatort, és az erémérd
cella értékkijelz6jét. Minden egyes "teszt-futam" elbtt egy "teszt'azonosité" kis kartyat helyeznek el
regisztralasi célra, és iddnként hallhat6é észrevételek is felvételre kerlinek.

Fontos megjeldlni az ugynevezett "rossz adatokat”, pl. melyeket a vizsgalé berendezés a
kisteherauté forduldsa/kanyarodas, illetve sebességvaltasa kézben mér. Ezt Ugy érik el, hogy egy kis
zaszléceskat tartanak a kamera eldtt, amikor figyelmen kivil hagyand6 adatok rogzitése torténik.
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A LEGCELLAS KUPOLA IRANYITASA

A légcellas kupolat aktivan kell irAnyitani, hogy a teheraut6 felett maradjon. A vizsgalokészilék el6tt
egy technikus all és iranyitézsinérokkal szabalyozza a kupolat. Gondot kell forditani arra, hogy a technikus
altal kezdeményezett szabalyzomiveletek hatasa a mérési adatokra minimalizalva legyen.

BIZTONSAG

Egy nagy légcellas képes arra, hogy széllskésben felemelje, vagy felforditsa a teherautét. Ha 36 m*
nél nagyobb fellletd légcellas ejtdernyd vizsgalata folyik, a kikétokotélbe be van iktatva egy kioldo
mechanizmus is.

NAGY PONTOSSAG ELERESE

Ezeket a méréseket le lehet folytatni barmilyen ésszerlen sima és eléggé hosszu Gt (stb.)
fellleteken. Azonban, ahhoz, hogy elegendd pontossagot érjink el, értelmes kvantitativ eredmények végett,
a tesztet nagyon sima Utfelileten és szélmentes idBben kell végezni. llyen viszonyokat tdbboras
idotartamokkal idénként az "ElI Mirage" kiszaradt téban talalni a Mojave sivatagban, tébbnyire naplemente
utan. Igen finom egyenletes szél is elfogadhatd elméletileg, de még igen kicsi széllokés komponens is
jelentds zavart okoz az eredményekben.

Még tokéletesen nyugodt levegBben és tokéletesen sima fellleten is jelentkezik a légcellas
vizsgalatanal bizonyos belengd mozgas. Az adatok pontossaganak javitasat a nagyszamu adat atlagolasos
maddszerével érhetjik el. Egy videokamerat allitsunk fel olyan pozici6ba, hogy "j6l lassa" a szogmérdt és
minden egyéb Kkijelz6t. A visszajatszasnal valasztunk ki két masodperces érvényes adatokat. igy
kivalasztott 6sszesen 60 videoképbdl szdrmaz6 adatokat tabladzatba foglaljuk és atlagoljuk. Legalabb &t
ilyen adatcsoportot allitunk eld minden egyes teszt-koriilményhez, majd ezeket dimenzidénélkili formaban
hasonlitjuk 6ssze az eredmények standard szérasanak megallapitasahoz.

Beszereztink egy gyalogejtdernydt és azzal folytattuk le a tesztet a légcellas ejtdernyd
vizsgalatdhoz Osszedllitott rendszerrel. Ennek a légcellasnak 13 celldja van és 3,66-os oldalviszonya,
valamint sokszoros zsindrelagazasa. Képtelenek voltunk azonban értékelhetd adatokat kapni errdl a
Iégcellasrél, a belengések miatt: 6-nal jobb L/D érték is volt megfigyelhetd. Ez jelezheti a vontatasos
vizsgélati technikanak a korlatait is az igen nagyteljesitmény( Iégcelldsok vizsgalata esetén.

A HASZNOS TEHER HATASAI

Az a nyomaskdzéppont, amely meghatarozza a légcellds egyensulyat {rimmjét), a kikotott teszt
soran a zsinorok talalkozasi (bekotési) pontja.

Az emeld (felhajtd) és légellendllasi erdk ebben a pontban hatnak, de kilsd nyomatékok nem. Ha a
|égcellas hasznosteher rendszerének nyilvanvald tdmegkdzéppontjia nem esik egybe a bekoétési ponttal,
akkor a hasznos teher légellenallasa (fékezése) szorozva a rendszer témegkdzéppontjanak és a bekotési
pontjanak egymastél mért tavolsagaval, olyan nyomatékot ad, amely eltolja a |égcellas egyensuly (rimm)
pontjat.

A hasznosteher |égellenallasi és toléerd miatti egyensuly valtozasok (eltolodasok) szamitasanal
standard linearizalt Iégijarmivekre vonatkoz6 egyenleteket alkalmazunk. Ennek részletei nem férnek bele a
jelen dolgozat kereteibe. A legnagyobb korrekcié, amit a jelen dolgozat szerzfje alkalmazas esetén
szamitott,eddig a kdvetkezd (felhajtéerd tényezé) : C. = 0.05

HASZNOSTEHER LEGELLENALLASA

A mért L/D viszony csak a kupolara és a zsin6rokra vonatkozik. Ebbe nincsen belefoglalva a
hasznosteher légellenalldsa. Ez a légcellas ejtbernyd teljesitményének a legértelemtelibb mértéke, mivel a
hasznosteher alkalmazas mindig specifikus. Az L/D-t a hasznosteher légellenallasanak a hatasdhoz allitjak
be a kdvetkezdképpen:
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CL CDA
L/D, = + =
Pt CL S
L/D,,.
ahol : L /DpL = a hasznosteher Iégellenallasara korrigalt L/D

L /D, =a hasznosteher nélkili mért Iégellenallas
CDA,, =a hasznosteher Iégellenallasi terilete

C, = alégcellas felhajtoerd tényezdje
S = a légcel las szarnyfelllete.

Példaképpen, vegylink szamitasba egy személyi hasznalata légcellas ejtdernydt a kdvetkezé ada
tokkal:

amértL/D=4,0 ha C_ =0,6 és S =18,6.m

Az ugro légellendllasi fellilete kb. CDAp,_ = 0,56 m°. Ez az L/D viszonyt 3,3-ra csdkkenti, ami mar
kozelebb esik a tipikus légcellas ejtéernydk megfigyelt siklasi viszonyahoz.

Kettd azonos kupola 6sszehasonlitasanal, ha eltérd a zsinérhossz, vagy masok az elagazasok,
érdekes lehet, hogy milyen a kupoldknak a relativ teljesitménye (viselkedése).

Vegyink példaul egy olyan Iégcellast, melynek teljes zsinérzata 40 db-bdl all- és mindegyik 4,5
méter hosszU, atlagos atmérgjik 1 mm. Alkalmazzunk 1,2 érték( légellenallasi tényezot, igy az alabbi
Iégellendllast kapjuk:

40x4,5x0,00x1,2 = 0,21 daN

Ezt az értéket negativ légellendllasként alkalmazva a fenti felvett Iégcellasra, kapjuk, hogy a
kupolanak maganak 4.35 = L/D-je van.

TIPIKUS EREDMENYEK

Az 1. tabladzat harom népszer( légcelldssal és egy specidlis célu légcellassal végzett tesztsorozati
eredményt foglal 6ssze.

1. Tablazat
TESZTEREDMENY OSSZEFOGLALO
Tipus L/D C, frsin L/Dy
PF400a 3,55 0,55 0,52 3,90
PF400b 3,90 0,40 0,52 4,51
PD 260 4,09 0,51 0,315 4,60
MANTA 288 3,77 0,52 0,399 4,23
ALPHA MIIl 3,54 0,54 0,548 4,04

MEGJEGYZES: f,qn- a zsinérok feliilete m*ben,
L/Dy- a kupola L/D viszonya.
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EGYENSULY-TANULMANYOK

Egy légcellas ejtdernydbe "beépitett" (egyensulyi) alldsszog hatarozza meg a felhajtéerd tényezdjét
és befolyadssal van a siklasi teljesitményre. A trim szdget meghatarozd zsindrhosszakat rendszerint
tapasztalatok alapjan AallitjAk be és repllés kodzben ellendrzik/helyesbitik. A vontatdsos vizsgalat
lehetdséget nyujt egyrészt a trim-hatdsok Kkivizsgélasara ellendrzétt kornyezetben, masrészt a
kotélhosszak jobb optimalizalaséara.

Egy "trimmel8" (egyensulyi allapot beszabalyozaséra szolgaldé egyszerll szerkezet) lett konstrualva
az egyensulyi (trim) vizsgéalat eldsegitésére. Ez a "készllék" egy emeldkar- melyhez olyan feszité csavarok
vannak kapcsolva, melyek lehetdvé teszik akar a trim szdg, vagy barmelyik zsindrcsoportnak egymastol
fluggetlen szabalyozasat. A "trim vizsgalathoz" elagazas nélkili zsinérkészletre van sziikség.

Ha a légcelldson elagazé zsindroknak kell lennilk, akkor a teljes zsindrkészlet, "cslszé
elagazokkal" van kapcsolva a megfeleld helyzetekben.

Minden egyes zsindrsor kilon feszitd csavarhoz van erdsitve. Ezzel a Iégcellasnak valtoztathaté az
iveltsége, mintha kilénbdzd hosszUsagu hevedervégeket alkalmaznanak és ez bizonyos hibak lehetséges
forrasa.

Azonban ugy érezzik, hogy a jelzett hiba olyan kicsiny abszolut értékben, amely nem zavarja a
"relativ" értékek eldallitasat az optimalis trimbeallitas végett.

A PD 421-nél (ez egy 33,44 m? feliletd kivételesen j6 siklasi tulajdonsagi tandem légcellas)
bemutatjuk a 'trimmelés'- hatasat és fékbeallitAsat a 2. szadmu abran. Az L/D az indulé konfiguraciéhoz

hasonlitva kismértékd "orr fel'- trimmel javult.

2. szamu abra v /\
s < /
A PD 421 trimmelése. "orr-- felemelés mértéke. y - , ,./’ \/ \

fék nélkdl, + - fékezve. /
s /’ \
4.7 1’ \ A
. 4 ~
KONKLUZIOK a wl/ ) )(
T // /\//’/’ \\
48 Ay
A vontatott légcellas vizsgalat sikeresen | \
alkalmazhat6 egyrészt fejlesztési célokra, masrészt “1
specifikus kvantitativ mérési eredmények ot T T d o
eldallitasara. Megallapitast nyert, hogy ez egy 25 > i3 fom
hasznos és gazdasagos moddszer. Korlatai az az 2. sz4mii 4bra

igény, hOgy kedVeZﬁek Iegyenek az Idﬁjé.ré.SI A PD 421 trimmelése. , orr~ felemelés mértéke. 8O — fék nélkiil, + — fékezve.
viszonyok és az egyes légcelldsok belengési hajlama.
IRODALOM:

1. Lingard, J.S.: The performance and design of ram-air parachutes. Technical report 81103, Royal
Aircraft Establishment, Farnborough,1981.

Forditotta: Szuszékos J.

J.W.Watkins: KET-FOKOZATU EJTOERNYO RENDSZER TERVEZESE ES KIFEJLESZTESE,
CSAPATOK NAGY-SEBESSEGU LEGIJARMUBOL TORTENO KIHELYEZESERE.

(AIAA 86-2448)
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Sziukség és kovetelmény

A U.S. Hadseregnek sziksége van arra, hogy bizonyos tipusu tevékenységet folytasson az
ellenséges vonalak mogott. Ezeket a specializalt feladatokat olyan kis katonai csoportok végzik
amelyeket a levegbbdl dobnak le a végrehajtas helyére. A ledobast olyan moédon kell elvégezni, hogy a
repllégép megmaradasi képessége biztositott legyen, s egyben biztositva van a ledobds helyének
észrevétlensége is.

A repllbgépnek ezért nagy sebességen és kis magassagon kell repiilni a tulélés optimalizalasa
érdekében. A ledobéast is ezen a sebességen és magassagon kell elvégezni, megakadalyozandé a
ledobéas helyének felfedését, mely valészinl lenne ha a gép lassitana és szokasos dobasi sebességre
€s magassagra emelkedne.

A rendszer altalanos kovetelményei az aldbbiakban kerlilnek felsorolasra. Ezek a kovetelmények
alig térnek el a tbbbi nagy sebességil rendszertdl, olyantdl, mint pl.a mentd rendszerek. Csak egy olyan
mikddési feltétel van, amely a rendszer tervezetét egyszeriibbé teszi, de ezt ellensulyozza a megkovetelt
magas megbizhatésag és az a tény, hogy az ugré nem sériilhet meg semmiképpen sem.

Altalanos kovetelmények:

1. Olyan képesség hiztositasa ami személy ledobasat teszi lehetdvé olyan sebességen és
magassagon, amelyen a repiilégép az ellenség vonalai mogott repdil.

2. Az ugré sériilés mentes leeresztése. Ez azt jelenti, hogy a lassulasi és a nyitasi eréknek
viszonylag alacsonynak kell lennitik, és a merlilési sebesség elég kicsi legyen ahhoz, hogy a foldetérési
sérilések el legyenek kerlilve.

3. A rendszernek nagyon megbizhatonak kell lennie, mivel tartalékejtderny6t nem lehet nyitni
ilyen feltételek kdzott.

Rendszer specifikacioi

A rendszerre vonatkozé specifikacidk az alabbiakban keriilnek felsorolasra. Ezeket a specifikaciokat
a fejlesztd, a U.S. Hadsereg Natick Kutatési, Fejlesztési és Hadmérnoki Kézpontja (NRDEC) allapitotta
meg. A megrendel6 a U.S. Hadsereg John F. Kennedy Kilénleges Hadviselési Kézpontja (USAJFKSWC),
és a a U.S. Légierd.

1. Gépelhagyasi feltételek:
a) Hadmuveleti - 450 km/h sebesség, 150 méter terep feletti magassagrol, 0-2700 m kozotti
terepen,
b) Gyakorl6 - 216-450 km/h sebesség, 300 méter terep feletti magassagrél, vagy
magasabbrdl, 0-2700 m kdzotti terepen.
2. Brutté tomeg - 90 - 162 kg
3. Megbizhatdsag:
Cél- 0.9993 90%-o0s bizalmi szint
Minimum - 0.999  90%-o0s bizalmi szint
4. Az ejtbernyd rendszer stabilizalja és lassitsa az ugrét sérilés okozasa nélkil.
5. Az ejtBernyd rendszer olyan ereszkedési sebességet biztositson, amely 6sszevethetd a

jelenlegi katonai ejtdernydkével.
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bt

of /d
1. sz.abra.
al - Gépelhagyas. [t=0 s., v=450 km¢h, H=150 m. AGL, a=1,5-2,3g.)
b - Fékernyd nyitas. [t=0,8 s, v=378-414 km¢h, H=149 m. AGL, a=3,5-5,4g.]

of - Fiejtdernyd nyitasa. [t=2,7 s, v=207-270 km/h, H=120-123 m.AGL)
df - Fiejtiernyd teljesen nyitva. [t=6.5 s, h=64-70 m.]

Tervezési koncepciok

Ez a Fokozatos Személyi Ejtdernyé Rendszer tervezet, (SPPS) tobb éves fejlesztést képvisel.
Miel6tt megvitatnank ezt a rendszert, segitségll szolgalhat az alapvetd koncepciok ismertetése és a
korabbi erbéfeszitések rovid attekintése.

Mindkét korai verzié olyan két-fokozatl rendszeren alapult, amely egy kis méretii ejtdbernydt hasznalt
az ugro stabilizalashoz és lassitasahoz, és egy nagy méretii ejtderny6t a végsd ereszkedéshez. A rendszer
alapvetd mukoddési sorrendjét az 1.sz. abra mutatja. A két-fokozatl megkozelités lett valasztva, mivel a
miszaki kockazata alacsony, a rendszert kénnyen meg lehetett konstrualni, minthogy az ejtdernyd
kupoléakra vonatkozé adatok rendelkezésre alltak és raktari polcrél lehetett az alkotorészeket felhasznaini.

Az elsd tervezet, amit 1978-ban probaltak ki, egy olyan terven alapult, amelyet el6szér az NRDEC
szamara készitett tanulmanyban javasolt a Northop Ventura Division 1962-ben. A Northop-féle ejtdernyd
rendszer a 2.sz abran keril bemutatasra. A kiindul6 Natick-tervezet, (3.sz. abra) eltért az eredeti javaslattol
bizonyos teriileteken. A fébb véltoztatas az volt, hogy a leoldét a csatolotagrél attették egy a hevederzetre
szerelt hatlemezre.
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2.sz.abra. 3.sz. abra.
al- fekernyo 1,5 m — af
atmeéroju,vezetdfeliileti), b/- -

csatolétag, c/- leoldévezérlds, d/-
leoldészerkezet, e/- foejtdbernyd
nyité csatolétag, f/- hatlemez, g/-

’ gégecso.
-
-~
Ez azért tortént, hogy
megakadalyozzak a
leoldbszerkezetnek az ugré fejének
ef Utddését és jobban elosszak az
f /_— ugrora haté fékernyd erét. A Martin
Y Y Baker tipusu katapult lésbdl
szarmaz6é 1,5 m atmérdji borda
- ef nélkali, vezetd fellletes
4 fékejtoernyot hasznaltak a
stabilizalashoz és hogy az ugrét
olyan kis sebességre lassitsak le,
amely  elég biztonsagos a
2. sz ibra foejtbernyd nyitdsahoz.

Az alkalmazott fbejtdernyd
egy szabvanyos, T-10 tipusu
katonai ejtdernyd volt. Kettds

pirotechnikus leold6t alkalmaztak 2.2 masodperces késleltetéssel
az els6 fokozathoz. A fokozat mukddését kovetben, a fékernyd a
féejtdbernyd nyitdernydjeként funkcionalt. A rendszer sikeresen
atment a konstrukcios elv vizsgalatan, de meg kell jegyezni, mivel
nem volt beépitett muszer, ezért nem tdrténtek mérések a
felszakadohevederen felépd erdt illetben.

A fejlesztési vizsgalat, Il. fazisat 1985-ben kezdték meg, de
rendszer meghibasodasok voltakk egy nyilvanvaléan csekély
mértéki tervezési valtoztatasbdl kifolydlag. A leolddszerkezet vezérld zsinorjat a megkdzelitbleg 400 daN
szakitdszilardsagu nylon zsinérrol, 1,2 mm atmérdjl, megkozelitbleg 135 daN szakitészilardsagu acél
kabelre médositottak. Ez az acél kabel csédétt mondott, ha a vezetd gégecsd végének kbdzelében haztak
meg.

A laboratériumi tesztek kimutattak, hogy a surlodas amely a vezérld zsinornak a gégecsévén at 180
fokos szbgben meghajlitott meghlzasabdl ébred, olyan nyitdéerd szilkségletet eredményezett, amely 6tszor
nagyobb annal, ami a mikddtetéshez megkivant lett volna ha nincs sarlédas. Ez a nagy hizéerb a kisebb
szakitOszilardsaggal egyutt, mikor a sodronyt a gégecsd viszonylag éles peremén huztak at, idézte eld a
meghibasodast.

Ugyanebben az idében, a rendszer orvostudomanyi értékelését kezdték meg. Egy feltételes orvosi
jovahagyat adtak az I-es fazis tesztelését kdvetden, de ezeknél a prébaknal probababu felsbétestet (torzoét)
hasznaltak, az antropomorf prébababuk helyett. Ugy tiinik, a felsbtestes probababik nem pontosan
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szimulaltdk az ugré dinamikajat, mert a ll-es fazis tesztelésének orvosi kiértékelése nagy fékernyd erdket
mutatott ki és ez komolynak becslilt lassulassal tarsult, amely esetleg az ugrénak sérulést okozhat.

T e/

L=

4.sz.abra.

Szaggatott vonallal az
eredeti konstrukcié
(2.sz.4bra), folyamatos 900
vonallal a javitott
konstrukcié (3.sz.abra) -
mérési eredményei.

al- fékernyd nyilas, a.1- 450
eredeti konstrukcié -
1026 daN 4
csucsterhelés, a.2- |
modositott konstrukcié - n
405 daN csucsterhelés, B ]

b/- foejtdernyd nyilas

c/- hevederen fellépb erd
(daN),

d/- idd (s).

A 4.sz. abra egy tipikus felszakadd hevederen ébredd erbk valtozdsat mutatja. A helyzetet
sulyosbitotta a fékernyd gyors nyilasa miatt az er6 hirtelen ndvekedése. A novekedési sebesség
meghaladta a 100 g/s-t. Ez a nagy gyorsulas nem engedett elegendd idét az ugré6 szamara, hogy
kiegyenesedjen miel6tt a cslcsterhelést megkapna.

Az erdk nagysaga (magnitiddja) a megengedhetd hatarokon beliil volt, azzal a feltétellel, hogy az
ugré gerincoszlopanak feltétlentil parhuzamosnak kell lennie az er6 hatasirdnyaval, de egy filmfelvétel
alapjan nyilvanvalé volt, hogy a test egyenesbe hozatalat nem lehet biztositani a gépelhagyasi helyzetének
variacioval, az instabilitds és az erbnévekedés kezdeti sebessége miatt. Az orvosi értékelés ramutatott,
hogy a rendszer nem lehet elfogadhatd addig, amig megfeleld médszert nem talalnak arra, hogy biztositva
legyen az ugré kiegyenesedése, vagy az erbk csokkentése.

Ujratervezes

A Ujratervezés egszerlien az volt, hogy megerésitették a mikddtetd elsiitdkabelt. Az orvosi értékelés
eredményei nem voltak még ismertek ezidében. Amikor az orvosi értékelés eredményei ismertekké valtak,
dontés sziletett, hogy lecsdkkentik a fékernyd méretét, hogy az erdket egy elfogadhat6 szintre allitsak be,
mivel nem volt méd arra, hogy biztositsdk az ugré testének egyenesbe hozatalat. Sajnalatos mdédon, a
kissebb fékernyd alkalmazasa tovabbi komplikaciét okozott.

Miutan a fékerny6t Ujratervezték, hogy annyira csokkentsék az erbket amennyire csak lehetséges,
nyilvanvaléva valt, hogy nem ad most mar akkora er6t amekkora a leoldérendszer mikodtetéséhez
szilkséges a kis sebességl kiképzési feltételek kozott. Az egyszerinek tiind mddositas hamar egy
nagyobbaranyu Ujratervezést tett szikségesse.

Elsédleges célok

1. Elfogadhaté szintre csokkenteni a fékernyd erdket és a gyorsulas sebességét.

2. Csokkenteni a leoldérendszer mikodtetéséhez sziikséges erbket, megerdsiteni az
inditokabelt a kdbel meghibasodas megelézése érdekében.
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Masodlagos célok

1. A kovetkez0, elvart tokéletesitések elvégzése:
a) Elvetni az aluminium hatlemezt, amely kart tehet az ugréban,
b) A foejtbernyd nyitdshoz egy kézi kioldasi médot biztositani,
c) Kritikus hajtogatasi pontok ellendrzési lehetbéségének I|étrehozasa és a leoldovezérld
kénnyebb kihuzasa.
2. A meglévd részek megtartdsa, vagy egyébb meglévd részegységek alkalmazasa a
lehetbség hatéraig.
3. A meglévd leolddrendszer alkalmazasa. (A késleltetési idét nem lehet megvaltoztatni.)
4, Kdltség és bonyolultsag csokkentése.
5. Az Ujratervezési erofeszitések lehetd leghamarabb torténd befejezése.
6. Lehetdvé tenni a tovabbi tervezési valtoztatasokat vagy tokéletesitéseket.

Az elsbédleges célokat ki lehetne elégiteni az inditbkabel vezetésére hasznalt gégecsd csiga-
rendszerrel vald helyettesitésével a surlédas csokkentésére és a fékernyd Ujratervezésével. De gy érezték,
hogy ez tulsagosan is bonyolult megkdzelitési méd lenne s nem oldana meg az olyan potencialisan gyenge
pontok problémait, mint pl. az aluminium hatlemezt6l szarmazo sérlilés lehetdsége. A dontés ezért az volt,
hogy teljesen éttervezik a rendszert ugy, hogy az kielégitse mind az elsédleges mind a masodlagos
célokat.

Az SPPS attervezése

A kovetkezokben az attervezett SPPS-t és a tervezési valtoztatasokat ismertetjuk.

Els6 fokozat: fékernyd

A fékerny0 Ujra-tervezésének célja az volt, hogy elegendd ellenallast biztositsanak az ugré 270 km/h-
ra torténd lelassitAsahoz a maximalis brutté tdmeg és a legnagyobb levegbsiuriség legkedvezbtlenebb
feltételei kozott. A 270 km/h altalaban Ggy ismeretes mint a T-10 tipusu ejtdernyére vonatkoz6 megengedett
legnagyobb nyitasi sebesség. Orvosilag az ugréra haté elfogahatdé erbket nem lehetett meghatarozni, tehat
nem lehetett megtudni, vajon a kissebb mérett fékernyd megfelel-e az orvosi kdvetelményeknek.

Az egyetlen egy dolog amit meg lehetett tenni az volt, hogy a fékernyét oly kicsire készitették
amennyire csak lehetséges. A fdejtbernyd nyitasi sebességének megndvelése a nyitasi terhelést is novelte,
de ez nem lett problémanak tekintve, minthogy a 270 km/h elfogadott nyitasi sebesség és ekkor biztositani
lehet az ugré testének egyenesbe hozasat. A fékernybt egy haléval lattak el a nyilas lassitasa érdekében,
ily médon csokkent a fékernyd erbk ndvekvési sebessége és az elakadas, kifordulds (szalatcsapddas)
valészinusége is.

A fékernyd helyes méretének megdllapitdsa nehéz dolog. Az ugrd légellenallasa, mely a teljes
Iégellendllas nagy részét jelenti, a felsétest ellenallasanak hatasa, és az ugrénak a fékernyd nyilas elotti
lelassuldsanal jelentds tényezd. A rendelkezésre allé teszt adatok nem voltak elégségesek ahoz, hogy
pontos értékeket jeléljenek meg ezekre a tényezbdkre. Az atmérd durva becslése alapjan kitiint, hogy az
megkdzelitben 1,2 m, s azt 6sszehasonlitottak az eredeti 1,5 m atmérdju fékernydvel. Egy meglévd 1,2 m
atmérdju bordanélkilli vezetd fellletes kupoldt moddsitottak és hasznéltak fel arra, hogy elésegitsék az
elézetes tesztelést. Ugy vartdk, hogy ezeket a teszt eredményeket fel lehet hasznalni a fékernyo
méretének finomitaséra.

A fékernyd tervezés egyik érdekes eredménye a szabvany személyi szdmitdgép tablazatkezeld
szoftverének hasznélata volt,amely elvégezte a foejtbernyd kupola nyitasi pontjaig a rendszer numerikus
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integralasos tipust palya elemzését. A kovetkezd tablazat egy minta eredményt, és az 5.sz abran
bemutatott préba dobasi adataival torténd ©sszahasonlitast mutatja be. A  tablazatkezel6 mindig
Ujraszamolt valahanyszor egy valtozo6 a rovatban meg lett valtoztatva.

Ezt a tablazatkezeld programot egészen konnyi volt Iétrehozni, és sokkal kevesebb id6t vett igénybe
mint amennyi egy program megirasa és hibakiszirése igénybe vett volna ugyan ezen munka elvégzéshez.
Ez a tdblazatkezeld lett alkalmazva a teszt eredmények értékeléséhez is, az ugré és a fékernyd
ellendllasanak meghatorozasara és az 6sszes lehetséges feltétel meletti teljesitmény kiszamitasara.

SPS tervezés. D&tum:1986.07.27
Gépelhagyasi sebesség, km/h 442 Cd1=0.8 Teriilet 1=0.343
Légsiriség 0.99983 Cd2=0.8 Teriilet 2=0.297
Burtto tbmeg 137 Cd3=0.16 Terulet 3=2.675
1d6 intervallum, s. 0.05
Id6,Fékernyd nyilas 0.77 s.

IDO Vi, V, \Y; Testell. | Ejto- Ossz. | Heve- | Ossz.. | Théta | Magas-

ernyd terh. der terh. ség
ell. terh, vesztés

(s) (m/s) | (m/s) | km/h) | (daN) | (daN) ) ) @ (fok) (m)
0.00 140 0.0 442 273.6 0 273.6 0.0 2.0 0.0 0.0
0.05 139 0.5 439 269,8 0 269.8 0.0 2.0 0.2 0.03
0.65 128 6.1 406 2299 0
0.70 127 6.6 403 227.4 0 227.4 0.0 1,7 3.0 2.49
0.75 127 7.0 401 224.6 0 224.6 0.0 1.6 3.2 2.86
0.80 126 7.5 398 191.9 345 536.9 2.5 3.9 3.4 3.06
0.85 124 7.8 392 186.2 335 521.2 2.4 3.8 3.6 3.63
0.90 122 8.2 387 180.7 325 505.7 2.4 3.7 3.8 4.02
0.95 120 8.6 379 175,6 316 491.6 2.3 3.6 4.1 4.44
2.60 80 19.3
2.65 80 19.6 260 81.7 147 228.7 1.1 1.7 13.5 28.10
2.70 79 19.9 258 80.3 144 224.3 1.1 1.6 14.1 30.08
2.75 78 20.2 255 79.0 142 212.0 1.0 1.6 14.5 31.12

47



Ejtdernyds t4jékoztatd

93/3

5.sz.abra

Az SPPS kisérleti adatok
osszehasonlitasa a  szamitott
(szimulalt) értékekkel.

a/- mértékegység, b/- idb (s),
1- szimulalt sebesség

2- mért sebesség

3- mért hevedererd,

4- szimulalt hevederero

ACTUAL SPPS DATA va SPPS SIMULATION

-

¥

a/
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6. sz. abra

a- 1,2 m atmérdju stabilizator, b- leoldérendszer
inditotiske, c- leoldérendszer, d- rogzitd tag, e- huzdé
tag, f- foejtdbernyd kihuzoétag, g- zarésodrony, h-
haromkarikas leoldézar, i- nagy gydrd.

Fokozatrendszer.

Az () fokozatrendszer és mikddése a 6.sz.
abran lathaté. A fokozatrendszerre vonatkozé
valtozasok a kovetkezOkben keriilnek felsorolasra.
Ez a rendszer lehetové teszi az 6sszes korabban
emlitett elsédleges és masodlagos tervezési
céloknak val6 megfelelést.

1 A leolddrendszert eltavolitottdk az
ugré hatarol egy olyan pontra amely éppen a fékernyd
zsinGrjainak csomépontja alatt van. Ez azért tortént,
hogy az aluminium hatlemezt el lehessen vetni és a
leoldérendszer inditotiskéinek kabeleit meg lehessen
roviditeni és egyenesen lehessen kihdzni a
rendszerb6l. Gondot forditottak a leoldérendszer azon
tulajdonsagéra, hogy kiélljia azokat a gyorsulasokat
amelyek a fékerny6 belobbanas alatt jelentkeznek,
de szerencsére a mukddtetd szerkezet olyan
konstrukcioju, hogy kiall akar 2000 g-s terhelést is.

2. A leoldérendszer azt a célt szolgélja,
hogy 3-gylris leoldézarat mikédtessen, az pedig
levalasztja az ugrét a fékernyérdl. A leoldérendszert
nem lehet felhasznéalni heveder kozvetlen
Ikeoldasara, ahogy ez a korabbi rendszeren tortént,
mivel ez azt jelentené, hogy a két szabad, méternyi
hossz( hevedervég esetleg zavarhatnd a foejtdernyd
nyilasat.

Ro6viden, a leoldasi funkciok a kovetkezok:

- A leoldoszerkezet inditokabelei (tlskéi) -
6.sz. dbra b. - akkor hizédnak ki, amikor a fékernyd
kinyilik, ahogy azt a 6.sz. &bra 1. szdmu részlete mutatja. Eziddben a terhelés a felsd csatolétagon,
leoldészerkezeten, a huzoétagok bekotdbszemein, az alsdé csatoldétagokon és a 3-gylris leoldézarakon
keresztil hat a hevederzetre. Megjegyzendd, hogy a leolddszerkezet mellett futé huzoétag, amely tobblet
hosszal rendelkezik, nincs terhelve.

- Amikor a leoldoszerkezet mikddésbe Iép, (2. részlet) az 6sszekdtdszemet elengedi és a terhelés a
leoldészerkezet mellett futé huzoétagra keril &t. Miutdn ez a huzétag megfeszil, a két alsé csatolotag
ténylegesen meghosszabodik. Amikor az als6 csatolétagok megfesziinek, a vezérlbsodronyok
kihdzédnak a harimkarikas leoldozarbdl (3.részlet) és az mikddésbe 1ép. A 3-karikas leoldézar mikodése a
7. sz. abran lathato.
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7.sz.abra.
A haromkarikas leoldézar mukodési o
sémaja e | T\ s e P
1. egy kabelt hizni a leoldashoz 2.
valamelyik  kabelt hazni a 1/ 2/ 3/
leoldashoz 3. mindkét kabelt huzni a

leoldashoz

A haromkarikds leold6zar zéar6
hurokja a vezérld kabel kihuzaskor elszabadul. A karikdk ekkor lecsapddnak, mindegyik elereszti az alatta
Iévd nagyobb méretl karikat és végil a nagy karika, amely a hevederzethez van rogzitve, levalik az az alsé
csatol6tagrol.

A 3-karikas leolddzar egyszerll, olcsd, nem igényel kenést és kis karbantartasra van sziksége,
tovabba nem befolyasolja a por jelenléte. A mikddtetd erd alacsony, megkdzelitdleg a terhelés 1%-a. Az
eleresztési mivelet igen lgyes, és a 7. szdmu abrdn bemutatott vezérld kabel elrendezés révén
mikodtethetd. Ez szerencsés, mivel ennek a dolgozatnak az irdsakor még nem dontdttek a kézi
mikodtetés lehetdségérdl.

Ha nem lesz kézi mukoédtetés, akkor egy kabel marad a leold6zar mikddtetéséhez. Ellenkezd
esetben két kabel kerlll beépitésre ugy, hogy akarmelyik kdbel mikddtetni tudja a leoldézarat. A 7. szamu
abran bemutatasra kertlt elrendezés ekkor nem keriil az uj rendszeren felhaszndlasra, de az SPPS-nek
egyéb olyan potencialis alkalmazasa lehet, ahol ez az elrendezés megfeleld.

A 3-karikas leold6zar alkalmazasa a csatolétag tiszta elvalasat biztositja. A 3-karikas leoldézarat egy
elsbdleges eszkdz révén lehet mikodtetni, ebben az esetben a vagléberendezés és a vezérld zsinérok, vagy
azt helyettesitd eszkdz, mint példaul id6zitd, vagy kézi mikddtetés segitségével.

3. Az 8sszekotd zsinor Ugy van tervezve, hogy az ugrét és a fékernybt 6sszekdsse, hordozza
a leolddberendezést valamint, hogy helyet adjon a leoldézar kadbeleknek. Ez az 6sszekodtd zsinor az
Ujratervezett fokozati rendszereken a foejtbernyd tartozéka. Alapos statikus tesztelést hajtottak végre annak
biztositasara, hogy elegendd szakitészilardsag és helyes mikodés legyen a legkomolyabb terhelés alatt is.

A tesztelés kimutatta, hogy az 6sszekotd zsinor nyulasa jelentds, és a 3-karikas leold6zarat idd el6tt
mikodott ennek eredményként, kilondsen ha az 6sszes terhelés egy felszakadéra helyezédott. A vezérld
kabelek néhany centiméternyit meg lettek hosszabitva, hogy ennek bekdvetkezését lzemelés kdzben
megakadalyozzak.

A miszaki akatrész- és a szbvetanyag gyartok fontos szerepet jatszottak ennek az 6sszeallitasnak
részletes tervezésekor, és ez egy viszonylag egyszerl és kénnyen legyarthaté végleges konstrukcidban
eredményez6dott.

Az Ujra tervezett SPPS teljesitménye.

Ez utan az Ujra tervezett SPPS tesztelésre keriilt és el6zetes eredmények mar rendelkezésre allnak.
A rendszer ésszeriien kozel kerilt ahhoz, hogy megfeleljen a fékernyd erd minimalizalasi céljainak,
mikézben az ugrot egy a féejtdernyd nyitasdhoz elfogadhatd sebességre lassitja le. A fékernyd altal keltett
ellendllas jelentdsen kevesebb volt a vartnal, de szerencsére ezt ellensulyozta az ugré ellenallasa,
(felsbtestes probababu), amely magasabb volt mint vartak.

Az Ujratervezett rendszer felszakadd hevederein ébredd erbk 6sszehasonlitdsa az eredeti rendszerrel
a 4. szamu abran van bemutatva. Els6 pillantdsra nem latszik helyesnek, mivel a gorbe alatti teriilet, amely
az elnyelt energiaval ardnyos, nem egyforma egyik esetben sem. Ez azonban normalis, mivel az kiindulasi
és végso allapot ugyan az mindkét esetben. Ezt részben az a tény magyardzza, hogy az ugré ellenaldsa
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sokkal nagyobb hatassal bir az Ujra tervezett rendszernél a kis méretli fékernydvel, mint az eredeti
rendszernél a nagyobb méreti fékernydvel.

Eppen ezért, az ugré az energia egy nagyobb részét elosztva veszi fel az Gjra tervezett rendszernél
és ez nem szerepel a tunik ki a gdrbébdl. Az is valészini, hogy a teszt feltélek- és a miiszerezési eltérések
is hozzjarulhattak az eltérésekhez.

Fékernyd teljesitménye

A fékerny6 halészovettel valo ellatasa lassitja a nyilast, megakadalyozza a gyors feltoltddést. Az
eredeti halo, amely szunyoghaléhoz hasonld, tomdr halészévet, egy hagyomanyosabb halészévetre lett
kicserélve, aminek 9,5 mm-es méretil hatszég mintaju. Ez bevalt, de nem bizonyitott, hogy mérhetéen
lassitan& a nyilast. Ugy latszik, hogy finom hatarvonal van a gyorsan nyilas és az egyaltalan nem nyilas
kozott egy ilyen méretii ejtbernydnél, és a tovabbi, nyilasi terhelést csdkkentd kisérletekkel felhagytak. A
halézast megbrizték, hogy novelie a fékernyd megbizhatésdgat a szélatcsapddas, valamint
0sszegubancol6das megakadalyozésa révén.

A fékernyd sokkal kevesebb ellendllasi erdt keltett mint vartdk. Az ellendlasi egyutthato, a szévet
terlletét figyelembe véve, 0.16. volt, mikbzben a szakirodalomban az ellendllasi tényezd értéke 0.30 és
0.34 kozott van. A felsotest ellenallasdnak van hatasa, de (3) szerint megkézelitdleg ténylegesen 0.28
értékl ellendllasi tényezo6t ad, amely nem magyarazza meg a teszt alatt mért alacsony ellenallasi tényez6t.

Mindennek ellenére ugy tinik, egy a felsbtestet utdnzé prébababunak sokkal nagyobb ellendllasa
van, mint az altaldban alkalmazott viszonylag sima és aramvonalasitott forméknak, és ennélfogva nagyobb
nyomdokvonalat lehet varni tble. Ha ezt szamitasba vesszilk, az effektiv ellenallasi tényezd lecstkken
korilbelll 0.25-re, amely még mindig magasabb annal, mint amit elértek. Az alacsony ellenallasi tényezd
pontos okat még meg kell hatarozni. A kisérleteknél felvett film megtekintése azt mutatta, hogy a fékernyd
nem tinik teljesen feltoltédottnek, s talan nem rendelkezett azzal a tervezett atmérdvel sem, amelyet
elvéartak volna.

A film tovabba megmutatta, hogy az egész fékerny6 a prébababu nyomdokvonaldban van, és ebbe a
nyomdokvonalba Ggy latszott, hogy némi turbulencia és flatterezés is benne foglaltatik. Az eltavolitott
halbval torténd tesztek, és azon tesztek, melyeknél a kupola kerlletén levd ateresztd nyilasokat levarrtak,
nem eredményezett jelentds javulast a teljesitményben, vagy a kupla alakjdban. A fékernyd stabil volt és
keltett elegendd ellenallast a tervezésnél meghatarozottakhoz képest, tehat a teljesitmény szempontjabdl
kiindulva, tovabbi finomitasra lehet, hogy nincs szikség.

Azonban, Ujabb, antropomorf babukkal végzett tesztek kimutattdk, hogy nem keletkezik elegendd
ellendllas ahhoz, hogy az ugrét teliesen egyenesbe hozza, tehat méret-névelésre lehet sziikség, ha azt
kivanjuk, az ugro teste a féejtbernyd kinyilasa elbtt egyenes helyzetbe kertiljon.
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8. szamu abra

A felszakadd hevederekben
ébred6 erok.

1.Fékernyé nyilas,
2.Fbejtbernyd  belobbanas,
Szaggatott vonal: 1.5 m
atméroju fékernyd  Vastag
vonal: 1,2 m atméroju
fékerny6

82
5 5-
s 0-
S 4.5
E Lo
=35
O3 0
R
C 25
E2pl
1. 64
- 1. B4
.5
.3

L3g MM

=, 1/
1) 258
E ]
™
) 299
c
[ L
T 158
Y -
4
< 100-
n F
S
-3 .9

LY Y Y e

TIME., mac

T ol el

9.szamu abra.

Sebességek. 1.Gépelhagyas,
2.Fékernyd nyilas,
3.Fbejtbernyd belobbanas, 4.
75 m/s-os hatar, Vastag vonal
- 1,3 m atmérdju fékernyd,
Szaggatott vonal - 1.5 m.
atméroju fékernyd
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10. szamu abra.

Gépehagyaskori sebesség és a
magassagvesztés 6sszefliggése.

1.féejtbernyd belobbantasi sebesség
tartomanya: 66-72 m/s, 125 m/s-0s
gépelhagyasi sebességnél.
2.foejtbernyd belobbanasi sebesség
tartomanya: - 57-60 m/s 90 m/s-0s
gépelhagyasi sebességnél
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Rendszer teljesitménye
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Az Ujratervezett SPPS azt a célt
szolgalta, hogy lelassitsa a maximum
135 kg-s bruttd tdmeget. Az eredeti
kovetelmény 162 kg-rél szolt, ugyanakkor ez a maximalis brutté tomeg a normal ledobasi miiveleteknél. Ezt
azért csokkentették le 135 kg-ra, mert gy érezték, a gépelhagyés iranya, vagy barmilyen fajta testhelyzet
megtartdsa kivételesen nehéz lenne nagyobb tomegnél.
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Azonban, az eredeti 162 kg-s kovetelményt nemrégiben Ujra visszaallitottak, a rendszernek még
ennél a tdomegnél is mikddnie kell majd. A 8. és 9. szamu abra a szamitasba vett felszakadd heveder er6t
€s a rendszer sebességi burkold gorbéjét, a probabdbus (felsbtest) tesztek utdn rendelkezésre &ll6
eredmények alapjan abrazolja.

A telijes test megnovekedett ellenallasanak eléggé le kellene csbkkentenie a belobbantési
sebességet. Ha ez még sem kovetkezik be, akkor a fékernydt kell megnagyobbitani. A 8. és 9.szamu
abran a szaggatott vonal a rendszer sebességet és felszakad6 heveder erét mutatja az 1,37 m atmérdjl
fékerny6 hasznélatakor, amelynek 25%-al nagyobb a teriilete. Megjegyzendd, hogy a maximalis felszakadd
heveder erd 90 kg tdmegl ugréonal 387,5 kg, amely 25%-kal tobb, mint az 1.21 m atmérdju fékernyd
esetében, és a foejtdernyd belobbanasanal a sebesség 53 m/s-el szemben a 57 m/s. Ezek az erbk elég
magasak lehetnek ahhoz, hogy orvosilag elfogadhatatlanok legyenek. Ha igy van, a minimalis bruttd
témeget meg kell névelni ahhoz, hogy az ugréra haté tehelések csdkkenjenek.

A gépelhagyasi sebesség/magassag veszteség gorbét a 10. szdmu &bra mutatja be. Minden
informacié 135 kg bruttdé tdmegen alapul. Megjegyzendd, hogy a magassag vesztés a sebesség
csokkenésével nd. Ennek oka nem vildgos. A teljes feltdltddés eléréséhez sziikséges idd nem valtozik
jelentdsen, mint ahogy azt elvarnank, azaz nagyobb magassag veszteségnek kell parosulnia hosszabb
nyilasi idékkel. Ebbdl azonban, latni lehet, hogy ldvés dolog a féejtbernyd belobbanasi sebességét olyan
magasan tartani, amilyen magasan csak lehetséges anélkiil, hogy tullépnénk a 75 m/s hatart.

Ezen irds elkészitésének idbpontjaig, az attervezett SPPS sikeresen teljesitett 20 egymast kovetd
prébadobast. Nem tortént komoly sériilés semmilyen alkotérészen sem a ledobdsi tesztek soran. Egyes
nem kritikus helyeken 1évo oltéseken tértént némi csekély mértékil karosodas.

Kovetkeztetések

A vizsgalatok eredményeként, Ugy tunik, az itt ismertetett rendszer, a fékernyd esetleges kivételével,
megfelel a kdvetelményeknek és nagyobb tervezési valtoztatdsokat nem igényel. A tovabbi munkaban a
fékerny6 "finom-hangolasa" és a kissebb részletek, mint pl. a fokozati elemek hajtogatasi elrendezésének
megoldasa szerepel.

A fékejtbernydt esetleg nagyobbra kell késziteni, vagy a meglévd fékernyd teljesitményét kell
madositani gy, hogy elegend6 ellenallas legyen az ugré megfeleld egyenesbe allitdsara. Egy darab 1,37 m
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atméroju fékernyd és két darab 0,91 m atmérdju kisernybbdl allé furt keril majd vizsgalatra. A firt azon
célbdl keril vizsgalatra, hogy minimalizaljdk az ugré felsd teste ellenalasanak hatasat. A teszteket
meghosszabitott als6 csatolétag alkalmazasaval is elvégezhetik a felsétest ellendllasa hatasanak
meghatarozasara.

A leold6rendszer idd késleltetése jelenleg kielégitd, noha taldn nem optimalis. Kivanatos, hogy a
késleltetés olyan rovid legyen amilyen révid csak lehetséges a magassag vesztés csokkentése érdekében.
Masrészrol, ez nagyobb lassulast tesz szikségessé, amely nagyobb méretl fékernyé alkalmazast és a
magasabb lassulasi erbket jelent. Az elfogadhat6 erbk felsé hatara jelenleg nem ismert, nem tudhato réla
semmi, egészen addig, amig él6 ugrast nem hajtanak végre. Semmilyen valtoztatdst nem hajtanak végre a
leoldérendszer késleltetése terén addig, amig tbbb tapasztalatot nem nyernek a rendszerrel.

A leoldérendszer késleltetési idejének megvaltoztatdsa igen iddigényes és koltséges dolog,
elkerllendd ha egyaltalan lehetséges. Azonban lehetéség van kissebb valtoztatasok megtételére a
hatékony leoldasi késleltetésben, a nyilasi sorrend megvaltoztatasa altal. Ez a rendszerben lévd szakado-
zsinorok relativ szakitoszilardsaganak megvaltoztatasa révén toérténik, ami néhany tizedmasodpercnyi
véltozast tesz lehetbvé.

Amikor a rendszer kielégitd teljesitményrdl tett tanubizonysagot, alapos tesztelés ala kell vetni a
megkdvetelt nagy megbizhatésag bemutatasa végett. Ez tébb mint 2300 ugrast igényel, amelyek tdbbsége
éles ugras.

IRODALOM:
(D) Webb, R.D.:Design analysis report - low altitude troop-type parachute system. Dec. 1962.
2 Ewing, E.G., Bixby, H.W., Knacke, T.W.:Recovery system design guide. AFFDL-TR-78-

151, Dec. 1978.

3 Knacke T.W.: Decelerator systems engineering, notes from H.G.Heinrich Short course on
decelerator systems technology, July 1985.

Ford.:Szuszékos J.

T. Schaub: BIZTOSITASOK AZ UGROISKOLAKNAK

(Fallshirm Sport Magazin, 1993 No. 2.)

A DFV e.V. komoly ajanlata a tanuldejtbernydk feleldsségbiztositdsa. A 100,- DM egységéras
biztositdst az egyesullet minden ejtdernyfjére darabonként, megkéti, mikbzben a kartérités maximalis
nagysaga 2,5 milli6 DM.

Ha minden német replildiskola megkdti ezt a szerzddést, akkor kb. 10.000,-DM 6nne ¢ssze.

Sajat szamitasaim alapjan az egyesitiletek kb. 95 %-a nem okozna kart, de mar egyetlen baleset
soran is felmeriine ekkora kérigény (pl. autdraérés, 0sszelitkdzés a levegdben, stb.)

Ez az ajanlat nagyon csabitd, ezért kdszonetliinket fejezzik ki az egylttmikédd DFV e.V-nek és a
Gerling konszernek. Egy feleldsségteljes egyesileti vezetdségnek azonban a szerz8dés megkotése elott
kotelessége az lgylet végiggondolasa.

Ez a biztositas nem lett szakszerQen kalkuldlva. A kiadasok meghaladjak a bevételt, ez eldre lathatd.
Ehhez jon még, hogy a biztositasi csalasoknak tag teret enged. Igy eldfordulhat, hogy egy kis egyesitilet
néhany tagjanak az ejtdernydjére megkdti a fenti szerzodést.

El6fordulhat, hogy kivételes esetben az ejtdernyd tanuldernydként is alkalmazéasra kerdil. llyenkor a
szerz@deés és a biztosito karosul, mert a nagyobb kockazat nem parosul nagyobb bevétellel.

A kareseménynél a biztositdé mindig megvizsgélja a biztositasi 6sszeg kifizetésének a jogossagat.
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Kllondsen kritikusan veszik a szerz8dés pontjait, ha az alig hoz nyereséget. Még nagyvonallsag
esetén sem varhatok ilyen szerzdodések.

Mit jelent ez:

- a klubnak, ha a szerz6déskotésnél azzal kell szamolni, hogy a karesemény vitatdsanak
valoszinlisége nagyobb, mint mas teriileten?

- a biztositonak, ha nem kalkulalt nyereséggel, és nem nagyon rendelkezik mas terileten tobblet
bevétellel?

- a szbvetségnek, ha elégedetlen tagsagot és szerzddd partnert produkal?

A biztositasi koncepcidnak hosszl idore sz6ld, kdlcsdnds megelégedettségre alapot nyujtonak kell
lennie. Itt iddhiany miatt a koncepciot atvették a DHV-tdl - amelyhez mi valéjaban nem tartozunk.

Forditotta: M.B.

AZ EJTOERNYOVASARLAS BIZALOM KERDESE?

(Fallchirm Sport Magazin,1993. No. 5.)

A hevederzet egy 6reg "Weckbecker", még viszonylag jol nézett ki, ezért az ifju ejtdernyds megvette
azt a baratjatol. Az eset nemrégen tértént egy kis hesseni ugréhelyen Gelnhausenben.

Biztonsaghdl be szeretett volna épittetni egy CYPRES-t. Nagyon elcsodalkozott, amikor telefonon
tortént érdeklbdésére kozolték vele, hogy nemcsak a CYPRES beépitését nem vallaljdk, de még az
athajtogatast sem. Mert az egy 18 éves koérkupolas LOPO.

Csak egy masik mentbejtbernyd megvétele utan tudta beépittetni a vevd szabalyosan és
mikoddképesen a késziiléket.

Hogyan tud az ember védekezni, kiléndsen ha kezdd, az ilyen rossz izlettel szemben?

Az ejtdernyd vasarlasa nemcsak bizalom kérdése. JO a bizalom, de még jobb az ellendrzés: az elsd
informaciok a "hajtogatasi karton"-rél nyerhetfk, amely a legtdbb hevederzetnél egy zsebben talalhato.

Ha nem, el kell kérni a tulajdonosatol.

Ha nincs ilyen karton, vagy az elsd datum nincs kitoltve, akkor nem marad mas hatra: nincs ziet,
meiy olcsébb, mint a fentebb ismertetett meglepetés! Tehat a mentbejtbernydt a megvétel eldtt at kell
hajtogattatni.

Adasvételi szerzddés.

A legfontosabb adatokat tartalmazé szerz8dés készitése mindig eldnyds. Régziteni kell benne a o-
vagy mentdejtdernyd és a hevederzet tipusat, gvartasi szamait, valamint a gyartas iddpontjat.
Természetesen olyanok is belevehetdk, mint a korabbi tulajdonos(ok), ugrasok szama. Kétséges
helyzetben mindig hivatdsos hajtogatéhoz kell fordulni.

Egy 6reg mentdejtdernyd, ha rendszeresen karbantartjak, kifogastalanul mdkddhet, amint ezt egy 25
éves ugro kozelrndltban tortént esete is bizonyitja.

Amikor RACER hevederzetét leadta javitani, kidertlt, hogy a LOPO kihordasi ideje (Németorszagban
max. 14 év) harorn hénap miulva lejar. A hajtogatdé kdzolte vele, hogy még utoljara elvégezhetd a hajtogatas,
de a kihordasi idd eltelte utan hasznalja a kupolat mar csak dekoracids anyagnak.

Késdbb a hajtogatd telefonon értesiilt az illetdtdl, hogy annak éppen a lejarat napjan mentdejtdernyot
kellett nyitnia. J6 éallapotd, de lejart idejat nem kell okvetlenill dekoraciés anyagnak hasznalni: némelyik
kereskedd visszavasarolja és olyan orszagokban értékesiti, ahol masok az eldirasok.
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Forditotta: M.B.

al: LEDOBHATO MOTOR

(Drachenflieger Magazin,1993. No. 4.)

A dolog egy héatizsakmotor vasarlasaval, és az osztrak Szoévetségi Légugyi Hivatalnal (BAZ) kisérleti
engedély beszerzésével kezdddétt. A hivatalban nem repestek az 6romtdl, hogy Willi Willisch
sikléejtbernyds egy nehéz motorral a hatan labra kivan leszallni. Vélemgnytik szerint rendkivil kockazatos
fémkerettel a haton kilebegtetni. A szokasos Uton az engedély beszerezhetetlen volt. Valami Ujat kellett
kitalalni.

Uttérd munkat kell végezni, mert eddig AusztriAban még nem adtak ki engedélyt motorizalt
sikloejtdernydre. A hatésagoknal és a biztositoknal a joghézagot megszintetendd, segitségre sietett a
BAZ-t6l Dundler mérnok.

llletékes szakértdként sok mindent latott €s hallott mar, tébbek kdzott a teherejtdernydvel ledobhatéd
motor Otletérdl is tud. Erre az otletre jutott Willisch is, amikor megtudta, hogy az USA-ban azzal
kisérleteznek, hogy a vészhelyzetbe kerild repildgépeket ejtbernydvel hozzak vissza a foldre.

Az otlet jonak latszott a BAZ aggodalméanak eloszlatdsara. Ha a sllyos motor nincs a pilétan, akkor
nem is veszélyezteti leszallaskor.

A BAZ hiztonsagi feltételeinek egy része arrdl szélt, hogy Willischnek a val6sagos repiilése eldtt egy
kisérleti program keretében ki kell fejlesztenie egy teherejtdernydt. A kdvetkezd egy olyan sikl6ejtbernyd
beszerzése volt, amelyiknek a terhelhetdsége meghaladja a 150 kg-ot. A Steiger cég CX 23 Il-je ezt minden
gond nélkil teljesitette, tehat ez jelenleg az egyetlen motoros sikloejtdernydzésre engedélyezett kupola
Ausztriaban. Végre minden 6sszejott. Willi Willisch elsdként és egyetlenként engedélyt kapott Ausztridban
a motorizalt parasiklo kiprébaldsara. Természetesen a felesleges tekintetek el6l ez nem térténhet rejtetten,
ezért az engedély egy repulbtér biztonsagi zénajaban érvényes.

No megkezdbdhetett a motor ledobasanak a levegdben valé megvalédsitdsa. Mivel a hatizsakmotoron
eredetileg is volt két gyorscsatlakozo, az 6tlet megvalésitdsa nem volt nehéz. A két csatlakozéhoz a
bekétés ugy tértént, hogy a valasztaskor automatikusan kinyilik egy 35 m*es tehererny®.

A belobbanasig kb. 25 m-es az esés, majd 3 m/s-al ereszkedik lefelé a motor.

A pilétat biztosité mentdejtdernydvel is volt némi gond. Abban az esetben, ha iddhiany miatt mar nem
lehet sz6 motorledobasrdl, a motorral egyutt is biztonsagos mertilést kell annak biztositani.

Valamint a fékupoldnak a mentdejtdernyd nyitaskor automatikusan, a piléta beavatkozasa nélkil is
o6ssze kell omolnia. Ha még a mentbejternyd iranyithatd is, az leszallaskor (pl. tavvezetéket kell
szélbefordulassal elkeriilni), bizonyara nagyon eldnyds. Egy 45 m*es kupola, két kormanyzsinérral megfelel
erre a eélra. A mentdejtdernybt karabinerre kototték be. A négy heveder, amelyeket 240 km/6
belobbanéaskori sebességre teszteltek, a biztonsag érzetét adja.

IdBkdzben a rendszer szamara a tavrepilési engedélyt is kiadta BAZ. Will Willisch kisérletei még
zajlanak. Hogy a folyamat végre normalis engedélyezés lesz-e, az hizonyara attél fligg, hogy az otlet profi
maodon kertl-e kimunkalasra, és kigyogyul-e gyermekbetegségeibdl.

Forditotta: M. B.

Rey: EJTOERNYOVEL A PIACRA

(Aero Revue, 1992. No. 11.)

56



Ejtdernyds t4jékoztatd 93/3

Olyan feltiinden, ahogyan a Reebok sportcipdt reklamozzak, egyetlen mas terméket sem ajanlanak.
Egy Pilatus Porterbdl szorfdeszkaval a laban ugrik ki egy ejtdernyfs. Az "égi szorf6z6" nemcsak a
sportcip6t mutatja be, deszkaval a laban, az ugrok szamara pedig nemcsak a szabadstilust, hanem
mindezekkel egyiddben egy Uj jelenség is bemutatkozik. Mert aki egy hirdetés céljabdl emelkedik a
levegdbe, annak gyakran mélyen a zsebébe kell nydinia.

Egyre gyakrabban hivjak fel a vevdk figyelmét mas termékre is szabadesés-, vagy ejtdernyds ugras
kézben. A reklamkészitd koérokben egyszerlien kezdddott az ejtbernydzés feltinése. Kezdetben volt a
"beugras" - (j intézmény megnyitasakor (bank, stb.) a kulcs "iégipostan” érkezett, vagy cégjubileum esetén
jelentek meg az ugrék, esetleg eskiivdkon, vagy szuletésnapok meglnneplésekor, ami még manapsag is
szokasos szik korben szerte az orszagban. Azonban aki a hirdetés k&zos taljabol nagyobb részt kivan

maganak, annak meritdkanalat kell ragadnia.

Reklamfilmet csak vastag pénztarcaval lehet késziteni. Es ha a tdkeerds rendeld valami
kulonlegességet kivan, akkor szabadon szarnyalhat a fantazia. Valahogy Ugy, ahogy az Advico Young et
Rubicam profi reklamiigyndkség tette a "Zurich" biztosité csoport jobb szinben valé feltlintetésekor.

Eredetileg a meghiz6 a hagyomanyos audiovizudlis bemutatasat kérte a jovBbeni munkatarsak,
latogaték, valogatott vevok részére, de a részvényeseknek is.

A hirdetéskészitok kerestek és talaltak egy "modern és korszer(" format arra, hogy a "Zirich"-et mint
"tokeerds vilagméretll és tapasztalt" biztositét mutassak be. Amint Manfred Hager az Avico-t6l elmondta,
kezdetben a rendeld szkeptikus volt az ejtbernyds otlettel szemben - egy kockazatos sport rosszul illik a
biztositasi Uizlethez -, de a forgatékényvet megismerve, gyorsan elmultak a fenntartasai.

A biztositds és az ejtbernybzés kozott sok a parhuzamossag: zsinérzat- és kupolaellendrzés a
kockazat csokkentésére: masodpercre pontos 6sszmunka szabadesés kdzben. Ha még az ugrok
kulénb6z6 bérszinlek is, az hatdsosan prezentalja a multinacionalis egylittmakddést, mondta Hager.

1990 tavaszan kérvonalazddtak a hirdetés konturjai. Az Alpin Film-tdl Stafan Ziricher-el megtalaltak a
megfeleleld producert, egy Twin Otter-ben az alkalmas ugratégépet, és Tomi Sanders-ben a megfeleld
operatdrt, aki 35 mm-es sisak-kameraval dolgozott. Félmillié frank, kilonb6zd bdrszind 6t ugrd, napfény és
kék ég voltak az eldfeltételek - valamint elutazas a Los Angeles melletti Mohaves sivatagba. Itt egy hetes
forgatas kovetkezett, majd Londonban a studiémunkak, aminek végeredménye Otperces paravideo lett.
Premier és a nézdk lelkesedése, a vevok széleskdrl elégedettsége, harom hénappal késébb a "Zirich"
kozgydlésén volt az eredmény.

Ennyire széleskorlien és atfogban nem mindig készitenek reklamot ejtbernydsokkel. Zschokke
épitési vallalkoz6 példaul egy nagy alakzat mellett dontétt, "az épitmény felépitésének rendkivil fontos
eleme a partnerség" demonstralasara.

A sport és gyartmany kozti 6sszefliggéseknek a "kdvetelményeket, teljesitményt, kitartast és
eltokéltséget" kellett kifejeznie, mondta Ph. Oertlé,a Zschokke reklamcég vezetdje.

A HILTI szintén egy szabadesési felvételt vetett be az allashirdetésnél. A jovBbeni munkatarsaknak
jelezni kivantadk, hogy "szamukra legfontosabb tulajdonsag a csapatmunka, feleldsségvallalas és a
dinamikus aktivitas", hangoztattak a Lichtensteiben székel6 cégnél.

A sportbeli analdgiakra hagyatkozik a Berner Informatik Unternehmen (BEDAGI, amikor egyrészt az
olvasoknal az Un. "stopperhatast”, masrészt az "informatika alapegységét” kivanja kifejezni.

A sportnak - az ejtderny6zés mellett az evezésnek, vitorlazasnak, hegymaszasnak, valtéfutasnak és
kerékparozasnak is - dokumentalnia kell K. Hasen szerint a "teljesitményt, erét, aktivitast, csoportmunkat
és az egymasra utaltsag tényét". Az ejtdernyds ugrassal - egy nyolcas alakzat kinagyitott részletével -
Osszekoti a BEDAG az "emberek haléjat" a hal6zatok témajaval.

Forditotta: M.B.
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N.Wacheter: AZ INTEGRACIO KERULO-, VAGY TEVUT?

(Drachenflieger Magazin 1993. No. 2.)

A Svajci Aero Klub (AeCS) energikusan felszélitotta a Svajci Fliggdvitorlazé Szovetséget (SHV), hogy
végre kozos szovetségbe tomoriljenek. De az pénzbe kerll: elsdsorban 65,- sFr/fd. "Tal sok", mondtak az
SHV vezetdi és félbeszakitottak a targyalasokat.

"Gondoskodni és kivarni" mondottak az AeCs-nél és alapitottak egy sajat fliggdvitorlazé szovetséget

- Disznéséag - zihalta az SHV tag Adi, a starthel re valé felmaszas kézben - FAI sportoléként még az
Aero Clubnak is tagje kell, hogy legyek. Nem fizetem a 90.SFr-t.

Adi sporttars a pénztarcajan érzi azt, ami a szérakozasbol replilék szamara is jelentbséggel bir, a
svéjci fuggovitorlazok felsé koreiben egyértelmiien a szervezett pilétak koltségére akarjak megvivni hatalmi
harcaikat, amit az altalanos szabadid6 aviatika tertletére novekvd mértékben kivdnnak kiterjeszteni. A
mérkdzés helyzete meglehetdsen bonyolult. Az attekintést megkénnyiti a kronoldgia.

Az AeCs-t 1901-ben alapitottak. Ma kereken 22000 tagja van a kénnyQaviatika teljes teriletérdl -
a modelezbktdl az ejtdernyds ugrokon, ballonrepiildkon, vitorlazékon keresztll az "alapité" UL pilotakig és
motoros repildkig. Kereken 700 fligglvitorlazd is hozzajuk tartozik. Részben kényszerlségbdl, mert
sportfunkcionarius, részben mert mas repuldsportban is aktiv, részben klub-, vagy egyéni tagként az AeCS-
be az egyesiilete betagozodott az illetének.

A Klub értelme és célja:

- a tagsag kozos érdekeinek képviselete a hatosagokkal és a repllés ellenzdivel szemben,
- jelenleg az éves tagdij: 65,- sFr/fd,

- eddigi klubrendszer: korzeti szévetségek,

- eddigi gazdasagpolitika: minden szakag tamogatdsa a szilkséges szinten.

A klub készit és fenntart egy havonta megjelend folydiratot (AERO REVUE), amely a fiiggdvitorlazok
kivételével mindegyik szakaggal foglalkozik

A klub pénzigyileg egységes, a Svajci Sportszévetség (SLS) alapitdjaként képviseli a nemzeti
sportérdekeket és szamos befolyasos képviseldje van a politika és a gazdasag teriletén.

SHV

A hetvenes évek elején Ujabb hoditok jelentek meg Svajc légterében: a fliggdvitorlazok.

1974-ben hoztak létre a Svajci Fliggovitorlazé Szovetséget (SHV), ugy gondolvan, hogy alkalomadtan
az AeCS széarnyai ald huzdédhatnak. Arra szamitottak, hogy az SHV kereken 500-as taglétszama 4000-nél
tébbre duzzad az elkévetkezd tiz évben, de nem jott be a varakozéas. Viszont, 1985-ben reménytelenil
konfrontalddott egy masik problémaval: a belsd sikldejtbernydsok nagy szama kovetkeztében a taglétszam
formalisan robbant: 6t éven bellll a szbvetség hozzavetbleg az 6tszorosére duzzadt - 1990-re éppen 20000-
re. A vezetBséget teljesen meglepte ez a fejlddés, és mindent megkiséreltek a vezetés szerkezetének
kézben tartdséra, a felkapott sportfajta szamtalan kévetelményének teljesitésére.

A szOvetségben és a vezetdségben szamtalan viszaly keletkezett, sok valtas tortént a strapas
vezetdi posztokon. Allandéan mérgelddtek az uj sportag rossz imazsa miatt és sokat vitatott gazdalkodas
jellemzet az SHV els6 két évét.

Az SHV jelenlegi helyzete

Viszonylagos lecsendesedés utan az SHV helyzete ma a kbvetkez6:
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- az éves tagdij jelenleg 75,-sFr/fo,

-a szOvetség struktlrdja: tisztan érdekszovetség, amely kizardlag a flggdvitorlazo pilétak érdekeit
képviseli,

- jelenlegi gazdasagpolitikaja: a kiadasok legnagyobb tételei a kovetkezdk: "Swiss Glider”, a
szovetség ujsagja mellett a versenyzdk tamogatasa (1992: 150 eSFr a sikléejtdernydséknek 200 eDFr a
deltapilotaknak), tovabba a jelentds Ugyviteli kdltségek, azaz egy titkarsag, féltucat allandé alkalmazott és
szamtalan ideiglenes munkatars koltségei.

A szbvetsé vagyona 1991 végén tébb mint 700 000 sFr volt - létesitmények formajaban.

A taglétszam tendenciajat tekintve inkabb csokkend, és 1992 novemberének végén kereken 19 500
volt, nem véve figyelembe a kilépbk szamat, amelynek a nagysagrendje a mult évben kereken 10 % volt, de
az Uj belépdk hozzavetdleg ezt kiegyenlitették.

A sikléejtbernyds boom lefutasa utan léptek fel el6szér financialis probléméak: a deficit a folyo
kényvelési évben 236 000,-sFr lett, de a korabbi jobb évek tartalékaival fedezhet6 volt, viszont a hiany
novekedése csak takarékossagi intézkedésekkel eldzhetd meg. A hosszutava pénzugyi kilatasok eléggé
sotétek: a taglétszam tovabbi csokkenésébdl és a koltségek névekedésébdl eredd fiaskét csak a tagdij
ndvelésével vagy a teljesitmény csokkentésével lehet megoldani.

A sport dolgaban az SHV behatarolt: a flggdvitorlazé és a sikléejtbernyds sportok hivatalos
elismerésének az Utja habozas nélkil az AeCS-be vezetés a fliggdvitorlazék eddig is csak az AeCS
ejtbernyds ugrasainak vezetése alatt tudtak a nemzetkdzi kdnnylaviatika sportjaiban résztvenni.

Az elérendo cél

A fo feltételt, amely esetén a fliggdvitorlazok csatlakoznanak az AeCS-hez, régton leszégezték: ne
daraboljak fel a fliggdvitorlazékat regionalis klubokba, amint ez az AeCS-nél szokdsos, hanem az AeCS-en
belll 6nallé egyesulet kivAnnak maradni. Thomas Bosshard 6ta, aki egykori SHV elndk, jelenleg az AeCS
fotitkaraként igazgat, néhany dolog megvaltozott. Az Uj, 1992-ben érvénybe lépett AeCS felallas kétszint(:
vannak ugy regionalis egyesiiletek, mint szakegyesuletek. Ezzel az SHV torténelmi kuldetését bevégezte.
A héttérbdl Bosshard jol lathatéan beinditotta az SHV csatlakoztatasat. Indoka:

- A svéjci kénnyQaviatikdnak a jovoben bizonyara szadmos problémaval kell szembenéznie. Ezért
hosszutavon kikerllhetetlen, hogy az dsszes piléta egy kdzos szervezetbe kertljon. Mert kdzismert, hogy
egységben az erf, masrészt az AeCS-nek kotelessége, hogy kizarélag a sajat érdekeit védje. Nem mehet
ugy tovabb, hogy a fliggdvitorlaz6k minden tekintetben az AeCS lépcsbjén utazzanak. Ha az SHV véletlendl
nem a belépés mellett déntene, a legrosszabb esetben az is elképzelhetd, hogy pl. a szOkds légtérért
folytatott harcban az AeCS vellk szemben a sajat tagsdganak az érdekeit fogja képviselni - mondta az
AeCS fotitkara, aki maga is aktiv sikl6ejtbernyds.

65,-sFr/fo

Bosshard fazios elképzelése az, hogy az SHV a tovabbiakban 6nallé6 szovetségként besorolna az
AeCS szakszdvetség ala és a titkarsag valaszthatna, miszerint folytatja tevékenységét az eredeti helyén,
vagy betagozodik az AeCS titkarsagaba, amint ezt a tobbi replildszdvetség is tette.

Az SHV-nek a tagsagat at kell adnia az AeCS-nek, mint tették ezt a tobbiek is: els6sorban az évi
65,-sFr/f6 tagdijat érinti. Ezze! megmaradna az SHV-nek a teljes 10.-sFr/f6.

Eldre lathaté volt, hogy ilyen feltételek elsdsorban az SHV alkalmazottjai szempontjabdl
elfogadhatatlanok, ezért Thomas Bosshard mas teriileteken is egyengeti az utat: marcius 27-i AeCS
kildottgyulésen 1994-ig (] fizetési mddot vezettek be az AeCS tagok szamara, amely a kdvetkez6t rendeli
el: éves tagdij 25,-sFr, Aero Revue Ujsag évi 22,--sFr, FAI éves tagdij 2,-sFr, dsszesen 49,-sFr tehat.
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A versenyek, rendezvények stb. kilon koltségeit a jovBben a résztvevoknek és a rendezdknek kell
fizetni, és a lebonyolitasban az AeCS nem koteles résztvenni.

A szOvetségi apparatusnak 6ssze kell hiznia magat. Ebben a konstellaciéban az SHV Ugyintézd
apparatusanak 26,-sFr/f6 marad. Miutdn a jelenlegi 70,-sFr/fé tagdijb6l sem jonnek ki, igencsak ossze
kellene hazniuk magukat - a kritizalok megnyugtatasara, akik tulméretezettnek, nem hatékonynak és
attekinthetetlennek tartjak dket. Amit az SHV - néhany f&- és mellékallasi munkatarsa - igazan nem is tud
elvégezni, az a koltséges és az utdbbi id6ben erbsen vitatott egyesiileti lapja - a Swiss Gilder.

Az Aero Revue ugyan néhany oldallal tdbb lett és két rovattal ("fliggdvitorlazas" és "sikléejtdernyd™)
bdvilt. Masrészt azonban az Aero Clubndl a fiiggfvitorlazékat Uj pénzbevétel kecsegteti, mégpedig a
versenyek aktivitasanak fokozasaval. Es nemutolsésorban reménykedhetnek a fiilggdvitorlazas és a
sikléejtbernydzés hivatalos sportként valé elismerésében a Svajci Sportszovetség altal, ami toébb
nyilvanossagot és szponzort jelenthet.

Nincs egyezség a feltételekben

A jovdbeni ilyen kilatasoktol az SHV vezetése érthetd okokbdl elborzad. Habar a fliggdvitorlazé
korokben alapjaban véve az a vélemény uralkodik, hogy az SHV tartozzon az AeCS széarnyai ala, az SHV
vezetdk tbbbsége oktéberben az érdekellentétek kibékithetetlenségérdl nyilatkozott és a tovabbi vitakat
megtiltotta. Az elutasité magatartas okait az SHV elndke, Beat Jordi foglalta 6ssze:

- Amit nekink az Aero Club fel tud ajanlani, az nem kifizetddd szamunkra. Nem vagyok hajland6 a
versenyzok érdekében, akik talan az SHV 1 %-at teszik ki, az egész szovetséget az Aero Clubnak eladni.
Mivel eddig az SHV 6nallé és erds szovetségnek szamitott, az elfogadhatatlan flziés feltételekkel szemben
az SHV vezetdsége tovabbra is az onallésagot részesiti eldnyben, és a jovdben kivanja kidolgozni az SHV
és az AeCS egyuttmikodési szerz8dését - mondja Jordi.

A faziét német mintara is el tudja képzelni.

Ujabb fiiggévitorlazo szévetség

Mikdzben az SHV vezetdsége tébbségi dontés alapjan elzarkézott, Thomas Bosshard az AeCS
fotitkara elszantan épitgette a jovot.

Miutdn a fuggovitorlazok is surlédasmentesen beépiltek a kbdzOsbe, az orszag szabadidds
aviatikdjanak maradék részét is Osszegy(jtétte az AeCS-ben, nemrég még a vorés futdszényeget is
kiteritette, amit keritésléccel vald integetésnek is felfoghatja az ember: érvként, egyrészt a fliggdvitorlazék
felé, ha egyszer jonni talalndnak kdzos platformot képezni az AeCS-nél, masrészt az SHV elzarkdzasa
esetén példat statualni, amikor november végén egy Uj figgdvitorlazd szovetséget alapitott- az "SSHV"-t.

Az alapitok: az 6sszes valamikori SHV elndk, kivéve az 1992-ben visszavonult Walter Ballingert.
Elndke az SHV tiszteletbeli elndke,Werner Pfandler lett.

Az () svajci fluggovitorlazd szovetség illetékessége kiterjed az ©sszes sikl6ejtdernydsre és
fuggOvitorlazéra. Ezaltal létrejott az SHV tagok szamara egy olcs6bb alternativa. Nem vilagos, hogy az
egyes pilétak szamara a hobbyjuk gyakorlasa soran, eltekintve egy klubljsagtél, valéjaban mennyivel
nyUjtanak tébbet a pénziikért.

Mindenesetre vigasztald, hogy a tagdijak finanszirozzak a szabadidGs aviatika védelmét, ami
hosszabb tavon értelmesebbnek tanik, mint az elkilonllés, mert a hatosagok igy kdnnyen kijatszhatjak
oket.

Az SHV elndke, Beat Jordi szerint az Uj szbvetség alapitdsa "gyalazatos", és a "legrosszabb
variacid", mert a hatésagokat és a targyald partnereket elbizonytalanitja.

Azt, hogy az eredeti SHV tagok a probléma végleges megoldasara térekednek, mutatja az a
kérulmény is, hogy a vezetdség koreiben egy javaslat kering, amelyet a kovetkezd SHV kdzgyulésen
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marcius 27-én Interlakenben kivannak beterjeszteni és amelyben kévetelik az SHV csatlakozasat az Aero
Clubhoz 1994-ig. A javaslat tamogat6i kdzé tartozik a sokoldall aviatikus Bertrand Piccard, az AeCS UL-
szakszovetségének elndke is.

A DHV maér tal van ezen

A partneri viszony szllési fajdalmait, amely a jelenlegi fliggdvitorlazékat Svajcban gy6tri, a Német
Flggovitorlazé Szovetség (DHV) mar maga mogott tudja. A DHV 6nallé szévetség a Német Aero Clubon
(DAeC) belll, és tagdijként ezért évi 3,-DM-et fizet.

Forditotta: M.B.

P.First:1992-ES SVAJCI EJTOERNYOS KONFERENCIA

(Aero Revue,1993.)

Novemberben, Bernben talalkoztak a Sv4jci Ejtdernyds Szovetség (Schweizerischen
Fallschirmverbandes SV - SFSV) megalakitasa céljabol az érdekeltek.

Daniel Berner visszalépd FSK (Ejtbernyds Sportbizottsag) elndk Gdvozld szavai utdn az AeCS Svéjci
Aero Klub) fotitkdra Willi Arpagus és az SLS (Sport Svajci Szovetsége) részérdl René Burkhalter
koszontotte a résztvevoket. Erdeklddéssel figyelte a tobb mint 70 résztvevd - klubvezetdk, iskolavezetdk,
oktatok és vendégek - az FSK egyes tevékenységérdl szolé beszamoldkat. Jean-Charles Portier a CIP
delegétus beszamolt a Kindban rendezett KFU VB-rdl és a franciaorszagi Gap-ban rendezett FU VB-rdl.

A konferencia 15 6ra 40 korll fejezddott be, dijak kiosztdsaval. Kitlintették a célbaugré csapatot
Triebenben (Ausztria) tartott VB-n és a "Blade Runners" KFU csapatot a kinai VB-n nydjtott j6
teljesitményéért. Doris Hunziker a csapatban nyujtott j0 teljesitménye alapjan részesilt kitlintetésben.

David Berner megkészonte Jean-Charles Fortiernek, a csapat vezetdjének a nemzetkdzi mezdnyben
elért j6 eredményeket.

Az 1993-ban nyugdijba mend Fritz Bigler is kitlintetésben részesilt az ejtdernyds sportért kifejtett
tevékenységéért. Erich Gratzer a FSK elndkhelyettese nem tudta megallni, hogy a kezdeti iddszak egy
vidam torténetének elmondésa utan, ne adjon at egy Uveg j6 bort Fritz Biglernek.

Ezekutan keriilt sor az Uj ejtdernyls szovetség létrehozasara. Thomas Bosshard az AeCS fdtitkara
ismertette a Svjci Aero Club U] felépitését.

Miel6tt az Uj képzddményt pontrél-pontra megtargyaltdk volna, tisztdzni kellett a szavazds maddjat.
Az egy csoport - egy szavazat valtozatban egyeztek meg. Gyorsan kiderult, hogy az 0] felallast néhany
résztvevd mar alaposan attanulmanyozta. Kulondsen a Sittertal-ban 1évd ejtbernyds csapat elndke, Erich
Honeger volt rendkivil aktiv, €és néhdny modositast javasolt. Végul a tervezetet a megfeleld modositasokkal
jovahagytak, vagyis az SFSV alapitasa megtortént. Megbiztak egy munkacsoportot, hogy a kodvetkezd
kuldoéttgyulésre dolgozzak &t a tervezetet.

Valtas
A tizfbs vezetdségbe az FSK eddigi vezetdibdl négyen véllalkoztak résztvenni, a zavartalan atmenet

biztositasara. Az elndki posztra és a még nyitott 6t helyre az FSK tett javaslatot. Egyhangulag Donat Curtit
vélasztottdk az SFSV Uj és egyben az elsd elndkének.

Erich Gratzerrel szemben, aki csak egy évre vallalja a vezetdségben a részvételt, Alain Gratzert is
jelolték. Apa és fia vetélkedése. Meleg helyzet.

Végul mégis egyhangulag az FSK jeldltjeit valasztottak meg. Tehat az (] vezetBség felallasa az
alabbi:
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EIndk: Donat Curti (Uj)

EIndkhelyettes: Erich Gratzer (régi)

Tagok:
Werner Habegger (régi) - oktatas
Felix Meier (régi) - sport
Martin Duppenthaler (0j) - pénziigyek
Jean-Charles Portier (régi) - CIP delegatus
Guy-Philippe Ayer (Gj)
Edi Weilenmann (0j) - anyagok
Beat Herger (0)) - katonai tgyek
Thomas Vogt (Uj)

A "fiatalok és 6regek" Uj dsszetétele kifejezi a nyelvterileti és féldrajzi megoszlast is, és folyamatos
atmenetet fog biztositani - nagy lendilettel -- a svajci ejtderny8s sport jévdje szamara.

Fontos még, hogy most mar minden ejtdernyds férfilnd kdzés hazban van. A haz "bebultorozasa"
bizonyara még némi id6t igényel, amihez sziikség van a tdbbiek segitségére is.

Forditotta: M. B.

LEGIJOG NEMETORSZAGBAN

(Drachenflieger Magazin, 1993. No. 5.)

GMUND, D.: Eddig Németorszagban az Altalanos Rendelkezések iranyelvei szerint repiiltink, aely
tébbé-kevéshé kiegyenlitette a kivételes helyzeteket. Ezért a DHV arra térekedett, hogy a gyalogstartos
sikl6ejtdernyds- és fiiggdvitorlazé sportot bevigye a fenall6 légijogba, igy biztositva annak jovdjét. Peter
Janssen,a DHV elndke csak hosszas, szivos munkaval tudta elémi a bonni hatésagoknal a
kompromisszum mentességet. Meglepd az eredménye: alig valtozik valami.

- A miszaki fogalmak Uj, a Iégiforgalomban jaratos neveket kapnak. Pl. a "alkalmassagi pecsét'-
bdl "tipusalkalmassag" lesz.

- Az UL-ekre kotelezd légiforgalmi engedélyezést sikeriilt elharitani a fliggdvitorlazéknal és a
sikloejtdernydknél.

- Az A-igazolvany (képességigazolas) helyett légijarmQvezetd igazolvany lesz, a B-igazolvany
pedig korlatozas nélkili légijarmivezetd igazolvany. Megléte esetén ellendrzétt Iégtérben radiéforgalmat
is lehet bonyolitani (a B-vizsga tanfolyam szabadon valaszthato téméja a radiés képzés).

- Uj a tanulék elméleti vizsgajanak korlatozott érvényessége. Az elméleti vizsgat kdvetd 24 hénapon
belll le kell tenni a gyakorlati vizsgat, kildnben az elméleti vizsga érvényét veszti.

- Utasrepiiltetés a jovBben intenziv, igényes képzés utdn nem csak oktatok szamara lesz
engedélyezve.

- Harom éven belil minden terepet Ujra kell engedélyeztetni. Az engedély kiadasat a DHV-re
testéltak, de Peter Janssen szerint a kérnyezetvédelem nagy prioritdssal rendelkezik. A tartomanyok a 6.
szerinti engedélyezésben tovabbra is illetékesek, de nem sziikséges a 25. szerinti hozzajarulasuk. Az
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engedélyezés a szovetségnél maradt. Az engedélyezési eljaras soran a kornyezetvédbket meg kell
hallgatni, de a jovdben nincs vétojoguk.

- A légtér Uj felosztasa nincs hatassal a fiiggdvitorlazokra, sikléejtdernydkre, a "150 m-es megkotés”
tovabbra is érvényes.

-A kilfoldiek alapjaban véve repiilhetnek, ha a repulés feltételei azonosak az illetd orszagaban és
nalunk. Az Alpok orszagai kdlcsdndsen elismerik egymas pilétakvalitifikacidit. Franciaorszagban sincs
probléma, mert ott nem kotelezd a liszensz. Olaszorszaggal mas a helyzet, az (j német térvény alapjan
vellk ujra kell targyalni a kélcsénds elismerés feltételeit. A nalunk repulni kivané keleti témb pilétai a DHV-n
keresztll megkdthetik a sziikséges 2,5 milli6 DM-es feleldsségbiztositast. Eddig ez nagy gond volt, mert az
illetd hazai biztositdja nem mindig vallalt ekkora fedezeti kdltséget.

Forditotta: M. B.

N. Wachter: SETAREPULES SIKLOEJTOERNYOVEL

(Drachenflieger Magazin,1993 No. 5.)

A Thuner-t6 végétdl keletre 1évd "Lehn" leszélléhelyen nagyizem mikédik. Lomhan emelkedik és
stillyed a voros-fehér csikos szélzsdk az erds volgyszélben, mikdzben sikléejtdernydsok és fliggdvitorlazok
szallnak le a tagas mezdn. A leszall6 sikléejtdernydk alatt utasok vannak, akik biiszkén integetnek a foldon
Iévé baratoknak. "Lehn' a leszalléhelye annak az 500 m-el magasabban lévd "Luegibriiggli" nevi
starthelynek, amelyet alaprepilésként ajanl a "Tandemfliegen Interlaken" munkakdzdsség.

A majd o6téves megalakulasuk 6ta a munkakézésségben kilenc piléta van. A repllést szeretd fiatal
pilotak, ma 24-32 év kozottiek, a hobbijukkal valami mast is akartak kezdeni. Evenként 500-ra becsiilték
azon foldi kukacok szamat, akik néhany percre az oltalmuk aléd kivanjak magukat helyezni.

A valésagban azonban ez a szam nagyobb lett. Igy van ez akkor is, ha tudjuk, hogy a dolog szezonja
elsdsorban a nyari honapokra, féleg juliusra és augusztusra korlatozédik. Az év tébbi részében, fbleg télen
alig van tennivalé. Ha megvizsgaljuk az utasok 6sszetételét, rogtén érthetdvé valik a dolog. A jelentkezdk 80
%-a fiatal amerikai turista, egyharmaduk nd. A |égi kaland lehetdségérdl az ifjlisagi turistaszallasokban
kitett hirdetésbdl értesiilnek. Sokat készdnhetnek a szajpropagandanak, amely mar a turistdk otthonaban
makodik, és eleve gy jonnek, ezt ki kell prébalni: hangtalan siklas a tarka sikl6ejtdernydvel. De mivel a
fiatal turistdk pénztarcdja meglehetdsen lapos, eldszeretettel veszik igénybe ezt a kedvezd ajanlatot - egy
repllés Luegibriiggiibdl Lehnbe.

De nemcsak a fiatal amerikai turistak akarnak repilni. "A kézel ezer plakat, amelyet a kdrnyék
minden lehetséges helyén kifliggesztettiink, egyéb utasokat is hoznak szamunkra" arulja el Stephan Friedli
utasszallitd pilota. A szérdlapok és a hirdetési nyal6kak is megteszik a magukét. Nem szabad lebecsiini a
pilétak személyes ismerdseinek a tevékenységét sem, akik a turizmusban tevékenykednek.

A szallodakban felhivjak a kalandvagyok figyelmét a sikloejtdernyds repilés lehetbségére. A kdzvetitd
megkapja a helyileg szokasos 10 %-os komissiés dijat, és rogton ki is adja részvételi jegyet. Apropo
repulBjegy: a nagyméretl szelvényen nemcsak a reklam, hanem aprébetls nyomtatassal a feleldsség
hatérainak ismertetése is helyet kapott. Hat (németnyelv() révid szakaszban hivjak fel tobbek kézott az utas
figyelmét a vars6i egyezmény hatérozataira, valamint arra, hogy ha a baleset nem a piléta durva hibajabél
kovetkezik be, akkor nem felelds. Alattuk megfeleld hely van az utas alairdsanak. "A felel6sség ilyentén
elismerése nem lebecsiilendd gondoskodas egy esetleges esemény kapcsan”, hangoztatta Stephan Friedli.
A svajci jog szerint ugyanis a pil6tat terheli az utas altal okozott kar is, ha nincs irasbeli szerzddés. A
feleldsségbiztositas sem valtozik, mert csak a pil6ta altal okozott kart tériti. A vars6i egyezmény alapjan az
"utasszallité piléta" feleldssége az utassal szemben 72500,--sFr, és a nala lévd targyakra 1450,-sFr. Az
"utasszallité piléta" kategoridba tartozik minden olyan tandem-piléta is, aki hivatasszerQien szallit utasokat.
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Ismerbstk és baratok roptetésére - ha esetleg szimbdlikus dijat fizetnek is - a vars6i egyezmény nem
alkalmazhaté.

Eddig az Interlakenen taxi-replilést végzdknek erre nem volt szikségik: a repildizem
balesetmentes. "Egyetlen z(z6das vagy Utddés sem fordult eld" biztosit Friedli. Az utasok tarka seregét
nézve ez egyaltalan nem magatél értetddd: iskolakdteles kornal fiatalabb gyerektdl - akiket a startnal két
segitd visz - egészen a j6 erbben lévd szeniorokig bezardlag mindenki repil. Gyakran el&fordul, hogy a start
elsdre nem sikeril, mert pl. az utas tal koran bell az Ulésbe, bukdacsol vagy el is esik. A start egyébként
egymas mellett haladva térténik, csak az elemelkedés utan tolja maga elé az utast a pil6ta.

Az utasok eltér6 méretei miatt mindenkire egyénileg torténik a beallitas, hogy az utasnak optimalis
élményt nyujtson a repulés. "Tobb-kevesebb félelem mindenkit elévesz a replilés elbtt. Erre utal bizonyos
ideges viselkedés", mondja Stephan Friedli. De az elemelkedés utan minden vendég megnyugszik, és a
leszallas soran rendkivil batran viselkednek. Figyelemre mélté az utasok repiilési éiményének azonossaga:
"mindegyikre mély és pozitiv benyomast tesz, megmamorosodas nélkil. De egy Ujabb menetre egyik sem
jelentkezik" arulja el Friedli.

Ezt talan az arak mutatjdk: a Luegibriigglibdl térténd 500 m-es repilés 100,-sFr, Amisbihlbdl a
hozzavetdleg 800 m-es repilés 130,-sFr, és a 20 perces 1500 m-es repilés a Niederhornrél 170,-sFr.

Elég draganak tinik, de a taxiztatd pilétaknak egyéb koéltségeik is vannak. Az ar pl. magaban foglalja
a starthelyre utaztatas taxikoltségét, és a Niederhornrol valé repuléskor a draga silift dijat is. Korabban ezek
a koltségek nem voltak benne az arban, az utasoknak a pénztarhoz kellett jarulniuk, ami ellen mindig
tiltakoztak. "Egy atlagdij minden résztvevBnek jobb megoldas”, véli Friedli. Kdltségeket okoz az allandé
készenlét is az utasok és a kozvetitbk szamara: a kocsijukban 1évd radiételefonon keresztil valamelyikik
mindig elérhetd. A radiotelefon mas szempontbdl is nagyon hasznos, pl. amikor meg kell érdeklédni a
kozeli katonai repildtéren, szabad-e repiilni. Végul pedig az elhasznalédott 5000,-sFr-os sikléejtdernydket
is pétolni kell. "Hozzavetbleg 250 repllés utan kell kiselejtezni az ejtdernyét. Ebbdl repulésenként 20,-sFr-
os leiras adodik:-, vilagosit fel Friedli. Eddig a kétliléses sikléejtdernydk semleges latvanyt képviseltek, de a
jovBben a kupolan Iévé feliratozassal is reklamozni kell a repiilési lehetbséget.

Summa summarum, a rovid repulésre is rarakddik néhany koltség, egy repiilés teljes iddigénye is
kozel egy 6ra. A netto bevétel eddig nem volt fejedelminek tekinthetd. De azért nyereséges. "Nyerességes
kell hogy legyen, kilbnben nem végezhetd a tandem-repiilés fdallasban, szoérakozasbdél pedig nem
csinaljuk. Szaz tandem-replilés utan egy pilétanak elfogy az idealizmusa. Vagy lat lehetdséget a dologban,
vagy felhagy az egésszel", arulja el Friedli.

Azo6ta, hogy kilencen elkezdték az utasrepiltetést, megvaltoztak a dolgok. 1dékdzben mar tdbbszaz
tandem-piléta van Svajcban, és Interlakenben is egyre tdbben vannak, akik repildsvendégre vadasznak.
Nem hatranyos ez a konkurrencia? "A nem szervezett taxizé pilétakkal nincsen gondunk. Jél kijévink
egymassal, senki sem akar el6irni semmit a masiknak, szabad a verseny", biztosit Friedli.

Azonban nem lenne célszerlbb mindenki szamara, ha a meglévd szervezetek befogadnak az (j
tandempilétakat? "Nem" véli Friedli. "Kilenc ember egy j6l attekinthetd csoportot alkot. Soha nem voltunk
tébben, és ezen a jovdoben sem kivanunk valtoztatni." Kézben a tdbbi tandem-pil6ta Interlaken kdrnyékén
Osszedllt kisebb csoportokba. Most még csak kicsibe...

Forditotta: M. B.

UJABB LEHETOSEGEK AZ EJTOERNYOS UGROHELYEK
KEZELO PROGRAMJABAN

(Fallschirm Sport Magazin, 1993. No. 2.)

A program felhasznal6inak 0Osztbnzésére, valamint sajat otletek alapjan a 3.0-as verzidban
megvaldsitottak néhany Uj és érdekes lehetdséget. Az Ujdonsagok foleg a listazd funkciokat érintik,
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beleértve a statisztikai kiértékelést és szamitast is. A program hasznal6i, vagy az érdekl6dbk szamara a
kovetkezBkben rovid attekintést adunk az Ujabb funkcidkrol.

- A loadlista (felszallasi jegyzék, gépbeosztas) kinyomtatasa. A lista a felszallasok szerint rendezett,
és attekintést ad az egyes gépek személyzetérdl és a felszallasokrol.

-Két felszallas felcserélése. Eldfordulhat, hogy egy felszallast ki kell iratni a képernydre, vagy ki kell
bdviteni 0j funkcidkkal, ami Gjrarendezés nélkul lehetséges.

- A felszallasok attekintése. Eddig a képernydn egyszerre csak egy felszallas volt lathat6. Az Uj
funkci6 lehetdvé teszi az dsszes bevitt felszallas megtekintését és kivalasztasat. igy attekintheti az ember,
hogy melyik felszallas telt be, és hol van még szabad hely.

- Egy tovabbi lehetdség az ugratégépek és/vagy a pilotak felszallas-beosztdsanak optimalizalasa. Ez
kuléndsen olyan iskoldk vagy egyesuletek szamara elényos, ahol tébb ugratégép van.

- A teljes térzsadatlistak kinyomtatasa is lehetdvé valt.
- Egyéni lista is készithetd, akar egész hdonapra be lehet sorolni egy pilétat, és ki is nyomtathaté.

- Nagyon hasznos az a statisztika készitési lehetdség, amely meghatarozott idészak ugrasszamat,
atlagos ugrasi magassagat, az ugras koltségét, az ugras napjat és a napi ugrasok szamat megadja. Az
informéciokat rogtdon koltségcsoportok szerint csoportositja.

- LehetBség van egy piléta, azonos iddben, két felszallasba tértént jelentkezésének kiszlrésére.

- Uj lehetdségként ellattak koltségelszamold funkciéval is. Minden ugrasnak szamlakontdja van,
ahova beviszik az eldre befizetett 6sszeget. Az ugras utan, annak koltségét automatikusari leemeli az ugré
szamlajarél. Felszéllasra jelentkezéskor a program ellenfrzi az ugré szamlajan |évd Osszeget egy
meghatarozott alsé értékig, de a jelentkezést nem tiltja le. A minimalésszeg nagysagat koéltségcsoportok
szerint allapitja meg.

- A biztonsag novelése és a hibas bevitelek elkerilése érdekében tovabbi funkciok lettek beépitve,
amelyeket itt most nem részletezink. llyen pl., hogy véletlenlll vagy szandékosan nem lehetséges egy
koltségcsoport térlése, ha az valamely tdérzsadathoz van rendelve.

A program ara, beleértve a 25 oldalas kézikényvet, 500,- DM + AFA. DFV tagok szaméra 350,- DM +
AFA. A demo véltozat, amely tartalmaz minden funkciot, de 3 felszallaslnapra van Kkorlatozva, szintén
kaphaté, valamint tovabbi informaciok is kérhetdk.

Forditotta: M. B.
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