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Baleseti jelentések.

29 éves férfi 435 ugrassal PD Sabre 150 féejtdernydvel ugrott 3150 méterrdl. A
gépelhagyastdl kezdve, egészen roviddel a foldetérésig az ugras eseménytelenll zajlott. Az
elhunytat néhany tapasztalt ejtbernyds latta, amint megkdzelitben 25 méter magassagig
hatszélben replilt, ahonnan teljes fékezési jobb forduldba kezdett; a fordulatot kb. 270 fokig
folytatta, mikor is becsapodott a talajba. Nem tett kisérletet a kormanyfoganty felengedésére
vagy a lebegtetésre.

A hatszeles szakaszon, az elhunyt balra és jobbra sasszé mozgast végzett, vagy mert
siklashoz? Foldetérési megkdzelitése soran, a levegdben, illetve a féldetérési helyen mas ugrok
nem voltak jelen.

Kovetkeztetések: Ugy jelentették, hogy az elhunyt vad, irényitatlan féldetérésekrdl volt
ismert. Tobb mint 400 ugrast végzett, révid masfél éves sportbéli palyafutdsa alatt. Nem
ismeretes, hogy tévedett volna fold feletti magassaganak megitélésében vagy, ez egy
szandékos "lecsapd" foldetérés lett volna. Fontos emlékezni arra, hogy az Uj, nagy
teliesitmény( kupoldk igen konyortelenek és fordulbban gyorsan veszitenek magassagot. Ha
foldhoz kozeli forduld szukséges, akkor olyan médon kell azt elvégezni, hogy ne okozzon gyors
magassag vesztést.

31 éves férfi 600 feletti ugrasszammal PD Sabre 150 f6- és PD 176 tipusu
tartalékejtbernydvel Il. szintl AFF-ben vett részt tartalék (oldals6) kisérd oktatéként. A 3150
méteres gépelhagyast és egy rendes AFF ugras végrehajtasat kovetden, mindkét oktatdé 800
méteren nyitott. A foldetérési megkoézelités sordn az elhunyt felismerte, hogy nem tudja
kikerllni a 18 méter magas nagyfesziltségl vezetéket, amely az ugroterilet keleti oldalan
vezetett el. Ezért arra kényszerult, hogy egy 90 fokos balfordulét inditson el amely olyan gyors
merilést eredményezett, hogy nem maradt a fordul6 kivételéhez elegendé magassag. Nagy
sebességgel csapddott a talajba.

Kovetkeztetések: Mint az idén mar tobbszoér, a tobbi haldlos kimenetell balesetek
kozott is, ez arra emlékeztett benniinket, hogy az ugras egészen addig nem ér véget amig
biztonsaggal féldet nem ériink. Lehet, hogy a koncentralasi mulasztas idézte el azt, hogy az
ugré tal alacsonyan és tul messzire talalta magat az ugroéterilettdl, hogy biztonsagosan
visszajuthasson a foldetérési helyre. Lehet tovabbd, hogy elfeledkezett arrdl is, milyen gyorsan
fordul ejtdernybje és mekkora magassagot fog vesziteni, amikor a vezetékek elkerilésére
fordulot végez.

A legjobb mdéd arra nézve, hogy egy akadaly elkerlléséhez alacsony fordulét
hajthassunk végre, kupola tipustol fliggden valtozhat. A fordul6t biztonsagos magassagon kell
gyakorolni ugy, hogy az masodik természetiinkké valjék, amikor kritikus helyzetben van
szlikségunk ra.

Az akadaly elkerililéséhez végzett alacsony fordulénak nem szabad oly nagy mértékben
novelnie az ereszkedési sebességet, hogy ne maradjon elegendd idd a foldetérés
kilebegtetésére.

34 éves férfi 2000 ugrassal Jonathan 120 tipusu f6- és National Phantom 22 tipusu
tartalékejtdernydvel ugrott 4500 méterrdl tervezett csoportos ugrason. A felhdzet miatt a
IégijarmQ ereszkedésre lett kényszeritve, ezért a 4-személyes csapat éppen a felhdtakaro alatt
hagyta el a gépet, s a csapt minden tagja ejtdernybje 600 méteren nyitott ejtdernydvel
volt.Ereszkedésik kbzben lattak, hogy az elhunyt kb. 50 méter magassagban hatszélben repiil
és a foldetérési terlletre iranyuld alacsony lecsapd fordulbhoz késziilt. E kozben egy
ugrotarsanak Utkdzott aki éppen egyenes megkozelitésben tartott a foldetérési teriletre. A két
ugré egymassal 6sszegabalyodott s mindketten kilirult kupolakkal a talajra zuhantak. Az ugrék
az ugroterilet foldetérési terliletéhez kozeli vizzel toltott csatornaba érkeztek.

Kovetkeztetések: Mikdzben figyelmét egy tervezett nagy sebességl foldetérési
megkdzelitésre 6sszpontositotta, az elhunyt csak a foldetérési Gtvonalon 1évd két masik kupola
egyikével Utk6zott 6ssze. Az dsszelitkdzés mindkét kupola kb. 50 méter magassagban térténd
kupola 6sszeomlast eredményezett.
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Csak ugy mint, ahogy zuhanas kézbeni szétvalaskor, erszekedés kdzben is sziikséges
az elkulonités a levegdben, a szabad légtér biztositdsa, szerfolott fontos a tobbi ugrotédl valdé
tavolmaradas, kulondsen akkkor, amikor foldetéréshez készulink. Egy egyenes-irAnyu
foldetérési megkozelités elegendd elkllonilést biztosit s alkalmat ad arra, hogy észrevegyuk és
elkerlilhessiik a foldetérési teriileten 1évd tarsakat. Mikor minden ugré a foldetérési terlletnél
ugyan abba az irdnyba tart, a biztonsag szintje nagymértékben nd. A repllés alapszabalyanak
betartdsa: elkerllni a masik kozlekedési Utvonalat, megeldzhette volna ezt a halalos
kimnenetel( balesetet.

26 éves férfi 400 ugrassal, Blue Track BT 50 tipusu fbejtdernydvel ugrott. Maga az
ugras a foldetérés elbttig a tervezett moédon zajlott le. Azt lattdk, hogy az elhunyt 90 fokot fordul
miutan hatszélben repllt, s egy ujabb 90 fokos fordulatot hajtott végre korilbeltl 25 méter
magasan. Sajnélatos modon, az utolsé fordul6 nem hagyott elegendd id6t a kupola szaméra,
hogy egyenesbe j6jjon mielbtt az ugré a talajba csapddott volna.

Kovetkeztetések: Ezt a haldlos balesetet a foldon, négy ember figyelte végig a
foldetérési tertlet kozelében. A szemtanuk egyike Kkijelentette, hogy a masodik fordulé a
foldetéréshez tortént, s a kozeli éplletektdl szarmazé turbulencia idézte eld az ugré talajba
csapbddasat. Néhany mas szemtanu Allitotta, hogy az ugro teljesen feltdltddott kupolaval
Utkozott a foldnek, amely még az utolsé fordulé miatt mertlésben volt.

Sosem fogjuk megtudni ennek a haldlos kimenetel( balesetnek igazi okat. Az ugré
alacsony hurok fordul6t végzett-e, vagy éppen csak elfordult és a kodzeli épllet turbulencija
kapta-e el? A legbiztonsdgosabb maddja a foldetérésnek, hogy kb. 100 méternyi magassagban
egyenesvonalu megkozelitési palyara alljunk r4. Ne kiséreljink meg 60 méter alatt fordul6t
hacsak azért nem, hogy egy akadalyt vagy a foldetérési tertileten 1évd szemeélyt elkeriilhessunk.
Ezt a foldetérési modszert kell tanitani a tanuléknak a sériilések elkerllésére, s a tapasztalt
ugrok is boélcsen tennék ha ugyan ugy kovetnék ezt a tanacsot.

27 éves férfi 154 ugrassal harom személyes ugras részese volt egy légi bemutaton,
amelyet 1200 méter magassagrél hajtottak végre. Minden ugré a tervezett szerint a
gépelhagyas utan nyitott Ugy, hogy az elsé két ugré kupola boglyat épitett mikdzben a
harmadik, ereszkedésiik kdzben az alakzat koril kdrozott. A l1égi bemutatén még kettd darab
kétfedeles mareplildgép is szerepelt a tervek szerint amelyek az ugrékat a foldetérési terlletre
kovették volna.

Az ugratégép vezette a hdrom gépes alakzatot, mikbzben a masik kettd jobb oldalt
repllt az ugraté gépet kdvetve. Ez az alakzat lehetdvé tette volna, hogy az ugrékat szem eldtt
tarthassék a gépek a gépelhagyas soran.

Amikor az ugratogép elérte a kitQzott magassagot, lattdk, hogy a masodik kétfedeles
nem a helyes repiilési helyzetben volt, de az ugrék ugy dontottek, hogy mindeképpen kiugranak
ha elérik a kiugréasi pontot.

Amikor az elsd két ugrd kiment, az ugratdégép mogotti tér még szabad volt. Az elhunyt
egy pillanatra késleltette gépelhagyasat mikdzben a hatul 1évd kétfedeles korrigélta helyzetét és
az ugrato gép ala merilt. Ekkor ugrott ki az ejtbernyds és 0sszeltkozott a kétfedelessel.

A géppel valb 6sszelitkbzés eredménye az volt, hogy mindkét ejtdernydtok kinyilt és a
tartalékejtdernyd kupola belobbant. Az ugré a légi bemutaton dsszegyllt tomeg elbtt ért foldet.
A kétfedeles gép pilétaja - egy nd - az Osszeltk6zés miatt komolyan megsérilt repuldgépe
roncsaban halt meg. A pilétand vagy képtelen volt megtenni vagy gy dontétt, hogy nem hagyja
el a mentdejtdernydjével sériilt gépet.

Kovetkeztetések: Arrél nem érkezett jelentés, hogy a balesetben szerepld 6sszes gép
rendelkezett-e radidval és volt-e kapcsolatuk egymassal az ugras alatt. Amikor a kétfedelesek
a rarepllés alatt nem a megfeleld helyen voltak, az ugréknak Ujabb kort kellett volna kérnilk a
gépelhagyas helyett.

Az el6re kialakitott terv kovetésének hianya a légi bemutaton meglévd természetes
fesziltséggel kombinalva, mikodhetett kdézre ebben a halalos balesetben. Az ugrast nem
szabad lett volna végrehajtani, amikor az ugrék szem el6l vesztették az alakzatban Iévd
gépeket.

Ha terv készll, megéri ragaszkodni hozz4, hacsak valamilyen véltozas nem lett
megbeszélve minden egyes érintett személlyel. Az Ujracsoportositasi mlvelet és az ugrétertilet
feletti Gjabb rareplilés megeldzhette volna ezt az eseményt.
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35 éves férfi, 34 ugrassal, hat hénapos sport-multtal, RW.VECTOR f5- és PURSUIT
215 tartalékejtéernydvel ugrott 4600 m magassagbdl, biztositokészilék és RSL nélkil.

2 személyes FU-ban vett részt, mikdzben korilbelil 15 méteres tavolsaghdl két
masik ugro figyelte dket. A gépelhagyas és az ugras a tervezett szerint ment végbe, nem vettek
észre problémat a stabilitas korll, kivéve egy enyhe hatracsuszast. Korulbelll 1200 méteren, az
ugrok kozul kettd elcsusztatott mialatt az elhunyt a helyén maradt, ugyanakkor az egyik
megfigyeld is ott maradt, hogy figyelje a gyakorlatlan ugré nyitasat.

Megkozelitden 1050 méteren az elhunyt elintett és jobb kezét mellkasanak jobb
oldalara helyezte, majd egy masodik huzasi kisérlettel probalkozott meg, felszerelésének
ugyanazon részén. A nyitasra tett harmadik kisérletnél jobb Ilabanal |évé kidobds
nyitéerny8jéhez nyult. Lattdk, amint nyitéernydjét keresgeti, de nem huzta ki.

Miutdn a kidobds nyitéernyd fogantyl utdn tapogat6zétt gy tunt, hogy korulbelil 600
méteren panikba esett. Lenézett a nyitd-ernyd helyére s ezdltal instabilld valt. A megfigyeld
megkdzelitden 600 méteren nyitott és egészen a becsapddasig figyelte az elhunytat.

Megfigyelése szerint, az elhunyt megkdzelitben 300 méter magasan homoritott és
visszatért a stabil, arccal a fold felé nézd helyzetbe. Ismét a fdejtdernyd nyitdernydjehez nydlt,
de nem talalta meg. Ekkor a leold6 fogantylihoz és a mentdejtdernyd kioldéhoz nydlt, meghuzta
a leoldé fogantyut s latszolag meghuzta a mentdejtderny6t kioldot is. E kdzben a magassaga
elfogyott és a parttdl korilbelll 15 méternyire vizbe zuhant. A megfigyeld a kozelében ért foldet
és két szemtanu segitett a test kiemelésében.

Kovetkeztetések: Az ilyesfajta problémak elkertléséhez, a tapaszatalatlan ugréknak el
kell kertilnitk, hogy kilénbdzd tipusu felszerelések és nyitasi rendszerek kdzott valtogassanak
ejtbernyds karrierjik kezdeti stadiuméban. Az elhunyt ugré, ezen esemény kapcsan,
felszerelésének hasznélatét illetden, oktatdja részérdl révén megfeleld képzésben részesiilt,
mégis visszatért régebbi kiképzésének mddszereihez.

Egy gyakran emlegetett frazis ujra visszatér: egy megfelelden mikoédd biztositdkészilék
megakadalyozhatta volna ezt a haldlos balesetet.

28 éves férfi, 2 éves sport multtal és 24 ugrassal Rl. TALON fo- és PD-210
tartalékejtdernydvel ugrott, biztositokészulék nélkil

Az elhunyt 6-személyes FU részese volt, amelyben egy operatfr vett részt, az ugrast
5000 méterrdl hajtottdk végre és a felszallason l1évd minden ugrd kevesebb mint 100 ugrassal
rendelkezett.

A magassagra torténd emelkedés kozben, az elhunyt megkérte az operatdrt, hogy
szétvalaskor kovesse Ot, vegye fel a nyitasat. A gépelhagyas a tervezet szerint ment végbe, de
az alakzat nem éplilt meg teljesen. A videdfilm kimutatta, hogy a képben mind a hat ugré benne
volt, mikbzben egy nagyon tavol volt az alaptdl.

Az elhunyt "kivdgédott" az alakzatbdl és utoljara azt lattdk, amint megprobalt
visszajutni. Amint mindenki kivalt és elcsusztatott megkézelitden 1200 méter magassagban (a
tervezett nyitdsi magassag 900 méter volt), az operatdr egy masik ugrét kezdett el kdvetni
akinek ruhazata az elhunythoz hasonlé szinezet( volt. Az elhunytat nem vette észre senki mas
a felszallasbdl kb. 1500 méter alatt.

Szemtanuk lattdk az elhunyt talajba csapédaséat, de a kulonféle nézoktdl és
tapasztalatlan ugroktél szarmazo6 beszamolé ellentmondo.

Ugy talaltak az elhunytra, hogy kidobds nyitéernydje még a zsebében, a
tartalékejtdernyd kioldoja pedig a helyén volt. A leoldé fogantyat meghuzta de nem talaltak meg.
A jobb combheveder lazithatésaganak teljes mértékéig ki volt lazulva.

Kovetkeztetések: A szemtanuktél szarmazd ellentmondé jelentések miatt csak
talalgathajuk, hogy mi is tértént ezen az ugrason. A nyitéernydt egy FAA vizsgaztatd huzta ki,
tehat nem feltételezhetd, hogy az helytelendiil-e volt behajtva s, hogy ez okozott volna-e kemény
hazast. A tartalékejtdernyd kioldét kdnyen ki lehetett hdzni a felszerelés vizsgalatakor.

Az ugré szorvanyosan vett részt a sportban; elsé bekotott ugrasa 1992-ben tortént, ezt
egy masik bekotdtt ugras kovette 1993-ban majd egy AFF-re atvaltds, amelyet 1993
oktéberében hagyott abba. Az elhunyt ugré nem tért vissza, hogy befejezze az AFF 8.szint(
kiképzését (folyamatos nevelés) 1994, jaliusaig. Hét (7) ugrast hajtott végre ezen iddpont és
halalos kimenetel( ugrasa kozott.

Az egyik kordbbi ugrasanal, amely ugyanezen a hétvégén tdrtént, alacsonyan nyitott
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egy hosszadalmas cslOsztatas miatt; ugyancsak probléméja volt nyitéerny8jének
megtalaldsaban, éppen halalos kimenetell ugrasat megeldzd hatodik ugrasa alkalmaval is.

Noha az okok tisztazatlanok maradtak lehet, hogy az elhunyt kemény huazassal
taldlkozott, vagy gondja tAmadhatott nyitéernydjének megtalaldsdban és nem kezdte el iddben
a vészhelyzeti eljarasokat. Azonban, feltétlenll bizonyosak lehetiink affeldl, hogy egy
biztositokésziilék megvaltoztathatta volna ennek a balesetnek a kimenetelét.

28 éves feérfi, 500 ugréas folott, Sun Path Javelin fo- és Glide Path tartalékejtdernydvel,
CYPRES biztositokésziilékkel ugrott. Ejszakai kétszemélyes FU-ban vett részt, éjjel 1:40-kor,
telihold és tiszta égbolt melett. Miutdn elvesztették a magassag nyomonkovetését, mindkét
ugro elcsusztatott és igen alacsonyan nyitott.

Az elhunyt foejtdernydje olyan alacsonyan nyilt, hogy a biztositokésziléke
megkdzelitden ugyanabban az iddben Iépett mikoédésbe. Az ugré szembe kerllvén azzal a
lehetdséggel, hogy egyidGben nyiljon ki f6- és tartalékejtbernydje, a féejtbernydt annak teljes
belobbanasa el6tt leoldotta. Miutan eleresztette a fékeket a tartalékejtdernydn, egy alacsony
fordulét végzett. A forduld eredményeként a talajpa csapddott és haldlos sérlléseket
szenvedett.

Kovetkeztetések: Miutan elvesztették az id6 és a magassag kontrollt, mindkét ugré
megkodzelitden biztositokészuléke mikodéshe 1épésével egyidBben nyitott foejtdernyot (kb. 210
méteren). A masik ugrénak teljesen feltoltddott a foejtdernybje és meg tudta fogni
tartalékejtdernydjét mieldtt az feltéltddott volna, foejtdernydje alatt ért foldet.

Noha kdzvetlenll nem jelentették, az elhunyt lehet, hogy alcsonyabban nyitott mint a
masik és ebben az esetben a tartalékejtdernyd a fdejtdernyd eldtt toltddott fel.

Miutdn felengedte fékeit, kivette kezeit a kormanyfogantyubdl és meghlzta a
leold6zarat. Majd egy olyan alacsony fordulét hajtott végre ami miatt a talajnak tkdzott anélkil,
hogy lebegtetett volna. Testét Ugy taldltdk meg, hogy bal keze a kormany-fogantytban és a
leold6ézar parnaja jobbkezében wvolt. Az a tény, hogy csak egyik keze volt a
kormanyfogantydban eredményezhette az alacsony fordul6t amikor, val6jaban azzal
probalkozhatott, hogy a foldetéréshez lassitson, vagy kilebegtessen.

Az elhunyt akkor menekilhetett volna meg, amikor a biztositokészilék mikddésbe
Iépett, amit egy kivételesen alacsony fbejtbernyd nyitds kovetett, de csak talalgathatjuk, hogy
avjon miért végzett ilyen alcsony fordulét egy teljesen joIl mdkddd tartalékejtbernyd alatt.
Tekintet nélkal arra, hogy miként keruliink al4, a tartalékejtdernyd az utolsé lehetdséglnk.
Emlékezziink arra, hogy barmily kupola alatti tdl alacsony fordulé kezdeményezése fatélis
kimenetel( lehet.

37 éves nd, 4 hénapos sportbeli multtal, 50 ugradssal Glide Path Cricket f6- és
National Phantom 22 tartalékejtdernydvel, valamint CYPRES biztositokésziilékkel ugrott,
foldetéréskor olyan fejsérlilést szenvedett, hogy 5 nappal késébb elhunyt.

8-személyes FU-n vett részt, 4100 méteren hagytak el a gépet, s a csoport csak egy
7-személyest hozott dssze. Szétvalaskor, minden ugré elfordult és a tervezett szerint nyitott.
Az elhunyt bal féke kiszabadult a nyilds soran és a jobb fordul6 betekerte a kupolgjat, legaldbb
egy fordulattal, majd ezt kovetden, egy masik ugrdval Utkdzott 0ssze aki megkozelitden 100-
150 méterrel volt alatta. Az elhunyt a masik ugré alsélabszaranak Utkozoétt fejjel, emiatt sisakja
leesett és eszméletét vesztette. A kupola spirdlozdsa gy folytatddott, hogy a jobb oldali fék
még a helyén volt.

Egy masik ugré kovette Ot lefelé és megfigyelte, hogy az elhunyt eszméletlen és bal
szeme felett duzzanat van. Nevének kiabalasaval megkisérelte észhez tériteni de nem kapott
vélaszt.

A holgy egy acélkapunak Utkdzott foldetéréskor egy orszaguton és az orvos aki 15
percen belll megérkezett azonnal kérhazba vitte. Az aldozat komoly fejsérilést szenvedettel
emelett, combcsontja, medencecsontja, csukléja és csipbcsontja is eltorott. Anélkil, hogy
visszanyerte volna eszméletét 6t nappal késdbb belehalt sériiléseibe.

Kovetkeztetések: Nem jelentették, hogy ezt a halédlos balesetet a két ugrd kozotti
Utkozés, vagy a foldetéréskor a kapunak Utkdzés okozta-e. Mindazonaltal, senki sem gondoln4,
hogy egy egyszerl kiszabadult kormanyfogantyl és részlegesen elszabadult fékek ilyen
borzalmas eredményt okozhat.

Nem szokatlan dolog, hogy a fékek nyitdskor kiszabadulnak, és mindenkinek fel kell
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lenni készillnie a nyitast kovetd esetleges dsszeltkozésre, amely azt jelenti, hogy az illetd
mihelyt kupoldja repulni kezd azonnal kezdje el iranyitani.

Még ha az Utkdzés csaknem azonnal a nyitast kdvetden jott Iétre, a hockey-tipusu
sisak hasznélata helyett egy keményhéju fejvédd befolyasolhatta volna ennek az eseménynek a
végkimenetelét.

Minden ugras eldtt allanddan iddt kell forditanunk arra, hogy ejtdernydnk helyesen
legyen behajtogatva. Noha nem tisztazott, ebben a sajatos balesetben a helytelen hajtogatas
lett volna-e tényezd, a legkisebb részletek fellletes kezelése feltétlen néveli egy rendellenesség
esélyeit.

A tok lezardsat megelozden a fékbedllitasokat mindenkinek alaposan meg kell
vizsgélnia. ha valaha is kétségink meriine fel a helyes hajtogatést illetben, forditsunk idét a
kezelési  kézikbnyv  attanulmanyozaséra, illetve  forduljunk a  gyartbhoz, vagy
ejtbernydszereldnkhoz.

38 éves férfi, 20 éves sport multtal, 3500 ugrassal, Free Flight Amigo 150 f5- é
Precision Raven tartalékejtGernydvel, tovabba 36 éves férfi, 19 éves sport multtal, Glide Path
Maverick fo- és Para-Innovator tartalékejtdernydvel ugrott 4150 méter magassagbol. 6
személyes FU utdn 600 méteren nyitottak. Két masik ugro latta, hogy a két elhunyt a nyitott
kupola alatt egymast Uldozte, kb 240 m magassagban. Korilbellil 60 méternyi magasan ugy
lattak, hogy az egyik jobbra fordult és nekiltk6z6tt a maésiknak, az eredmény
0sszegabalyodas. Mindkét kupola elkezdett azonnal porogni és egymast fojtogatta, a porgés
valamint az slllyedési sebesség egészen a becsapddasig folyamatosan nétt.

Az egyik ugré tartalékejtbernyd kioldéjat annak zsebén kivQl talaltdk, de a
tartalékejtdernyd legtdbb zsindrja még a belsdzsékra volt felflzve.

Kovetkeztetések: Ez egy masik példaja annak a ténynek, hogy az ugras addig nem ér
véget, amig nincs mindenki biztonsagban a foldon. Az elhunytak egyike egy fordulét hajtott
végre korllbelul 60 méteren, aminek eredménye az volt, hogy nekilitkozott a méasiknak. A kis
magassag miatt nem volt valasztasi lehetdségik, és mindketten a két kupolaval jottek be a
legjobbakat remélve. Még ha egyikik latszélag meg is hlzta tartalékejtdernyd kioldojat nem volt
elegendd magassag a feltéltddéshez.

A legjobb médja annak, hogy megeldzzik az ilyesfajta baleseteket az, ha elkeruljik a
radikalis forduldkat, mikor méas kupolék tartézkodnak kézellinkben.

Egy biztositokésziilék jelenléte taldn befolyasolhatta volna ennek az esetnek a
végkimenetelét.

41 éves férfi, 511 ugrassal RW. Vector-1l fo- és PD Sabre tartalékejtdernydvel ugrott
Beech 18 tipusu replldgephdl és a sikeres FU utan a foldi szemtanuk lattak, hogy egy szik
helyen ér foldet mindenki mastdl tavol. A felszallasban résztvett toébbi ugrd a rendes foldetérési
helyre érkezett.

Miutdn éppen hogy elkerilt egy csomé elektromos vezetéket, kemény 180 fokos
fordulét hajtott végre, hogy ne menjen tul foldetérési teriiletén és ezt kdvetden egy facsoportnak
repllt. Ugyanabban a pillanatba (tkdz6tt a talajnak mint kupolaja.

Kovetkeztetések: Mig ha a tobbi ugré a szokdsos helyen ért is foldet, valamiért az
elhunyt ugy talalta, hogy képtelen erre. Lehetséges, hogy egészen az utolsé pillanatig nem
vette észre az elektromos vezetékeket, miutdn kikerllte az akadalyt, arra kényszerQlt, hogy
nagy teljesitményl ejtdernydjével egy veszélyesen szlk helyre érjen le.

Nem olyannak ismerték, mint aki radikélis fordulokat szokott végezni, inkabb az hihetd
hogy a helyzet és egy olyan eldre kialakitott cselekvési tapasztalat zavarta meg, amely egy
lassubb, engedékenyebb kupolaval elfogadhat6ak lettek volna.

Az ilyen tipust balesetek az elmult néhany évben egészen megszokotta valtak.
Emlékezniink kell arra, hogy az Ujabb ejtdernyd konstrukciok a hagyomanyopsoktdl eltérd
maédon reagélnak, kilonésen a foldhtz kozel végzett kemény, vagy radikalis forduldkat
kovetben.

Fontos id6t forditani, hogy megértsik ejtdernydnk repllését s azt, hogy miként reagal
kormanyzasunkra. Ha ezeket a mandvereket nagy magassagon gyakoroljuk, megtudhatjuk, mit
varjunk, mikor egy ilyen szituacié adodik.
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29 éves ferfi, 2100 ugradssal RW Vector f6- és Glide Path Nova 135
tartalékejtéernydvel ugrott. 4250 méterrdl végrehajtott 15 személyes FU egyik operatbre volt és
ugy dontétt, hogy koveti a szétvalaskor egyik ugrét, hogy filmre vegye annak nyilasat.

Azonban az ugrads nem a tervezett szerint ment végbe, csak hatan épitették meg az
alapot s egy kemény bekotés korilbelll 1800 méteren szétrombolta azt is. Még igy is
néhanyan megprobaltdk CUjraépiteni az alapot, méasok pedig 1500 m magassagban
elcsusztattak.

Mik6zben az égbolt ugrokkal volt tele, az alap korilbelll 1200 méteren szétvalt. Ekkor
az elhunyt kovette a megmaradé ugrék egyikét a nyilas filmezése végett, majd foejtdernydt
nyitott. Amint kupoldja elkezdett felt6ltddni, egy masik éppen alatta nyitdé ugré labanak ttkozott.
Megfigyelték, hogy az elhunyt foejtdernydje alatt ért foldet de a fékek még helyikre voltak flzve
s nem tett lathato kisérletet az ejtdernyd iranyitasara.

Annak az ugronak akinek a labanak Utkdzott, sikerult foejtdernydje alatt 6ldetérnie
majd orvosi kezelésre kérhazba szallitottak alsé labszaranak sériilése miatt.

Kovetkeztetések: Ejtbernyds ugras kozbeni vide6zas nem szamit a konny( dolgok
kozé. Azt a tényt, hogy a tele felszereléssel ellatott sisak csokkenti a latast és a kameras
személy mozgékonysagat, sokan gyakran figyelmen kival hagyjak az ugrasnal.

Minden olyan ugras alkalmaval, ahol operatdr van jelen, a foldi begyakorlasnak mindig
tartalmaznia kell szétvalasi eljarasokat, az operatbr szamara biztositott szabad légtér
érdekében. A mindkét ugré részérdl végrehajtott kelld szétvalas megakadalyozhatta volna ezt a
szornyQséget, de gyakran tal sok valtozé van jelen, mikor egy alakzat tolcséresedik.

Emlékezziink arra, hogy szétvalaskor nézzink koérbe, hogy ellendrizzik a tdbbiek
hollétét amikor ejtdernydt nyitunk

47 éves férfi, 3500 ugrassal Para-Flite Evolution f6- és NAA 26 TRI-CON
tartalékejtdernydvel ugrott 4150 méterrdl 20-személyes FU-hoz, DC-3 tipusu repuldgépbdl. A
felsorakozésban kodzvetlenll az elhunyt mogott tartozkodd ugré - AFF képesités ugromester -
tiszta gépelhagyast jelentett, majd latta amint az elhunyt korulbellil 3600 méter magassagban
bukdacsolt. Egy masik ugrod is észrevette az illetd kiszamithatatlan mozgasat és megprébalta
elérni, hogy kinyissa annak ejtbernydjét. Mialatt sikeriilt elérni, hogy kapcsolatba keriljon vele
az ugro haromszor vesztett el stabilitasat, igy nem volt képes egyik ejtdernydjét sem kinyitni.

Egy masik ugré6 megkisérelt segiteni az neki de szintén sikertelen volt. A méasodik
mentést megkisérld személy, az elhunyt arcan vért latott. A végsd kapcsolat korllbelll 600
méteren veszett el, s lattak, hogy az elhunyt fejjel lefelé zuhant és egészen a becsapddasig
bukdécsolt.

Kovetkeztetések: Az elhunyt orvosatdl szarmazoé jelentés komyoly szivbetegség jeleit
hozta napvilagra. Kollégdja kijelentette, hogy az ugr6 a balesetet megel6z8d napon bal karjaban
zsibbadsagrél panaszkodott és kérdéses, hogy ez a zsibbadsag nem szivroham jele volt-e.
Ugyancsak megjegyezhetd, hogy nagy magasagban a hdmérséklet kilonbséggel egyitt
csokkent oxigénszint, ami az ejtbernydzés rendes stresszével egyetemben elég lehetett
ahhoz, hogyaz ugro6 cselekvésképtelenné valjon.

Rejtett betegségek gyakran észrevétlenl folynak le egészen addig amig tul késd, hogy
figyelmet szenteljenek a figyelmeztetésre. Ha nekiink, vagy valakinek akirdl tudjuk, hogy olyan
orvosi porblémaja van, ami befolyasolhatja valakinek abbéli képességét, hogy biztonsagosan
ejtderny6zzon, forduljunk orvoshoz mielbtt tovabb sportolna.

Ezen kivdl, egy biztositokészilék lehetbvé tehett volna, hogy ez az ugré
tartalékejtdernyd alatt érhessen foldet és lehet, hogy lehetdvé tette volna, hogy orvosi ellatdsban
részesuljon.

61 éves férfi 7 ugrassal, harom hetes sportbeli résztvétellel a kezdd kiképzd
programot abbahagyta, hogy résztvehessen egy katonai szabadesd iskolan. A tanfolyam,
amelyen részt vett 25 HALO (Nagy Magasssag Alacsony Nyitas) ugrast és egy USPA 'A'
liszensz vizsgéat tartalmazott. Mialatt jogositdsanak megérkezésére vart, vaséarolt egy polgéri
ejtbernyd-felszerelést s két (2) ugrast hajtot végre azzal. Mindkét ugrast videdra vették és egyik
sem mutatott ki problémat - kivéve egy enyhe héatracsuszast. A katonai HALO felszerelés,
amellyel ugrott, mellkasra szerelt kioldoval, biztositokészilékkel és tartalékejtbernyd
bekdtdkotéllel volt ellatva.Az altala vasarolt sport-felszerelés kidobds nyitéernydjd volt, nem volt
rajta biztositokészilék, vagy RSL. Az hihetd, hogy az elhunyt zuhanasa kdzben "visszatért"
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katonai kiképzéséhez és nyitas idején a mellkasra erdsitett tartalékejtbernyd kioldéjat probalta
megtalalni. Miutan felismerte, hogy szerelése nem rendelkezik kioldéval, abbéli prébalkozasa,
hogy megtalalia és belobbantsa kidobds nyitéerny6jét, kudarcba fulladt. Mikézben a
nyitéernydre nézett, instabilla valt és elvesztette magassdg és id0 tudatossagat. Még azt
kovetden is, hogy visszanyerte stabilitdséat, tobb idot toltétt el azzal, hogy megtalalja a kidobds
nyitéerny8t, majd meghizta a leold6 fogantyt, mire végezetll megkisérelt tartalékejtbernydt
nyitni.

Kovetkeztetések: Hogy jobban megértsik az elhunyt ugré ténykedéseit,
tekintsik at kiképzésének torténetét. Ismeretes, hogy meg nem hatdrozott szamua katonai
bekdtott ugrast hajtott végre majd elvégzett hat AFF ugrast, ezt a programot abbahagyta, hogy
résztvehessen egy katonai szabadesd iskolan.

A tanfolyam, amelyen részt vett 25 HALO (Nagy Magasssag Alacsony Nyitas) ugrast
és egy USPA 'A' liszensz vizsgat tartalmazott. Mialatt jogositdsanak megérkezésére vart,
vasarolt egy polgari ejtdernyfs felszerelést s két (2) ugrast hajtot végre azzal. Mindkét ugrast
videora vették és egyik sem mutatott ki problémat - kivéve egy enyhe hatracslszast. A katonai
HALO felszerelés, amellyel ugrott, egy mellkasra szerelt tartalékejtbernydt, biztositokésziléket
és tartalékejtdernyd bekotdkotelet tartalmazott, mig az Aaltala vasarolt sportejtbernyds
felszerelés kidobds nyitéernydja volt, nem volt rajta biztositokészulék, vagy RSL.

Az hihetd, hogy az elhunyt zuhanasa kodzben "visszatért" katonai kiképzéséhez és
nyitas idejekor mellkasra erdsitett tartalékejtdernyd kioldojat prébalta megtalalni. Miutadn
felismerte, hogy szerelése nem rendelkezik kioldéval, abbéli prébalkozasa, hogy megtalélja és
belobbantsa kidobds nyitdernygjét, kudarcba fulladt. Mikézben a nyitéernydre nézett, instabilla
valt és elvesztette magassag és idd tudatossagat. Még azt kovetben is, hogy visszanyerte
stabilitdsat, tobb id6t toltott el azzal, hogy megtalalja a kidobds nyitéerny6t, majd meghuzta a
leold6 fogantyut. Mikor végezetill megkisérelt tartalékejtdernydt nyitni, mar késo volt.

Tanuld ugrd, kordbban végrehajtott négy tandem ugrassal, a harmadik AFF. 4
szintli ugrasanal rendben hagyta el a gépet.Az oktatdja elengedte és azt latta, hogy a
tervezettel ellentétes irdnyba fordul el. Az oktatd ujra bekotott és adott neki egy "boka
Osszecsapas" jelet, erre a tanuld reagélt, mire az oktatd ismét elresztette.

A tanulé Ujra elkezdett egy lassu forgast. 1200 méteren az oktaté 'Nyitas!"-t jelzett,
miutan a tanuld kihagyta az eldre betervezett nyitast 1500 méteren. Ekkor a tanulé végrehajtott
egy gyakorl6 kioldé meghuzést és elkezdett hatracsuszni.

Az elhunyt nem nyitott, az oktatdé pedig tovabb folytatta tlddzését amig kb. 500
méteren ki nem nyitotta sajat ejtdernyfjét. A tanuld tovabb zuhant és fbejtbernyd kiolddjat
masodszor, vagy éppen a becsapddas elbtt huzta meg.

Kovetkeztetések: Csak gondolhatjuk, hogy a tanulé elvesztette magassag tudatossagat
s tul alacsonyan nyitott ahoz, hogy ejternydje kinyilhasson. Nem jelentették, hogy
biztositokészuléke miért nem moikodott. Ha a tervezett szerint mikodott volna, ez a
szerencsétlenség elkeriilhetd lehetett volna.

Ebben a baleseteben néhany mas tényezd is kérdéses. Mialatt az oktaté megfeleldéen
képesitett volt, nem volt érvényes USPA tag s eképpen nem térvényesen hajtotta végre az
oktatoi kotelességeit. Tovabb4, az az egyén aki a tanuldt tanitotta csak egy lejart bekdtott
oktat6i besorolassal rendelkezett.

Emlékezziink arra, hogy valamennyi besoroldssal biré6 személy - ugrassvezetd, oktatd,
vagy mas - az USPA Aéltal eldirt, az adott meglévd besorolasra vonatkozé feladatokat hajthatja
csak végre. Aki masként cselekszik, csak becsapja a tanuldt és talan veszélyezteti annak
életét.

32 éves férfi, 90 ugrassal Talon f6- és Raven Il tartalékejtdejtdernydvel ugrott,
vontatodd nyitdejtbernydvel yuhant 600 métertdl a foldig. A jelentés szerint hason, stabil
helyzetben maradt egészen a becsapddasig.

A leold6fogantyut testéhez kozel taléltédk és a tartalékejtdernyd réviddel a becsapddas
elbtt lett kinyitva. A tartalékejtbernyd belsdzsékjat 2-3 méternyire talaltak a foejtdernydtdl, ami
viszont 12 méternyire hevert az ugré testétd; a féejtdbernydt még a belsdzsakjaban talaltak meg
ugy, hogy a zsindrzat még be volt flzve.

Kovetkeztetések: Az elhunyt nyitéejtdernyd vontatédasos rendellenességet tapasztalt
miutan féejtdernydjét a helyes magassagon nyitotta ki. Azt kdvetden, hogy tul sok iddt toltott el
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a rendellenesség kezelésével, tul sok iddt pazarolt el a leoldd fogantyl meghlzéasaval mieldtt
tartalékejtderny0t nyitott volna. A nyitéernyd vontatddas oka ismeretlen.

Foejtbernydnk kinyitasa utan, ellendrizzilk a helyes nyildsi sorrendet. Ha teljes
rendellenesség kovetkezik be, azonnal hizzuk meg a tartalékejtdernyd kioldét. A még az
ejtbejtdernyd tokban 1évd féejtbernyd leoldasa értékes idot fecseérel el.

A tanulék néha uagy tanuljdk, hogy huzzdk meg a leoldéfogantydt majd utdana a
tartalékejtbernyd kioldét barmilyen tipust rendellenességre valaszként. Mikdzben ezt egy
kénnyl maodszer tanitani, nem minden rendellenességre a helyes eljaras.

Ismételten, egy mOkddod biztositokésziilék megakadalyozhatta volna ezt a balesetet.

24 éves férfi 280 ugrassal PD Sabre 150 f6- és NAA Phantom 148 tartalékejtdernydvel
3000 méterrdl ugrott, 4 fds FU-val. A csoport egy “felszarvazott gorillat" tervezett végrehajtani,
amely gyorsan zuhand alakzat ahol a résztvevOk egy csillaggal kezdenek majd labaikat
kozépre csapjak, és hanyatt zuhannak.

A kulonféle szemtanuk elmondasa nem volt kdvetkezetes a szétvalasi magassagot
illetden. Az események sorrendjét vildgosan az jelzi, hogy nem minden résztvevd valt ki a
biztonsdgos magassagon. Az els6é ugré kivalt és rendesen fbejtbernydt nyitott; a masodik
fOejtbernydjét akkor nyitotta mikor biztositokésziléke 300-500 méter kozott mikddésbe Iépett.
Leoldotta foejtbernydjét és esemény nelkl ért foldet.

A haramadik ugré6 meghuzta leoldofogantyujat és tartalékejtdernyd kioldojat amint
biztositokészlléke korllbelil 250 méteren nyitott. Az elhunyt, aki nem viselt
biztositokésziléket, meghluzta leold6fogantyljat de nem nem nyitott sem f6- sem
tartalékejtbernydt a becsapddas elbtt.

Kovetkeztetések: Azon a tényen alapulva, hogy a felszallasnal hasznéalt két
biztositokészllék makodott, feltételezhetjik, hogy a szétvalas az ugrék kdzil harom esetében
a javasolt 1150 méter alatt tortént. A gyorsan zuhané alakzat és a tény, hogy az ugrék hatukon
voltak, feltehetden kozrem(kddoétt abban, hogy a csoport elvesztette magassag tudatossagat.

Egy mellkasra szerelt magassagmeérd helytelen leolvasasat nydjthat ha az ugré hanyatt
zuhan és csak halhaté magassagmérd segithette ezeket az ugrékat abban, hogy a magassagot
kovessék.

Mind a négy ugré a korabbi hétvégét kilonbdzd ugroéteriileteken toltotte 4500 méter
magassagrol ugorva. Ez is befolydsolhatta "belsé éraikat".Jelentds az a tény, hogy az elhunyt
és a legalacsonyabban nyit6 ugro is a nyitashoz egyarant leold6fogantyuikat hiztak meg. A
foejtbernyd kinyilasa nélkil ennek a cselekedetnek nem mas a célja, mint hogy értékes idot és
magassagot emésszen fel. Ha féejtbernyd nem nyilt ki és csak kdzelediink a féldhéz, azonnal
nyissunk tartalékejtbernydt, ne pazaroljunk idét a leoldéfogantyd meghuzasara; az nem fog
segiteni semmit.

Ezt a halalos balesetet meg lehetett volna el6zni ha az elhunyt biztositokészuléket

visel.

34 éves férfi 519 ugrassal, PD Sabre 190 f6- és Raven |l tartalékejtbernydvel ugrott
4150 méterrdl. Az elhunyt 3-személyes FU-t végzett, ami a szétvalasig a tervezett szerint ment
végbe. Az 1150 méteres szétvalas és elcslsztatas helyett, egy paros korulbelll 600 méterre
vitte le az alakzatot. Megfigyelték, hogy az elhunyt megkodzelitben 600 méteren megprobalta
foejtbernydjét kinyitni; addig folytatta foejtbernydjének kinyitdsi kisérletét - sikertelenll - amig
korilbellil 50 méteren nyitotta csak a tartalékejtdernyot

Kovetkeztetések: Az elhunyt alacsony tapasztalati idej0 ejtdejtdernyds volt aki
Ujraérvényesitd ugrasat korulbelil négy hénappal kordbban végezte el, majd becslés szerint 20
ugrast végzett. A baleset idején, korulbelll 3 héttel korabban vasérolt felszerléssel ugrott.
Ennek kihazos nyitéernyGje volt - olyan fdejtdernyd nyitorendszer amely ismeretlen volt
szaméara. Az illetdt kiképezték miként haszndlja kihGizos nyitdéernydjét és halalat megeldzéen
néhany ugrast hajtott is végre vele.

A felszerelés vizsgélatakor felfedezték, hogy a kih(zos rendszert rosszul vezették a
karika korul kdrbe a hajtogatas kozben, ami teljes rendellenességet idézett eld. Az illetd
egészen addig folytatta a behajtogatott rendellenesség belobbantasat amig a feltéltddéshez mar
tul alacsony magassagon tartalékejtbernydt nem nyitott. Nem észrevételezték, hogy az ugras
végso pillanatdban meghulzta-e vajon a leold6zar fogantyujat.

Szamos tétel vezetett el ehhez a halalos kimenetell ugrdshoz. Mindenek elbtt, a
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foejtbernydt nem az a személy hajtogatta aki az ugrast végezte. A Szovetségi Légugyi
Sazbalyzatok megkdvetelik, hogy a foejtbernydt egy ejtdejtbernydszereldnek, vagy az ugrast
végrehajtani szandékozé személynek kell hajtogatnia.

Mésodszor, tobb figyelmet kellett volna az ugrasra forditania. Az ilyen kevés ugrassal
rendelkezd személynek fbejtdernydjét 800 méteren  kell kinyitnia, hogy elegendd idd
maradhasson barmily rendellenesség rendezésére. Alacsony nyitassal cstkken annak az
iddnek a mennyisége amelyre sziikség lehet valamennyi baj kezelésére.

Es végezetill, az elhunyt tal sok iddt pazarolt el, hogy megkisérelje foejtdernysjét
kinyitni miel&tt, megkisérelte volna tartalékejtdernydjét mikodtetni. Ahogy ez mar régi frazissa
valt az ilyen helyzetben, a tény tovabbra is megmaradt; egy megfelelden makddd
biztositokészilék megakadalyozhatta volna ezt a halalos balesetet!

23 éves férfi 35 ugrassal, PD-210 f6- és SWIFT tartalékejtdernydvel ugrott. Ebben a
haladlos balesetben egy kevésbé tapasztalt ugréparos szerepelt akik 2-személyes FU-t
végeztek, kettejuk kozul a "tapasztaltabbnak" alig tdbb mint 60 ugrasa volt. A gépelhagyas és
az ugras a tervek szerint folyt, beleértve az 1150 méteren torténd szétvalast és elcsusztatast.

Az elhunytat a levegdbdl egy masik ugré (AFF ugrémester) latta, aki ugyanazon
rarepulésben ugrott ki. Jelentette, hogy latta amint lapos stabil helyzetben ugrok egyike
elfordult és korllbelll 1000 méteren elcsusztatott majd nyitott. A masik két ugrd folytatta a
pontok forgatasat 800 méter ald. Mikor végezetll is szétvaltak keveset, vagy semmit sem
csUsztattak mieldtt nyitottak volna.

Nyitast kovetben, az egyik ugré az ugroterilet felé fordult. Amint forduldjat befejezte
észrevette, hogy a masik ugré azzal foglalatoskodott, hogy zsinércsavaroddsat kirendezze.
Ekkor teljes fékezésbe ment, de még igy is nekilitkoztt a masiknak.

Térdeivel az elhunyt fejének Utkozott és mindkét kupola 6sszetekeredett. Ekkor leoldott
és tartalékejtdernydt nyitott. Latta amint leoldott fdejtdernybje rendezi magat a kupola
0sszegabalyodasbdl s, hogy az elhunyt kupoldja kezd Ujra tolt6dni. Arrdl az ugrérél akinek
nekimentek, megfigyelték, hogy petyhidten 16g hevederzetében. Kicsivel a belobbanast
kovetden, eleresztette fékeit és kupolaja teljse siklasba kerilt.

Azt is megfigyelték, hogy az elhunyt lassu, bal forduléban volt egészen a talajnak
Utkozésig. Elbsz0or labai értek talajt s 5 méter hosszl nyomot hagytak a talajon; térdei tovabbi
1,8 méternyi csuszds utan Utkoztek a foldnek mig arca és feje korulbelll 2,7 méterrel odébb
csapodott a talajnak. Végleges foldetérési pontja megkdzelitden 15 méternyire volt elsd
érintkezési pontjatdl szamitva.

Kovetkeztetések: Mint sok balesetben, egynél tébb hiba kdvetkezett ami ezt a halélos
kimenetel( esetet eldidézte.

Ebben a balesetben az ugréok kozil ketten nem valtak szét s nem csusztattak el a
javasolt magassagon. A korlatozott szétvalas kozottik a nyilas soran, kombinaldédhatott talan
egy megszokott jelenséggel a zsinGrcsavaroddssal és az a sebesség, amelyen a nagy
teljesitményl kupoldk haladnak, nagyban befolydsoltak ezt az ugrast.

Mikbzben a kupola Osszeltkozések és 0Osszegabalyoddsok el6fordulhatnak a
formaugrasokat kovetden, a nyitast megeld6zd j6 elcsUsztatas segit a kupola 6sszeltkdzések
elkerlilésében. A tavolsag, amit laposan, egyenes megtesziink - elcsliszunk arra a lehetségesi
a tavolsagra, amire a a felszallason |évd tobbi ugrétdl vald biztonsagos nyitashoz szilkségink
lehet.

Az embernek ellendriznie kell a tobbi kupolat is a légtérben nyitast kdvetden s mieldtt
idot toltene el a csekélyebb kupola problémak megoldasara.

Két tapasztalatlan ejtdernyds volt a levegdben ugyan abban az id6ben, kettd és
harom ugrassal. Kis magassagban utkdztek dssze, ez egyik leoldott.

SzOvivd: Ez a baleset az alapokra és a kiképzésre folyamatéra vezethetd vissza. A
tanulék nem emlékeznek vissza, vagy nem rendelkeznek tudatossaggal, tehat amikor az
automatikus rutint megkezdik, nem tudnak tobbé ledlini. A vészhelyzeti eljardsokra utalok,
amelyekben a magassag ellendrzése szerepel. A klub ebben az esetben egy kissé eltérd
moddszert alkalmazott, ami azt jelenti, hogy a magassag ellendrzés nem szerepelt a leoldasi
folyamat oktataséaban.

Az Osszelitkdzés 100 méteren tortént. Amikor a leoldas megtoértént, mar nem volt
kapcsolat a két kupola k6zott. A kupola Manta) 8/9 részben volt nyitva és egy 'A"-zsindrja
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szakadt el. Amde, ez volt harmadik ugrasa a kezddnek, s nyilvanvaléan, tele volt félelemmel és
panikkal. Mi az els6 ténykedés a kiképzés alapjan az emlékezetben ami segit? A leoldas (de
hol a magassag tudatossag?). Valoszinlleg az "Gjszulott" allapotba tért vissza. Ebben az
esetben a szemtanuk lattak, amint a tanulé egy egész cselekvés sorozatot elvégzett és ,
minddssze csak 10-20 méterrel volt lassibb mint a mentdejtdernyd bekotdkotél (RSL).

D.B.: Tartottak-e, ebben a klubban tantermi oktatast, ahol megvitattdk a kupola
megnézését?

S.: Igen, de azt hiszem itt nem errdl volt sz6. Ugy értem, hogy a magassag
ellenBrzés nem szerepelt a vészhelyzeti eljardsokban.

J.G.: A tanul6k szdmara, normalis folyamatként ugyan agy jelen kell lennie a
magassag ismeretének, akkor is ha dsszeltktzés torténik.

SzOovivd: Igen, de egy tanuld nem szikségszerlien emlékszik vissza hosszU iddre
visszanyulva. A kérdés az, hogy mi véltja ki az eljarast.

J.G.: Kéne lennie egy olyan kivalté oknak is, ami a leoldasi folyamat megéallitasanak
kérdését érinti. Egy leoldast "ledllitd" pontra volna szikség.

T.J.: A magassagot igen nehéz dolog megbecsiini még tapasztalt ejtbernyds
szaméra is. Megkérdezéseinkben voltak emberek akik ejtdernyds karrierjik kezdetén nem
lattak még a magassagmerdt zuhanas kdzben, ez sokkal késbbb sikerilt csak nekik.

J.H.: Tettek-e barmilyen javaslatot a hatarozottsag biztositasara vonatkozéan, hogy
ilyen dolog ne fordulhasson eld tobbé?

Szovivd: Még nem, de meg fog torténni.

J.H.: Neéhany otlet jutott eszembe: A magassag tudatossdg €és a levegbben
tartézkodo tdbbi ejtdernyds ellendrzése egyiddben, sokban fligg a Iégijarma tipusatol.

R.M.: Van egy inditvanyom amegoldasra: Ha kupoldd Kkinyilt, ellendrizd a
magassagot. Nem oldhatsz le gondolkodds nélkil. Csak éppen gondolkodnod kell mieldtt
megtennéd. Ez a tanuld nyilvdnvaléan nem gondolkodott.

Egy ugré hét ugrassal, tévedésbdl a vak-kioldd helyett a leold6 fogantyut hizta meg
a foejtdernyd nyilasanak végén. A biztositokészilék makddésbe lépett, s az ugrdé (ld
testhelyzetben zuhant.

A foldon a szemtanuk nem figyeltek meg tartalékejtdernyd nyilast.

300 méteren, még mindig U6 helyzetben, az ugré meghlzta a tartalékejtdernyd
kioldéjat. Becsapddaskor, a tok még zarva volt és az FXC tipusu biztositokészulék mikodott
allapotban volt.

A felszerelés atvizsgalasa nem fedett fel hajtogatasi problémat. Az oldalsé boritdlapok
elkezdtek megmozdulni. A nyitéernyd teteje, amelyet az oldals6é borit6lapok nem védtek, a
felilet 1/8 részén piszkos volt. A foejtderny6tok mindkét felsd boritdlapja a
tartalékejtdernydtokot takarta. Az ezeken létrejovd dinamikus nyomas (Uld helyzetben valo
szabadeseés kdzben) ebben a helyzetben tovabbra is fennmaradt, egészen a becsapoédasig.

Egy elsd ugrasos oldotta le spiraloz6 foejtdernydjét. Az RSL valamikképenn le lett
kotve, és az ugré idejének hatralévd részét azzal toltdtte, hogy balkezével a leoldézar
gégecsovét rangatta (ki volt nydjtva s a toktdl kb. 20 cm-re ki lett hdzva) egészen a
becsapddasig.

Ennek a szerencsétlen kimenetel( ugrasnak szamos komoly koézremikodd tényezdje
volt:

- az egész kiképzb tanfolyam négy (4) orat vett igénybe egy nyolc-fés osztalyban

- a mentdejtdernydvel valé gyakorlas minddssze tiz (10) perces volt

- a kiképzéshez nem alkalmaztak felfiiggesztett hevederzetet

- az alkalmazott kupola ki lett vonva a szolgalatb6l egy idd elbtti fékeleresztés
miatt, s valahogy azon a napon Ujra hasznéalatba allitottak

- az oktatdé a modern kiképzési moédszerekben egyaltalan nem volt jartas

Azonnali fegyelmezd intézkedések meghozatala (és a renddrség A&ltali lehetséges
blntetd eljaras) utan, dontés tortént, hogy a sargaréz, vitorldsokon alkalmazott csappantyus
karabinerrel ellatott mentdejtdernyd bekotdkotél (RSL) csatoldtagokat, amelyek megszokottan
hasznalatosak, azonnal kicseréljék a francia tipusu csatlakozoékra.

Szamos jelentés érkezett mar a csappantyus karabinerek megmagyarazhatatlan
kinyilasairol.
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R4jottem egy érdekes dologra: a 36 haldlos balesetbdl 12 kezd&dott nyitott
ejtdernydvel. S ezek kozul dten hurok forduld kézben hunytak el. Tehat, a hurok fordulék szama
nd, s orszagunkban ez valik a legnagyobb problémanka.

Egy baleset akkor kovetkezett be, mikor az ugré eldszér prébalkozott meg nagy
teljesitmény( kupolaval. Oly sokat jatszott az ejtbernydvel, hogy a kupola 6sszecsukodott. Az
ugronak eleinte tehat volt egy tokéletes Kkinyilt ejtbernydje, s ténykedése vezetett el a
rendellenességhez.

Volt egy tanuldnk, aki kissebb turbulenciaban esett panikba. Az alacsony leoldas
vezetett a lezuhanasahoz. A leoldds magassaga korulbelll 50 méter volt...

A nap utolsé felszallasan egy 3500 ugrasos oktatd is részt vett. Az ugratési hely
tavol esett a repll6tértdl s az ugré megprébalt kdzelebb jutni. Villamos vezetékekre esett, s
meghalt. Az ugré tudott a vezetékekrdl mert jél ismerte a tertiletet.

Teljes rendellenesség, mentdejtdernyd nyitva, RSL futott felszakado6tél a
felszakadoig. Az ugré leoldott, ez egy olyan helyzethez vezetett ahol a fbejtbernyd némi
levegdhoz jutott és a tartalékejtdernyd koré tekeredett.

Ford.:Sz.J.
(PARACHUTIST, 1994.No.11., 12. 1995.No.1., 2.)

A SKY DIVING amerikai ejtdernyds magazin egy sor, részben szokatlan, balesetet
ismertet Ausztrélidbdl. Ezekbdl kivonatosan:

- Egy C-liszenszes ugrénak, 150 ugrassal, hozzavetbleg 10 méteres magassagban
befordult a kupoldja (Icarus 115) széliranyba. A kovetkezménye lab-, sarokcsont és
medencecsont-torés lett. Az "ejtdernyds foldetérés" végrehajtasa nyilvdnvaldéan még sulyosabb
kovetkezményektdl 6vta meg.

- Egy D-liszensze ugré, tobb mint 500 ugrassal a hata mogott, egy SILETTO 120-al
széliranyban szallt le, kdzben nekittddott egy keritésnek, amely a jobb labat szinte letépte, és
a mésik l4bat is eltorte.

- Egy tobb mint 200 ugrassal rendelkezd D-liszenszes ugré a talajhoz tul kdzel
végzett egy hurokfordulét. Eltorte mindkét labat. Korabban mar volt egy hasonl6 elnézése, amit
éppen hogy csak meguszott.

- Egy AFF tanulé elsd ugrasa: foejtdernyd X-300, szél 5 m/s. A tanul6 talajkézelben
nem figyelt az oktat6jara, befordult széliranyba, és a rossz kilebegtetés kodvetkezménye
bokattrés lett.

- AFF tanuld, harmadik ugras, 32 éves férfi, X-300-as ejtbernyd. A tanul6 nem vette
figyelembe a foldetérési szolgdlat jelzését, sajat elhatarozashol befordult, és szélirAnyban szallt
le - megsérilt a bokaja.

- AFF tanulé, nyolcadik ugras, X-300-as ejtbernyd. A tanuldé nem lebegtetett ki a
megfeleld iddpontban, sulyos sériiléseket szenvedett.

- Els® ugrasat végzd igen termetes tanuld (bekotott). Miutdn problémai voltak a
fokupolaval, tartalékejtdernydt nyitott, amely megfelelden kinyilt. Ezutan panikba esett (sajat
elmondéasa szerint), a lentrdl kapott utasitdsokat nem vette figyelembe, és keményen ért foldet.
Kdzben még egy (guruld) repildgépet sem vett észre és eltbrte a csuklojat.

- Ejtdernyds oktatd, 300 ugrassal, fokupola BT Pro-40. Az ugré a leszéllas el6tt
meghuzta mindkét mells6 hevederét, de elvesztette leszallaskor az iranyité zsindrokat -
bokattréssel végz&dott a dolog.

- 40 ugrasos ugro X-228-as kupolaval tul magasan lebegtetett és még az egyik
irAnyitd zsin6rt fel is engedte. A kupola mitegy hurokfordul6t kezdett - az ugré keményen ért
foldet és megsérilt ( az arcan).

Majdnem balesetek:

- Kamerakezeld, 1500 ugrassal. Az ejtbernyd nyilasakor a nyitéernyd atcsuszott a
kamera-kombi szarnyan, és ‘“patkdalakot" vett fel. Az ugré leoldotta a kupolat, és
tartalékejtdernydt nyitott. Sértetlentl foldet ért.
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- Tanuld, 17 ugrassal, mQanyag fbejtdernyd kiold6fogantyuval volt felszerelve az
ejtbernydje. A tanuld a szokdsos mobdon nyitott, a fogantyu eltordtt a kezében.
Tartalékejtbernyd nyitéfogantyljat keresve a féejtbernyd nyitéfogantydjanak "maradékat" talalta.
Meghtzta és 600 m alatt kinyilt a fokupolaja. A manyag kioldéfogantyukat kivontak.

- Sulyos testalkatll AFF tanulé a foldi felkészilés soran a felfliggesztd hevederzetben
elajult. Leoldottak a hevederbdl, majd egy idd mulva masodik kisérletre vallalkozott, amikor
ismét elajult. Az AFF kiképzését félbeszakitottak.

- AFF tanuld, elsd ugrasa Cessna 182-bdl. Kiugras kdzben az allat beltotte a kilépdbe.
Szabadesés kdzben erdsen vérzett, de az ugras rendben lezajlott, a leszallds rendben volt.

- 6. fokozati AFF tanulé a nyitasnal oldalra, majd a hatara fordult, mert a kioldd
meghuzasa eldtt erbltette a stabil helyzet megtartasat. A biztositokészilék kb. 600 m.-en
beindult, a tanulé még ekkor is hathelyzetben volt A fékupola rendben kinyilt.

- B-liszenszes ugré, 22 ugrassal, felszerelve KAP 3-al. A KAP feltehetdleg kicsuszott a
tartéjdbdl, és a tok felett atlendilt az ugré hatan. Esély volt a fGkupola hibas nyildséra
(6sszegabalyodasa a KAP-al); Az oktat6ja megfogta kb. 1500 m magassagban, és félrehlzta a
KAP-ot - a tanulé minden gond nélkil kinyitotta a foejtdernydt.

Ford.: Mandoki B.

(FALLSCHIRM SPORT MAGAZIN 1995.No.2.)

B. Ottley: Tobb ugréas, tobb ejtdernyds, tobb baleset.

(Roviditett forditas - teljes forditas az MRSZ Ejtdernyds Szakbizottsaganak all rendelkezésére.)

Az 1993-as ejtbernyds évre vonatkozd nemzetkozi biztonsagi felmérésben (FAI-IPC)
tobb eredmény, tdobb orszaghdl érkezett és sokkal gondosabban kerilt feldolgozasra, mint
barmelyik évben a nyolc éve folyamatban lévd értékelés soran.

1993 végén egy egyszerl kérdbivet (ami az évek soran nagy mértékben valtozott)
kildtek ki a 66 IPC tagorszagbha s 1994 elején visszaérkezett orszagos jelentéseket
Osszevetették, elemezték és ezek eredményeit 1995 januarjaban tettilk k6zzé. Ezt a munkat
csaknem teljes mértékben a IPC Technikai és Biztonsagi Albizottsaganak elndke az ir
McNulty készitette és ebben az Irorszagi Ejtdernyds Szovetség tamogatta.

Ahogy ez lenni szokott, bizonyos felszélitasok ellenére is csak 39 orszag kiildte meg a
kért adatokat. Ez azonban az el6z8 hat évhez viszonyitva még a legjobb eredmény volt és
minden a nagy ejtéernyds nemzetnek nevezhetd orszag adott valaszt. Harom koézuluk
(Franciaorszag, Svédorszag és az Egyesult Kiralysag) pontos adatokat szolgéltattak, 6t or-
szag, (Ausztralia, Kanada, Németorszag, Oroszorszag és az USA), csak becsléseket kdzolt.

Felhasznalva ezeket a statisztikakat, (aminél jobb nem all rendelkezésre), a felmérés
(becslés) szerint 371,000 ejtbernyds 5,27 millié ugrast hajtott végre 39 orszagban, 1993-ban.

Ezek kozil minden 52,000-ik ugras végzodott halalesettel és  minden 3,700
ejtbernyds kozil egy halt meg.

1993-ban a halalos kimenetell ejternyds ugrasok szama 101-re emelkedett. (1992-ben
52, 1991-ben 74, 1990-ben 70, 1989-ben 97 fatdlis baleset tortént).

1993-ban a tapasztalt ejtdernydsok (akik legalabb 250 szabadeséses ugrast hajtottak
mar végre) kerultek a haldllista élére szazalékos értelemben: az el6z0 évi 25 %rol, aranyuk
1993-ban elérte a 41 %-ot. Az is igaz azonban, hogy az Ugy nevezett "mend" ejtdernydsok irtak
fel ebben az évben vilagszerte napl6zott 6sszes ugasok felét. Némely vélemény szerint a gyors
kupolak szélesebbkorl alkalmazasa, valamint a lecsap6 fordulos foéldetérések elterjedése is
hozzajarult ehhez a véltozashoz.

Az ugrasok szama 1992-rdl 15 %-kal ndvekedett és nagymértékben névekedett a
sportban résztvevok szama is: 12 honap alatt 23 %-kal)

EMLEKEZETBEN TARTANDO SZAMOK

A halalos kimenetell ugrasok 90%-at emberi hiba okozta.

A halalos kimenetell ugrasok 75%-a Ugy kovetkezett be, hogy legalabb egy |6
ejtdernyd volt az ejtbernydsok hatan.

A haldlos kimenetel( balesetek 56%-at biztositokésziilék hasznéalataval el lehetett volna
kerulni.
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A haldlos kimenetell ugrasok 28%-a a fejtbernyd kupola sikeres kinyilasat kovetden
kovetkezett be.

MI  OKOZZA A HALALOS KIMENETELU UGRASOK
BEKOVETKEZESET?

A felmérés megallapitotta, hogy az egyetlen legnagyobb balesetcsoport (az 6sszes
balesetek 20%-a) a fGejtdernyd tul alacsony nyitasanak, vagy egyaltalan ki nem nyitasanak

A masodik legnagyobb csoport (17%) a gyors kupolas ugrasok "eredménye".

A harmadik legnagyobb balesetcsoport (12 %) a tartalékejtdernydk aktivizélasa végett
tal késén leoldott fdejtdernybk miatt tortént. Szorosan koveti ezt nagysagrendben (11%) a
foejtdernyd és tartalékejternyd dsszegabalyodas miatti szerencsétleség.

Mint a repilés sok mas agaban, a problémak oka legtdbbszor "pilétahiba” volt. Gondos
és Ovatos becslés révén a felmérésbdl az a kovetkeztetés vonhato le, hogy az 1993 évi halélos
ugrasok elszenveddinek hatan legaldbb egy j6 ejtdernyé volt a foldetéréskor. Ugyancsak
gondos becslések szerint ennek az évnek halélos végl ugrasai nagy szamban a fdejtdernyd
sikeres nyitasat kovetben torténtek. Ezek a statisztikdk kilondsen erdsen sugalljak, hogy
nagyobb hangsulyt kellen fektetni a gondos és Ovatos kupolakezelésre, a levegdben torténd
Utkozések, valamint a talajjal vald hirtelen érintkezések elkerulésére.

LEGCELLAS EJTOERNYOK ES BIZTOSITOKESZULEKEK.

Az éves felméréshez specidlis kérdéseket is csatoltak. Ezek kozul tobb elsd
alkalommal szerepelt. Az egyik az elsbugrdsos tanfolyamokon hasznalt felszerelésre
vonatkozott. Ugy tiinik, hogy a légcellas foejtbernydk és a légcellas tartalékejtdernydk lassan
de biztosan teret nyernek a vilagon. A jelentést bekildé orszadgok 68 %-aban az elsd ugrashoz
is légcellds foejtbernydt hasznaltak. Ez az ardny az eldzd évi 60%-rol nétt 68 %-ra. A jelentés
tévd orszagoknak csaknem a felében, az elsé ugroknak tdbb mint 50%-a viselt légcellas
foejtdernydt és ilyen tartalékejtbernydt. Ez a szazalékos aréany jelentdsen emelkedett az el6z6
évihez viszonyitva, amikor is az elsd ugroknak csak 30%-a viselt légcellds f6- és
tartalékejtdernyd felszerelést.

A valaszol6 39 orszag tobb mint kétharmadaban hasznal minden tanulé
biztositokésziléket és a  biztositokésziulékek hasznédlata jelentdsen latszik novekeni a
tapasztalt ugrok korében is. Egy Ovatos 6sszegezés szerint legaldbb 57 életet mentett meg
1993-ban ilyen késziilékek hasznalata.

Mindezeket az adatokat, béar jelentdsek és sokatmonddak, két fontos szempontbdl
mégis kissé szkeptikusan kell tekinteni: a kérdezett orszagok csaknem fele nem kiildétt vissza
statisztikat, és tébb a nagyobb ejtdernyds nemzetek kozul - ideértve a miénket is - szdmos
kérdésre csak becslésekkel tudott valaszolni.

Az USA-ban példadl, pontos statisztikdt készitenek az éves halalos ejtdernyds
ugrasokrél, am egyéb adatokndl csak becslésekre és idonkénti, rendszertelen, az ejtdernyds
kdzpontoktdl szarmazd jelentésekre kell tAmaszkodniok az 0sszes végzett ugrasok szamat,
valamint az elsd ugrasos ujoncok szamat , stb . illetden.

Mindazonaltal, ezek a jelentések évrél évre javulni latszanak a megbizhat6sag
tekitetében. Barmilyenek is a jelentések tokéletlenségei, az egész vilagnak lényeges és fonos
alapot nyujtanak olyan kérdések megvalaszoldsdhoz, amelyeket elsd ugrasos tanulék, szileik,
és hatésagok tesznek fel arra vonatkozoan, hogy "Mennyire veszélyes is az ejtdernydzés?"

Ford.: Szuszékos J.

IPC biztonsagi attekintés 1993.

- roviditett forditas, teljes anyag az MRSZ Ejtdernyds Szakbizottsaganal van -

1.  BEVEZETES.

39 orszag valaszolt az IPC biztonsagi attekintésére. Ez novekedést jelent a korabbi
évekhez képest. A kordbbi valaszolasi arany a kovetkezd volt: 1990-ben 32, 1991-ben 35, 1992-
ben 35 orszag. 1992-ben vdlaszolt orszagok kozil hat (6) nem valaszolt az 1993-as
attekintésre, mikézben tiz (10) orszag, amely nem valaszolt 1992-ben, ezt megtette 1993-ban.
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1.1 Célok.
Ennek az attekintésnek a céljai a kdvetkez0k voltak:
1) informéci6t gyQjteni az '93-as év soran bekdvetkezett halalozasi szamokat illetben.
2) megbizhatd és érvényes aranyszamokat produkdlni az ejtbernydzés '93-as kockazatat
illetden.
3) megbizhat6 és érvényes adatokat allapitani meg a vilag ejtdernyds tevékenységét illetben
az 1993-as évre vonatkozoan.
4)  megbizhat6 és érvényes kockazati szamaranyokat biztositani 31 évet fel6leld iddszakrol
4 orszaghol szarmazo statisztira alapozva.

2. MODSZEREK

2.1 Informécid gyQjtés és a jelentések elbkészitése.

Az adatgyQjtéshez alkalmazott médszer megegyezik a kordbbi évek méodszerével. Ezt
a munkéat a Biztonsagi és Technikai Albizottsag elndke, Liam McNulty - Irorszag - szervezte
meg.

Hogy a valaszolék megszokjak az éves attekintési kérdbivet, az Grlap évrdl-évre hasonld
maradt. Az alapkérdések a kérddiven valtozatlanok, viszont az 1993-as Attekintésnél a
haldlozasok kategoérizalasdban, valtozas tortént. A haldlozasok okanak viszonylag (j
jelenségeként jelentkezik az, amikor az ejtbernyds a feje felett j6I mikddd kupolaval (gyors
kupolaval) vesztette életét.

Minden évben szdmos tovabbi kérdés meril fel, olyanok, amelyek az éppen aktudlis
véltozasokkal kapcsolatosak és/vagy, amelyek egy id8tartamon tul, az ejtdernydzésen belill
bizonyos teriletek probléméinak felméréséhez szolgalnak segitségul. Az 1993-as &tekintésnél,
egy teljesen Uj kérdést tettiink fel ebben az értelemben, amely igy hangzott: - Hal&lozasok
megoszlasa férfiak és ndk kozott. Megjegyzendd, hogy ez a kérdés, a férfiindi ejtdernydsok
és férfi/ndi ejtdernyds ugrasok szamat illetd szadmadatok nélkil igen korlatozott értékad.
Mindazondltal felhasznalhat6 egy érintett terillet kiemelésében ha a szamadatok aranytalannak
tinnek is. Maga az allandé jellegl attekintés, a vilagviszonylatban értendd ejtdernyds biztonsag
hosszutavu értékelésének konnyitését jelenti.

A jelentésben, a szdmadatok elemzéséhez hasznélt mddszer hasonlé a korabbi
jelentésekben alkalmazotthoz. A jelentést az Ir Ejtberny8s SzOvetség készitette és terjeszti az
IPC Biztonsagi és Technikai Albizottsagon belul.

2.2 Adatfeldolgozasi médszerek.

A kilénbdzd orszagok altal benyujtott eredeti szamadatok a Jelentés (eredeti)
1.Fuggelékben taldlhatok s ugyanott tabldzatosan is 6sszegezve vannak. A benyuijtott adatok
nem lettek korrigalva, olyan pontosak mint azt a valaszol6 orszagok megadtak.

2.3 Attekintési problémak.

Bizonyos problémék keletkeznek azonban minden egyes éves attekintésnél. Ezek a
kovetkezok:-

a/  Viszonylag nagyszamu orszag nem adott valaszt. A vélaszolasi ardny az orszagok
61%-a. Urlapok s értelmezd jegyzetek harom izben keriiltek szétkiildésre a lehetd
legtobb véalasz biztositdsa érdekében.

b/ Hirtelen valtozas tortént, amennyiben az 1993-ban valaszolék 26%-a (10) (j volt ezt az
évet illetben és az 1992-ben valaszolék 17%-a (6) nem valaszolt a '93-as évre
vonatkozdan. Ez persze akkor vezet problémékhoz amikor az egyik évet a masikkal
hasonlitjuk dssze, de taldn ezek a problémak nem olyan nagy jelentdségiek, amikor a
legtébb ugrassal s ejtdernyfssel rendelkezd orszagok folyamatosan adnak valaszt.

¢/  Egyes orszagok csak becsléseket adtak meg tényleges szamadatok helyett.

Ezen problémak ellenére az éattekintés értékesnek szamit, amikor a fenti korlatokkal
rendelkez® eredményeket szemeldtt tartjuk. Kdszonetlinket fejezzuk ki azon orszagoknak s az
ott él6 azon személyeknek akik valaszt adtak kérdéseinkre, és ugyanakkor egy még atfogobb,
nagyobb vélaszolasi arannyal rendelkezd attekintést kell a jévBben célul kitdznink. Minden
orszagnak segitenie kell az informacidgydjtésében, a statisztikdk 0Osszedllitaisdban, hogy az
ejtdernydzés egy biztonsadgosabb sport lehessen.

3. EREDMENYEK

Az eredmények harom fd informécié forrason alapulnak:
1. Osszes véalasz - 39 orszag
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2. Pontos adat - 13 orszag adata ad pontos szamokat az
ejtdéernyfsok, az ugrasok s halalozasok szamat ille-
tden.
3. Kulcsszam informécié - ejtdernydsok, ugrasok s hala-
lozasok szdma 31 éves elmul id6szakban 4 orszagban.
Megjegyzés:- Egyes orszagok nem jelezték, hogy a visszaklldétt adatok ‘pontosak’, vagy
'‘becsiiltek’. Csak azok az orszdgok szerepelnek a 'pontos' adatban, amelyek vilagosan a
'‘pontosat’ jelélték meg a kérddiven.

3.1 Osszesités

1. A nyolc legnagyobb ejtdernyds orszagbol, az 1993-ban végzett ugrasokat
illetden, harman szolgaltattak pontos adatokat - Franciaorszag, Svédorszag és az Egyeslult
Kiralysag. Oten adtak meg becsiilt adatokat - Ausztralia, Kanada, Németorszag, Oroszorszag,
Egyesiilt Allamok.

2. Az attekintés vélaszai azt mutatjdk, hogy 1993-ban 5.27 millié ugrast hajtott
végre 370.679 ugrd 38 (Egy orszagbdl szarmazo valasz, amely az ugrok szamét érintette, nem
tudott adatot szolgaltatni az ugrasok  szamat illetben, és igy ez az orszag nem szerepel a
statisztikdban) orszagban.

3. Az ugrasszaml/ejtbernyds arany az 1993-as évben, az 5 ugras/ejtdernydstol

(Oroszorszag és az Egyesiilt Kiralysag) a 104 ugras/ejtdernydsig (Ciprus) terjed.
1989 1990 1991 1992 1993

ugrok szama 34 orszagban 340715
ugrok szama 32 orszagban 316994
ugrok szama 35 orszagban 245162
ugrok szama 35 orszagban 300586
ugrok szama 38 orszagban 370679
ugrasok szdma 34.orsz. 5564137
ugrasok szdma 32.orsz. 5189991
ugrasok szdma 35.orsz. 48480025
ugrasok szdma 35.orsz. 4591980
ugrasok szdma 38.orsz. 5267754
haldlozasiszam 34.orsz. 97
haldlozasiszam 32.orsz. 70
haldlozasiszam 35.orsz. 74
haldlozasiszam 35.orsz. 59
haldlozasiszam 38.orsz. 101
ugras/ugroé 16 16 20 15 14
ugras/haldl 57362 74143 65514 77830 52156
ugrok/haldl 3513 4528 3313 5094 3670

4, A tablazathol a kovetkezok allapithatok meg:

Kockazati tényez6 | - Egy haldlozas/ugrasszam 39 valaszol6 orszagnal 1:52.156-hoz

Kockazati tényez6 Il - Egy haldlozas/ugrasszam 39 valaszol6 orszagnal 1:3.670-hez

5. A ugrasok szama 15%-ot emelkedett az 1992-es szamadatokat és 9%-ot az
1991-es adatokat illetben, de a valaszol6 orszagok szama az 1993-as évre vonatkoztatva
magasabb mint '92-ben és '91-ben, tovabba a kilénbdzd valtozasok miatt az 6sszehasonlitasok
nem igazan valésak.

6. Az adatok azt mutatjdk, hogy az ejtderny6zés 1993-ban kevésbé volt
biztonsagos mint 1992-ben. Ugyanakkor biztonsagosabb '93-ban mint '91-ben ha az
ejtdernydsok szamara vetitett egy haldlozasi aranyat vessziik figyelembe, viszont ha az
ugras/halalozasi aranyt tekintjiik, kevéshé az.

7. Az atlagos ugrasszam/ejternydsugré 1993-ban 14 volt, kevesebb mint
barmelyik évben 1989-6ta.

3.2. Balesetek kategoérizalasa

Nincs megbizhaté szamadat arra nézve, mennyi ugras tortént s mennyi ejtdernyds van
a vilagon a harom legfontosabb kategoériaban

- tanul6 (0-25 ugras),

- kdzépszint( (26-250 szabadeséses),
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- haladd (251-nél tébb szabadesés).
Az ejtdernydsok/ugrasok szamadatok kozvetlenil az alabbiakban keriltek
kiszamitasra:

UGROK KATEGORIAJA UGRASOK UGROK KATEGORIAJA SZERINT
73% volt tanuld 14%-ot végeztek tanuldk

12% volt kozépszintd 31%-ot végeztek kdzépszintlek

13% volt halad6 48%-ot végeztek haladok

Ebbdl kiszamithat6, hogy 1993-ban az ugrasszam/ugré a harom kategériaban:
Tanulé - 3 ugras/tanuld
Kdzépszint - 36 ugras/kozépszintQ-
Halad6é - 54 ugrds/halad6szint( ugré volt
Ezek a szdmadatok csak becslések, mivel a 39 valaszol6 orszaghdl 7 (18%) nem adott
kielégitd részleteket, a pontos szamadatokhoz.
Haldlozasok megoszlasa 1993-ban, az egyes kategéridkban szamokban és szazalékokban, és
viszonyszadmok bemutatasa az 1990, 1991 és 1992-es évre vonatkozéan.

1990 | % 1991 | % 1992 | % 1993 | %
Tanul6 halalozéas 24 34 27 38 23 39 29 29
Kdzépszinti halalozas 23 33 20 28 21 36 30 30
Haladdszintl halalozas 23 33 25 35 15 25 42 41
OSSZES 70 100 72 100 59 100 101 100
leoldas, nincs 11 14 12 16 12 20 9 9
tartalékejtbernyd nyitas
leoldas, alacsony 20 30 15 20 3 5 12 12
tartalékejtbernyd nyitas
nincs  nyitas, alacsony | 12 17 18 24 11 19 20 20
foejtbernyd nyitas
egyeéb 27 39 29 39 33 56 60 59
OSSZES 70 100 74 100 59 100 | 101 100

Halalos balesetek okok szerinti megoszlasa 1993-ban

Jelentett halalozasi okok 39 orszagban Szam %
Zuhanaskozbeni 6sszeltkdzés 2 3,3
Gyors kupolak 17 28
Egyéb foldetérési hibak 4 8
Nyitéernyd ragadas 2 3,3
Fo6-/tartalékejtbernyd dsszegabalyodas 11 18
Foejtdernyd rendellenesség, nincs tartalékejtdernyd 3 5
nyitas.

Replildgép lezuhanas 2 3,3
Vizbefulladas 3 5
KFU 6sszegabalyodas 1 15
RSL miatti tartalékejtdernyd rendellenesség 1 15
Kupola alatti 6sszelitkdzés 3 5
Ugré ugratégépnek itkozik 2 3,3
Ugré mas légijarmanek Gtkdzik 1 15
Tandem, nincs nyitas 2 3,3
Tandem, f6-/tartalékejtdernyd 6szegabalyodas 6 10
OSSZESEN 60 100
3.3. Pontos szamadatok.

Mar 1992. évet megelbzben, az attekintés valasztasi lehetdségett nydjtott, a
szamadatok 'pontosak’, vagy 'becsiiltek’ vonatkozasaban. 1993-ban azon orszagok szama akik
informacidjukat 'pontosként’ adtak meg 13 volt (1992-ben ez a szadm 18 volt). 6 orszag nem
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jelezte, hogy szamadatai 'pontosak’, vagy 'becslések’, s 4 orszag olyan szdmadatokat kdzolt,
amelyekbdl némelyt 'pontosnak’ s némelyt 'becsultnek' adott meg. Az ezekbdl az orszagokbdl

érkezd jelentések nem lettek ‘pontosként' belevéve az attekintéshe.

A "pontos"-nak mindsitett szamadatok 6sszesitése

1990 1991 1992 1993
ugrok szama 22 orsz. 143553
ugrok szama 26 orsz. 72198
ugrok szama 18 orsz. 119608
ugrok szama 13 orsz. 82618
ugrasok szdma 22.orsz. 2292146
ugrasok szdma 26.orsz. 1952213
ugrasok szdma 13.orsz. 1197311
ugrasok szdma 13.orsz. 1025791
haldlozasiszam 22.orsz. 39
haldlozasiszam 26.orsz. 28
haldlozasiszam 18.orsz. 19
haldlozasiszam 13.orsz. 25
ugras/ugroé 16 27 10 12
ugras/haldl 58773 69722 63016 41032
ugrok/haldl 3681 2579 6295 3305
1. Kockazati tényezo az ejtdernydzésnél 1993-ban (pontos adatok alapjan):
Kockazati tényezd I:  1:41 032
Kockazati tényez6 Il:  1: 3 305

Halalozasok megoszlasa 1993-ban, az egyes kategoriakban és okok szerint a pontos adatok
alapjan szamokban és szazalékokban, és viszonyszamok bemutatasa az 1990, 1991 és 1992-
es évre vonatkozoan.

'90(22 0.) | '91(26 0.) '92(18 0.) | '93(130.)
szam | % szam | % szam | % szam | %
Tanulo haldlozas 16 41 11 40 8 42 8 32
Kdzépsz. haldlozas 12 31 8 30 7 37 7 28
Haladész.halalozas 11 28 8 30 4 21 10 40
OSSZES 39 100 *27 100 19 100 25 100
leoldas, nincs 8 21 4 14 2 10 1 4
tartalékejtbernyd nyitas
leoldas, alacsony 8 21 8 29 1 5 4 16
tartalékejtbernyd nyitas
nincs  nyitas/  alacsony 8 21 6 21 2 10 3 12
foejtdernyd nyitas
egyéb 15 36 10 36 14 74 17 68
OSSZES 39 100 | *28 100 19 100 25 100
*Ellentmondas van az '91-es év 0sszes tekintetében, 27 szerepel a felsd OSSZES oszlopban
és 28 az als6 OSSZES oszlopban. Ezek a szamadatok a korabbi (1992-es) Biztonsagi
Jelentésbdl szarmaznak.

1. 1993-ban az ugrasok 14% végezték tanuldk és a haldlozasok 29%-aban voltak
érintettek (1992-ben az ugrdsok az 24%-at hajtottak végre és 39%-os volt a haldlozasi aranyuk).
2. A tapasztalt ejtbernydstk a halélos balesetekben a legnagyobb szizalékos

aranyban szerepeltek 1993-ban. Az 1992-ben bekdvetkezett haldlozasok 25%-ahoz képest ez a
kategoria 1993-ban elérte a 41%-0s aranyt. Azonban a tapasztalt ejtdernydstk 1993-ban az
ugrasok 48%-t hajtottak végre.
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3. A balesetek legnagyobb csoportja (20%) a 'nincs, vagy alacsony fdejtdernyd
nyitasi' kategoridban kovetkezett be. A masodik legnagyobb csoport (17%) a 'gyors kupolék'
kategoridba sorolhaté.

4, A balesetek harmadik legnagyobb csoportja (12%) a 'tal alacsony leoldas a
tartalékejtéernyd hasznélathoz' kategdériaba tartozik fo-/tartalékejtdernyd tsszegabalyodassal, s
az 'egyéb ok’ kategoria (11%) kdveti szorosan.

5. Gondosan és figyelmesen értékelve agy latszik, hogy az 1993-as halalos
balesetek 75%-a olyan ugréknal kdvetkezett be, akik legalabb egy jo ejtdernydvel a hatukon
lelték halalukat.

6. Becslés alapjan ugy latszik, hogy az 1993-as halédlos balesetek 28%-a a
foejtdernyd sikeres belobbantaséat kovetden kovetkezett be.
3.4 Négy orszagbdl szarmazo, 31 évet feldleld adatok.

Az ejtdernyfs biztonsdg ezen tanulmanya 31 éves idGtartamot olel at, Finnorszag,
Franciaorszag, Norvégia és Svédorszagot vonatkozasaban.

Ebben a tanulmanyban azért ezekbdl a konkrét orszagobdl kapott adatokat hasznaltuk
fel, mert a haldlozasok, ugradsszamok és ejtbernydsok szamat illetden megbizhaté adatokat
szolgéltattak.

Ez lehetBséget nyujt arra, hogy:

1. hivatalos, megbizhaté szamadatokat publikdljunk az ejtdernydzés halalozasi

kockazatat illetden.

2. az ejtdernyds orszagokat megbizhatdé és érvényes hosszutavd szamadatokkal

lassuk el a biztonsagi munka szamara

3. arra 6sztondzzik az orszagokat, hogy pontos adatgydQjtési médszereket hozzanak

létre az ejtdernybzés biztonsagi fejlddésének megfigyelése érdekében

4, segitsik a 'vélemény' kikliszébolését s tényekre, szamadatokra cseréljik fel dket,

ami alapot képezne a biztonsagot érintd eszmecserékhez.

Fontos dolog, hogy képesek legylink érvényes ©sszahasonlitasok elvégzésére és a
tendenciak értékelésére, amikor ilyesmi fennall, a biztonsag javulasa, vagy romlasa esetén. Ez
a legjobban akkor mdkddik ha a szdmadatok hosszutavu begy(jtése egyazon és megbizhaté
forrdsbal torténik.

Miként varhatd volt, az ugras/halalozasi arany magasabb volt a kordbbi években. Az
idovel elért fejlddés a tudasban, oktatasban és felszerelésben vildgosan mutatatja a javulast az
ugrasszamra esd halalos baleseteket illetden az utébbi években. A korabbi évek szamadatai
azonban a nagyobb iddt feloleld statisztikdkra még mindig jelentds hatassal vannak.

Az ardnytalanul magas, vagy alacsony haldlozasi szamok (az atlagoshoz viszonyitva)
torz képet nydjthatnak. Hogy figyelembe vehessik a leirt tényezfket, a szamokat 6t évre
vonatkozéan vettik alapul az 1989-1993-as iddszakban Ugy, hogy az ejtbernydzés kockazatat
még atfogodbban vehessik szemiigyre a legfrissebb idészakot illetben ebben a négy orszagban:
Franciaorszag, Finnorszag, Norvégia és Svédorszag.

1.Finnorszag.

Finnorszagban az atmenet a kdrkupolas ejtéernydkrdl a légcellas ejtdernydkre az 1975-
0s évtdl kezdett bekdvetkezni.

A tapasztalt ugrék mindegyike mar légcellas ejtderny6t hasznalt 1980-ban.

Az atmenet a légcellas tanuld kupolakra 1986-t6l 1988-ig terjedden ment végbe.

Kockézati tényezdk 1963-1993 1989-1993
Kockéazati tényezd | 1:42971 1:68 502
Kockéazati tényezd Il 1: 1565 1: 2490

2.Franciaorszag.

Kockazati tényezok 1963-1993 1989-1993
Kockazati tényez6 | 1:49588 1:63283
Kockazati tényezo Il 1: 2331 1: 3661
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3. Norvégia.
Kockazati tényezok 1963-1993 1989-1993
Kockazati tényezo | 1:29 989 1:54 959
Kockéazati tényezd Il 1: 2117 1: 3869

4.Svédorszag.

Kockéazati tényezdk 1963-1993 1989-1993
Kockéazati tényezd | 1:33062 1:75391
Kockéazati tényezd Il 1:1831 1: 2783

A négy orszag kulcsértékd biztonsagi paraméterei két iddszakra vonatkozoan (1963-
1993 és 1989-1993) a kovetkezd tdblazatban kerlltek bemutatdsra. A szdmok elsd sora (A)
minden egyes orszag esetében a 31 éves iddszakra vonatkozik (1963-1993), mig a szamok
masodik sora (B) az egyes orszagok 5 éves iddszakat érinti(1989-1993).

Orszéag Ugrasok Halalozasok ugrok Kock.1 Kock.ll
Finnorszag A 687542 16 25032 42971 1565
B 274009 4 9959 68502 2490
Franciaorsz. A 8876310 179 417276 49588 2331
B 2404742 38 139120 63283 3661
Norvégia A 626779 21 44464 29989 2117
B 219837 4 15475 54959 3869
Svédorszag A 1024913 27 56773 33062 1831
B 452350 3 16699 75391 2783
OSSZESEN A 11215544 243 543545 46155 2237
B 3350938 49 181253 68386 3699

3.5. Specialis kérdések

Az 1992-es attekintésben feltett kilonleges kérdésekbdl harmat ismét feltettink az
1993-ban. Ezeket a kérdéseket elegendd fontossagunak tartjuk, minthogy ezek a terlletek
leginkabb a figyelemreméltéak. m A kérdések a kodvetkezdk voltak:

1. Milyen az elsé ugrasok aranya (a tandemugrast kivéve), amelyet - korkupolas
foejtdernydvel, légcellas  foejtbernybvel, kdrkupolas tartalékejtbernydvel, I|égcellas
tartalékejtdernydvel hajtottak végre.

2. Az Osszes ejtderny@sdk hany szazaléka haszndl rendszeresen
biztositékészlléket - tanuldk, kbzépszintlek, haladok.

3. A biztositékészilék hasznalat milyen gyakran mentett meg ejtdernydsoket az

Onok hazajaban.
Az 1993-as atekintéshez egy tovabbi kérdést csatoltunk:
Haldloz4sok sz4zaléka, nbkre és férfiakra lebontva?

A kérdést az a gyakran bizonygatott kijelentés sirgette (nem ismeretesek szamadatok,
amelyekkel ilyen Kkijelentés bizonyithaté), hogy az ejtdernydzéshen résztvevd ndk
hajlamosabbak a balesetekre mint a férfiak. Mint ahogy azt korabban emlitettiik, a kérdés az
elkulonitésben igen korlatozott érték(l, mivel a ndi-férfi ejtdernydsék aranyara, vagy a
végrehajtott ndi-férfi ugrasok viszonyara utalé szadmadatok nem &llnak rendelkezésre.
Mindazonaltal a dontés, hogy ezt a sajatos kérdést az attekintéshez csatoljuk, azzal az
elképzeléssel jott létre, hogy ha az eredmények ardnytalannak tinnének a témakdrt tovabb
lehetne vizsgalni.

3.6. Milyen aranyban hasznalnak légcellas f6- és tartalékejtdernydt az elsd
ugréas alkalmaval?

Erre a kérdésre 34 orszag valaszolt, egészben vagy részben mig 5 orszag nem adott
valaszt. Eredményként egy becsilt értéket kaptunk, melynek alapjan a megadott szamadatok a
kovetkezbket mutatjak:

1. 4 orszagban (35-b8l - 11%) csak k&rkupolas fdejtdernydt alkalmaztak.
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2. 10 orszadgban (35-b0l - 29%) minden elsé ugrast légcellas foejtdernydkkel
végeztek.

3. 11 orszagban (35-b0l - 31%) az elsd ugrasok 50%-a, vagy ennél tobb, kbrkupolas
ejtdernydkkel tortént.

4, 24 orszigban (35-bdl - 8%) az elsd ugrdsok 50%-a, vagy ennél tobb, légcellas
ejtdernydkkel tortént.

5. 16 orszagban (35-bdl - 46%) az els® ugrasok 50%-a, vagy ennél tébb, mind a két
tipussal tortént.

Az 1992-es attekintés eredményeivel 0Osszehasonlitva az 1993-as szamadatok
nyilvanvalé ndvekedést jeleznek azon elvégzett elsd ugrasok szazalékat illetden, amelyeket
légcellas foejtdernybkkel és kourkupolas tartalékejtbernydkkel, légcellas  fo- és
tartalékejtbernyd kombinacidkkal hajtottak végre. Mégegyszer fontos felismerni azt, hogy nem
ugyanazon orszagokbdl szarmazd adatokat hasonlitunk 6ssze minden egyes évben s igy
hatarozott kdvetkeztetéseket nem lehet levonni.

3.7. Az 0Osszes ejtberny0stk hany szézaléka hasznal rendszeresen
biztositokészuléket?

Erre a kérdésre 36 orszag valaszolt. A beérkezett informacidkat tartalmazzak:

1. 24 orszégban (67%) MINDEN TANULO biztositokésziilékkel ugrott.

2. 32 orszagban (82%) a tanulok 89%-a, vagy tébb ugrott biztositékészulékkel.

3. 3 orszagban (8%) a tanulok kevesebb mint 30%-a hasznalt biztositokésziléket.

4 Nem volt olyan orszag, ahol MINDEN KOZEPSZINTU UGRO biztositokésziilékkel

ugrott volna.

5. 17 orszdgban (44%) a kozépszinth ugrok 50%-a, vagy tébb hasznélt

biztositokészuléket.

6. 25 orszagban (64%) a kozépszintd ugrok 10%-a, vagy tobb hasznalt

biztositokészuléket.

7. Nem volt olyan orszag, ahol MINDEN TAPASZTALT ejternyGs

biztositokészulékkel ugrott volna.

8. 6 orszaghan (16%) a tapasztalt ugrok 50%-a, vagy tébb alkalmazott

biztositokészuléket.

9. 15 orszdgban (42%) a tapasztalt ugrok 10%-a, vagy tobb hasznélt

biztositokészuléket.

Az 1992-es eredményekkel 0©sszehasonlitva a biztositokészilékek alkalmazasa
csokkend tendenciat mutat a tanulok-, és ndvekedést a tapasztalt ugrok kozott. (Az 1992-es
attekintésben nem szerepeltek szamadatok a ko6zépszintQ ejtdernydsok
biztositokészillékhasznélatat illetden.) Azonban, nem biztonsdgos dolog semmiféle tendencia
megallapitasa az ilyen 6sszehasonlitdsokban mivel nagy a kilonbség a valaszoldé orszagok
kozott az 1992. és 1993. évi valaszok kozott. A statisztikak tovabbgyljtése és a
kovetkezetesebb valaszok remélhetdleg pontosan meg fogjdk mutatni, hogy a
biztositokészllékhasznalat tendenciaja valtozik.

3.8. A biztositokészulék hasznalat milyen gyakran mentett meg ejtdernydsoket
az Onok hazajaban.

Ez nyilvanvaléan nehéz kérdés mindenki szamara, mégpedig tébb okbdl kifolydlag. 25
orszag vélaszolt valamilyen formaban. Példajaként annak, hogy ennek a kérdésnek az
eredményei megbizhatatlanok lehetnek, megjegyzendd, hogy 1993-ban legtdbb ugrast
végrehajtott orszag az Egyesiilt Allamok (2.756.870 ugras, a 38 orszaghol érkezd
Osszugrasszam 52%-a), 'ISMERETLENT' valaszolt erre a kérdésre.

A megkuldott adatokbdl, a hagyoméanyos szamitas azt mutatja, hogy legaldbb 57 életet
mentett meg biztositokészilék alkalmazasa. Valdésagszerlen csak becsllhetd, hogy ez az
Osszesitett szamadat tul alacsony, de statisztikailag bizonytalan dolog megbecsiilni barmilyen
szamot az olyan orszagokbdl érkezd ugras/ugrék adatok alapjan, akik nem adtak valaszt erre a
kérdésre.

3.9. Haldlozdsok szazaléka, nbkre és férfiakra lebontva?

A 39 valaszol6 orszaghdl 20 jelentett erre a kérdésre halalos balesetet.
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Egy orszag nem jelezte hogy az egyedili halalos balesetében férfi vagy né szerepelt-e,
de biztosan feltételezhetd, hogy az elhunyt ugréd férfi volt. Ezzel feltételezéssel a megoszlas a
kovetkezd:

OSSZES HALALOZAS HALALOZASOK FERFIAK NOK
szama
101 90 11

Amint korabban kijelentettik, ez a kérdés elkulonilve korlatozott értékd. Az

ismeretlenek a kdvetkezdk:-

1. Egyes orszagokan kevés ndi ejtdernyds van, vagy egyaltalan nincs is.

2. Azokban az orszagokban ahol ndk vesznek részt az ejtéernydzéshen -
a) A férfiak szamahoz képest milyen szdmban vannak képviselve?
b) Mekkora a ndk altal elvégzett ugrasok aranya?

3.10. Megjegyzések.

A 39 vélaszold orszag kozil 15 tett kiegészitést, amelyek mindegyike tovabbi jellemzd
részleteket nyujtott az adott orszagban, a haldlozasokat illetden. Az ejtdernydzés még
altaldnosabb természetét illetden semmilyen észrevétel nem érkezett sehonnan és a benydjtott
plussz részletek csupan abban szolgaltak segitségdl, hogy megerGsitsék azokat a
kategoridkat, amelyekbe az egyes halalos balesetek besorolasra keriltek.

Ebben a jelentésben kiegészitések lekdzlése nem szikségszerd.

4, KOVETKEZTETESEK.

4.1 Felszerelés.

A vélaszok értékelése alapjan elmondhatd, hogy a haldlozasok 75%-a Ugy kdvetkezett
be, hogy az ugré hatan egy jol mikodd ejtdernyd volt. (A halalos baleseti jelentések, az 'egyéb
kategériaja' mint pl. repll6gép lezuhands, vagy légijarminek Utk6zések, nincs benne a 75%-
ban). Az 1992-es é&ttekintésre vonatkozé azonos szamadat 59% volt, mig az 1991-es év
esetében 75%-ra emelkedett.

Ovatos becsléssel arra lehet kovetkeztetni, hogy a halalozasok kozil 56 (56%)
elkeriilhetd lehetett volna biztositokésziilék alkalmazasa révén. Ez a becslés kizardlagosan az
arlapokon lévd kozlemények részletein alapulnak és létezhetnek olyan méas tényezdk is ezen
halalos balesetek némelyikénél, amelyek a becslés dsszedllitbja szdmara ismeretlenek.

4.2 Oktatas és kiképzés szinvonalanak javulasa.

Ugy tiinik, a 101 halalos esetbdl, 90 (90%) emberi tévedés eredménye. A méasik 11
halalos baleset esetében ugy tiunik, semmilyen hiba nem merilt fel az ugré részérdl, vagy
ahhoz egy kétséges elem jarult kozre és ezt nem az ugrénak tulajdonitottak.

Kovetkeztetésképen levonahatd, ha a halalozasok 90%-a emberi hibanak készénhetd,
az egyedili legfontosabb tényezd az ejtdernydzés biztonsaga érdekében az oktatds-, a
biztonsagi szabalyok ismeretének jobb tanitasa, valamint vészhelyzeti eljardsok oktatasanak
megerdsitése, minden tapsztalati szint szamara.

Ezt a téméat szamos Technikai Kongresszus és mas szervezet is célul tlzte mar és
elsddleges feladatként kell jelen lennie minden biztonsdg-orientalt csoport munkajaban,
nemzetkdzi-, orszagos-, terileti- és helyi szinten.

AZ EJTOERNYOSOK ALTAL VETETT HIBAK, AMIKOR NEM MEGFELELOEN REAGALTAK
A MEGALAPOZOTT BIZTONSAGI ELJARASOKRA, 1993-BAN A HALALOS BALESTETEK
90%-BAN MUKODTEK KOZRE.

EZEN EMBERI! HIBA TUNETCSOPORT VISSZASZORITASA ERDEKEBEN A
BIZTOSITOKESZULEK ES RSL ALKALMAZASA JAVASOLT.

4.3 Végleges szamadatok és dssazehasonlitasok a korabbi évekkel.

A halalos balesetek szadma az ejtderny6zésben figyelemreméltéan megnévekedett 1993
sorén, a korabbi évekkel szemben.

1) Széazalékosan, a tanulék haldlozasi arany jokorat csokkent a megel6z6 négy
(4) évben.
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2) A kozépszintl ejtdernyfsok halalozasi aranya az 1992-es szamadatokkal
szemben csokkent, viszont az 1991-es képest nétt.
3) A halélozasi arany halado ejtdernydsok esetében dramai mértékben emelkedett

az 1992-es 25%-rdl az 1993-as 41%-ra.

Mialatt az biztositokészilékek alkalmazdsa megnovekedett a haladoészint(
ejtbernydsok korében, meg kell jegyeznink, hogy a haldlos balesetek legujabb tipusaban,
amelyeknél a gyors kupolak kezelése miatt kovetkeztek be balesetek, nem nagy mértékben
lehetett hatassal egy biztositékészulék alkalmazésa.

A vildgon végrehajtott ugrasok szdma 1993-ban 15%-al nétt 1992-h6z képest és 9%-al,
1991-hez képest.

Az ejtdernybsok szadma a vilagon 1993-ban 23%-al nétt 1992-htz képest és 51%-al,
1991-hez képest. (Ezen szdmadatok mindegyikét nagyban befolydsoltdk a kérddivre adott
valaszok s eképpen hatarozott irAny nem lathat6.)

5. OSSZEGEZES.

Ezen éattekintés céljai a kdvetkezdk voltak:
1) informéciét gydjteni az 1993-ban bekodvetkezett ejtdernyds haldlozasok szamat illetden:

101 hal&los baleset fordult eld a 66 IPC tagorszag kozul 39-nél.

2) megbizhaté és érvényes szamadatokat szerezni az ejtGernyds kockazatot illetden 1993-
ban:

Kockazati tényez6 |1 1:41.032

Kockazati tényezd 1l 1: 3.305

3) megbizhatd és érvényes szadmadatokat szerezni vildgviszonylatban az ejtderny8s
tevékenységet illetben 1993-ban:

Ezt a célt nem értik el, mivel a 66 IPC tagorszagbdl csak 39 orszag vette ki
részét az attekintésbdl, tovabba a 39 vélaszolébdl csak 13-an kuldtek pontos
szdmadatokat s 26-an csak becsiilteket.

4) megbizhat6é és érvényes szamadatokat aszerezni, amely 31 éves id@szakot atdlelden 4
orszagbdl szarmazé statisztikan alapul:

Kockazati tényez6 1 1:46.155

Kockazati tényezd Il 1: 3.699

Az egyes orszagokbdl folyamatosan beérkezd statisztikai adatok feldolgozasa a

biztonsag fejlddésének és iranyulasanak megfigyelési eszkdzeként javasolt.

Ford.:Szuszékos J.

1993. évi haldloskimenetell balesetek 6sszegzése az

Egyesilt Allamokban.
(PARACHUTIST, 1994.)

Az Egyesiilt Allamok-ban 1993 soran bekdvetkezett 41 ejtdernyds haléala a legrosszabb
éves 0sszmennyiségét képviseli tobb mint 10 évet atfogéan. Az USPA tagsaga korulbelil 8%-al
nétt 1993-ban, mialatt az ejtéerny8sok halalozasi szama csaknem 30%-al emelkedett az el6zd
évtized atlaga folé. Ez a fajta "keser( pirula" a haldlozasi ardnyszamban, feltétlen egy kozeli
vizsgélatért kialt.

Az éves haldlozasi 6sszegezés azokat a baleseteket veszi tekintetbe, amelyek az év
soran kovetkeztek be, mégpedig oly médon, hogy a sport egésze tanulhasson az ejtdernydsok
altal elkdvethetd és dragan medfizetett hibakbol. Ennek az elemzésnek a célja bemutatni a
felismerhet8 irdnyzatot és emlékeztetni az dsszes potencidlis veszélyre, amelyek Leslie Irvin
elsd 1910-es, repiildgépbdl valo kilépése 6ta fennallnak.

A szerencsétlenségek kategoridkba csoportositdsa segithet a legmegszokottabb
veszélyekre torténd ramutatasban. Az ily mdédon végzett csoportositas dnkényes és részben
targyilagos, mivel az 6sszes részlet és korilmény nem ismeretes. Ebben a cikkben vizsgalni
fogjuk azokat a résztvevoket, akik nem kezdték meg idBben ejtdernydjuk kinyitaséat, akik
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képtelenek voltak egy ejtdernyd rendellenességgel elbanni, azokat a halaleseteket, amelyek
mentejtddernyd problémakbol eredtek, az Osszeltkozéseket és legfoképpen az ez évben
jellemzd foldetérési problémakat.

Minden egyes fejezet utan, az adott kategéridban a szamok utan, 6sszehasonlitasul, a
szazalékos aranyt is (zardjelben) fogjuk jelezni. Az ejtdernybzésben eldforduld halalesetek
rendszerint tévedés sorozat vagy a megitélésbeni sulyos hibak eredménye. Minden egyes
kategdria, a felmertlt problématipust illetden megjegyzést és az ilyen esetek néhany jellemzé
példajat is tartalmazza. A kategoridk megtargyalasat kovetden, tovabbi csoportositast végziink
€s néhany altalanos megallapitast teszink.

Az elsd két fontos kategoéria:

- nincs nyitas, alacsonyan nyitds és

- rendellenességek
szorosan Osszekapcsolddnak s a balestek tobbségét képviselik. Rendellenesség esetén, az
ejtdernyd rendszer nyilvanval6 problémaja eredményezi az ejtdernyds halalat.

A probléma lehetett, a nyitbeszkdzzel, a hevederzettel vagy magaval az ejtbernydvel
kapcsolatos.

A "Nincs nyitds, alacsonyan nyitas" kategoridban az elhunyt, vagy nem kezdte meg az
ejtderny® nyitasat, vagy tul késon fogott hozza. Azonban valdszind, hogy ebben a kategdriaban
sok személynek tamadt problém4ja a féejtbernyd nyitasaval.

Ha képtelen voltak megtalélni foejtdernydjik nyitdeszkozét (pl. kidobds nyitdernyét,
vagy kioldét) vagy képtelen voltak arra, hogy azt kinyissak - mint pl. kemény hlzéas - és mégis
elkezdték a vészhelyzeti eljarast, a helyzet rendellenességnek lett osztalyozva.

A korulményekre valé tekintet nélkil, ebbe a kategériaba sorolt személyek
legtdbbnyire, olyan probléméaval talaltak szembe magukat, amely rendes esetben felszerelés
problémaval volt kapcsolatos és elmulasztottdk annak rendezését, amely ily mddon
biztosithatta volna tulélésiket.

Nincs nyitas, alacsonyan nyités - 7 (17%)

Lehetetséges zuhanas kdzbeni figyelemelterel6dés, vagy talan a féejtdernyd nyitasaval

kapcsolatos probléma, de hat (6) ejtdernyds és egy (1) tandemutas hunyt el anélkil, hogy
nyilvanvalo kisérletet tettek volna egy ejtéernyd iddben torténd kinyitasara. Ime néhany tipikus
példa, beleértve harom (3) alacsony tapasztalatl ejtéerny@st is, akik hasonld koértlmények
kozott hunytak el:
* Egy ejtdernyds hdlgy, kortulbelll 60 ugrassal nem nyitott formaugrast kovetden. Csak
feltételezték, hogy combhevederét rangathatta. Olyan ejtdernydsokkel torténd beszélgetés
alapjan, akik mar voltak ilyen helyzetben, megrdsitette, hogy ez visszatérd veszélyes probléma.
Ha a jobb oldali combheveder vége zuhanas kozben kiflizddik, ugyanabba a helyzetbe favodhat
mint a kézi-belobbantasu nyitbernyd fogantylja. Ha egy ejtbernyds tévesen a combhevedert
hdzogatja, azt gondolvan, hogy az a nyitéernyd, azt hiheti, hogy egyszer(en képtelen kihtzni a
fogantyit a zsebbdl. Ha az illetd ekkor az er8sebb hlzasra ©6szpontosit, csak hét (7)
masodpercnyi figyelemelterelés "kell" ahoz, hogy az idd elfogyjon.

Egy alapvetd lecke az elsdugrasos tanfolyamon ebben a helyzetben sok életet menthet

meg: ha a foejtbernyd nyitéfogantyljat nehéz meghuzni, ellendrizd, hogy az-e a helyes
fogantyd, majd utana nyiss tartalékejtbernyot.
* Egy tanuld, kevesebb mint 20 ugrassal a hata mogott halt meg az elmalt évben hasonlé
korilmények kozoétt. Ebben a szituacibban a komplikdlo tényezd az volt, hogy alacsony
ugrasszama ellenére mar ez volt a negyedik tipust hevederzet és tokrendszer, amivel az AFF
iskolabol torténd kikertlése o6ta ugrott.

Minden ugrénak ismernie kell azt a tipusu felszerelést amellyel ugrani késziil.

Kllénbdzd konfiguraciok kozotti atallas zavarhoz és helytelen nyitdshoz vagy nem megfeleld
vészhelyzeti eljarasokhoz vezethet.
* Ebben a kategoridban egy masik halalesetben egy olyan ejtderny8s szerepelt, aki az
ugrashoz csaknem egy évtizedes kihagyas utan tért vissza. Ez volt az elsd ugrasa olyan
felszereléssel amely kézi-belobbantasu nyitéernydvel volt ellatva. Haldlahoz két masik tényezd
is hozzajarulhatott: a felszerelésen |évd biztositdkészilék nem madkodott megfeleléen, és
lehetséges az is, hogy zuhanasa kdzben a mentdejtdernyd kioldé nem jott ki zsebébdl.
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* Egy tandemoktat6 és utasa azt kdvetden hunyt el, hogy az oktaté sikeresen fékernyot
nyitot, de valamilyen okbdl kifolyélag nem nyitott egy ejtdernydt sem. Problémék lehettek az
utas méretével vagy a felszereléssel.

* Egy masik halalos kimenetell eset azutan kovetkezett be, hogy egy tapasztalt
ejtdernyds igen alacsonyan Vvalt ki elrontott formaugrasbdél. Nyilvanvaléan halvany géze sem volt
arrél, milyen alacsonyan is volt, mivel a jelentés szerint elfordult, elcsusztatott, elintett majd a
talajnak csapodott. A "viharedzett" ejtbernydsdk néha komolyan a képességi gorbe ala
keriilnek. Mi okozza az ilyesfajta magassag tudatossag vesztést? Csak taldlgatds, hogy ez az
ugras egy nem jovahagyott heveder-fogasos, tanul6 kiképz6 ugras volt, az USPA AFF
programjat utdnozva. Ha igy volt, feltétlenil azt a terhelést jelenthette, amely ahhoz sziikséges,
hogy egy tapasztalt ejtdernyfs elveszitse magassag tudatossagat.

Az USPA AFF kiképzd tanfolyamainak részeként szerepel, hogy a résztvevd,

tapasztalt ugrékat egy kilencnapos intenziv kiképzésen viszik &at, amelynek nagy része a
magassagtudatossadg megtartdsara iranyul. Mindazonaltal, néhany AFF oktatd talalta mar
magat varatlanul alacsonyan, azt kévetben, hogy egy tanuldugras balul sikerilt. Az egyetlen
tényezd, amely az AFF ugras biztonsagi rekordjat oly j6 helyen tartja, mind a tanuldk, mind az
oktatok tekintetében az, hogy ez egy olyan szabvanyositott kiképzési és vizsgarendszer,
amelyet az oktatok egy olyan rendszerben rejld biztonsagi tobblettel kapnak kézhez, amit a
tanulé tudatossag, a felszerelés biztonsagos volta és az oktatd szakavatottsadga jelent. Az AFF
nagy terhelésl kornyezet, ahol a tanuléknak és oktatéiknak egyarant a biztonsag elfogadhaté
szintjének megorzése érdekében egyittesen minden 6vintézkedést meg kell tenniok. Barmire
valo tekintett nélkil, senki sem 6ltheti magara megfeleld mindsités nélkil, egy ugromester vagy
oktaté feladatét.
* Egy masik ejtdernyfs nd 1993-ban bekdvetkezett haldla csak éppen érinti a "Nincs
és radioval felszerelten oldott le megkozelitben 60 méter magassagban. Noha el volt latva
"SOS" rendszerrel - amely egyetlen fogantyl alkalmazasa révén oldja le a fdejtdernydt majd nyit
tartalékejtdernydt, tartalékernydjének nem volt ideje kinyilni. Lehetséges, hogy félreértette, a
radi6jan érkezd parancsot.

Az USPA javasolja, hogy barmely leoldast nem alacsonyabban mint 550 méter
magassagban végezzék csak el. Természetesen, lehetséges egy ejtderny6t ennél
alacsonyabban is leoldani, de az Osszes tapasztalati szintd ejtderny8snek meg kell éretnie,
hogy az alcsony leoldas potencidlisan veszélyesebb mint nagyjab6l barmily més dolog amit egy
ejtdbernyds megtehet.

Rendellenességek - 10 (24%)

Elkerllhetetlen, ha egy személy elég sokaig ejtbernydzik, hogy rendellenességgel
taldlkozzon. Még akkor is, ha ezek az esetek ritkan fordulnak el a legtdébb ugrénal, helyesen
és gyorsan kell kezelniok. A megoldasra rendelkezésre allé id6, az dévatos ugrasok és nagyobb
nyitasi magassagok révén biztosithatok, de egy nagy sebessl rendellenesség gyors
kiértékelést és ténykedést kdvetel meg minden korilmények kdzott.

Abbdl a tiz (10) emberbdl akik ebben a kategériaban elhunytak, 6ten (5) amikor
nyitéernydjiket érintd problémakkal talaltdk szembe magukat, tul sok id6t toltdttek azzal, hogy
leoldjanak s megprébaljanak tartalékejtbernydt nyitni - az idd még azt megeldzden fogyott el,
hogy tartalékejtdernydik megfelelden mikodni tudtak volna.

Minden egyes eseménynél, a foejtbernydtok zarva maradt, és két esetben az hihetd,
hogy a nyitéernyd mar kint lehetett, két masiknal pedig a nyitéernyd sose lett belobbantva.

Amikor semmi nincs kinn - vagy csak egy nyitéerny6 - és a féejtdernydtok zarva van, az
USPA javaslata, hogy ne toltstink id6t a leoldassal. Az 6sszegabalyodas lehetdsége valamivel,
ami az ugré mogott vontatddik, mindig fennall, ahogy ezt majd latni fogjuk a tartalékejtbernyd
problémék megvitatdsanal, azonban ha a féejtdernybtok zart, a leoldds semmit sem ereszt el
kivéve talan a fbejtdernyd felszakaddkat. Tovabba, a harom-6t masodpercnyi rendes mddon
végzett leoldas 300 méternyi magassagvesztést jelent zuhanas kdzben - ezt a magassagot
pedig jobb lenne a tartalékejtdernyd nyitasra felhasznalni.

Harom (3) ugré halt meg kilén-kilon balesetek soran, amikor lassan reagéltak egy
foejtdernyd nyilassal kapcsolatos problémara, vagy amikor jéval a normal nyitasi magassag
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alatt kezdtek foejtdernyot nyitni. Mindegyik helyzetben, az ejterny6s tul alacsonyan aktivizalta
tartalékejtdernydjét ahhoz, hogy sikerrel jarjon.

* Egy ugré vontatdédd nyitdernyft tapasztalt €s tartalékejtdernydt nyitott, az ilyen tipusu
rendellenességre vonatkoz6 alapvetd javasolt eljarast kovetve. Az eredmény egy roévid
idotartamu f6- és tartalékejtdernyd kupola 6sszegabalyodas volt. Feltéve, ha a légcellas
tartalékejtdernyd elvalé belsdzsdkos lett volna, valészinlleg az megfeleld magassagon
elszabadult volna.

* Egy masik ejtbernydsrdl aki alacsonyan kezdte el nyitasat, jelentették, hogy véletlendl
magassagmeérdje 300 méter magassagra lett beallitva, s az eképpen félrevezetd volt a zuhanas
kdzben leolvasott érték.

* Egy tandemoktaté és utasa akkor lelte halélat, amikor egy rosszul felszerelt fékernyd
nem tudott elszabadulni. Ez a baleset Ujra hangsulyozza az ugras eldtti alapos felszerelés
ellendrzés szikségesséegét, kulondésen anndl az ugrasnal, amelyet tandem utassal hajtanak
végre. Ahogy mondani szokas, a "tandem nem csak egy masik fajta ejtdernyds ugras".

Azon a leckén kivdl, hogy teljes rendellenesség esetén ne vesztegessink iddt a
leoldashoz - kivéve a rosszul vezetett fékerny® okozta halalos kimenetel tandem ugrast, ezen
balesetek egy Uj alapvetd ejtdernyds koncepciét erBsitenek meg: a biztonsagos ejtdernydzés
megtervezésének és végrehajtasanak igényét, a mindent atfogd felszerelés ellendrzések
fontossdgat és valamennyi rendellenesség teljes ismeretének szilkségességét valamint azt,
hogy legylink készen minden egyes ugrason a cselekvésre.

Tartalékejtdernyd problémék - 7 (17%)

Noha a tartalékejtderny® probléméak nem gyakoriak, mikor mégis bekdvetkeznek, az
eredmény leggyakrabban végzetes.

Ot (5) személy hunyt el harom (3) baleset soran, amelyet "patkd" rendellenesség
kbézben belobbantott tartalékejtdernydk eredményeztek.

A patkd rendellenességek akkor fordulnak eld, amikor a foejtdernyd a
felszakadohevederek, és még mas érintkezési pont révén az ugréhoz kapcsolodik, nagyméreti
patké format oltve fel. Ezen rendellenesség tipusok képviselik altaldban a legrosszabb dolgot.
Noha egy ilyesfajta rendellenességet az ejtbernydnek, az ugrd testével vagy felszerelésével
torténd dsszegabalyodasa okozhat, az 6t (5) altaluk okozott szerencsétlenséget a féejtbernyd
iddelbtti kinyilasa idézte eld.

* Egyik esetben, a tandemoktatd fdejtdernydtokja nyilt ki, mialatt & és utasa éppen egy
Cessna-bdl ugrott ki. Az oktaté hozzafogott a foejtbernyd leoldasdhoz és a fékernyd
belobbantasahoz, de nem huzta meg a fékernyd eleresztd fogantyut. A tandem fékerny8, amely
sokkalta nagyobb méretl, mint egy szabvanyos kézi belobbantasu nyitéernyd, hasonl6 méddon
makddik. Azonban, a fékernyd egészen addig nem hlzza ki a tandem rendszer foejtdernydjét,
amig annak eleresztd fogantyljat meg nem huzzak. A fékerny® eleresztése nélkil a féejtbernyd
felszakadok leolddsa még nem ereszti szabadjara a tandemparos felett lobogd ejtdernyét.
Eredményként, a tandem tartalékejtbernyd dsszegabalyodik a foejtdernydvel.

* Egy méasik tandemoktatd, fékernyd nyitas utan ideldtti féejtdernyd nyilast tapasztalt.
Leoldott, de ugyancsak nem huzta meg a fékernyd eleresztd fogantydat, eredmény mindkét
kupola 6sszegabalyodasa volt.

Az elhunyt tandemoktatok a féejtbernyd 6sszegabalyodasokra testikkel reagélhattak,

még akkor is ha a komplex felszerelés és magassag kombinacidja a fbejtbernyd teljes
eleresztését diktalta a tartalékejtbernyd kinyitasa elbtt. Persze egy tandempérosnal, az utas
cselekedetei tovabb komplikélhatjak a helyzetet.
* Egy masik halalos kimenetel( eset akkor kévetkezett be, amikor egy fiatal ejtdernyds
foejtbernyd tokja egy hatraszaltdé kézben nyilt ki. Kérkupolas tartalékejtdernydjét jéval a rendes
nyitasi magassag felett nyitotta ki és elegendd ideje volt, hogy megszabadulhasson
foejtbernydjétdl. A fo- és tartalékejtbernyd rovid idd alatt Osszegabalyodott, s a
tartalékejtbernydt komoly sérilés érte és a foldhoz kozel Osszeroskadt, az ugré halalat
eredményezve.

Az iddelbtt kinyilt foejtbernydvel ugré a megbeszélés szerint tervezett nyitasi magassag
felett tartozkodik. Az ilyen tipusi problémanal a foejtdernyd kinyithsanak megkisérlése a
helyénval6 eljaras, amely egy hasznalhaté fdejtdernydt vagy legalabbis egy olyan kupolat
eredményezhet, amit biztonsagosan le lehet oldani.
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Ha az ugré valamely testrészével dsszegabalyodott az ejtdernydvel, a fdejtdernyd
leoldas (ha a magassag engedi) megkisérlésén és az azonalli tartalékejtdernyd nyitdson kivdl
kevés valasztasi lehetdség van.

* Egy ugré akkor halt meg, amikor tartalékejtbernydje a gépbdl térténd kimaszas kbzben
nyilt ki, és a belobbané tartalékejtbernyd atvonszolta a gép farkdn. Noha méar a gépnek
Utkozéskor meghalhatott, tartalékejtbernydje alaposan megsérilt és nem biztositott talélhetd
foldetérést. Egy alapos "tlske ellendrzés" a foldon. vagy a kimaszas eldtt, megakadalyozhatta
volna halalat.

* Ebben a kategériaban az utolsé halalos kimenetell balesetben egy olyan ugré
szerepelt, aki sikeresen kezelte a kihiz6s-nyitéernydjével felmerilt problémat, de egyszerre két
kint lévd ejtdernybje lett, mivel foejtbernydjének nyitdbeszkdze mar kinyitotta a foejtdernyd
tokot,s a foejtbernydje, amint a tartalékejtdernyd kinyilt és belobbant, kiesett tokjabdl. Léveén,
hogy két ejtbernydje volt kinn, fdejtdernydjét leoldotta.

A hevederzet és tokrendszer egy tartalékejtdernyd bekotokotéllel (RSL) volt felszerelve,
amely a két féejtdernyd felszakadot egy kereszt-csatlakozd hevederrel kototte 6ssze. Amikor a
fOejtdernydt eleresztette, a felszakadokat 6sszekotd kotél a kinyilt tartalékejtdernyd elé kerdilt.
Amint a féejtdernydt leoldotta, a kereszt csatlakozé, a bekotdkotél, a feltoltdédd féejtdernydt a
tartalékejtbernyd zsinorzatdba vonszolta. Eredmény: mindkét kupola egy "lefelé-fedelesitett"
formacidba fordult. Az ugré nem élte tul a foldetérést.

A felszerelés U] volt és a tartalékejtbernyd bekotbkotél rendszer sajatossagai a
tulajdonosi kézikényvben részletezve voltak. Az ugrdé vagy nem volt a rendszer korlatozasainak
tudatdban, vagy stresszes éallapotban volt és helyteleniil reagalt.

Ebbdl az esethdl megtanuland6 lecke, hogy alaposan értsik meg felszerelésiink
makodését és tervezziink el minden lehetséges vészhelyzetet elre. Két nyitott kupola alatt
Iévd ugré nem egy kivételesen szokatlan rendellenesség és egy jol felkésziilt ejtdernyds minden
felszerelésen alapuld problémara ki kell dolgozzon egy megoldast.

Mivel ebben a kategériaban |évd 0Osszes haldlos eset inkdbb egy felszerelés
problémaval kezdddott mintsem tartalékejtbernyd gonddal, arra kdvetkeztethetlink, hogy ezeket
a helyzeteket helyes hajtogatassal vagy az ugras elbtti mindent atfogé felszerelés ellendrzéssel
meg lehet eldzni.

Osszeiitkdzések - 7 (17%)

Ez a megnevezés azokat a haldlos baleseteket képviseli, amelyek a levegbben torténd
masik targgyal valé 6sszeltkdzés és nem a foldetérés soran torténtek. Ebben az évben 6t (5)
ejtdernyds halt meg, kupola alatt 1évd ejtdernydsdkkel torténd osszeltkozések eredményeként,
és két (2) ember vesztette életét miutan a levegdben replldgépnek Utkdztek.

Az 6t (5) ejtdernyds akik kupola Utk6zésben haltak meg, a kupolairanyitas tartomanyat,
a nyitastol egészen a végsd megkdzelitési szakaszig olelték at. Kulon balesetekben, harom (3)
ejtbernyds halt meg, amikor kdzvetlendl nyilas utdn 6sszelitkdztek, és harom esetbdl kettdnél
zsinoércsavarodas tortént. Mikézben nem ritkan el6fordulé dolog,hogy a zsindrcsavarodasok
irdnyithatlanna teszik kupolat, egészen addig amig nem rendezik 6ket.
* Az egyik példaban, az elhunyt ejtdernyds nyilds utdn zsindércsavarodast tapasztalt
mikdzben a masik fékezéssel prébalta meg elkerlini az 6sszeltkdzést. A megcsavarodott
kupola alatti ugro, kozelgd tarsa térdének Utkdzott és eszmeéletét vesztette. Egy teljesen
makdddképes nagy teljesitményl kupola alatt ért foldet teljes siklasban.

Az elhunyt ugrd, nem viselt semmilyen fejvédd tipust, kivételesen keményen tkdzott a
talajnak foldetéréskor és roviddel azutdn meghalt.
* A masik halalos kimenetell balesetben, amelyben ugyancsak zsinércsavarodas
szerepelt, az elhunyt ugré normalisan nyitott de egy masik ugré Utkozott neki mikdzben sajat
kupoldja ellenfrzését végezte. Mindkét ugré nyilvanvaléan elvesztette eszméletét az
Osszelitk6zés sordn, és az elhunyt ugré egy parkoldé jarmOnek (tkdzott mialatt nagy
teljesitményl kupolgja teljes siklasban volt. Az elhunyt puha, bdrsisakot viselt.
* Mikdzben egy alapvetd probléma volt a formaugrds uténi elegendd vizszintes
elkllonulés a korabbi esetek egyikében, a harmadik haldlos kimenetell ugras egy olyan
levegdbeni 6sszelitkbzésnek volt tulajdonithatd, amely nem kapcsolddott kozvetlendl a
szegényes cslsztatdshoz. Formaugrasbdél torténd szétvalds utan, az elhunyt az alakzattdl
szabad terlletre csusztatott és fdejtdernydt nyitott. Szerencsétlen modon, egy masik ugré aki
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nem volt képes az alakzatba kerllni a szétvalast megel6zden, felllrdl és hatulrdl Utk6zott neki
mikdzben az nyitott.

Egy ugrastervvel rendelkezni - amit minden ejtdernyds megért - alapvetd dolog a
biztonsagos ugras érdekében. Mindig képezze a terv részét a biztonsagos szétvalasi magassag
€és a jo vizszintes elkllonulés figyelembe vétele. Mindenkinek feladata, hogy a masikat
elkerllje. Azonban, kulénos figyelmet kell szentelni az alattunk és eldttiink 1évd Iégtérre
mikozben valaki egy formaugras utan csusztat.

A kozlekedési szabalyok az alsé ugrénak adnak elsGbbséget, mind zuhanas kdzben
mind pedig kupola alatt. Gyakorlatilag, az eldl és alul Iév6 Iégtér, ahol egy éppen nyitd
ejtdbernyds tartdzkodhat, van kitéve potencidlisan az 6sszelitkdzés veszélyének.

JO elintést és nyitast kdvetden, az ugro elsd feladata, hogy ellendrizze a kdrnyezd
Iégtéret a tobbi kupolat illetden - hacsak nincs baj sajat ejtdernydjével. Egészen addig amig
vizualisan nem ellendriztik, az ugroterilet felé fordulds, kilondsen a radikélis mandverek mint
pl. spirdlok abszolit mddon helytelenek. Mindig lehet, hogy ott van valaki mas aki nem néz
korbe, vagy kupolairanyitasi problémai tamadtak és nem tud kitérni az Gtbdl.

Ha két ugrd, ugyanazon magassagon kozelitd palyan talalja magéat, a "jobb-forduld

szabdly" |ép érvénybe. Forduljunk el a mésik ugrétdl jobbra és kialtozva hivjuk fel figyelmét.
Mindenek felett k6z6ljuk szandékunkat.
* Miutdn formaugrasban vett részt, egy ejtdernyds nyilvanvaldan nem eldre betervezett
kupolaformaugrast kezdeményezett korulbelil 450 méter magassagban, az USPA azon
javaslata ellenére, hogy 750 méternél alacsonyabban nem szabad bekodtéseknek helyet adni.
Az ezt kovetd bekotés egy porgbd Osszegabalyodasba kerilt és az alsé ugrd, foldetéréskor
halélos séruléseket szenvedett.

Az Ejtdernyds Informacios Kézikdnyv, kupolaformaugrasi szakaszat kupolaformaugrok
irtak KFU-soknak. A magyarazatok tapasztalaton alapulnak. Egy masik ejt6ernydssel vald
Osszegabalyodds sosem megfeleld hely az ott léthez, de elegendé magassaggal rendezni
lehet. A foldkdzeli 6sszegabalyodas halélos kimenetell lehet.

Két ugré hunyt el az elmult évben, miutan repllés kdzben 1évd gépeknek Utkdztek,

mindkettd ejtdernyds bemutatdéugrason tortént.
* Egy ugré azt kovetden halt meg, miutdn egy erbteljes gépelhagyast végzett egy
emelkedés kozben 1évd két-motoros Cessnha 411-esbdl. A légijarm( kialakitdsanak (a révid
tavolsag az ajtotdl a farokig), az emelkedési motorteljesitmény, a légijarma repllési helyzete és
a konnydsulyu ejtdernyds erbteljes, tamasztast felhaszndld gépelhagyasanak kombinacidja
idézte eld, hogy az ugré a gép farkdnak Utk6zott. Akar azonnal meghalt, akar egyszerlen
leltotte a gépfarokkal torténd érintkezés, nem volt |ényeges - felszerelése nem tartalmazott
biztositokészilléket és egyik ejtdernydjét sem nyitotta ki.

Néhany évenként, ehhez hasonlé6 balesetek torténnek. Nem biztonsdgos dolog,
emelkedési teljesitménnyel repiild, bizonyos tébb-motoros IégijarmQvekbdl kiugrani, ideértve a
King Air-t, a DC-3-ast és Queen Air-t. A vonolerd csokkentés és a légijarmi kiszintezddése egy
a gépfarokitést gyakorlatilag lehetetlenné tesz a legmegszokottab ugraté gépeknél is.

A piléta és az ugrok kozoétti koordinacié alapvetd dolog. A pilétanak tudnia kell arrdl,

hogy egy ugré gépelhagyashoz kész(l agy, hogy a vonderft lecsokkenthesse és a gépet
kiszintezhesse. Az ugrénak viszont ismernie kell a potencidlis problémat és varnia kell a piléta
engedélyére mieldtt kiugrana. Kétség esetén, egy merlld gépelhagyas altaldban j6 otletnek
szamit.
* Egy masik ugrét a légijarmavel torténd Osszelitkdzés egy légibemutaton o6lt meg,
amikor egy mutatvanyos gép terv szerint, a kupola alatt Iévd ejtdernydsok alatt kérozott majd
tavozasakor elrepllt az ugratdégép alatt. Az ugré a gépnek tkézéstdl halt meg, a mutatvanyos
piléta pedig a lezuhandstdl, miutan gépe az Utkdzéstdl kormanyozhatatlanna valt.

Mivel a harom tervezett bemutatdé ugrébdl csak kettdé volt jelen a |égibemutato
eligazitdsan, valészinileg a mutatvanyos piléta azt tételezte fel, hogy csak két ejtbernyds ugrik
majd ki a gépbdl. Ez az esemény rdmutat arra is, hogy a j6 piléta kommunikacion kival az
ejtbernydsoknek is ugyan ugy szikségik van arra, hogy ellendrizzék gépelhagyas el6tt az
ugratégépet korulvevd légteret.

* Egy masik haldlos kimenetel( 6sszeltkdzés két ugré kozott foldetérési megkdzelitési
séma soran kovetkezett be. Az egyik ejtdernyds nagy-teljesitményl nulla porozitasu kupoléaval
nagy sebességre hajlandé kupolaval repult, hatszélben készult fel, hogy a végsd
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megkozelitésen egy 180 fokos hurokfordul6t végezzen. EzidGben a teriileten csak harom kupola
volt jelen.

A masik ugrénak, aki széllel szembefordult egy lassu, hagyomanyos megkozelités
kozben, egyazon magassagon, a hurokfordulés kupola nekiment, és a két kupola
megkozelitdleg 25-50 méternyire a fold felett 6sszeomlott. Csak egyik ugro élte tul a foldetérést.

Az a személy aki a baleseti jelentést megirta, hozzaf(izte, "Az FU biztonsagi eljarasok
betartdsa a kupola alatt ugyan ugy fontos, mint zuhanas kézben. Ha mindkét ugré ejtéernydjét
a levegben Iévb tobbi kupolat figyelve repdli, el tudtak volna kertilni az 6sszelitkdzést."

Foldetérési problémak - 10 (24%)

Ez a kategoria lefujta a port az elmult év haldlos beszamoldéjaroél. Valahanyszor, amikor
nagyobb felszerelés fejlddés ment végbe az ejtbernydzésben, a halalozasok szama fellendult,
mihelyt az ejtdernydsok a vilag makodésének régi elképzelésén igazitanak és megmérkdznek
az (j realitdsokkal.

A légcellas ejtbernydk, a kézi belkobbantasu nyitéernydk és a tandem elrendezési
ejtbernydrendszerek megérkezése olyan felszerelési példak, amelyek meghatarozott valtozast
vittek a sportba. A nagyteljesitmény(, nulla porozitasu kupolak nyugodtan nevezhetdk nagyobb
fejlddésnek a kupolagyartasi technolégidban, de tiz (10) elhunyt ejtdernydshdl aki foldetérés
soran vesztette életét az elmult évben, kilenc (9) ugrott ilyen "Uj generaciés" ejtdernydkkel.

* Oten (5) haltak meg egyszerien azért, mert tdl alacsonyan prébaltak meg
hurokfordulét. Egy elfordult hogy kikeruljon foldetérésnél egy akadalyt, négy (4) masik a
leszalldshoz rendes foldetérési teruleten készult fel.

A levegd turbulencija tényezd lehetett ebben a kategoridban két (2) ember halalanal,
az utolso rarepulési szakasz nagysebességl megkdzelitésekor, amikor kicsi vagy semmilyen
hiba meg nem tlrhetd, ez méar tobb esetben is haldlosnak bizonyult.

Ha nem bannak vele a legmesszemendbb tisztelettel, ez az Uj kupolaosztaly embert

olhet. A nagyteljesitmény( kupolak egyenletes légsebességet igényelnek a j6 foldetéréshez, de
nem kovetelik meg a veszélyesen alacsony hurokforduldkat ahhoz, hogy elériék a szikséges
légsebességet.
* Négy (4) ugré talalta magat olyan kupolak alatt, amelyekkel nem lehetett
biztonsagosan foldetérni, mikdzben arra késziiltek. Egy (1) ugré elég radikalis fordulét hajtot
végre ahhoz, hogy koértlbelil 150 méteren zsinércsavarodast okozzon. Ekkor leoldott, de a
magassag nem volt elegendd a tartalékejtdernyd kinyildsahoz.

Két (2) méasik kupola a végsd megkozelitéskor omlott 6ssze a turbulens szélviszonyok

miatt. Az érintett két kupola kozil egynél a csatorna elvalaszté bordak belsd sériilésére
bukkantak, amelyekr6l hihetd, hogy kdézremlkddhetett a kupola 6sszeomlasadban. A masodik
példaban, a kupola pilétadja egy alacsony elsd-hevederes hurok fordulé folyamataban volt,
pontosan az ¢sszeomlas eldtt. Mig egy masik ugrd kupoldja az els6-hevederes megkozelités
soran, korllbelil 30 méteren roskadt dssze. A javasoltnal nagyobb fellleti terhelés és a
levegdben 1évd tdbbi kupolatdél szdrmazd nyomdokvonal turbulencia is fontos kdzremOkodd
tényezd lehetett.
* Egy tapasztalt ugré egyszerllen sak tévedett, ami viszont életébe kerllt. Sotétben
ugrott, ugy iranyitotta magéat, hogy kikerlljon egy villanyvezeték sort, hogy a repulbtér
kozelében érhessen foldet. Nem vette észre és nem kerllte ki a masodik villanyvezetéket,
amely az elsdhoz képest eltérd szdogben vezetett. Noha jol ismerte a replldteret és az azt
korulvevd akadalyokat, a masodik villanyvezetéksor fatalisnak bizonyult.

Altalanos magyarazatok

A nulla-légateresztési forradalom.  Ahogy mar korabban is emlitettik, a
nagyteljesitményl kupolak az ejtbernydsok mentalitAsaban drasztikus valtozast okoztak. Nem
mindenkinek kell "tiizes kormanyrudd" kupolaval ugrania. De ha egy ugré az utébbit valasztja,
jol kell tudnia az aerodinamikat, ismernie kell azt a tényt, hogy az ujabb keletd szarnyak
kezelése legaldbb annyira hasonlit a hagyomanyos kupoladk kezeléséhez, mint amenyire egy
mirepildgép vezetése a turagépekhez képest. Es a hasonlatossag azzal, hogy mindkettd repiil
- itt véget is ér.

Egészen addig amig a "tlzes" kupolak a piacon vannak, az ejtdernydsok kitoljak azok
alkalmazasi hatérait. Amikor az emberek eldsz6r kezdtek atvaltani a légcellas ejtdernydkre a
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'70-es évek kozepén, szadmos foldetérési sérulés tortént, s6t néhany haladlos eset is
bekdvetkezett, mert az ugrok igazan nagy hibakat kovettek el. A nagyteljesitményl kupolak
megérkezése mindezt megvaltoztatta. Ha valaki akar csak a legkissebb tévedést is koveti el a
fordulasi sebesség és a becsiilt magassag vonatkozdsidban nagyteljesitményl kupola alatt, a
sérillés lehetdsége nagymértékben megnd.

Ezen ejtdernydk osztéalyanak feltétlen egyiitt kell 1étezniiik az alcsonyabb teljesitményi
kupolakkal (és e kupoladk pilétaival) a belathatd jovdben. A sportba torténd bevezetésik azt
jelenti, hogy minden ugrénak Gjra kell gondolnia a médjat annak, miként repuljon egy ejtdernydt.
A nevelés a kulcsa annak, hogy ezeket a "jarmlveket" biztonsdgosan integraljuk be
sportunkba.

Minden ejtéernyds ugyanazt a foldetérési teriiletet hasznalja - akar nagyteljesitményi
ejtberny6t repll, akar nem - Ovatos, hagyomanyos megkézelitéssel kell, hogy besoroljon,
ideértve a mindenki &ltal betartott szabvany megkoézelitési sémat is.

Az alacsonyabb teljesitmény( kupolak alatt Iévé ugréknak is gondolniuk kell arra -
ennek folyamatosan tudataban kell lenni - hogy vannak gyorsabb ejtdernydkkel replld pil6tak is.
Az gyors kupoldk biztonsagi és mandverezési korlatai nem engedik meg a pil6tajuknak azt,
hogy a talajhoz kozel kemény forduldkat végezzenek méas kupolak elkeriilése végett anélkul,
hogy nagyobb kockézatnak ne tennék ki magukat. Noha az iskolakdrén és az alacsonyabban
Iévé ugroknak elsGbbséget kell adni, a lassubb kupoldkkal ugréknak a gyorsabbbak repilési
palyajat is tudomasul kell venniilk, ami gyakran egy hosszabb végsd megkozelitést tehet
szlilkségessé.

Ez a kupolaosztély az elmult év haldlozasai k6zo6tt soknal kdzremkddo tényezd volt. A
nagyobb légsebesség és érzékenység a nyitastol a foldetérésig mindent kritikusabba tesz. A
tobbi kategodriakban legalabb két eseményt kozoéltek amely nem fordulhatott volna elé vagy nem
eredményezett volna halalt, ha abban egy alacsonyabb teljesitményl kupola szerepelt volna.

Az altalanos véleménnyel ellentétben, nem csak egy gyarté van aki a piléta nagyfoku
figyelmét megkdveteld gyors kupolakat gyart. A kilenc (9), 1993-ban tortént, ilyen kupolaval
kapcsolatos foldetéréses halalozasbol, hat (6) eset mas és mas ejtdernydgyartd altal készitett
kupola alatt kbvetkezett be.

Tandem. Az 1993-ban bekdvetkezett nyolc (8) haldleset tandemugrasok soran - négy
baleset eredménye - nem egy kategériaba esik. Egyre inkdbb nyilvanvald, hogy a tandem
rendszerek most kerllnek ellatasra biztositokészullékkel. A biztositokészilék alkalmazéasa
feltétlenil befolyasolta volna két esetben a bekovetkezett szerencsétlenségeket.Am
nyilvanvaléan, nem lett volna hatasos két masik esetben, amikor a fékernyd eleresztését
megeldzen nyitottdk a tartalékejtdernydt.

A megoldas a jobb kiképzésben és felszerelésben, a szorosabb felligyeletben, az
oktatd képesitési szintiének emelésében és az eljarasok alapos &ttekintésében rejlik.
Legfontosabb a tandem programmal kapcsolatos személyek mindegyike részérdl egy olyan
magatartas és elkotelezettség, hogy a tandem kiképzést minden mas tipusl oktatasnal
nagyobb foku biztonsaggal vezessék le.

Teljes tudatossag. 1993 soran szamos halalos eset mutatja annak sziikségét, hogy az
ejtdernydsnek minden egyes ugras, teljes ideje alatt meg kell &riznie tudatossagéat. Az ugras
elbtti tudatossaghoz tartozik a jol karbantartott felszerelés, a mindenre kiterjedd tervezés és a
vészhelyzeti eljardsok atvétele, az ugrason résztvevok szamara vilagos terv, megfeleld
kommunikacié a pil6taval, biztonsagos ugratds és gépelhagyas, zuhanas kozben lévd mas
ugrok jelenlétének ismerete, elegendd szétvalas nyitdskor és folytonos tudatossag a kupola
alatt egészen a foldetérésig.

A "nagy égbolt, kevés ugré" koncepcio bhiztonsagi stratégiaként mar nem valik tébbé be.
Manapséag rengeteg ugro tartozkddik az égen és nekiink, mindenkire oda kell figyelntink.

Tapasztalati szint. Az "ott lenni, megcsinalni" magatartds tébbé mar nem garantélja a
személyes biztonsagot. Az ejtdernyfs tapasztalat feltétlentl hasznos dolog arra, hogy hogyan
és mit kerlljunk el az égbolton, de az 1993-as statisztika azt mutatja, hogy a tapasztalatnak
mindig j6 megitéléssel kell egytt lennie.

Kovetkeztetések.
Sportunkban még mindig ugyanazokat a koénnyen elkeriilhetd hibakat kdvetjik el,
amelyek ejtdernyds tarsaink elvesztésével jarnak. Az Uj generacidju ejtdernydkupolak beveztése
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a kozlekedési szabdlyok Ujra atgondolasat kovetelik meg, mind a nagyteljesitményl kupola
tulajdonosok és mind pedig azok részérdl, akik megosztjadk veliik az égboltot.

Kétségkivil, folytonos figyelmet kell szentelni a tandem programban Iévd biztonsagi
tényezdk jobbatételére is.

Ha pozitiv dologrdl is akarunk szélni, akkor észre kell venni, hogy 1993-ban - a tandem
szsrencsétlenségeket leszamitva - Ugy tinik, hogy az ejtbernyds tanuldkra, mint az
megérdemelt, egyre nagyobb gondot forditunk.

Kik vesztik életiket ejtdernyds ugras kdzben?

Atlagosan 35 éves férfi, tlag 3 éves sport multtal és atlag 295 ugréassal.

Ez az "atlagos ugré" inkdbb egy csoportot mintsem egy atlagot képvisel, a
csoportositas kdzepét jelenti, példaul az 1-2-10-500-1000 ugrasszamtartomany tagjait.

1993-ban elhunytak ugrdsszama 295, mig 1992-ben ez a szam 100 volt. A 200 ugras
feletti (D-liszenszes) ejtdernydsok 1993-ban elhunytak igen nagy aranyat, 56%-at képviselik. A
magas szazalék a nagy teljesitmény( ejtdernydvel valé foldetérés kozben elhunytak
tapasztalati szintjének és az elmult év viszonylag alacsony tanuldé haldlozasi szamanak
kombinécidja lehet.

A j6 hir az, hogy amiéta eldsz0r 6sszegezték a halalos kimenetelll baleseteket, talan
nem volt még egy olyan év, amelyben kevesebb bekdtdtt ugrasos tanuldé hunyt volna el. Az
1993-as tanuld halalozasi aranyt nézve, csak egyetlen egy (1) bekotott tanulé halt meg, a négy
elhunyt tandemtanulén kival. Egy masik még nem "A" liszenszes kezdd is meghalt ebben az
évben.

Hagyomanyosan, minden évben, az 6sszes halalozas korllbelll egyharmada olyan
ugrékat érintett, akik még nem érték el az "A"-liszensz szintjét. De barmily tanulé elvesztése,
tekintet nélkll a program tipuséra, tulsdgosan is soknak szamit.

Ford.:Szuszékos J.

ElGzetes tajékoztatas tandem balesetrdl.
(PARACHUTIST,1994.)

Még tart a kivizsgalas, tehat sem talalgatasnak, sem pedig kovetkeztetésnek nincs
helye. A tandem pil6éta 30 éves, 182 cm magas és 75 kg volt. A tanulé 21 éves és 176 cm, 64
kg témegi - igen 6sszeval6 tandem paros. A tandem pilétanak 800 ugrasa volt és éppen csak,
hogy elvégezte tandem oktatoi tanfolyamot. Ez volt az els6 ugrasa valodi utassal. A
gépelhagyas 4000 méterrdl tortént.

BiztositOkészillékik nem-, de két magassagmérd volt naluk, ezen kivil a pilétanal
hangos magassagjelz6. A felszerelésiikben Strong) sem talalhatd semmi hiba. A tandem
oktatd tanfolyam is a Strong Tandem Oktaté Képesitd Tanfolyam szerint zajlott le. Az ugréruha
némileg kulénleges volt: a tandem piléta ruhaujja b6 volt és szabadstilusos uszohartyas
kesztyOket viselt. A gépelhagyas stabil volt. Ugy latszott, a piléta szandékaban allt a fékernyd
meghlizasa, de nem tette. Néhany masodperccel a gépelhagyas utan oldalt fekvd porgésbe
keriiltek. A tandem piléta nem hdzott meg semmit sem.

C.A. A videdfelvételen latszik, hogy a lefelé vezetd Utjuk két-harmadanal a
porgés lassult.
B.M.: Osszesen korilbelil 900.000 tandem ugrast hajtottak mar végre s 5-6

ilyen tipusu problémat ismertink. Meg kell vizsgalni néhany esetet ebbdl a 900.000 ugrasbél. Ha
egyszer a relativszél a testek kozé kerdl, feltétlenll asszimetrikus helyzet all eld. Mi torténik,
amikor ilyenkor a sebesség novekszik? Akar elvesztették az eszméletiiket akar nem, ismerek
egy tandem pil6tat aki kb. 80 fordulatot végzett s nem vesztette el eszméletét, s 800 méteren
nyitott mentdejtdernyot.

Egy holgy nem tudta kihazni fékerny@jét, hanem mentéejtdernyst nyitott. Az ilyenfajta
porgésben, a vér a végtagokba kerill olyan mértékben, hogy nem tudott néhany napig jarni s
szemei véralafutasosak lettek. (Ténylegesen lattam errdl egy eseményjelentést a Tandem
Ujsagban 1992 juniusdban) Meglepddnék, ha 1000 tandem ugras és Osszesen 3000 ugras
tapasztalataval ki tudnék kertlni egy ilyenbdl. Nem tudok semmiféle kilénleges technikat a
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porgéshdl vald kikeriléshez. Egyszer tortént velem hasonld, 16-szor fordultam meg. - Ebben a
sajatos esetben, a bal oldalon ébredt ellenallas: a tandem pil6ta Uszohartyas keszty(t viseld
keze kinn volt.

C.A. Mdszakilag szélva, a gravitacios er6 négyzetesen nd a tavolsag
flggvényében. Ebbdl kdvetkezik, hogy lehetetlenné véalhat a kezek behlzésa.

B.M.: Es ehez jon a keszty( dolog is.

B.M.: Es ha a tanuld negativan ivel, térdek kissé lenn vannk...

G.W.: Nekiink lehet, hogy van egy eseményiink amely talan meglepd. A

tandem oktatd elsd mindsitd ugrasan vett részt. 1200 ugrasa volt és persze oktatd. Elhagyta a
gépet, fékernydhtz nyult, de nem vett eld semmit. 2000 méteren elkezdett bukdacsolni és
hanyatt forogni. Mentdejtdernydt nyitott - a tanuld. A foldon a tanuldé elmondta, hogy kidobta a
fékerny6t és nem értette, hogy mi tortént.

Egy mésik eset is volt, ami késdbb modositotta a kiképzési technikat. Ha egy tandem
oktaté a gépelhagyasnal instabilla valik, nem szabad til sok id6t elpazarolnia a stabilizalashoz.
Egy masik esetben egy versenyszerlen ugré ejtbernyds hagyta abba egy ilyen poérgést
kovetden a tandem ugrast.

J.G.: Amikor a péaros kimegy, miért ne lehetne, hogy a tanuldé csak
egyszerlien keresztezze Ossze kezeit mint, ahogy a régi iddkben tortént? Es a levegdben
létrejovl elvéldsukat okat feltételezve, lehet, hogy a hevederzet megsértette kulccsontjat s
tobbé nem tudta kezeit hasznalni?

Szovivo: Ebben én is érdekelt vagyok és most, hogy van anyagunk, majd
elemezni fogjuk.
B.M.: Ami a harom porgéses esetet illeti: a lany 36-szor, a masik 82-szer és

én 16-szor fordultam meg, €s senki sem vesztette el eszméletét s a test sem karosodott
struktaralisan, kivéve azt, hogy a vér a végtagokba szaladt. A gépelhagyas mindig a szélre
merdlegesen tortént. Egy esetben az utas a hevederzetébe kapaszkodott a gépelhagyaskor.

Szovivo: Amikor eldszdr lattam a videot, a laza hevederzet lehetdsége jutott
eszembe, de ezt a dolgot Ujra szimulaltuk.

D.M.: Mi volt az utas: érdeklddd, vagy egy igazi tanulé?

Szovivo: Tanul6 volt, aki ejtdernydzni tanult.
Ford.:Sz.J.

Vizsgalati jelentés.
(Ejtbernyds baleset. Helsinki-Malmi repildtér, (Finnorszag) 1993 oktdber 2.)

Kérjik megjegyezni, hogy ezen forditas, a Finn Polgari Légiigyi Hivatal altal kiadott
finnorszagi eredeti, jelentésnek csak 0©sszegezd attekintése. A technikai vizsgalatok
ismertetései, az olyan hattérinformacioék mint pl. szemtanuk jelentése és mas nem kozvetlenil
a balesettel kapcsolatos informacié, az egyszerlség kedvéért ki lett hagyva.

Ezen baleseti jelentés elkészitését kdvetden a Polgari Légligyi Hivatal, a Finn Replld
Szovetség szives jovoltabol, felvilagositast kért, a kilonféle tandem felszerelési tipusok
hasznalata kdzben felmerild, tandemugras alatti szabadesd stabilizaciés problémakat illetden.

Ez a kutatas olyan értékes informaciét tart fel, amely nem allt a Kivizsgalé Testulet
rendelkezésére. Minthogy ez az informacié |ényeges a baleset végsd kovetkeztetései és az
eredeti baleseti jelentés befejezése érdekében, a Polgari Légigyi Hivatal déntést hozott arrdl,
hogy ezt a kutatasi informaciét az 6sszegezéshez csatolja.

ISMERTETES.

1993, oktéber 2-an (finn id6 szerint) du.12.50-kor egy halalos kimenetel( tandemugras
baleset tortént, a Helsinki-Malmi Repuildtéren. A baleset soran mindkét ugré6 meghalt.

A Polgari Légugyi Hivatal, egy Vizsgal6 Testiletet jeldlt ki a baleset kivizsgalasahoz.

A vizsgalatok és a vizsgalati jelentés 1994 marcius 28. fejezddtek be.
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A vizsgalatok soran a kovetkezd személyek nyujtottak nagy segitséget:

- Mr. Bill Morrisey a Strong Enterprises képviseletében, fliggetlen vizsgélatok
végzéseével és az ejtdernyds felszerelés valamint az eseményrdl készilt videdfilm elemzésével.

- Eero Vapaavuori, Egészségulgyi Fotiszt (Katonai Kutaté Intézet, Léglgyi Osztaly), a
baleset videdfilmjének elemzésével és a fiziologiai tényezdk értékelésével.

- UIf Balldin, Kutatasi Igazgaté (MD, PhD, Nemzetkdzi Repild Es Ur Orvostudomanyi
Akadémia, Armtsrong Laboratérium, TX, USA), a "g" erd hatasairdl sz6l6 szakértdi vélemény
nyuijtas réveén.

- Per Myrin, a Svéd Ejtdernyds Szovetség lgazgatdja, a kiulonbdzd tandem gyartdk
hevederzet és ejtdernydtok rendszereinek elemzése réven.

A baleset f6 oka az a lapos poérgés volt, amibe az ugrék réviddel a gépelhagyast
kovetden kertiltek. A tandemoktatd képtelen volt a poérgés megallitdséara. A porgés felgyorsulasa
az ugrok eszméletvesztését eredményezte. A Kivizsgald Testilet 10 javaslatot tett a
tandemugras biztonsaganak novelése érdekében.

1. AZ ESEMENY ES A KIVIZSGALAS FOLYAMATA

1.1 A balesetes ugras

1993, oktéber 2-an a Helsinki-Malmi Repll6téren rendesen folyt az ugrasi tevékenység.
A tandemtanul6 a klubba de.11.45-kor érkezett. A tandemoktatd, a szokasos tandemugras
elotti eligazitasban részesitette, amelyben videdfilm bemutatas, felszerelés ismertetés és a
replldgéputanzathoél gyakorlé gépelhagyas szerepelt. A tandemoktato kitoltotte az oktatasilapot
és a tanulo atadta biztositasi kartyajat. Az ugrok a gépbe kb. du.12,30-kor szalltak. A gép,
amelynek tipusa DHC-6 Twin Otter, 21 ejtGernyGssel a fedélzetén szallt fel.

Emelkedés kozben a tandemoktaté atvette az ugrassal kapcsolatos kérdéseket a
tanuléval. Az oktaté a tanulét, hevederzetére 1000 méteren csatolta fel. A gép végzett néhany
alacsonyabb és kettd 4000 méteres rarepiilést. A tandemparos utoljara hagyta el a gépet.
Elkisérte oket egy videdoperatdr és a tandemtanuld baratja. A gépelhagyas rendben ment.
Mikor az oktat6 a fékernyd kidobasara késziilt, az ugrok, mindkettdjik asszimetrikus
testhelyzete miatt oldalra estek. Az oktatd félbehagyta a fékernyd kidobasat és egy
kiterjesztett, ivelt testhelyzetet oltott fel. Az ugrék vizszintesen porogtek, jobb oldalukkal a fold
felé nézve. A porgési sebesség gyorsan nott, 10 masodperc utan elérve a masodpercenkénti 2
fordulatot. 30 masodperc multan a porgés lelassult és egy hatraszalté-szerl mozgasba ment
at. Az oktaté egyik ejtdernydt sem nyitotta ki. Az ugrok talajpa csapédtak és azonnal

meghaltak.
1.2 Sérilések
A tandemoktat6 és a tanulé meghalt.
1.3 Ejtdernyds felszerelést ért kar

Az ejtdernydkben nem esett kar. A hevederzet és ejtbernyGtok rendszer a
becsapédaskor elszakadt, azaz a hevederzetszalagok elszakadtak és megnylltak az
ejtdernyodtok elszakadt.

1.4 Egyéb kar

Egyéb kar nem tortént.

1.5 Ugrok
151  Oktato:
Neve és kora: 30
Magassag és suly: 182 cm, 75 kg
Ugrési tapasztalat: 794 Osszesen. Az elmilt 30 nap soran 19

ugrés. Osszes tandemugras 12, ebbdl 10 tandemoktaté jeldltként. Az elmilt 30 napban 11
tandemugras, amelybdl 10 tandemoktat6 jeloltként tortént.

1.5.2 Tanulo:

Neve és kora: 20 év

Magassag és suly: 176 cm, 64 kg

Ugrési tapasztalat: A balesetes ugras volt az els6
1.6 Ejtdernyds felszerelés

1.6.1 FOejtdernyd
A foejtbernyd a Finn EjtGernyds Klub tulajdondban allé Iégcellas kupola volt. 1993,
januar 10. lett bevizsgalva. Az ejtdernyd utolsé hajtogatasa a baleset el6tti éjszakan toértént.
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a/ Nyitéernyd (fékernyd)
gyartd: Strong Enterprises
tipus: Osszeomlaszthat6 tandem nyitéernyd, F-111-es anyag
s/n 2041048
gyartasi szam: 4/92
b/ Belsdzsék
gyarté: Strong Enterprises
tipus: Dual Hawk/T520
c/ Foejtdernyd kupola
gyarté: Strong Enterprises
tipus: T-520s/n 170
gyartasi szam: 4/92
d/ Nyitéeszkoz
Fékernyd és fogantyl mind a tanulé mind az oktaté szamara.
1.6.2 Tartalékejtdertnyd
A tartaléklejtdernyd a Finn Ejtdernyds Klub tulajdondban |évé légcellas kupola volt. A
tartalékejtderny6t utoljara, 1993 januar 10. vizsgaltak be és 1993 szeptember 15-én hajtogattak.
a/ Nyitéernyd
gyarté: Strong Enterprises
tipus: Grabber
b/ Kupola
gyarté: Strong Enterprises
tipus: Master Reserve s/n 557
gyartasi szam: 4/92
c/ Nyité eszkoz
Kéttliiskés fémkiold6 és egy RSL:egy bekotdkotél futott a felszakadd hevedertdl
a tartalékejtbernyd tok zaro tuskéig.
d/ Biztositokészulék:
Nem volt
1.6.3  Hevederzet és ejtdernydtok rendszer
gyarté: Strong Enterprises
tipus: Dual Hawk Tandem s/n 111150
gyartas szam: 11/91

tanul6 hevederzete: Stylemaster Harness
gyarté: Strong Enterprises
1.7 Felszerelés

Az ugrok felszerelése megfelelt a légiigyi szabalyoknak. Mindkét ugré ugréruha alatti
ruhazata sportolashoz alkalmas és praktikus volt a hdmérséklet szempontjabdél. Mindkét ugré a
"Tony Suit" Pit Special ugréruhat viselt. Ezenkivil az oktaté gy nevezett "alkar-bdvitd" @lip-on
forearms) viselt alkarjan. Mindkét ugré sportcipdt és borsapkat viselt. Az oktaté halhat6é "Dytter”
magassagjelzvel rendelkezett, és a tanuld bdrsapkdjara egy horgas kés volt felerfsitve. A
tanuld kezein borkesztyQ volt, az oktatd pedig uUgynevezett UszOhartyds keszty(t hordott.
Mindkét ugrénak bal kezén magassagmérd volt.

1.8 IdBjaras
Az idGjarast nem lehetett baleseti tényezfnek venni.
1.9 R&dio6 forgalmazas

Az ugratdgépen radio 0sszekottetés volt a légiforgalmi iranyitdssal és a foldetérési
hellyel.

1.10  Ugrdtertilet

A foldetérési tertlet a Helsinki-Malmi repultéren volt a 18-36-0s kifutépalyatdl nyugatra.

1.11  LégijarmQ

Az ugratégép ejtbernyds teveékenységhez jovahagyott, két motoros DHC-6 Twin Otter
volt, tulajdonosa a Finn Ejt6ernyds Klub.

1.12 Baleset helyének és az ejtderny0ds felszerelés vizsgalata

A baleset helye, a Helsinki-Malmi repul6tér jobboldaldnak, kilsd részén volt. A
becsapo6dasi pont egy sziklds dombocskan volt, amelyet vékony rétegll zsombék és talaj fedett.

Az ugrék elb6sz0Or a talajnak hattal Utkdztek, jobb oldalukra délve, labbal némileg eldre.
A becsapddast kovetben mindkét ugré korulbelll 2 méternyit pattant vissza. A tartalékejtdernyd
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egyik lezaréhurokja a becsapodaskor elszakadt és a tartalékejtdernyd nyitéernyd valamint a
belsbzsak kijott a tokbol. A fékernyd korilbelil 5 centiméternyire kiesett zsebébdl,
nyilvanvaléan a becsapddaskor. A fogantyuk és tiskék mindegyike érintetlen volt. Minden
hevederkarabiner zéart allapotban volt. Az oktatdé hevederzetének egyik combhevedere a csatnal
elszakadt. Az oktatd balkezes kesztylje, az arra egy hevederrel felerGsitett magassagmérdvel
egyltt, nyilvanvaléan a becsapodaskor jott le.

A kivizsgalok lefényképezték a helyszint, megfigyeléseket végeztek, megjel6lték a
hevederzeten 1évd O6nzard csatok helyzetét és kiszedték az aldozatokat a hevederzetekbdl.
Ezen mlveleteket megel6z8en az ugrokhoz és a felszereléshez nem nyultak.

1.13. Orvosi vizsgalat

Az ugrokon halotszemlét végeztek, de semmit nem talaltak ami k6zremkodott volna a
balesetben.

1.14. Vészhelyzeti és mentési munka

Vészhelyzeti és mentési intézkedések rendelkezés szerint torténtek.

1.15 Ejtdernyd felszerelés részletes vizsgalata

Az ejtbernyds felszerelésen nem talaltak semmit ami a balesethez vezetett. Sem az
egyik kupola, sem pedig a fékernyd nem lett kinyitva. Az 6sszes fogantyu érintetlen volt és a
fékernyd észlelt sérillése és zsebébdl torténd részleges kiesése nyilvanvaléan a talajnak
Utkozéskor kovetkezett be. Az ejtbernydk helyesen voltak behajtva. Az egész felszerelés
"kihajtogatasat" és a nyitasi erbk mérését, stb vidészalagra vették.

A fékernyd kihluzashoz szikséges er6 8.5 daN volt a zseb irdnydban. A
tartalékejtdernyd fogantyl zsebébdl 7 daN hdzéerdvel jott ki. A tartalékejtdernyd kihuzasahoz
kelld erbt nem lehetett megmérni, minthogy a hevederzet és az ejtdernybtok rendszer a
becsapodaskor megseériilt. A f6- és tartalékejtdernydtokon néhany szakadas volt és az oktatd
combehevedereinek egyike elszakad. Ezen lll-as tipusu heveder szakitdszilardsaga 2722-2948
daN feletti. Az dsszes éllithaté csattokndl a tdbbi heveder megnyult.

Mikor két azonos méretl dnkéntes személyt hasznaltak fel az altesti hevederek
tesztelésére, ugyanolyan mértékben hlizva meg dket, mint az érintett ugrds soran. Az egyik
tandemoktatd kijelentette, hogy a szorossag "normalisnak" érz8dott és szerinte ezzel a fajta
meghuzassal lehet ugrast végrehajtani. Ekkor a kisérleti személyek oldalvast lefekiidtek a
foldre. Azonban, mikor az ugrok labai szétvaltak, korilbelll 25 cm-es tér valt szabadda a csipdk
kozott. A Vizsgald Testilet EIndke késdbb hasonlé teszteket folytatott le.

TandemoktatOkat kértek fel, allitsak be Ugy a hevederzetet, hogy az alkalmas legyen
egy ugrashoz. Ezutan, a tandempéros oldalvast fekidt le a padléra. Mikor l4baikat eltavolitottak
egymastol, mindannyiszor egy tér valt szabadda csipgjik kodzott Ggy, ahogy azt korabban
emlitettik.

Minthogy Finnorszagban alkalmazott ¢sszes tandem felszerelést ugyanaz a gyartd
készitette, a Vizsgalé Testllet Elndke, Svédorszagba utazott, hogy egy masik tandem
hevederzet rendszert hasonlitson Ossze azzal amellyel a baleset tortént. A hevederzet
tesztelésekor, észrevették, hogy a tanulé és az oktatd kozotti tér tipikus dolog a balesetes
ugrason alkalmazott hevederzet tipussal.

A tanul6, az oktaté hevederzetéhez derekanal van odacsatolva, ez a heveder a tanuld
hevederzet haspantjanak kodzvetlen meghosszabbodasa. Kovetkezésképpen, a hevederek a
tanulé haséanak alsé részét nyomjak, amely kényelmetlen érzés, ha a hevederzet tul szorosra
haztak. A tdbbi gyartd6 hevederzetén az oldalsé hevederek a tanulé hevederzet
combhevederjének keresztezési pontjdbdl erednek. A hevederek a tanuld csip6csontjait
nyomjak, amely a tanul6é helyentartdsdnak sokkal szilardabb lehetdségét nydijtja.

Az oktaté altal hasznalt hallhatd magassagmérdt megvizsgaltdk. A berendezés 1639-
1642 méter kdzotti magassagon riasztott. A vizsgélat soran a berendezés belsd fellletén, egy
jOl kivehetd horpadas és torés jeleit észlelték. Ezért biztosan nem allithatd, vajon a berendezés
a balesetes ugras alatt ugyanazon magassagon riasztott-e mint a tesztek soran.

Mindkét ugro magassagmérdje a becsapddaskor 0sszeroncsolddott.
Kovetkezésképpen ugras alatti mikodésikrdl semmit sem lehet mondani.

A vizsgélatot végzOk nem talaltak hibat az ugrok ruhdzatan vagy mas felszerelésén.
Mindkét személy szorosan illeszkedd Pit Special formaugré ruhat viselt. Ezenkival, az oktaté
karjain egy ugy nevezett "alkar-bdvitdt"  viselt. Ezek nagy létszamu formaugrasokon
hasznalatosak a zuhanasi sebesség lassitasara, a karon megnodvekedett felllet révén. Az
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oktaténak tovabba Ugynevezett UszOhartyds kesztyli voltak amelyek gyakran hasznalatosak
szabadstilusnal, vagy stilusugras alkalmaval.

A kesztyQ ujjai kozétti teret bdr fedte. Uszohartyas kesztyk alkalmazéasakor, a kéz
fellletét az ujjak széttarasaval lehet megndvelni, amely megkdnnyiti a levegdbeni mozgéast. Az
oktatd altal hasznélt kesztylkon az ujjhegyeknél Iévd varrat a tenyérrészre kb. 1 cm-re ra volt
hajtva. Ez figyelemreméltéan csokkenti a tapintds érzékelést, minthogy az ujjhegyeket harom
borréteg fedi.

Méshol mindenhol a tenyéren csak egyetlen egy bdrréteg van. A mutatéujj és a
hivelykujj kozoétti bor behajtas miatt, a hivelykujjat nem lehet olyan mélyen a kioldoba nyomni
mint a szokvanyos kesztyuk esetében. Tehét, a fogantyl megfogasa kdzben a tapintasi érzék
figyelemreméltéan lecsokken. A tobbi ujjat kilon nem lehet hasznalni, a kesztyl ebbdl a
szempontbdl olyan mint egy ujjatlan keszty(Q.

1.16. Az ugrék zuhanéas kdzbeni mozgasanak elemzése.

A szerencsétlen kimenetel( ugrast egy légi operatdr videdfilmre vette. A filmszalagot
azonnal atadtak a Kivizsgalé Testlletnek. A film stabil gépelhagyasrél tanuskodott. Mikor az
oktaté arra készllt, hogy 3 masodperccel a gépelhagyas utan kidobja a fékernydt, az ugrok
jobb oldalukra fordultak a relativ szélhez képest. Az oktatd beszintette a fékernyd kidobasi
kisérletet és egy kiterjesztett, ivelt testhelyzetet vett fel. A tandempéaros az éramutatd jardsaval
megegyezd iranyl vizszintes forgasba kezdett, jobb oldalukkal a fold felé nézve.

A forgas tengelye az altest volt. A porgés felgyorsult, 5 masodperc mulva elérve a
masodpercenkénti egy (1) fordulatot, majd 10 masodperc eltelte utan a masodpercenkénti 2
fordulatot. Leggyorsabban az ugrék 2 ford/sec-el porogtek. 30 masodperc utdn, a porgés
lelassult és egy hatraszalt6-szer(l mozgasbha ment at. A becsapdédas nem volt lathat6 a filmen,
de szemtanuk allitAsa szerint, az ugrék egy ehhez hasonlé mozgéasfajtaban csapddtak a
talajnak.

80 cm-es sugar alkalmazasaval a gyorsitdé (g) erd egy személy fejét szamitas szerint
3.2 g-vel éri 1 ford/sec sebességnél és 12.8 g-vel 2 ford/sec esetén. Ezeknél az erbknél, a
vérnyomas az agyban megkdzelitden 500 Hgmm, amely ledllitia az agyban a vérkeringést. A 'g'
erfk miatt a szivverés ugyancsak leéll. Ezen tényezdk kdvetkeztében az ugrok révid idon beldl
eszméletiiket vesztik. Szakértdi vélemény szerint, az ugrék valészinileg az emlitett 'g"
er6knél 10 masodpercen belll elvesztették eszméletiket. Ezenkivll a 'g' erd valdszinileg
képtelenné teszi az ugrét arra is, hogy a fogantytkhoz nyaljon.

2. ELEMZES

2.1 A porgés oka

Kozvetlendl a gépelhagyas utdn az ugrok stabil helyzetben voltak a relativ szélhez
viszonyitva. Azonban a tanul6 kezei asszimetrikus helyzetben voltak. Bal kezét oldalra
nyUijtotta, mikdzben a jobb keze a fejéhez kdzelebb volt behajlitva. Az oktat6é bal keze oldalt ki
volt egyenesitve, mig jobb keze az ejtGernydtok aljan elhelyezett fékernyd fogantydra
helyezddott. Normalis esetben a balkéz a fej magassagaban el6l van, a testhelyzet
szimetrikusan val6 tartasahoz. Ezenkivill, az oktaté gy nevezett Uszohartyas kesztylket viselt,
amelyek kihangsulyoztak a kiegyenesitett balkéz dontd hatasat.

Ezen tényezOk idézték eld az ugrok jobb oldalan térténd forgasat, a relativ szélhez
képest. Két szempont veendd figyelembe a tanulé karhelyzetét illetden. A Strong Enterprises
kiképzd programjaban, a tanuld karjait rendes szabades6 helyzetben oldalvast tarja ki. Mas
gyarté mas megkozelitést képvisel, azaz a tanuld keresztezze kezeit mellkasan s fogja meg a
hevederzetet. Ebben a helyzetben a tanul6 rossz kartartasa nincs hatassal az ugrasra.

A baleset el6tti foldi kiképzést videdra vették, amely kimutatta, hogy az oktaté bal
kezét kinn hagyta a fékernyd kidobas szimulalasakor. Tovabba, a tandemoktaté képzd
tanfolyamon, egy edzdugrasrél készitett film feltarta, hogy az oktaté bal kezét kint hagyja,
amikor jobb kezét a fékernyd fogantylra teszi. Ezen az adott ugrason nem igy tett, azonban
Uszohartyas kesztyOket viselt és a tanul6 is asszimetrikusan tartotta kezeit.

Ezért az ugrok helyzete a levegBben nem valtozott meg. Egy ugré aki tandem
tanuléként az oktatéval ugrott egy edzdugrason, elmondotta a meghallgatdson, hogy jobb
oldalukra fordultak amikor az oktat6é kidobta a fékerny6t. Az oktatd azt tételezte fel a forgasrol,
hogy azért kdvetkezett be, mert nem ugrottak ki pontosan a relativszélbe. Ez az ugras nem lett
filmre véve.
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Feltételezhetd, hogy a tandemoktatd észrevette a testhelyzet valtozdst a balesetes
ugrason és azért fliggeszette fel a fékernyd kidobasat, mert egy kitart és ivelt helyzetet 6ltott fel
nyomban. Az ugrék azonnal az éramutaté jardsaval megegyezd iranyban kezdtek el forogni.
Ebben az allapotban az oktatd széttart, ivelt alaphelyzetben volt, mialatt a tanulé labai csipdben
eldre voltak behajlitva. Az ugrék csipdi 20-30 cm tavolsagra tavolodtak egymastdl. Ebben a
helyzetben az ugrok altestei egymashoz viszonyitva oldalt tudtak elmozdulni.

Minthogy az ugrok a féldnek oldalukkal helyezkedtek el, egy asszimetrikus "légcsavart"
formaltak, amely pérgésbe ment. Amint a centrifugalis erd nodtt, az ugrék képtelenek voltak
helyzetiket megvaltoztatni. A haladlos kimenetel ugrason az ugrok megkozelitben 10
masodpercen belll eszméletiket vesztették. Az eszméletvesztés elbtt, mozgasképtelenné
valtak az egyensulyérzék zavara miatt. A kezek fogantylkra helyezése, még kissebb "g" erbk
jelenlétében is joval nehezebb, mint rendes korilmények kdzott.

A maximumnal a forgasi sebesség 2 ford/sec feletti volt. Ennél a forgasi sebességnél
az ugrok feje 12.8 'g' erbnek van kitéve. Az ugrok porgése, oldalt fekvd lapos pérgésbdl egy
hatraszalté-szer(l egyenes testmozgasba ment &t 30 masodperccel a gépelhagyast kdvetden. A
vizsgélatot folytatok nem tudtak r4jonni arra, hogy mi okozta a mozgas valtozast. A halottkémi
vizsgalat soran, lehetetlen volt megallapitani melyik sérllést szenvedték el a levegdben s
melyiket becsapddaskor. Egy lehetdséget nem lehet kizarni, hogy az ugrok mar sérilést
szenvedtek a korilbelll 20 masodpercig tarté 10 "g" erbnek valo kitettség miatt.

2.2 Ugréas feletti ellendrzeés elvesztése tandemugras kézben

A tandemugrast az Egyesiilt Allamokban &jlesztették ki a '80-as évek elsd felében.
Megkozelitden egymillié tandemugrast hajtottak végre ezidaig. A tandemugras az oktatas egy
Uj formaja, tehat nem ismeriink még minden kockazatot. A tandemoktatdk viszonylag tapasztalt
ugrok. Egy tapasztalt ugré szamara a helyzet feletti uralom elvesztése szégyenteljes dolog;
tapasztalatlan tanulok problémajanak latszik. Az az ellendrizetlen porgésrdl szol6 elsd hivatalos
jelentést, amelyrdl a Kivizsgalok Testiilete tud, egy tandemoktat6 irta le a Strong Enterprises-
nél.

Ez, 1992 majus/juniusi "Tandem Hirek" bulletinban lett kézzétéve. Az ir6 maga,
tekintettel a cikkre, korszakalkotd volt. Mikor a vilag egyik legtapasztalatabb tandemoktatéja
elmondja, hogy ellendrizhetetlen allapotba kerllt, a tdbbiek szamara a mérce, hogy ugyanezt
bevalljak, sokkal alacsonyabbra keril. A cikk éta szamos olyan esetrdl értesiiltiink, amelyben
az ugrok ellendrzés nélkul porégtek.

Egészen a vizsgalt balesetig, altalanos vélemény volt, van idd arra, hogy a ténykedést
azutan vegyék fontoléra miutan a poérgés elkezdddott. El8szor is, az illetd testhelyzet
valtoztatassal probalkozzék a helyzet feletti uralom visszanyerésére. A cél, hogy a fékernyd
stabil testhelyzetben legyen belobbantva. A fékernyGt vagy a tartalékejtdernydt nem szabad
instabil helyzetben belobbantani amig a tandemoktaté nem itéli a helyzetet reménytelennek.
Hogy melyik lobbantandé be, az attol fligg, melyik oldallal néz a fold felé (a fékerny6zseb a jobb
oldalon van, tehat a javaslat, hogy fékernydhoz csak akkor nyuljon, ha jobb oldallal felfelé
néznek). A baleset el6tt nyilvanvaléan nem volt ismeretes, mily gyorsan valik egy tandemoktato
mozgasképtelenné miutan poérgésbe kertilt.

2.3 Tandemoktato képzés

A cél mar hagyomanyosan Finnorszagban minden képzés sordn az, hogy az
elsajatitandé anyagot "eljaras iranyelvekbe" (procedura guidelines) szervezik. Az "eljaras
irdnyelv" a kiilsd tényezok altal kezdeményezett lépések egy sorozatabol all, pl. egy
rendellenesség és a helyzet korrigaldsabani eredmények. Az ilyen "eljarasi irdnyelv" kiléndsen
az olyan helyzetekben hasznos, amelyekben valakinek igen gyorsan kell stresszhelyzet
kdzben cselekednie. llyen példdk az ugras kozbeni vészhelyzetek, rendellenességek, stb.
Eppen ezért ha valaki egy oktatot arrél kérdezne, mit tenne egy hatarozott helyzetben, olyan
kiindulasi tényezot kellene bemutatnia, amely a |épések egy sorozatahoz vezet el, s amely a
probléma megoldasaban végzodik.

Az elhunyt tandemoktatonak tanfolyamrél ismert tanuldtarsa tanusaga szerint
kétségtelen, hogy nem lett "eljarasi iranyelv" kialakitva a kiilonb6zd helyzetekre. Legalabbis
nem abban a formaban, ahogy mar megszoktuk, hogy elvarjuk az ejtbernyds oktatoktol.
Példaul, mindennapos gyakorlat, hogy instabil helyzetben nem eresztik Utjara a fékernyot. A
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fékernyd inditdst nem szabad a helyzet stabilizdlasara hasznélni. Azonban, elismert dolog,
hogy bizonyos helyzetekben még instanbil allapotban is fékernyGt, vagy tartalékejtdernydt kell
nyitni, ha a helyzetet nem lehet masként rendezni. De nem a kiképzés sordn bemutatott
|épésrodl-lépésre "eljaras irAnyelvek" nélkul.

Minden alapinformaciét megkaptak, de az elsajatitandé anyagot nem megfelelden
juttatdk kifejezésre. A Vizsgal6é Testlletnek tovabba lehetdsége volt, egy Strong Enterprises
oktatoval torténd megbeszélésre. Ezekbdl a megbeszélésekbdl az valt nyilvanvaléva, hogy az
"eljarasi iranyelvek" kifejlesztése nem kivanatos, mivel a tandemugras egy igen komplikéalt
folyamat és még mindig egy viszonylag Uj oktatasi forma és a dolgok megismerése jelenleg is
folyik. Ehelyett, a tandemoktaté szerepe hangsulyozédik ki. Az oktatonak folyamatosan
elemeznie kell a helyzetet és a koriilményeknek megfelelden kell déntést hoznia.

Ez a filozofia taldn azon a tényen alapul, hogy a tandemmester jeldltek viszonylag
tapasztalt ugrék, akik jelentékeny médon képesek a cselekvésre még szokatlan zuhanasi
allapotok alatt is. A foejtbernyd nyitdsi magassagat 1500 méterre emelték, biztositandd, hogy
elegendd idd alljék rendelkezésre a kilonféle szituaciok elbirdlaséara.

Tovabba a tandemoktat6 tanfolyamra vald bejutas egyik kdvetelménye, egy végrehajtott
leoldas és tartalékejtbernyd hasznalata. Az ilyesfajta képzés célja, eltavolitani az ilyen
helyzettel kapcsolatos feszlltséget és nyugtalansigot. Egy tapasztalatlan tandemoktaténak
szamos U] tényezdvel kell elbannia. Példaul, a foejtbernyd kupola belobbantdsa a szokéasostol
eltérd, az instabil helyzet korrigdlasa, kifekvéssel és iveléssel nem szikségszerlen valik be,
stb. Nem csak egy tandemmesternek kell az (j dolgokkal megbirkéznia, hanem a mar
megtanult mddszereket teljesen Ujakra kell cserélnie.

Az Ujrafrissitd képzést az oktatds igen igényes formdajanak kell tekinteni. Kritikus
helyzetben a gyakornok, vagy a tapasztalatlan személy sokszor olyan cselekvési folyamatot
hajt végre, amelyet korabban tanult. Egy tandemugrason a tanuld teljesen varatlan mdédon
viselkedhet és a tandemoktat6 is mentdlisan egy teljesen Uj helyzetben valik a biztonsagért és
mas személyek kényelméért feleléssé. A tandemugras éppen ezért igen igényes
teljesitménynek tekintend®d.

A tandemoktaté fékernyd kidobas kdzbeni rossz helyzete egy formaban mutatkozott
meg négy alkalommal a vizsgalatok sordn: a tanfolyami ugrasok egyik videdszalagjan, a
masodik edzBugrason egy jogositott ugréval, a foldi edzés filmjén, amit a baleset elbtt vettek fel
€s magan a végzetes ugrason. A tandemoktaté szokasa volt a nyitbernyd vagy a fékernyd
kidobasa oly médon, hogy balkezét oldalra nyujtja ki ahelyett, hogy feje folé helyezné, amely
helyzetét stabilan tartotta volna.

A tandemoktatd képzés bemutatott formajaban nem kindl fel j6 alkalmat ezen tévedési
tipusok korrigalasara. Nem kovetelmény, a jeldltek altal egymassal végzett minden ugras filmre
vétele. A tanfolyami program nem tartalmaz elegendd iddt arra, hogy minden egyes jelolt
ugrasat részletesen atvegyék. A tanfolyamot kovetd tapasztalt ugroval végrehajtott edzd
ugrasok sincsenek filmre véve. Ezéltal a jeloltek nagyszer( alkalma, hogy tanulhassanak sajat
vagy masok hibaibdl, elveszett.

24 Az 1993-as 6szi tandemoktaté tanfolyam

Minthogy a végzetes ugrasa, a tanfolyamot kovetd elsé ugrasa volt igazi tanuléval, a
Vizsgalo Testilet azt vizsgalta, miként ment végbe az iskola. Ez volt az els6 tandemoktatéd
tanfolyam amit finn kiképzOk tartottak. Rendes korulmények kozott az ejtdernyds oktatd
tanfolyamokat Finnorszagban a "The Finnish Sport Flying Institute"-on (Finn Sportrepild Intézet)
tartottak vagy 6sszevont tanfolyamokként kis klubbokban. Ez a tandemoktaté tanfolyam viszont
délutani  tanfolyamként lett lefolytatva a Finn Ejternyds Klubban a normal ejternyfs
tevékenységekkel egyetemben.

Mivel minden résztvevd a hazigazda klub tagja volt, elkeriilhetetlen munkakdzbeni
megzavarasok fordultak el a tanfolyam alatt. A tanfolyamon voltak olyanok, akik nem akartak a
"benntlakasos" tanfolyamon résztvenni, ahol a résztvevok és az edz6k csak a tanfolyamra
koncentralhattak volna. Ugyanakkor a biirokratikus hibak is a tanfolyam velejaréi voltak.

2.5 Tandemoktatot befolyasolé mentélis tényezdk

A balesetben szerepld tandemoktatét j0 oktatoként tartottak szamon. A tanulék kdzott
is igen népszeri volt. Maga az oktatas szituacidja nem tette idegessé, fesziltté. Azonban az
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elsd tandemugrasnak, egy valddi tanuléval megnovekedett teljesitmény kdvetelménnyel kellett
birnia. Az ugrék szdmara az olyan helyzet, amelyben valaki a masik biztonsagéért és
kényelméért felelds az egész ugras alatt, ismeretlen. Tovabba, az egész teljesitményt filmre
vették, ahogy egy tandemugrasndl lenni szokott. A videdfilmet ajandékként adtéak a tanuldénak,
de az oktaté ugrétérsai ugyancsak megnézték és jol lathattdk ha hibat kovetett el. Példaul, a
fékernyd belobbantas instabil helyzetben vildgosan lathaté a filmen.

A baleset reggelén, az oktatdé egy tandemoktaté jeldlttel hajtott végre egy edzd ugrast.
Ezen az ugrason 8 volt a "tanulé” és feladata az volt, hogy instabil testhelyzetet 6ltson fel, amit
fékerny® nyitas elbtt, az oktaté jeldltnek kellett korrigalnia. Az ugropéaros lapos, hassal lefelé
mutat6 porgésbe kezdett. Az oktatd jeldlt nem volt képes azonnal Grra lenni a helyzeten. Es
amint azon volt, hogy megallitsa a porgést, a "tanul6" normal testhelyzetet 6ltétt fel. Az ugras
utdn, a "tanulé" azt mondta az oktaténak, hogy "bemajrézott" és ennek eredményeként
segitett stabilizalni helyzetiket. Megbanta, hogy segitett ahelyett, hogy inkdbb hagyta volna,
hogy az oktaté fliggetlenil allitsa meg a porgést. Ez az eset azzal az aktiv kivAnalommal
maradt fenn az elhunytban, hogy korrigalja az instabil helyzeteket. Tovabbéa a helyzetkorrigalas
miatt aggodalomra mutathat az is, hogy fellletnéveld alkarbdvitdket és Uszéhartyas kesztylket
viselt a testhelyzet aerodinamikai stabilizalasanak eldsegitése érdekében.

A szerencsétlen kimenetell ugrason az ugrék jobb oldallal lefelé nézve porogtek.
Miutan felismerte, hogy elvesztette az ugras feletti uralméat, az elhunytnak tartalékejtbernydt
kellett volna nyitnia. Minthogy a tandemugrasok nagy magassagroél torténnek, esetleg fennalhat
egyfajta vonakodas a tartalékejtbernyd azonnali kinyitasat illeten. Az ugrék ez esetben j6 ideig
a kupola alatt fliggenének s talan elsodrédndnak az ugrétertlettdl. Ez a tényezd is
hozzajérulhatott az oktatd pillanatnyi habozaséahoz.

A vizsgéalatok sordn semmi sem derult ki, amirdl feltételezni lehetett, hogy az ugrok
fizikailag vagy mentdlisan kézremakddhettek volna a balestben.

2.6  Atanulénak nyujtott oktatas

A finnorszagi tandemugrast, az ejtdernyds tevékenységnek tanulokkal torténd
megismertetésére hasznaland6 oktatasi formaként hagytak jova. Profit céljabol végrehajtott
tandemugrasok a szabalyzat szerint tiltottak. Ezen jelentés targyat képez6 ugras megfelelt egy
bemutaté/bevezetd ugras leirdsanak. Az ugrd sajat szandékabdl jétt ugrani és mar régoéta
fontolgatta a dolgot. Azonban, a kiképzésben voltak hianyossagok.

A tanulé egydltalan nem tisztazta a szabalyzat altal eldirt biztositasi védelemet. A
kiképzési idGtartam is igen rovid volt. A tanul6 de.11.45-kor érkezett a reptérre és mar du.
12.30-kor a gépben volt. A kilenc-pontos kiképzési és ellendrzési listan igen gyorsan atmentek.
Egy tandemtanul6 kiképzése nem a fliggetlen teljesitményekre torekszik, hanem az
ejtdernyBsugras egyedi prezentaciéjaként veendd figyelembe.

A tanuld az ugrasra csak igen korlatozott médon lehet hatassal. A legkritikusabb pont a
gépelhagyas utan, a tanulé kezeinek és labainak helyzete. Azonban, igen kérdéses, hogy vajon
a tanuld6 megtanulhatja-e végtagjainak iranyitasat/ellenérzését egy ugras alatt, akar néhany
oranyi képzést kdvetden is. Eppen ezért az lenne a legjobb, ha a tanulé egy olyan poziciét
orizne meg, ami a lehetd legkevésbbé befolyasolja az ugrast.

Ha a tanulé karjait mellkasan keresztben tartja, akkor a fellépd testhelyzet a
[égaramlashoz képest mindig szimetrikus beadllitasu. Az emlitett ugrason alkalmazott
felszerelés gyartoja a tandemugras, oktatasi modszerként valé fontossagat hangsulyozza ki.
Eppen ezért a tanul6t arra tanitjak, hogy karjait tartsa oldalt, mint a rendes szabadesd helyzet
esetében. Ebben az esetben a tanuld rossz kartartasa az ugras kritikus pontjara lehet hatassal,
pl. mikdzben az oktat6é kidobja a fékernydt. Sokkalta biztonsagosabb lenne, ha a tanulé karjait
mellkasan keresztben tartana.

3. KOVETKEZTETESEK.

3.1 Megéllapitasok

3.1.1. A tandemoktatd érvényes tandemoktat6i mindsitéssel birt.
3.1.2. Atanulé megfelelt a tandemtanuld kdvetelményének.
3.1.3. A tandemoktat6 és tanulé méretben és sulyban dsszeillett.
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3.1.4. A tanuld6 nem mutatta be a kiképzési jogositads viseld biztositasainak irasos
tisztazasat és azok allapotat, miként errdl a légligyi szabalyok rendelkeznek.

3.1.5. A tandemoktaténak a végzetes ugrason, nem kielégitd volt a testhelyzete a
fékernyd szandékolt kidobasakor. Mar bizonyitast nyert a baleset el6tt, az edzBugrasok
egyikén, és ugyanugy a foldi képzésen is, hogy rossz a fékernyd belobbantdsa kbdzbeni
testhelyzete. A masodik edzéugrason a testhelyzete elfordult a fékernyd kidobaskor. Ezt ugyan
ugy a rossz testhelyzet idézhette el6. A Vizsgélo Testllet nem tudta megallapitani, hogy ez
vajon tipikus tévedés-e volt a tandemoktatéra nézve. Azonban a tandemoktaté tanfolyam
utélagos nyomonkovetésekor a videdfiim segitségével, nem volt eléggé eredményes a hiba
érzékeltetése és annak korrigalasa.

3.1.6. A balesetes ugrasra valé felkészllés, beleértve a foldi kiképzést, az ugras
bemutatasat és a felszerelés feloltését korllbelll 45 percig tartott. Az id6 aligha volt elég
hosszu arra, hogy teljesen atmenjenek a tandem ugrasokkal foglalkozé 9-pontos "kiképzési és
ellendrzési listan".

3.1.7. Az ejtdernydk helyesen voltak behajtva és bevizsgélasi ciklusuk érvényes volt.

3.1.8. A Dbalesetes ugrdson alkalmazott tandemhevederzeten, a tanuld a
tandemoktatdhoz oly modon volt felerdsitve, hogy az ugrok csipdi bizonyos helyzetekben
kilonvaltak. Az ugrok testei egymashoz képest elcsavarodhattak. Az aerodinamikai asszimetria
miatt a csavarodas erds, ellendrizhetetlen pérgd mozgést okozhat.

3.1.9. Mivel az ejtbernyds klub nem tartott ejtGernyBhajtogatasi naplét a
tandemernydkre nézve, ahogy azt a légligyi szabalyok elbirjak, a fdejtdernyd hajtogatasai nem
voltak nyilvantartva. Eppen ezért lehetetlen volt a tandemejtdernydk minden 25. ugrasanak
vizsgélata a klubnal. Ez a kérdés nem mikodott kézre a balesetben.

3.1.10. A tandemoktatd Uszéhartyas kesztylket viselt az ugrason. Ez a keszty( tipus
még nehezebbé tehete a fogantyuk megmarkolasat. Tovabba, felerdsitik a rossz kartartas
hatését is.

3.1.11. Az ugrék ruhdzata megfelelt az ugrashoz.

3.1.12. A tartalékejtdernydn nem volt biztositokészllék. A szabalyok nem kdvetelik
meg. A biztositokészilék megmenthette volna az ugrék életét, ha a tartalékejtdernyd a porgés
ellenére kinyilik. Masrészrdl, nem ismeretes milyen sériiléseket szenvedtek azt kdvetden, hogy
egy kosszantartd, erds centrifugalis erdnek voltak kitéve.

3.1.13. A tandemoktaté tanfolyam oktatéjanak neve nem lett a kiképzési jogositasba
bejegyezve. Ez a kérdés nem mikddott kdzre a balesetben.

3.1.14. A tandemoktatd tanfolyam kiképzdje, egy jelolttel egyetemben, a kérelemben
meghamisitotta a tanfolyam minimalis kbvetelményeire vonatkoz6 informéaciot. A kérdéses jelblt
nem az elhunyt volt. Ez a kérdés nem m0kodott kbzre a balesetben.

3.2. A baleset oka

Mindkét ugré aszimetrikus kartartdsa okozta oldalra billenésiket, mikor az
oktaté a fékernyd eleresztésére késziilt. Az oktaté felfliggesztette a fékerny® kidobasat. Az
ugrék csipdi szétvaltak és a tandemparos elkezdett porégni. Az oktatd helyzetiiket iveléssel és
karjainak valamint labainak kitarasa révén prébalta meg stabilizalni. Ez nem jart sikerrel, és a
porgés felgyorsult. Az oktatdé megkdzelitden tiz (10) masodpercen belil elvesztette eszméletét,
de hamarabb valt mozgasképtelenné. Az oktaté nem tudott arrél, hogy milyen sebesen gyorsul
fel egy poOrgés vagy, hogy a porgés kovetkezményei, a mozgasképtelenség és
eszméletvesztés.

4. VIZSGALO TESTULET JAVASLATAI

4.1. A Vizsgal6 Testiilet és a Finn Replild Szovetség javaslatara, a Polgari Légigyi
Hivatal elrendelte 1994 elejétdl kezdddben, kotelezd jelleggel a biztositokésziilékek
alkalmazasat, tandemugrasok esetén.

4.2. A balesetet az ugrok instabil helyzete okozta. A tanuld6 asszimetrikus
kartartdsa, testartdsbeli valtozdshoz jarult. A Vizsgalo Testilet javasolja, hogy mostantdl
kezdve a tanuldk karjaikat mellkasukon keresztezve tartsédk tandem ugras alkalmaval.

4.3. Mivel a tandemoktatd bal karjat kinydjtva oldalt tartotta, az ugrék egy olyan
helyzetbe keriiltek, amikor jobb csipdvel néztek a fold felé. Az oktaté mas alkalmakkor is rossz
belobbantasi helyzetben volt. A Vizsgalé Testilet nem tudta megerdsiteni, hogy ugyanebbe a
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hibaba esett volna minden ugrason. Azonban a tanfolyam egyik edz8ugrasan, ez tisztan lathaté
volt a videdfilmen. A Vizsgéld Testllet javasolja, hogy a Finn Replld Szévetség és a tandem
gyartdk kovetelijek meg a tanfolyam minden egyes edzdugrasanak filmrevételét. A tanfolyami
programnak tartalmaznia kell egy oktaté iranyitasa mellett, az ugrasrél készitett felvétel
megtekintését, minden résztvevire nézve kotelezd jeleggel.

Tovabba, a Vizsgal6 Testllet javasolja, hogy a tanfolyamot kdvetden minden edzdugrast
vegyenek filmre. A tandemoktat6é igazolvany atvétele elott, a jeldlteknek meg kell mutatniuk
ugrasaikrol készitett filmeket a tanfolyam oktatéjanak vagy egy tandem felligyel6nek. Eképpen
az edzdugrasok alatti hibak korrigalhatok.

4.4, Az Uszbhértyds kesztylk mOkddtek kozre abban, hogy az ugrok oldaltfekvd
helyzetbe kerlilhessenek. Az U(szohéartyds kesztylk nem praktikusak, pl. fogantylk
megfogasahoz. A Vizsgaldé Testllet javasolja, hogy tandemugrasokon az ilyen keszty(Ok
legyenek betiltva. A Testllet javasolja tovabba, hogy "B" jogositast viseld tanuldk Altali
Uszéhartyas keszty(k hasznalatanak tilalma szerepeljen az ejtéerny8sugrasi irdnyelvekben.

4.5. A tandemtanuldonak alsé hevederekkel torténd rogzitése is kbzremakddhetett a
balesetben. Ha a tanulé teste el tud mozdulni a tandemoktaté testéhez viszonyitva, az bizonyos
korilmények kozot olyan gyors porgést okozhat, vagy kdézremiOkddhet olyanhoz, amelyet az
oktaté képtelen iranyitani. A Vizsgalé Testillet javasolja, hogy a gyartdk valtoztassak meg a
hevederzet szerkezetét, példaul tgy, hogy az oldalhevederek a tanuld csip6jébdl induljanak ki.

Eképpen a rogzités sokkal szilardabb lenne. A Vizsgalé Testllet beterjesztette a
javaslatdt a Finn Repuld Szovetségnek, amely dontést hozott arrdl, hogy egészen addig
megtiltja a tandem tevékenységet, amig errdl a kérdésrdl kielégitd informaciét nem kap.

4.6. A Vizsgal6 Testllet javasolja, hogy a jovoben minden ejtdernydsoktatd
tanfolyam, vagy hasonl6, a Finn Sportreplld Intézetben legyen megtartva, vagy mas,
ellendrizhetd helyen.

4.7. A tandemoktat6 nem "dolgozhat" flggetlenil a tanuldkkal, kozvetlenil a
tanfolyamot kodvetden, de egy masik olyan tandemoktatd fellgyelete alatt 6t (5) ugrést kell
végrehajtania, aki az egész ugras alatt jelen van, a foldi kiképzéstdl a tényleges videdfilm
megtekintésig. A felligyeld tandemoktaténak nyilvantartdst kell vezetnie az ugrasrél a
tandemoktat6 jeldlt naplojaban.

4.8. A tandemtanul6 egy igen rovid képzés utan ugorhat. Egy szokvanyos
tanfolyamon a tanulénak elegendd ideje van donteni arrdl, vajon igazan akar-e ugrani és, hogy
tudataban lehessen az ugras kockazatanak. A Vizsgéald Testllet két (2) napos gondolkodasi
iddt javasol a tandemtanuldé szamara a vonatkozé dokumentumok alairasa és az ugras
végrehajtasa kozott.

4.9. A Finn Repuld Szovetségnek és a tandemgyartbnak meg kell probalniuk a
képzés, az elsajatitandé anyag szervezésének és az eljards iranyelvek megszbvegezés
kialakitasanak egyszer(sitését. A tandemugras az egyik legigényesebb teljesitmények egyike,
amellyel az ejtbernyds oktaté szembekeriilhet. Minden dolog a jelenlegi formajaban kerdil
bemutatasra, de a vilagos eljaras irdnyelvek hianyoznak. A tandemoktatd jeldltet tapasztalt
ugrokent kell figyelembe venni, de olyan kezddnek szamit aki Uj dolgokat sajatit el.

4.10. A tandemugrassal kapcsolatos kockazatok még nem ismeretesek teljesen. A
Vizsgéalo Testllet javasolja, hogy ezt a jelentést személyesen minden tandemoktaténak és
fOoktatonak kuldjék el. Ezenkivdl, ezen jelentés forditasat minden ejtdernyds szdvetségnek és
tandemgyarténak meg kell kildeni.

Helsinki, 1994 mércius 28.

Kristian Enkvist Antti Syrjaaho

MELLEKLET A BALESETI JELENTESHEZ
Ejt6ernyds baleset, 1993, oktbéber,2

Kérjik megjegyezni

Ez a melléklet olyan informéaciét tartalmaz, amely nem allt a Vizsgald testilet
rendelkezésére a vizsgalati jelentés elkészitésének iddpontjdban. A Testilet elndke tovabbi
informast igényelt a kilonbdzd tandem felszerelésekkel torténd tandem szabadesési
problémaékat illetden. Ennek az érdekl6désnek a célja, informéciét talalni arra nézve, vajon
érvényes-e vagy téves-e az a tedria, hogy a felszerelés kialakitasabani hiba mikodott-e kdzre a
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balesethez (utalds a Vizsgalati Jelentés, 1.15; 2.1; 3.1; 4.5; pontjaira). Az informacié keresés a
Finn Replld Szbvetség szives jovoltdbdl befejzddott. A fenti megemlitett érdeklddésen kival, a
Finn CCA (Légugyi Hat6ésag) kutatdsokat végzett az Ugyben, a rendelkezésre allé6 informacié
forrdsok felhasznalasaval.
A kérddivet néhany ejtdernyds szovetségnek és tandemejtdernyd gyarténak kildték
meg. A kovetkezd szervezetek valaszoltak a kérdésekre:
- Ausztral Ejtdernyds Szovetség
- Kanadai Ejtdernyfs Szovetség
- Francia Ejtdernyds Szdvetség
- Egyesilt Allamok Ejtdernyds Szévetsége
- Strong Enterprises
A kérdések harom kiilénb6zd tandemfelszerelés tipus tapasztalatairdl sz6l6 informaciot
adtak meg: Dual Hawk Tandem/Strong Enterprises, Vector/Relative Workshop és
Galaxy/Parachutes the France.
A rendelkezésre 8ll6 anyaq vizsgélata a kévetkezBket tarta fel:
Ya Osszesen 20 ismert halalos kimenetel(l tandem baleset tértént 1994, marcius végéig a
vildgon. A balesetek kodziul harom (3) Dual Hawk Tandem/Strong Enterprises, és 17 a
Vector/Relative Workshop alkalmazasa kdzben tortént.
Ya Nem létezik megbizhatd statisztika a vildgon végzett 6sszes tandemugrasok szamat
illetden. Kitalalni azt, hogy egy adott felszerelési tipus veszélyesebbnek tekintheté-e, vagy a
masik, a CCA a tandem felszerelések két fd tipusanak piaci megoszlas szerinti durva becslést
hasznalt fel (mas tandemejtbernyds felszerelések csak kicsiny szamban osztoznak a piacon),
és alapként fogadta el, hogy a felszerelésenkénti ugrasok szama durvan ugyanaz. Azon a
becslésen alapulva, hogy a piaci megoszlas (A piaci megoszlas ezen durva becslése az 1991-
es évrdl szarmazé informéacion alapul, tehat nincs dsszhangban a jelen helyzettel) 40% (Strong
Eneterprise) a 60%-al szemben (Relative Workshop), Ugy talaltdk, hogy a Dual Hawk Tandem
nem latszik veszélyesebbnek mint az ebben a jelentésben 6sszehasonlitott felszerelés.
Ya A zuhanas kézbeni iranyithatatlan lapos forgds a fent emlitett tandemfelszerelések
mindhdrom tipusan eldfordult, noha csak a Dual Hawk Tandem-nek volt meg ezen sajatos
technikai tulajdonsaga ismertetve a vizsgélati jelentésben.
Ya Minden ismert lapos forgasos (vagy ezzel egyenld) problémaban - kivéve a finnorszagi
balesetet - az ugrék képesek voltak arra, hogy vagy megéllitsak a spiralt/lapos porgést zuhanas
kdzben, vagy mint a legtbbb ismert esetben, fékernydt vagy foejtderny6t illetve tartalékejtdernydt
nyissanak.
Ya A finnorszagi baleset eldtt ismeretes volt néhany eset, ahol az ugrok egészen
figyelemre méltd idot toltdttek az iranyithatatlan lapos poérgésben/spiralban, anélkil, hogy
mozgasképtelenné vagy eszméletlenné valtak volna.
Kovetkeztetés
A fentikben bemutatott alapjan a Finn Polgéri Léglgyi Hatésag kdvetkeztetése az, hogy
nincs bizonyiték, vagy nem bizonyitott, hogy a tandem-hevederzet ismertetett technikai
tulajdonségai (utalas a Vizsgélati Jelentésre) mikodtek kdzre a balesetben azaltal, hogy lapos
porgést idéztek eld vagy gyorsitottak fel.
Repllélzem, Fellgyeld

Eero Kausalainen

Ford.:Sz.J.

NTSB: Ejtdernydsok, csatoljatok be magatokat!
(PARACHUTIST, 1994. No.6.)

Februar 18-an az USPA FGnokség egy hivatalos javaslatot kapott kézhez a Nemzeti
Széllitas Biztonsagi Testllettdl, (NTSB) , hogy az ejt6ernydsok ismerjék meg az utastilés
biztonsagi 6v rendszerek fontossagat.

Az NTSB két nagyobb replldgép lezuhanast idézet allaspontjuk alapjaként.
Mindkettdben, - az 1992-es aprilisi californiai Perris Valley-béli eseménynél és 6t honappal
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késbbb a Hinkcley, lllionis allambeli géplezuhanasnal, - csaknem az 0sszes halalos eset a
biztonsagi 6v hasznalat hianyanak volt kbzvetlenil betudhat6.

Felismerve annak feleldsségét, hogy fenntarthassdk a sport jogat arra, hogy sajat
eseteiben eljarjon, az USPA gyorsan reagdlt az FAA és NTSB igényeire, hogy mindkét
balesetet kdvetden a problémat nagyobb koriltekintéssel kezelje. Az USPA vezetdk tudtak,
hogy ha nem késztették volna a tagsagot a biztonsagi 6v hasznalat igényének jobb tudomasul
vételére, az ejtbernydzés privilégiumai 6n-szabdalyzé sportagként, veszélyeztetve lettek volna.

Az USPA EIndk Sherry Schrimser taldlkozott az FAA tisztviseldkkel 1992-ben, a Perris
Valley-i és Hinckley-i lezuhanasokat kdvetden, hogy megvitassak az ejtdernyds bhiztonsagi dvek
kialakitasat. Az 1992-es szeptemberi talalkozon vildgossa lett téve, hogy az USPA jarhatna
élen abban az er6feszitésben, hogy elérje az ugrok becsatolasat, és az USPA egyetértett
abban, hogy szorosan egyuttmOkodjék az FAA mérnokeivel egy hasznalhaté rendszer
kifejlesztésében. Azo6ta, az USPA folyamatosan informalja tagsagat a biztonsagi oOvek
hasznalatanak fontossagardl.

Az elmult eseményekre tett reagélasban és a j6 bizalom felmutatdsa soran, lehetdvé
téve az ejtdernydsok szaméra, hogy dnmagukra vigydzzanak, az NTSB egy hivatalos javaslatot
allitott 6ssze és latta el vele az USPA-t és az FAA-t. Az NTSB javaslat tartalmazza a
biztons4gi Ov hasznalat folyamatos tamogatdsat, jelentésének oOnkéntes kdzlését minden
USPA tag szaméara és egy igényt, hogy az USPA vegyen részt az ejtbernyds bekotd-rendszer
kialakitdsaban - a kérdéses lUigyre az USPA mar a '92-es lezuhanasok 6ta 6sszpontosit.

A kovetkezd levél, eredetileg az USPA Végrehajtasi lgazgatojanak, Clint Vincentnek
volt cimezve, 0Osszegezve az NTSB hatarozatait az Ujabb keletl, s a korabbi
ejtdbernyds/légijarmi eseményeket illetdn. A Parachutist ezt az informaciét az NTSB kérésére
és az USPA tagok szamara teszi kdzzé.

"1992 aprilis 22-én, korulbeltl 11.09-kor az USA nyugati partvidékének zénaideje
szerint, egy de Havilland DHC-6-200-as tipust N141PV lajstromjel( repuldgép zuhant le réviddel
a 15-0s kifutépalya elhagyasat kévetben a Perris Valley repildtéren, Perrisben, California
allamban. A repll6gép, amelyet a Perris Valley Aviation Services, Inc. Uzemeltetett, a
Szovetségi Szabalyok (CFR) Part 91. pontjanak 14-es hivatkozasi szama értelmében kezdte
meg ejtdernyds ugroiizemen vald bérrepulését.

Foldi szemtanuk szerint, a nekifutds és az elemelés rendben ment. A repuldgép
korulbelll 15 méternyi magasséban volt a fold felett s kb. 500 méterre hagyta el a futépalya
végét mikor orra hirtelen jobbra kitért, s a gép kb. 90 foknyit jobbra orsézott. Ekkor nekilitkozétt
a talajnak s a becsapodasi er6k kovetkeztében megsemmisilt. A haj6zészemélyzet és 14
ejtdbernyds meghalt; hat masik ejtdernyds komoly sériiléseket szenvedett.

Az NTSB ugy taldlta, hogy a repuldgép elllsd lUzemanyagtartdlya, a jobb oldali
Uzemanyag ellaté rendszer és a jobb oldali motor Gzemanyag kezel® rendszer szennyezett
Uzemanyagot tartalmazott. A gép Uzemanyagtartalyai kozil az egyik szennyezett
Uzemanyaggal lett kiszolgalva. A szennyezett lizemanyag miatt, a jobb oldali motor réviddel a
felszallas utan elveszitte hajtéerjét. A Biztonsagi Testllet megallapitotta, hogy a baleset
lehetséges oka az volt, hogy a piléta véletlenll a rossz légcsavart allitotta vitorlaz6 allasba
(feathering) a motor hajtéerd vesztését kovetden s az, hogy az Uzemeltetd elmulasztotta
biztositani, hogy a piléta a géppel kiképzéshen részesiljon.

A balesettel kapcsolatos tények a kovetkez8k voltak, a repulbtér tarolotartalyaiban [évo
Uzemanyag vizszennyezettsége, az Uzemeltetd altali lzemanyag ellendrzd eljarasok hianya, a
helytelen zemanyag kiszolgalds, a piléta(ak) altali helytelen repllés el6tti vizsgalat, és a
replldgép eldirt korlatozasain tilmend bruttdsaly/elilsé tomegkdzéppont helyzet.

A vizsgalat Ugy talalta, hogy a masodpil6ta vallhevedere nem \olt 6sszegyeztethetd az
arra a székre szerelt csipdhevederrel s nem lehetett hasznélni. Noha a masodpil6ta
vallhevederének hasznélata nem akadalyozhatta volna meg haldlat, a Biztonsagi Testilet
aggodik amiatt, hogy a biztonsagi O6v helytelen beszerelését a pildta Ulésre az lUzemeltetd
elfogadta és felfedetlen maradt az éves vizsgalat és a Szdvetségi Légugyi Hivatal (FAA)
inspektorai altal végzett ellenbrzések soran.

A Biztonsagi testllet hiszi, hogy az ejtberny8stk altal elszenvedett traumatikus
sérllések legtobbje annak eredménye volt, hogy a lezuhanas alatt nem voltak Ulésikbe
bekotve. Az ejtbernydsok altal elszenvedett sérilések kozoétt szerepelt; agyrazkodas, torés
(fraktura), tompa mellkasi trauma, csipdtorés és csipdficam, szeméremcsont és keresztcsont
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izUlet levalas, vérvizelés és tiddzuzddas, nyakgerinci, hatgerinci és agyéktaji torések, ficamok
és kereszttorések valamint tobszords repedések és zlzddasok.

A hat ejtbernyds aki tllélte a balesetet, hasonl6 de kevéshé életveszélyes sériiléseket
szenvedett el, amelyek az egyik tulélonél kétoldali végtagbénulast okoztak. A kabin személyek
altal elfoglalhatd része csak csekélyebb alakvaltozast szenvedett. Az FAA Polgari Replldorvosi
Intézetétdl (CAMI) érkezd orvosi személyzet megallapitotta, hogy az ejtdernydsok halalos
sérllése annak kozvetlen eredménye volt, hogy nem viseltek biztonsagi 6veket.

A Biztonsagi Testllet is ugy taldlta, hogy nem A&llt rendelkezésre kelld szamu
biztonsagi dv, hogy a balesetet szenvedett gépen tartozkodd Osszes utast befogadhassa. A
Biztonsagi Testillet aggddik, hogy az ejtdernydsok nem szenteltek kelld figyelmet a
repildgépen lévd biztonsagi éveknek.

Noha az ebbe a gépbe beszerelt biztonsagi 6v rendszert nem FAA légialkalmassagi
inspektor hagyta jova, az FAA egy azonos beszerelést hagyott jova az Uzemeltetd azonos
repllbgépe szamara. Nincs sem tanacsadéi korlevél, amely specidlisan az ejtdernyds
biztonsagi dvek telepitését venné célba, sem pedig hasonld részletes utasitas amit az FAA
Légialkalmassagi Fellgyeld Iskolaban 1évd kiképzésen beszélnének meg. A Biztonsagi testiilet
aggodalma az, hogy az FAA légialkalmassagi felligyeldk lehet, hogy nem rendelkeznek a
szllkséges ismerettel vagy képzéssel az utasok védelmének tekintetében és ezért, nem
biztositanak kelld figyelmet az ejtdernyfs Uzemekhez alkalmazott repildgépekbe szerelt
utasulés visszatartd rendszereknek.

A Biztonsagi Testllet tovdbba aggodik, hogy az FAA alacsony foku prioritast kdlcséndz
a sportejtdernyds tevékenységek vizsgalatanak annak dacara, hogy évente tébb mint egy-millié
ejtbernyds utas-felszallas torténik egyedil a Dél California-i tertileten. A kivizsgélas Ugy talalta,
hogy a felllvizsgalatok amelyeket megvaldsitottak, foként ‘tamp" ellendrzések (Iépcsdfeljard
ellenbrzés) voltak és nem tartalmaztak a repuld tevékenység, karbantartds és Ujra tankolasi
tevékenység feliigyeletét.

A Biztonsagi Testilet szamos esetet vizsgalt mar ki, beleértve a sportejtbernyds
Uzemeket is. Kovetkezésképpen, a Biztonsagi Testilet javaslatokat tett ezen Uzemek
biztonsdganak ndvelésére.

1982 oktéber 17-én egy Beech C-45H tipusli N403SE lajtsromjell gép semmisiilt meg
roviddel a felszallds utdn mikor orra gyorsan felemelkedett, mélyen beddlt majd nekititkdzott a
talajnak. A repuldgép egy magan repildtérrdl szallt fel a California allambeli Taft kozelében. A
pilétafilkében Iévd pildta, egy megfigyeld valamint 12 ejtderny8s halélos sériiléseket szenvedett
a lezuhands soran. A vizsgalat feltarta, hogy a replldgép alaposan tulhaladta a maximalis
megengedett bruttd felszall6tomeget és hatsd tomegkdzéppont hatért.

A replldgépkabinban az ejtdernydstk szamara nem volt biztonsadgi Ov vagy
utasvisszatartd rendszer beépitve. A Biztonsagi Testllet megallapitotta hogy az esemény
val6szinl oka volt a piléta nem kielégitd repilés eldtti tervezése/elbkésziilete és a felszallas az
el6irt hatarokat meghaladé sullyal és egyensullyal ment végbe.

A balesetet kovetden, 1983 februar 22-én, az FAA kiadta a 83-1 szamu Uzemeltetési
Bulletint, "ejtbernyds jogi fellgyelete és jogkorok" cimmel az FAA Egyetemes Repilés
Felliigyelbk szdmara. Amely kijelenti,részben:

"Minden fellgyeldnek fellil kell vizsgalnia az ejtbernyds tevékenységgekkel tarsuld
szabalyz6 kovetelményeket, tartalmazva:

1. Az ejtbernyds lzemhez szilkséges légijarmi modositasokat;

2. Ezen moédositdsok megfeleld dokumentalasat;

3. Egy adott légijarm( jovahagyott férbhely szdmanak meghatarozasat a tipusmindsités
vagy STC (kiegészitd tipus mindsités) révén;

4, A biztonsagi 6veket és kényszergépelhagyasokat;

5. A légijarma terhelési, suly és egyensulyi kdvetelményeit."

1983 augusztus 21-én, az N116CA lajtsromjell Lockheed L18-as Learstar 4100 m
magasrol zuhant le miutan a piléta elvesztett felette az uralmat. A gépen 24 sportejtéernyds és
két pilota tartézkodott. Tizendt ejtbernyds sikeresen kiugrott a gépbdl annak ereszkedése
koézben. Kilenc ejtbernyds és a két piléta halalosan megsérilt. A Biztonsagi Testllet
megallapitotta, hogy a baleset val6szin( oka az volt, hogy az lzemeltetd és a gépparancsnok
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elmulasztotta a helyes teherelosztast biztositani az ejtbernydsok gépelhagyasi eljarasa soran.
Ezen baleset eredményeként, a Biztonsagi Testllet harom javaslatot adott ki az FAA felé:

- Médositsdk a 14 CFR 105-6t, megkovetelve, hogy azon személyek akik ejtdernyds
ugras érdekében szandékoznak légijarmlvet Uzemeltetni, ebbdl a célbdl kifolydlag a Iégijarma
hasznalatahoz egy jovahagyast kell, hogy nyerjenek a megfeleld FAA Korzeti Hivataltol, s irjak
eld, hogy az ilyesfajta jovahagyast kérd személyek kielégitd bizonyitékat mutassak fel annak,
hogy lehetdvé teszik a kdvetkezdk kiertékelését:

* barmily IégijArmi moddositas hatdsa, mint pl. ajté6 eltdvolitas vagy kilsd
kidudorodasok, a légijarmQ iranyithatésagan vagy kezelési mindségein.

* a légijarmdn szdllitand6 személyek maximdlis szdmanak viszonya a 14CFR91.47
kényszergépelhagyasi kévetelményeivel, a 14CFR91.14 biztonsagi 6v kovetelményeivel, és a
Iégijarm{ kiadott tdmeg- és egyensuly burkol6gorbélyével a fel és leszallas tekintetében.

* az alkalmazand6é ejtbernyds kiugrasi eljarasok, minthogy ezek forditottan
befolyasolhatjak a repllbgép tdmeg- €s egyensuly Kkorlatozasait és iranyithatésagat az
ejtbernyds Uizem soran és a légijarma iranyithatésdganak megtartdsahoz sziikséges kuldnleges
eljarasokat meghataroz6 alkalmas feliratozast kovetelhet meg. (A-84-55)

- Utasitsdk az FAA Korzeti Hivatal felligyel6ket, hogy iddszakonként vegyék fel a
kapcsolatot azokkal az Uzemeltetdkkel akikrdl tudott, hogy ejtbernyds tevékenységhez
Iégijarmlvet hasznalnak, hogy felllvizsgaljdk Uzemeiket, hogy megbizonyosodjanak arrdl,
ragaszkodnak az alkalmazhat6 szabalyokhoz és a jo biztonsagi gyakorlathoz. (A-84-56).

- Batoritsdk az FAA Korzeti Hivatal felugyeldket, hogy az Egyesilt Allamok Ejtdernyds
Szovetségével (USPA) és a helyi ejtbernyds klubokkal szoros kapcsolatot tartsanak fenn, a jo
biztonsagi gyakorlat és az azokhoz vald ragaszkodas eldmozditasa érdekében. (A-84-57)

1984 szeptember 24-én irott levélben az FAA valaszt adott a Biztonsagi Testlletnek,
agy hiszik, hogy az érvényes szabdalyok az A-84-55 szamuU Biztonsagi Javaslatok szandékét
céloztdk meg s nem tervezték a 14 CFR Part 105 modositdsat. Azonban, az FAA tovabbi
Utmutatast biztositott a 105-2A Tanacsaddi Korlevélben. Az FAA valaszolt az A-84-56-0s
Biztonsagi Javaslatokra, kiadott egy Altalanos Kézleményt (GENOT), hogy kihangstlyozzak a
baleset éltal felvetddott kérdéseket s, hogy noéveljek az ejtdernyBs ugrastevékenységgel és
felligyeletével az 6sszekottetést. A Biztonsagi Testllet az A-84-55-0s Biztonsagi Javaslatot
"Elfogadhatdésaghoz-kétott helyettesitd rendelkezés"  (Closed-acceptable alternate action)
osztdlyba sorolta és az A-84-56 Biztonsagi javaslatot pedig az "Elfogadhatésaghoz-kotott
Rendelkezés" (Closed-acceptable action) osztélyba sorolta.

A fent idézet rendelkezéseket kdvetden, néhany tébbmotoros Iégijarmivel baleset
tortént a bérrepllések vagy sportejtdernyds repiilések soran.

1985 szeptember 29-én a N551CC lajstromjeldl Cessha 208-as Utkozott a foldnek,
miutadn roviddel a felszéllas utan a motor teljesitménye (vondereje) visszaesett, a georgiai
Jenkisburg-ban. A repildgép megsemmisilt. A piléta és 16 ejtbernyds halalos sériléseket
szenvedtek. A kabinban a biztonsagi 6vek oly mdédon voltak beépitve, hogy hasznalhatatlanok
voltak az ejtbernydstk szaméra. A Biztonsagi Testllet megallapitotta, hogy a teljesitmény
vesztés valdszinl oka, a szennyezett Uzemanyaggal val6 folyamatos Uzemeltetés volt. A
kormanyozhatdsag elvesztése egy varatlan atesés/spirél eredménye volt.

1992 szeptember 7-én az N3657G lajstromjeld Beech C45-H tipust repuldgép
semmisilt meg, amikor a repildteret 5 km-nyire északra elhagyva foldnek Utkdzott az lllionis
allambeli Hinkley-ben. A piléta és a Hinkley Ejtdernyds Kozpont, Inc.-b8l szarmazé 11
ejtbernyds a zuhanas kozben haldlos sériiléseket szenvedett. A lezuhanas utéani vizsgéalat
feltarta, hogy a bal motor mechanikai sértilést szenvedett az ugrétertilet folé emelkedés kdzben
és a piléta kényszereleszallasra kényszerllt egy mezdn, amikor kis magassagon elvesztette a
replldgép iranyithatésagat.

A Biztonsagi Testilet nem talalt bizonyitékot arra nézve, hogy a gépen tartdozkodd
ejtberny@sok a repllés alatt helyikdn rogzitve-e voltak-e. Az ugrok szabadon mozogtak a
gépben és ezaltal, hatassal voltak a Iégijarma repulés alatti tomeg- és egyenesuly feltételeire. A
Biztonsagi Testilet megallapitotta, hogy a baleset valészinl oka az Uzemeltetd részérdl nem
kielégitd karbantartas és inspekcié volt, amely a repllés kritikus felszallasi szakaszan
motorteljesitmény vesztést eredményezett.

Raadasul a piléta, nem érte el, vagy képtelen volt elérni azt, hogy a baloldali
replldgépmotor légcsavarja teljesen vitorlazé alldsba kerlilhessen, amely a valészinGbben
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képessé tehette volna a repulBgépet arra, hogy a minimalis kormanyzashoz szikséges
Iégsebességet elérje.

1993 nyaran a Vildg Szabadesd Konvenciéjan, az lllionis &allambeli Quincy-ben, egy
Boeing 727-es széllitogép négy felszallast hajtott végre tobb mint 650 ejtdernydssel anélkul,
hogy valamilyen médon gondoskodtak volna az ejtbernydsok helylkon tartasardl. A szervezdk
és a résztvevd kulonféle ejtbernyds csoportok nem valdsitottak meg onként az ideilld FAA
szabdlyoknak vagy az alkalmazhaté USPA Alapvetd Biztonsagi Kovetelményeknek valo
megfelelést. Mikor az FAA hatésagi személyei késve értesiiltek a helyzetrdl, azonnal
ledllitottak az tzemet.

A Biztonsagi Testllet sajnélattal hallotta, hogy a fenti balesetekben és a B-727-es
incidensnél, az ejtbernydsdk nem voltak Uléseken biztonsagi 6évek vagy mas alkalmas
visszatarté rendszerekkel helylkon biztositva. A balesetek és incidensek az FAA altali kelld
figyelem folyamatos hianyat illusztrdljak ennél a problémanal, a sportejtbernydzés, bér-
ejtderny0s Uizemek végrehajtasanal.

Jelenleg, a 14 CFR 91.107(b) pont lehetbvé teszi az ejtdernydsok szamara, hogy a
replldgépkabin padlozatan foglalhassanak helyet és megkoveteli, hogy biztonsagi 6v (és
vallheveder, ha van) legyen megfelelden biztositva minden egyes felszallas és leszallas soran a
fedélzeten tartozkodé személyeken. A szabalyozas nem hatdrozza meg az ejtdernydst
helyéntartok megszovegezésében |évd "megfelelden biztositott" jelentését. A Biztonsagi
Testilllet nem tud arrdl, hogy az FAA valamilyen visszatarté rendszert hagyott volna jova a
replldgép padlézatan 16 ejtdernydsok szamara.

Egy repuldgépkabin padléja nem biztosit olyan tdmasztast, energia elnyelést vagy
visszatartast mint amit rendes kortlmények kozott egy megfelelden kialakitott 1égijarma Glés
nydjt. Mivel a kabinpadl6 nem biztositia a helyetfoglalok védelmét, az ejtbernydsoket
kockdzatnak teszi ki, nincs mentség arra nézve, hogy az ejtdernydsdknek engedik a
kabinpadi6zatan valé helyetfoglalast. Sok Ulés tipus &ll rendelkezésre (ideértve a katonai
ejtbernyds Uléseket) amelyeket Ugy terveztek meg, hogy ejtéernydsok foglalhassanak bennik
helyet s ugyan gy elnyelik a fliggdleges, hossziranyu és oldaliranyu lassité terheléseket is.

A Biztonsagi Testllet aggddik, mivel az ejtbernydstknek gyakorta engedik, hogy a
repll6gép padldjan foglaljanak helyet, az tk6zéssel jarod terhelések, kuléndsen a fliggblegesek,
kdzvetlenll kerllnek a replldgépsarkanyrdl az ugrok testére atadasra ahelyett, hogy ez az
Ulésegységen keresztil menne végbe. A Biztonsagi Testilet hiszi, hogy még egy csekélyebb
lassulas is, a padlon 16 személy esetében komoly sérilésekkel jarhat.

A Biztonsagi Testulet felismerte, hogy bizonyos ejtbernydsok tudatdban vannak a fent
emlitett kockdzatoknak s ezeket elfogadhatoknak tekintik. Azonban, a Biztonsagi Testilet
hiszi, hogy az ejtdernybzéssel tarsult veszélyek elfogadhatatlanok, hogy a légijarma Ulésrogzitd
rendszerek és az Utésbiztos Ulések Iényegesek a biztonsagos ejtdernyds tzemeknél. Tovabba,
visszatartd rendszereket és UlBhelyeket kell gyorsan kifejleszteni, hatarozott célbdl az
ejtbernydsok és azon utasok szamdara akik kozvetlenil a légijarma padléjan foglalnak helyet.

A Biztonsagi testllet aggodalma az, hogy az Ulés biztonsagi hevedereket és mas
visszatartd rendszereket az ejtderny8sok gyakorta helytelenll alkalmazzak, igy azok kicsi
védelmet nyuljtanak. Egy repuldgép padlojara szerelt utas-tipusu biztonsagi dv nem biztositja a
védelem ugyanazon szintjét egy Utk6zés esetén mikor azt ejtbernydsok haszndljak és
nemkivanatos szégben vannak a csipd €s a test mas részein rogzitve. Hasonloképpen, a falra
rogzitett hevederek az ejtdernyds felsd torzse koré fesziilnek egy pontos rogzitéssel, amelyek
kis védelmet kindlnak s komoly séruléseket okozhatnak.

Az USPA minden egyes tagjat ellatta az USPA "Ejtdernyds Informacios Kézikényvvel"
(SIM). A kézikényv tartalmazza az ejtdernydsok szamara, a fel és leszallas idejére a biztonsagi
ovek alkalmazaséat, de nem helyezte ezek hasznélatat az Alapvetd Biztonsagi Kévetelmények
(BSR) soraiba. A Biztonsagi Testilet aggddik amiatt, hogy a BSR szakaszb6l hianyzé
biztonsagi ov kovetelmény félrevezetheti a tagokat és a biztonsagi dv/visszatartdé rendszerek a
repulés kritikus szakaszai alatt valé nem hasznalatahoz mikoédhetnek kozre.

A Biztonsagi Testllet hiszi, hogy az utas helyénrogzités (visszatartds) és a torésallo
Ulések fontossdga egy lezuhanas/iitkdzés esetén, egyedilalld, a sportejtdernydsok igényeinek
megfeleld megoldast kovetel meg. Egy visszatartd rendszert és energia elnyeld Ulést kell
specialisan az ejtdernyfs Uzemek szdmara kifejleszteni mind a sz6l6 mind a tandem utasok
szamara.
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A Biztonsagi Testilet hiszi, hogy egy ilyesfajta ejtdernyds alkalmazast szolgéald
visszatartd rendszert s egyébb rendszereket, amelyek jelenleg hasznédlatban vannak, vagy
jelenleg allnak fejlesztés alatt, dinamikusan kell letesztelni, emberh( prébababak hasznélataval
és a CAMI éltal elfogadott telepités révén, mivel a replldgépek padldjan Ul6 személyek erbtana
(dinamik4ja) egészen eltérdek lehetnek az tlésben helyetfoglalokétol.

Eppen ezért, az Orszagos Széllitds Biztonsagi Testilet javasolja, hogy az Egyesiilt
Allamok Ejtdernyds Szovetsége:

* Vizsgalja felil az USPA Uzemelési kézikbnyvet, hogy megkovetelie a fel és
leszallasok alatt a visszatartd rendszerek alkalmazaséat (1.Osztalyd, Prioritasi Rendelet)(A-94-
20)

* Tegye kozzé és ossza szét ezt a javaslati levelet minden USPA tag részére,
(Il.Osztélyu, Prioritadsi Rendelet)(A-94-21)

* Vegyen részt egy olyan univerzalis visszatartd rendszer tervezésében,
kifejlesztésében és tesztelésében, amely elegendd védelmet nydjt a repuldgép padléjan
helyetfoglald ejtdernydsdk szamara. (I1.Osztalyd, Prioritasi Rendelet)(A-94-22)

* Vegyen részt egy olyan ejtdernyds lés tervezésében, kifejlesztésében és
tesztelésében, amely a lezuhanas/itk6zés energia elnyelésének elegendd szintjérdl
gondoskodna egy tulélhetd légijarm( baleset esetén. (Il.Osztalyd. Prioritdsi Rendelet)(A-94-23)

Tovabba, vizsgalatdnak eredményeként, a Biztonsagi Testllet, a Szovetségi Légugyi
Hivatal szdmara kiadta az A-94-16-t6l a -19-ig terjedd Biztonsagi Javaslatokat.

Az Orszagos Szallitas Biztonsagi Testllet egy fliggetlen Szdvetségi Uigynokség
torvényen alapuld feleldséggel '...hogy elémozditsa a szallitAs biztonsagat azaltal, hogy
fuggetlen baleseti kivizsgalasokat vezet le és azdltal, hogy biztonsag noveld javaslatokat
szovegez meg' (Népjog 93-633). A Biztonsagi Testulet alapvetéen érdekelt biztonsagi
javaslatainak eredményeként meghozott valamennyi intézkedésben és méltanyolna az 6ntdl
érkezd reagdlast, tekintettel a meghozott vagy szandékolt intézkedésekre az ebben a levélben
Iévd javaslattal kapcsolatosan.

VOGT EIndk, COUGHLIN Alelnék és LAUBER, HAMMERSCHMIDT és HALL Tagok azonos
nézeteket vallanak ezekben a javaslatokban.

Carl W. Vogt
Elnok

Aprilis 4-én, az FAA Korzeti Hivatalok egy emlékeztetdt kaptak, amely utasitja oket
"hogy folytassak le a sportejtbernyds ugré Uzemek utdlagos tdrvényes felligyeleti eljarasat
korzeti tertleteiken belll a '94-es koltségvetési évben. A feliigyeldknek fokozott belsd és kilsd
"ramp check" vizsgalatokat kell elvégezniik az ilyen Uzemekhez hasznalatos légijarmQvek
esetében, kilonds figyelmet szentelve az NTSB altal idézett tényekre (azaz, "minden egyes
ejtbernyds altal, a repllés kdzbeni visszatarté rendszer alkalmazasanak hianya").

Az FSDO-k most adjék ki sajat utasitdsaikat, és tovabbi pontokat emlithetnek meg a
hatésagi felligyelet szaméara. Példaul, az arkansasi Little Rock-ban Iévd FSDO-tél szarmazdé
Uzemeltetési Bulletin, meghatarozza, 'a fentiekben utaltakon kivdl, a feliigyeldk vizsgaljak
felll a mentd/vészhelyzeti ejtdernyd hajtogatasi kbvetelményeket és a pildta valamint l1égijarmQ
dokumentalést."

Az USPA EIndk Sherry Schrimser helyeselte az NTSB javaslatokat, kijelentve:

- Ez az elsd alkalom, hogy az NTSB hivatalosan elsimerte az USPA-t s képeséglinket
tagjainkkal valé egyuttmikddésre a biztonsdg novelése és sportunk 6nszabdlyzasa terén. Ugy
latszik kuldndsen helyénvald elmalt két éven keresztlli erdfeszitéseink tikrében az, hogy
elérjik az ejtdernydstknél, a becsatoltsagot s, hogy eldsegitsink egy tokéletesitett
utasvisszatartdé rendszer kifejlesztését, kilondsen a Iégijarmi padléjan helyetfoglaldk
vonatkozasaban. Két évvel ezeldtt az FAA-val és az NTSB-vel folytatott értekezelet soran
elfogadtuk a kihivast ezen javaslatok szadmara s ez az eredmény. Most meg kell gy6z&dnink
arrol, hogy megtortént. - Schrimser elndk tovadbba elismerte az USPA ugréterlleti
kovetelményeinek valé folytonos megfeleltség igényét:
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- Az USPA elismeri, hogy még akkor is ha ezen fejlesztések szorosabb megkéotéseket
is jeleznek s még szigoribb 6n-szabalyzast kdvetelnek meg, én a magam részérdl szilardan
meg vagyok gy0zddve arrél, hogy sportunk feleldsséggel tudja szabalyozni 6nmagét, - mondotta
Schrimser - Feltétlenll szikséges sportunk tulélése érdekében, hogy ugroterileteink s egyéni
tagjaink egyuttmikddjenek abban, hogy biztositsdk az FAR-ok és az USPA BSR-jeinek val6
megfelelést.

Az USPA egy Onkéntes szervezet, s ha nem ragaszkodik mindenki a szabalyokhoz, a
sport mint egész arra kényszerdl, hogy faraszté csatat vivjon. A jé6zan ész azt mondja neklnk,
hogy a biztonsagi 6vek életeket mentenek meg és azok az ugréteriiletek amelyek kovetik az
USPA javaslatait, megtapsolandok.

Mindezek utdn, nem Kkell rakétatuddés ahhoz, hogy kiszamitsuk, néhany percnyi
kényelmetlenség, egy nap életiinket mentheti meg.

(Ford.:Szuszékos J.)

R.B.: Nem mindig problémamentes egymas felszerelésének
ellendrzése a repuldgépen.
(Fallschirm Sport Magazin 1995.No.2.)

Az alapossag és a biztonsag sajatos értelmezése kovetkeztében egy osztrak ugrénak
majdnem tartalékejtderny6t kellett nyitnia. Az ugrasi magassagra térténd emelkedés kézben
arra lett figyelmes, hogy az ugrék egy csoportjanak tagjai egymasnak alapos felszerelés
ellendrzést végeznek. Ezért 6 is megkérte egyiket egy ellendrzésre, és hatat forditott a
csoportnak. Roévid vizsgaldédas utan érezte az ilyenkor elmaradhatatlan csapddast a tok aljan,
gondolvan minden rendben van, besorolt a kiugrashoz.

Vastag kesztyQkben és egyébként is "téliesen” 6ltdzve - tortént az ugras Triernél 4000
méterrdl, Gjév kornyékén - a szabadesést problémamentesen teljesitette, csak amikor a
nyitasra kertlt a sor, akkor lett melege: "hova lett a nyitéfoganty(!" Mas szavakkal, nem talalta
a tok aljanal 1évd kisernyd nyitéfogantyut. Mar a tartalékejtdernyd nyitasat latolgatta, amikor
még egy esélyt adott maganak - és el is ért ujjheggyel a zsebbe teljesen betolt fogantyut...

Rogton vilagossa valt szamara, hogy mi volt az a "csapodas" fent a replldgépen: az
ellenBrzést végzo ugrétarsa a néhany centimétert kilogd fogantyut helyre kivanta igazitani, és a
vastag kesztyGben a mavelet tdl jol sikerilt, és teljesen betolta. Meg is fogadta az ugro, hogy a
jovBben nem akarkit enged a felszerelése kozelébe, hanem csak olyanokat, akiket ismer és
akikben meg is bizik.

Valamivel kés6bb, mégis tartalékejtdernyt nyitott az illetd ugro:

- Egy kisméretQ, csak 80 cm-es szorf-deszkat hasznaltam, és nem volt leoldom ehhez
a picike dologhoz. Az ugras 6l sikerllt, a nyilas lassu és kezdetben normalis volt, csak egy
kissé "befordult". De amig félfogtam, hogy nyilas kézben tovabbra is forgok...

- A forgas akkorra mar olyan erds volt, hogy nem tudtam a fejemet felemelni, mivel az
0sszecsavarodott zsindrok teljesen leszoritottdk azt a mellemig. Nem vitas, le kellett oldani és
egy masodperc sem telt el, amikor Ujra - a deszkaval - szabadon estem, majd tisztan és
gyorsan tartalékejtderny6t nyitottam.

Abban a pillanatban jobban éreztem volna magam deszka nélkul a labaimon... De
el6zbleg arra gondoltam, hogy egy ilyen kicsi valamivel kdnnyen elboldogulok majd...

- A torténet tanulsaga szamomra: még a legkisebb deszkdhoz is kell leoldd
készilék.

Biztonsagosak a zsindrjaink?
(DRACHENFLIEGER MAGAZIN,1993.No.11.)
Amikor évekkel kordbban el6szér valtak ismertté a megndvekedett Iégateresztés miatt a

zsakreplléses balesetek, a figyelem rogtén a széban forgd ejtdernydtipusra koncentralddott. Ez
a Parasail Jaguarja volt, és aki mas tipussal repiilt, az mondhatta: nem az én problémam. Még
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nem is olyan régen tortént, hogy ismét a megndvekedett lIégateresztés miatti balesetek valtak
ismertté: mas gyartékra és mas légijarmiivekekre vonatkozélag. Ami 'Parasail problémaként"
ment &t a koztudatba, az most altalanos textilgondda valt.

A piac reagdlt erre, a textilgyartok javitottak az anyag min8ségén, a gyartok és
kereskeddk mérni kezdték a légateresztést, és a pildétdk is érzékenyebben reagaltak az U
probléméara.

Manapsag a balesetek egy masik, de hasonlé probléméaval szembesitenek benniinket:
a zsinorszakadassal. Méghozza olyan bevizsgélt ejtbernydknél, és olyan helyzetekben,
amelyrdl azt gondoltuk, hogy messze alatta vannak a kivanatos (és megvaldsitott) szilardsagi
hataroknal. 'Zsinortalanitas" volt a '93-as szezon horror-kifejezése. Szivesen adnank neki a
"szarnyalé sz6" rangot, ha nem éppen az ellentétének latszana annak, amit a repillés alatt
értlink, vagyis a biztonsdgos repllést. A zsinorkiesés a sikloejtdernydnél - varhatéan a
legstlyosabb baleset. Es amint az atomerdmiveknél egy baleset nem csak a kozvetlenil
érintettekre hat, hanem lejaratja az egész technikét. A pilétak maris elbizonytalanodtak a
sikloejtdernyd biztonsagossaganak tekintetében, az eddigi hiedelmekkel szemben. Az
"anyaghiba" kifejezés orszagosan elterjedt.

Tannenheimnél egy piléta zsindrszakadas miatt halalos balesetet szenvedett 1993-ban.
Stellar 35-0s volt az ejtdernybje, és az 1 mm-s zsinorokat a Barthels-Feldhoff cég gyartotta.
Mivel a gyart6 UP cég mér a baleset eldtt egy masik cég 1,1 mm-s zsinérjara tért at, kénnyen
azt gondolhatja az ember, hogy tudtak az eredetileg alkalmazott anyag gyengeségérdl.
Tévedés. A Stellar 35 az 1 mm-s Berthels-Feldhoff zsinérokkal kiallta a szilardsagi
vizsgélatokat, az anyagvéltas kizarélag gazdasagi és technol6giai okokbol tértént. Tehat az
"anyaghiba" gondja aldl j6 elbére mentesiltek. A zsinérvaltds masok gondja volt. az UP-é, a
Berthels-Feldhoffé, a Stellar 35-¢, de nem az enyém, mint egykor a Jaguarnal.

Ot nappal késBbb aztan zsinorszakadas tortént Tegelbergen egy Racer 23-nal.
Nemsokara kovette egy Cloud 24-es és egy 27-es, valamint egy Fly Market Graffity. Most mar
egyetlen gyarté sem Allitja - pedig ez allna érdekikben -, hogy ez XY munkatars problémaja. Ha
a legnagyobb gond a vékonyabb Kevlar zsinérokkal van, akkor a cégek azt mondhatjak, hogy a
Dyneemara vagy a Paracordra térnek at. Azonban ez tdl olcsé megoldasnak tlnik, mert
tisztaban vannak vele, hogy a masik anyagoknak is van hatrdnyos tulajdonsaguk, - pl. a
Dyneema nyulasa vagy a Parcord rendkivil igényes eldolgozasa. A Kevlar zsin6rok gyartojaként
a DuPont sem harithatja a feleldsséget masokra, mert harom beszallit6 is létezik, amelyeknek
a gyartmanyai érintettek: mindegyik aramid fonalat haszndl, amelyet széleskorben "Kevlarnak"
neveznek (Kevlar a DuPont markaneve, amelyik az aramid fonalak legnagyobb eldallitéja).

EgyszerQien vastagabb zsinérokat kell hasznalni? Ezzel egyatalan nem lehet kizarni a
zsinorszakadas lehetfségét: a Graffitynél 1,4 mm-s zsinérokat alkalmaznak - ott is el6fordult
mar zsindrszakadas. Valamint: mi van akkor a 6g-s (DHV), vagy a 8g-s (AFNOR) tesztekkel, ha
csak 10g-nél lehetlink nyugodtak? Egyes légijarmiveknél megfeleld méretezéssel maga az elvi
érték betarthatd - ennek ellenére helyi tllterhelés kovetkeztében a zsinérszakadas mégis
bekovetkezhet.(Szerk. megjegyzése: a hazai. "ejtbernyd" tipusu vizsgalat jellegébdl adédoan
szlikségszerl helyi tulterheléssel jar - a légugyi hatésdgunk ezt vette figyelembe a
bevezetésekor.)

Pillanatnyilag senki sem tudja pontosan, hogy az ejtdernyd konstrukcidéja milyen
befolyassal bir a zsinérok terhelhetdségére, mi a hatdsa a zsinérok és bekotési pontjai
szamanak, az elagazasok geometriai kialakitdsanak, és a megmunkalas szilardsagra gyakorolt
hatdsanak. (Szerk. megjegyzése: Ez Németorszagban, feltehetden a "gyalogejtdernydsok”
korére vonatkozik, hiszen az ejtbernyd-technoldgia és gyakorlat meglehetdsen széleskori
elméleti/gyakorlati ismerettel rendelkezik.)

Pillanatnyilag tisztdzatlan a zsinérok kopésa és az extrém repuldfigurak soran fellépd
terhelések kérdése is - kiilléndsen, ha ezek vegyesen is fellépnek, pl. meredekspirélozasnal és
"fulbehtzaskor".

Ezért szOvetségeinknél a teszteket Ugy kell mddositani, hogy az Gjabban felmerilt
problémakra is valaszt adjanak. A DHV mar hozzéfogott ehhez. De egyetlen piléta sem hiheti,
hogy ezt masok rendbeteszik helyette. Senki sem fog neki biztonsagi garanciat adni a
minimalis biztonsagrél. Aki ilyet akar, az tagadja a személyes felel6sséget. Aki a
replldeszkdzok hasznalatakor olyan mentalitdst mutat, amely nem kivanja a kovetkezményeket
vallalni, az maradjon inkdbb a fenekén, ne emelkedjen a levegbbe: aki bolondbiztos
replldeszkozt kivan, az maga is bolondnak szamit.

49



Ejtdernyds tajékoztatd 95/3-4

Az 6sszes sikléejtdernydsnek meg kell érteni, hogy az alkalmazott anyagokrél mondott
rendkivili érzékenység az, amitdl az élete fiigg. A zsinérok olyanok, mint a finom erek.
Onszantabol senki sem nyomorgathatja, hajlitgathatja vagy nydjthatja tdl. Senki sem taposhat
rajtuk. Es ami az ejtdernydvel végzett extrém mandvereket illeti, ahol a fellépd erdhatasok
zsinorokat szaggatnak: melyik az a test, amelyik elviseli az egész vérmennyiség néhany éren
torténd atdramoltatasat?

Az anyagok apolasa, gondos ellendrzése, a zsinéroké is fontosabb, mint valaha. A
maximalis g-vel jar6 mandverek nyugtatélag hatnak talan azokra akik az ADAC gyorsulasi
tesztjeit kialltdk, és azt magyarazzak, hogy csak megszokas kérdése az egész, mégsem
tartoznak a legértelmesebb eljarasok kdzé a siklé-ejtdernydzésben.

A tovabbi zsinérszakaddsok megeldzése érdekében adta ki a DHV a légialkalmasségi
Utmutatdkat. Ezek kozil kettd éppen az aktudlis légijarmivekekre vonatkozik. Pétlélag jon még
ezekhez az 6sszes fuggdvitorlazéra vonatkozé DHV légialkalmassagi Utmutatd - a hangsuly itt
az 6sszesen van - valamint utalas a vékony Kevlar zsinérok szilardsagi problémaira.

Légialkalmasséagi utmutatd
a Fly Market Magic Cloud és Graffity sikloejtdernydihez

A Magic Cloud 24 és 27 sikl6ejtdernyd tipusoknal harom, a Graffity L-nél egy esetben
tortént repllés kdzben zsinérszakadas. Ezen tényallas néhany napon belll ismertté valt a DHV
elbtt. A zsinérszakadas kovetkeztében személyi sériilés nem tortént.

Minden esetben a f&-zsinér szakadt el a kotélszem varrdsanél. Oka eddig ismeretlen.
Ugy anyagat, mint kidolgozasat megvizsgaltak.

A légialkalmasséagi vizsgalatok sordn a Magic Cloud 24 startsullyal 11,5g-t, a 27-es
8,5g-t, a Graffity L 7,2g-t allt ki.

A Fly Market céggel egyetértésben a DHV a kdvetkezd biztonsagi intézkedéseket hozta:

1. A Magic Cloud és Graffity sikldejt6ernydk minden tipusandl és nagysaganal felll kell
vizsgalni a fo-zsinérok szilardsagat. A vizsgalat lezartdig az emlitett sikldejtdernybkkel nem
szabad repdini.

2. A fB-zsin6rok vizsgalatat 12 havonként rendszeresen meg kell ismételni. Oktatasi
célra hasznéltakndl a vizsgalatot 6 havonként kell megejteni. Ez nem &ll azon légijarmuvekekre,
amelyeknél elvégezték a Fly Market cég altal javasolt és a DHV &ltal jovahagyott atalakitdsokat.

3. Az eldzd pontban emlitettek nem érintik a légijarmivekekre vonatkozé, 24 havonkénti
rendszeres felllvizsgéalat kdtelezettségét. A kétféle vizsgalat 6sszevonhato.

A f6-zsindrok ellendrzését és esetleges atalakitasat a Fly Market GmbH & Co. KG,
Probstener Str. 15, 87637 Eisenberg T: D-08364/8653, Fax: D-08364/8788, dijtalanul elvégzi.

Légialkalmasséagi utmutatd
az UP cég Stellar 33, 35 és Katana 55 sikléejtdernydihez

Az 1993.08.19.-i datumu légialkalmassagi Utmutato (utolsé kiadasa 1993.08.25.-én) az
alabbiak szerint kiegészitésre kertilt:

Baleseti vizsgalat soran kiderllt, hogy a sikl6ejtbernydt és a hevederzetét repulés
kozben feltehetbleg tulterhelték. A f6-zsindérok sorozatos szakadasan kivil tobb zsinér
kiszakadt a kupoldhoz er8sitd hurkokbdl, és felszakadtak a hevederzet kereszthevederének
varrasai is. Szemtanuk szerint a spirdlozas kdzbeni zsinérszakadas el6tt az egyik szarnyvég
visszatort.

A DHYV Altal végzett, a balesetet okoz6 jelenségek okait keresd terhelési prébak soran
hasonlo jelenségek csak akkor voltak eldidézhetdek, ha a kupola kb. a fesztdv negyedéig
mindkét oldalon visszatort (“filbehtzas"). Abban a helyzetben, amikor a teljes terhelés a
k6zépsd zsinérokra koncentralédott, az UP cég kettd, egy masik gyartd egy bevizsgalt
sikléejtdernydja 53 és 70 km/6-nal teljesen szétszakadt, azaz sorozatos zsindrszakadas,
valamint a fels6- és also6 felllet szétvalasa tortént. A szakadas iddpontjaban a terhelés 520 ill.
600 kg volt - szemben az 1200 és 1140 kg-os, visszatorés nélkili Iégialkalmasséagi feltételekkel.

A balesetet szenvedett légijarmilvek zsindrjainak szilardsagat megvizsgaltak a TUV-
Bayern-nél, mégpedig egy Uj és egy tarolt minta légijarmi zsindrjainak 6sszehasonlitasaval.
Kideriilt, hogy a balesetet szenvedett légijarmivek zsinérjanak szildrdsaga jelentdsen
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lecsokkent, de ez 6nmagaban még nem adott magyardzatot a balesetre. Ennek ellenére az UP
Europe céggel egyetértésban az alabbi |égialkalmasségi intézkedések torténtek:

Az 1993-as gyartasu 6sszes UP Stellar 33 és 35, valamint Katana 55 légijarmuveknél,
amennyiben Barthels-Feldhoff zsinérzattal készitették, a f6-zsindrokat Cousin Freres cég
gyartmanyaira cserélik. Az emlitett légijarmivekek hasznalat csak a zsinércsere utan
megengedett.

Az emlitett légijarmivekek sorozatszama és a kicserélendd zsinérok azonositdsa
tekintetében az 1993.08.19.-i datumu légialkalmassagi Utmutatét kell figyelembe venni. Az
atalakitast az UP Europe cég - Gert Mihleck, 82404 Sindeldorf, T: D-08856/82413, dijtalanul
elvégzi.

Légialkalmasséagi utmutatd
az dsszes sikloejtdbernyd szamara

A DHV legujabb alapvetd vizsgalatainak eredményei az 0©sszecsukddott
sikléejtdernydknal fellépd rendkivili szilardsag- csokkenésrdl: meredekspirdlozas kozben
0sszecsukddod kupolanal fennall a veszélye, hogy a sikldejtdbernyd szétszakad. Legutébb egy
Edel Racer 23-nal, amely "behlzott fllekkel" meredekspiralozott, a zsindrok sorozatban
elszakadtak (mentdejtdernyd nyitas).

A DHV ezt kdvetdleg egy azonos tipusuval, valamint egy eltérdvel, "behdzott filekkel"
terhelési probat végzett. Az eredmény: a tesztlégijarmivek az eredeti szilardsaguk feléig
tartottak ki.

Az eljaras a sikléejtdernyds sport altaldnos biztonsaga érdekében torténik, fuggetlendl
az egyes tipusoktdl. A veszély feltehetbleg csak most valt aktudlissa, mert a modern
replléstechnika Uj sebességek és terhelési tartomanyok elérését tette lehetbvé, és a
teliesitménynodvelés igénye egyre vékonyabb zsinérokhoz vezet. Csupadn a teszthatarok
emelése nem sok eldnyt jelentene, hiszen az egyes légijarmi tipusok mar ma is messze az
elbirtak folott teljesitenek.

A terhelés okozta balesetek megeldzése érdekében a jovdben az Osszes
sikloejtdernyd, DHV Altal kiadott légialkalmassagi és tipusalkalmassagi engedélyébe be kell
vezetni a kdvetkezd lizemeltethet8ségi korlatozasokat:

Tilos meredekspiralozni "behudzott fulekkel"!

Altalanos utasitas: Az Uzemeltethetdség hatarokat tartsd be!
Kerlld a mdrepulést és az extrém terheléseket!

Vékony Kevlar zsindrok szilardsagi problémai

A Fly Market és az UP Europe altal gyartott sikloejtdernydk zsindrszakadasai alapjan a
DHV az illetékes gyartdkat és azok képviselGit révid idon belil magahoz kérette. Az 6sszes
feltnd zsindrszakadast, amelyek bel- és kulféldon ismertté valtak, Osszegydijtotték és
elemezték.

Kiderilt, hogy a tulterhelés mellett - lasd az 1993.09.07.-i datumu légialkalmasagi
Utmutatét - az 1,5 mm alatti Kevlar zsinérokndl szilardsagi problémak vannak a kopas miatt.
Fontos megéllapitas volt az is, hogy a f6-zsinérok a kotélszemhez to6rténd bevarras felsd
végénél, erds hajlitd igénybevételnek vannak kitéve.

Az okok és Osszefiiggések pontos megallapitasa érdekében a DHV tudomanyos
vizsgalatokat végeztetett azzal a céllal, hogy kidolgozzak a sikléejtdernyd zsinérok specialis
alkalmazasi kritériumait, amit el6 fognak irni.

Még elddntendd annak a kérdése, hogy a kilondsen er8s koptaté hatasnak kitett
zsinérok felllvizsgalati idejét rdviditeni sziikséges-e? A légijarmivekek haszndléinak,
amennyiben azokat erdsebben igénybe veszik, ajanlatos a 24 hénapnal gyakoribb fellilvizsgalat.

DHV - Mlszaki részleg
Gmund, 1993. szeptember 7.

Ford.: Mandoki B.
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Zsinorszakadas.

(DRACHENFLIEGER MAGAZIN,1993.No.12.)
Pil6tak mesélik névtelendl.

1993 augusztusanak elején tortént egy napon Adelsbuchnal Bregenzwald/Ausztria).
Repulétanfolyamunk utolsd napja j6 iddvel kezdddott, ezért mint eddig is, a Niederére mentlink
repllni. Délutan folyaman j6 termik volt. Az azt kdvetd replilést mindennek csak "normalisnak"
nem lehetett nevezni.

Az emlitett korulmények mellett az oktatdbm radién keresztil a B-ateséses
gyorsleereszkedés gyakorlasat javasolta. Azonban mar a kezdeténél elkezdett az ejtdernyd
jobbra huazni. A kellemetlen jobbforgas megallitasa érdekében megkezdtem a kisiklast az
ateséshdl - azaz megprobaltam, de egyszerlen nem ment a dolog. Kézben jelentds
Osszecsukédas tortént, mialtal a forgas valtozatlanul megmaradt. Amennyiben ez az
O0sszecsukddas normalis repilés kdzben térténik, megteszem a megfeleld ellenintézkedéseket
azaz Ovatos ellenfékezés, megfeleld oldali pumpalds. Mivel B-atesésben voltam, a
gyorsleereszkedés félbeszakitasat tartottam a legfontosobbnak. Tehat teljes atesés!

Nos, ez csak kezdetben zajlott megfelelden: a fékek felengedése utan erds rantast
éreztem, mint amikor belezuhan az ember a hevederzetbe. Ezutdn valami elszakadt.
Jobbforgasom atment 2-3 ford/sec-os negativ forgasha. Az egyik iranyban kéket, a masik
irAnyban zoéldet lattam. Kezdd |étemre is gyorsan rajottem, hogy nincs valami rendben a
biztonsdgommal. A radibban még hallottam az oktatom felszélitasat a mentdejtdernyd
kivetésére - ami meg is tortént. Alig éreztem meg a mentbejternyd rantasat, maris egy erdd
fainak agai ko6zt zuhantam, és épségben értem foldet egy meredek lejtd fai alatt.

Tarsaim elmondasa szerint, akik a foldrdl nézték a show-t, a mentbejtdernyd kidobasa
kb. a fdk magasaganak kétszeresén tortént, és a kupola kinyilasa utan régtdon eltintem a
lombok kozoétt. Karom az 6sszetort késziilék, elszakadt ruham és az ezzel jaré sokk. Csodaval
hataros médon nem sériltem meg - pedig nemrég kettds labtéréssel végz6dott egy 400
méteres magassagban tortént baleset.

A lezuhanas oka rogtdon kdzponti kérdéssé valt oktatom, tarsaim és magam szamara.
Amikor az ejtdernydt jobban megnéztik, igen csak elcsodalkoztunk. 30 zsinérbdl 30 szakadt
el! 28 a kotélszem folott a véddcsd végénél, kettd a kupolanal.

A gyartéja sem akarta ezt elhinni, hiszen az 6 ejt6ernydi a "legnagyobb biztonsagot
nyljtidk a pilotak szamara!" Kérésemnek, hogy az illetd tipus példanyait hivja vissza
felllvizsgalatra, nem kivant eleget tenni. Eldsz6r arra hivatkozott, hogy a hiba pontos oka még
nem ismert, majd a zsin6r gyartéjanak a valaszat varta, végul telefonon kézélte velem, hogy a
kérdéses tipus bizonyos sorozatanal kicserélték a zsindrokat.

Ennek a tipusnak minden darabja DHV Iégialkalmassagival rendelkezik (1. osztaly),
ezért véleményem szerint azonosak kell hogy legyenek. Akkor viszont névre és tipusra azonos
készilékeknél hogyan lehetséges az eltér6 anyagok hasznalata? Talan koltségcsokkentés
miatt "olcsdbb" zsinérokat hasznéltak az ejtdernydnél, és nem végezték el a légialkalmassagi
teszteket? Természetesen ezek csak spekulaciok részemrdl. Azonban, akinek majdnem az
életébe kerult az eset, annak fantaziaja konnyen ebbe az irdnyba téved.

Eltekintve mas pilotak veszélyeztetésének tényétdl, nekem mint érintettnek csalédast
okozott a torténet vége. Az anyagi karom megtéritését kértem a gyartétél, amire az alabbi
irasbeli valaszt kaptam: "Sajnos a repilo-felszerelésének poétlasara vonatkozd kérésének nem
all médomban eleget tenni. A siklo-ejtdernybzés kockazatos tevékenység. Még ha az On
lezuhanaséban vétkesek lennénk - ami jelenleg nem all fenn - akkor sem vagyunk poétlasra
kotelezettek."

Ford.: Mandoki B.

K. Bauer: Zsindranyagok.
(DRACHENFLIEGER MAGAZIN, 1993.No.12.)
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Azok az idOk, amikor még a sikloejtdejtbernydket bizalomgerjesztd "ujjnyi vastag"
zsinorokkal készitették, elmultak. A teljesitmény novelése érdekében egyre nétt a borddk és
bekdtési pontok szdma. Az ejtdernyd oldalviszonya is megndvekedett, ami végul a zsinérok
folydméter hosszat dinamikusan megndvelte. Egy Uj modell nagyobb zsin6rmennyisége nem
jelent rosszabb l|égellendllast a korabbiakkal szemben, mivel egyre vékonyabb a zsin6rok
atmérdje. A versenykészilékeknél a zsinoratmérd mas kisebb 0,3 mm-nél (kéromvastagsag).

Az ilyen vékony zsinérokhoz csak olyan nemes anyagok johetnek szamitasba, mint
amilyenek kereskedelmi nevikén a Kevlar, Twaron (aramid-szal) vagy a Spectra ill. A Dyneema
(polietilén szal). (Az egyszer(ség kedvéért a tovabbiakban a kereskedelmi elnevezéseket
hasznaljuk.)

Roviddel ezelbtt jelent meg a piacon a "Vectran" elnevezés( Uj, nagyteljesitményi
fonal. Ezt eddig csak olyan specialis célokra hasznaltdk, mint amilyen az (r- és mélytengeri
kutatas, vagy hidépités. Jellemzgje, hogy tartés terhelésre sem csokken a szilardsaga.

Az els0 ratekintésre nem tlnik forradalmian Gjnak a Vectran fonal, eltekintve a Kevlarnal
és a Dyneemandl Iényegesen magasabb arat.

Osszehasonlitasok

Az aramid-szalak Kevlar) igen j6 szilardsagi értékkel birnak, valamint terhelésre és
nedvességre is kicsi a nyulasuk. Hatranyos viszont a hajlitasra valé érzékenységik, az elemi
szalak hajlamosak a térésre. Ez viszont drasztikus szilardsagcsdkkenéshez vezet.

Tovabba egy kdpenymagos Kevlar-zsinér varrasa halédlos bln. Kevlar-zsinér varrdsakor a
varrétd hegye nagyon gyorsan elkopik, ami oda vezet, hogy a Kevlar magot nem atszlrja,
hanem szabdlyosan atlyukasztja. Olyan a hatasa, mintha késsel bevagtak volna. Ha ezen a
helyen még hajlitas is torténik, a szildrdsaga az eredeti érték téredékére csokken. A Kevlarbdl
varrt hurokvégek, a latszatra kifogastalan allapot ellenére is, nagy kockazatot jelentenek.

Az aramid Kevlar) eddigi alternativajanak szamit6 polietilén szal Spectra, Dyneema)
ezen a téren sokkal jobb, vagyis érzéketlen a hajlitdsra. A hurok varrdsakor sem csokken a
szilardsaga. Ezzel szemben naluk nedvesség hatdsara kb. 3%-o0s rovidilésre lehet szamitani,
habar a Vectra hidroféb, tehat viztaszitd. Sima fellletik miatt a szalak kénnyen elcsisznak
egymason; viszont a kapillaris hatas kdvetkeztében a vizes szélak egymashoz tapadnak, ami
egyenld a zsindr rovidulésével. Mar kis terhelés esetén is a viz kipréselddik, és a szélak
felveszik eredeti allapotukat. A rendkivil csekély fellleti surlodas kovetkeztében kifejezett
hiszterézise van. Méréssel még nem Aallapitottak meg, de megfigyelték, hogy hosszabb a
visszaallasa, mint a Kevlaré. Azaz: hlizas okozta megnyulas, terheletlen allapotban, hosszabb
idd utan szdnik meg, mint a Kevlarnal.

Az eddig alkalmazott szaltipusok hatranyos tulajdonsagokkal birnak, tehat Gjabb utan
kellett nézni. A Vectran fonal érdekesnek tlnik. Eddig csak a mélytengeri fényképezésnél a a
kamera leengedésére hasznéltak.

Kisérletek

Egy alapos vizsgalat sordn a harom emlitett anyagbdl 600 mintat vizsgaltak meg. Az
egyes anyagféleségekbdl legaldbb 7 parhuzamos vizsgéalatot végeztek. Tovabba vizsgaltak egy
olyan ejtderny6t, amelynél a zsinérok felét Kevlarbdl, a masik felét Vectranbdl készitették. Ezek
0,6 mm-s, képeny nélkuli fonott zsinérok voltak. A Kevlart sotétre szinezték, a Vectranak
meghagytédk az eredeti szinét. A Vectran zsin6r felllete a hasznalat utan is Ujszerlien sima
maradt, mig a Kevlar kirojtosodott.

Habar a teszt sordn egyetlen zsinér sem szakadt el, az azt kévetd laborvizsgalatok
lényeges szilardsdgcsokkenést mutattak ki a Kevlarnal. A Vectran meg0rizte eredeti
szilardsagat, ami messzemendn megegyezett a laboreredményekkel.

A tiszta anyagparaméterek meghatarozasa érdekében a 0,6 mm-s fonott zsinérokat
kopeny nélkul vizsgaltdk. A szakitovizsgalat soran a Vectran némileg nagyobb
szakitészilardsagot mutatott, mint a Kevlar és a Dyneema.

Az UV-allésagi tesztet 2000 m-es magassagban végezték. A haromféle anyagbdl
készilt zsin6rokat egy hoénapon keresztil (kb. 200 napsitéses 6ra) természetes
napsugarzadsnak tették ki. Ezutdn szakitovizsgalatokat végeztek. A szazalékos
szilardsagcsokkenés mindegyiknél azonosnak adodott, de a Vectran eredetileg nagyobb
szilardsaga itt is megmutatkozott.
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A hajtogat6 vizsgélat terhelés nélkil 1000-szeres, 180°-0s hajtogatassal tortént. Az azt
kovetd szakitdvizsgalat a Kevlarnal csak 60%-os értéket mutatott. A Dyneemanal nem
jelentkezett emlitésre méltd szilardsdg csokkenés, de a szakadasi hely legtébbszor
megegyezett a hajlitasi hellyel. A Vectrannal nem volt mérhetd szilardsag cstkkenés, és a
szakadasi hely sem a hajlitasi helynél volt.

A nyulasvizsgalatndl a tesztelés 21-es csoportokban tortént. EI6sz6r az 6sszes zsinért
(83 m hosszluak) 5 kg-al eldfeszitették, majd tehermentesités utan bejel6lték a nullapontot.
Anyagféleség szerint 7-7 zsinért 2 6raig, a masik 7-7 darabot pedig 24 6raig aztattak vizben. A
maradék 7-7 zsinort szaraz allapotban tesztelték és igy hataroztak meg a nydlasukat. Az igy
elvégzett vizsgalatok eredménye nem mutatott kilonbséget a Vectran és a Kevlar kozott. A
nedves és szaraz Vectran zsinor kozoétt sem volt eltérés. A Kevlar is majdnem hasonl6an
viselkedett. Ezzel szemben a Dyneema nedves allapotban terhelés nélkil is reverzibilisen
zsugorodott. Hosszu idej, nagyobb terhelés hatasara a Dyneema/Spectra irreverzibilis kiszasi
hajlamot mutatott.

Sikl6ejtdernyd zsindrjaként hasznalva a Vectran tovabbi elbnyts tulajdonsdga a
kopésallésaga. A legtdbb pilétaval eldfordul, hogy a start soran valamelyik zsinér egy agra vagy
kddarabra ratekeredik. Amikor lehtizza réla az ember, a zsinér kopik. Eles k& esetén ez oda
vezethet, hogy a zsindr mar kis terhelés esetén is elszakad. A kopasallésag vizsgélatara a
zsinort megterhelték 1,5 kg-al, és egy kés élén keresztben athlztdk. A zsindérszakadasig
elvégezhetd athluzdsok szaméat hataroztak meg. A Kevlar nagyon rosszul vizsgazott ezen teszt
soran. Viszont a Dyneema megmutatta er6sségét, amit szorosan a Vectran kovetett.

Habér a Vectran szl az elsd pillanatban nem mutatott forradalmian 0] tulajdonsagokat,
a szilardsag vagy az UV-allésag tekintetében, a vizsgalat eredményei alapjan, 6sszességéeben
tlltesz a kaphaté egyéb zsinGranyagokon. Az egy ejtdernydre vetitett nagyobb anyagkdltsége
gyorsan megtéril a zsindérok hosszabb élettartama altal.

A Drachenfliegr Magazin szerkesztfség megjegyzése:
A szerz8 repuldgép-mérnodk, és a sikléejtdernyds sport kezdete Ota a fejlesztés
teriletén tevékenykedik.

Dyneemardl Paracordra

Példaul a Paratech cég az ejtdernydihez Dyneema zsinérokat haszndl. "A Kevlar
zsinorok probléméja nem Uj keletl, éppen ezért a Paratech a dragabb, de jobb kompromisszum
mellett dontétt: Dyneema zsinor poliészter kdpenyben. Teljes mértékben azonban sohasem
voltunk elégedettek ezzel a kompromisszumos megoldassal, mert a Dyneema mag 6sszes
elénye mellett is fennall a kopeny zsugorodasra vald hajlama. A kdpeny zsugorodasanak
megszintetése érdekében a Paratech 0Osszefogott egy ismert zsindrgyartéval, és 3-éves
fejlesztési munkéval létrehoztak egy U] sikl6ejtbernyd zsindrt, amit Paracordnak neveztek,"
meséli Hans Bausenwein a svéjci Paratech németorszagi képviseldje.

Mi a Paracord?

A Paracord Dyneemabdl készll, de poliészter kdpeny nélkul. A kdpenyt 3-rétegd,
leheletvékony, szines mlanyag bevonat helyettesiti. A Pracord mar 16 hoénapja (tul az 500.
Uzeméran egy sikléejtdernydn) tartdés Uzemben van. Az elmdlt télen Ausztralidban, az idén
tavasszal és nyaron tobbek kdzott D-Franciaorszagban. Szilardsaga, nydlasa, mérettartossaga,
visszadllasa és annak iddtartama nagy terhelés utan is kivalé a Paratech informacidja szerint. A
Paracord zsinérndl a vastag kopeny elhagyasaval azonos szilardsdg mellett a méret kisebb,
amely hozzavetbleg 50%-0s suly- és légellendllas csdkkenést jelent. Tovabbi eldnye ennek a
zsinornak, hogy elkotéssel rogzithetd: ez a mdd nagyobb szilardsagot biztosit a varrassal
szemben, és a zsindr kezelhetdsége is kivald. A sima elkdtések kdvetkeztében a zsindrok
rendezése nagyon egyszer( és kellemes dolog. A Paracordot kétféle szilardsaggal és méretben
készitik.

A zsindrok és jellemzdik

Az aramid magu zsinérokat a kdznyelv Kevlar zsinéroknak nevezi. A Kevlar sz6
azonban a a DuPont egy bejegyzett markaneve. A Twaron szintén aramid szal, és az Akzo cég
markaneve.

A HPPE (High Perfomance Polyethylen) anyagu magot a kdznyelv Dyneemanak nevezi,
amely a DSM cég bejegyzett markaneve. A Spectra szintén HPPE zsinér, és a Daw Chemicals
cég markaneve. A Vectran a Hoechst cég markaneve.
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A kereskedelmi elnevezések csak az alapanyag gyartéjara utalnak. Azonban minden

szalnak més lehet a feldolgozottsag foka, amely tobbek kozoétt eltérd szilardsagot is jelenthet.
A zsinoérok konstrukcidja

A sikléejtdernydk zsindrjai kopenymagos kialakitasuak. A Kevlar és a Dyneema a
zsinér alapanyaga, tehat a teherhordé eleme (aramid vagy HPPE). A magot kdpeny veszi kordil,
legtobbszor PES-b0I (poliészter) készitve. A kész zsindr nyllasa és zsugorodasa tekintetében
dontd tényezd a mag és a kopeny gyartasi modja. Az aramidot és a HPPE-t eltérd mddon kell
fonni. Ha egy HPPE zsin6r fonasa tul szoros, az a fonat megnyulasat okozza. Ha a kbépeny
kialakitdsa rossz, a nedvesség hatdséra bekovetkez8 zsugorodas az atlagosnal nagyobb lesz.
A poliészterbdl készult kbpenyeknél problémaként jelentkezik a nedvesedés és szaradas miatti
zsinorzsugorodéds, amely elsdsorban a kevéssé terhelt C- és D-zsinéroknal Ilép fel.
Kodvetkezménye a startnal és zsakrepulésre vald hajlamnal jelentkezik.

Pro és kontra: Kevlar és Dyneema

A vizsgélatok és a Kevlar problémassaga alapjan feltehetd a kérdés, a gyartok a
kozismert hajlitasi érzékenysége ellenére mégis miért hasznéaljak a Kevlart. Ehhez szél hozza
Matthias Betsch a Flight Design fonoke:

- A Kevlar zsinérok alkalmazasanak tobbé-kevésbé torténelmi okai vannak. A
Dyneemanal kordbban jelentds fonasi nyulas problémak voltak. Ennek okozéja a csluszé
kiindulé anyag volt. Ezt manapsag kedvez8bb szdveési technoldgiaval kompenzaljak. Tovabba a
Kevlar olcsébb a Dyneemandl. Két Iényeges indok a Kevlar hasznalata mellett, - habar azonos
sulyt és hosszt feltételezve, 20%-al kisebb a szilardsdga a Dyneemaénal. - Es Matthias Betsch
igy folytatja:

- Optimalis lenne egy Dyneema magu, zsugorodds mentes kopenyl zsinér. Ennek
megalkotdsan dolgozik jelenleg tbbb zsindrgyarto.

A Kevlar zsinéroknal nincs szilardsagi probléma a gyartok véleménye szerint, ha
legalabb 1,5 mm-es az atmérdje: minél kisebb az atmérd, anndl kisebb a hajlitasi belsd sugar.
Azaz, minél vékonyabb a zsinér, annal nagyobb a hajlitasi érzékenysége.

Kevlar zsinérok problémai

A sikléejtdernydk zsinérszakadasdnak oka és fd probléméaja a Kevlar maganyag
hajlitasi érzékenysége. A mag sérllése igen gyakran kivulrdl nem is lathatd, ezért nagyon
alattomos.

Hajlitéigénybevétel konkrétan az alabbi esetekben lép fel:

# A megmunkalt zsinér flexibilis részének merev allapotba valé atmeneténél, pl. varrasok illetve
burkolatok végénél.

# A varrds soran a t0 elszakithatia a Kevlar mag elemi szalait, ezért a varrds mindig
"szilardsagcsokkentd", amit Kevlar zsindrnal ezért lehetbleg keriini kell.

# A poliészter kdpeny zsugorodasa miatt a Kevlar mag kihajlik és az elemi szélak eltérhetnek.
# A sikloejtdernyd kifektetésekor hurok képzddhet a zsinérokon, amely a felhlzas er6hatasara
a Kevlar mag toéréséhez, illetve, szilardsagcsokkenéséhez vezethet.

Ford.: Mandoki B.

(EXI): Erre iszom egyet...
(FALLSCHIRM SPORT MAGAZIN 1994.No.7.)

Baratndm altalaban igen gyorsan tudomasomra hozza, ha valami nem tetszik, vagy
feltind neki. ® csaknem tagjanak szamit az ejtdernyds céhnek. A baratom baratndje szintén.
Hébe-hbéba megteszik nekiink azt a szivességet, ha nem is tal gyakran, hogy varnak benniinket
az ugro teruleten. Es mindkettd, egymastol figgetleniil, az ugré tevékenység utani szokasos
esti dsszejovetelen, mindig megjegyzi: "ti (ugrok) aztan szépen becsiptetek”. - Valéban??

A baratndm nem kifejezetten absztinens, a baratom baratndjét sem ilyennek ismerem,
de egy gyQszdnyi sornél tobbet nem tdl gyakran fogyaszt. llyen mennyiségl sor
elfogyasztasahoz egyesek hozza sem kezdenek. En sem. Annal egy kicsivel tébb szokott lenni
az adagom.
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A valésagban ennél ténylegesen tobb szokott lenni. Es ha az ember megfigyeli, hogy
az ugréterileten milyen ‘futads’ zajlik az ingyen sorért, a dorzsoéltek milyen stratégiat dolgoztak
mar ki, sasszemmel vizslatjak, hogyan érhetnek el kedvezd poziciét a szallitasi atvonalon, a
jutanyos ned(hodz vald jutashoz, milyen gyorsan eltlnik az elsd ‘krigli’, amelyet még
gyorsabban kdveti a masodik (ingyenes), és idoként 'ami sok az sok’ allapotba jutnak, ezért
néha felvetddik az emberben: mennyi a tll sok az alkoholbél? A kérdés valdjaban az, hogy
mennyi a tul sok alkohol nekem, neked, tehat az egyénnek.

Felul be, alul ki

Az alkohol hatasa a vérben lévd mennyiségétdl fiigg, és hatdséat a testre és a fejre fejti
ki. A vérbe az alkohol az emésztd rendszeren keresztl, felszivodassal kerll, €és mindaddig ott
tartézkodik, amig a m4j fel nem "tori", vagy amig a vese ki nem sz(ri, és a vizelettel el nem
tavozik a szervezetbdl.

A vér alkoholszintjének csokkenése meglehetdsen allandé aranyud, egyesek nagy
bosszuséagara, akik "pofara" esnek ennek az elvnek alapjan torténd szamolgatdsnak. A veér
alkoholszintjének csokkenését, vagy az ember alkoholos befolyasoltsdgnak érzete
megsz(nését nem gyorsitja semmilyen korilmény. Egy bizonyos alkoholszint elérése utan a
tlzesviz rendszerbdl vald eltdvozasanak id@szikséglete azonos, flggetlendl attél, hogy az
ember érez-e "némi nyomast", vagy sem.

Egyébként a vér alkohol-felvevoképessége fliigg néhany dologtél, amelyeket a dorzsolt
barmixerek (sajat) tapasztalatuk alapjan jol ismernek. Néhany "trikk" azt sugallja, hogy az
alkoholszint csokkenthetd. Ezek a feltevések legtbbbszor fecsegések, egyedil az
alkoholfelvétel sebessége cstkkenthetd. Aki kerlilni akarja, hogy vérében tul magas legyen az
alkoholszint, annak iszogatas kézben néhany dolgot figyelembe kell vennie.

Befolyasolas

Természetesen a legjobb megoldas az absztinencia. Viszont ilyenkor nincs
hangulatfokoz6 hatas sem. Maradjunk a valésag talajan. Végul is egy ugroterileten vagyunk.
Ugyan nagyon irritald, hogy az ilyen helyeken s6r6z8k vannak, de egy ugréterilet sér nélkil
olyan, mint egy hal farok nélkil, egy csénak evezd nélkil. Ezért kell ésszerl médon a
befolyasolassal foglakozni.

Evés és ivas

A (szilard) taplalék a gyomorban és a belekben normalis esetben csdkkenti az alkohol
felszivodasat a vérben. De csak atmenetileg. Mas szavakkal csak id6ben tolja késdbbre az
alkoholszint tetdzését a vérben. Sokan arra, alapoznak, hogy amennyit esznek, annyit ihatnak.
Ez nem egészen igy van, amint rogton latni fogjuk.
ltalfogyasztas sebessége

A baratndmmel kapcsolatban emlitett gylQszinyi mennyiség kétségtelenil talzds. Tény
viszont, hogy az én mennyiségem gyorsabban lecsorog a torkomon. Mikdzben & csak aprékat
kortyol a poharabol, azalatt én mar gyorsan a pohar fenekére nézek. Es az italfogyasztas ilyen
sebességének nem csak az a vonzata, hogy a repeta miatt pincér utan kell nézni, kdltségekbe
is veri magéat az ember.

Aki a sorét lassan és megfontoltan szopogatja, annal az alkohol j6 részének a
lebontdsa megtorténik, mire a pohar aljara ér. Hasonlatos ez egy lyukas vodorhoz. Felll torténik
a betoltés, alul pedig a kifolyas. Ha azt akarjuk, hogy a vodérben ne emelkedjen a szint, akkor
a betoltétt mennyiség egyezzen meg a kifolyd mennyiséggel. A hasonlatot tekintve a védérnek
azonban van egy eldnye. Amikor megtelik, a folyadék tllcsordul a peremén. Sajnos az
embernél nem igy van, nala a feltoltéttséget fokozni is lehet. Az ‘feltdltés’ sebessége mellett
koztudottan szerepet jatszik még az alkoholos italok milyensége is.

Italfajtak

Palinka, konyak, wishky és minden mas, nagy alkoholtartalmd ital gyorsabban
megnoveli a vér alkoholszintjét, mint a sér. Ennek elsdsorban az az oka, hogy a révid idd alatt
bevitt nagyobb alkohol toménység kovetkeztében gyorsabb lesz a reszorpcié sebessége.
Annal mindenképpen gyorsabbé valik, amilyen lebontasi sebességre a szervezet képes.

Talan nem tisztan empirikus tapasztalatokra alapozédik ez az egész 'long drink’, amely
alapjaban véve nem maéas, mint az alkohol felvizezése. llyenkor az alkohol abszolit
mennyiségének tobb folyadékba torténd toltése torténik, és nem is egy 'slukkra’.

Szigortan véve ilyenkor az alkoholszint mértékére nem ez, hanem egy masik
folyadékmennyiség hat.

Testmagassag/testalkat
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Egy évvel kordbban mar nagy vitat valtott ki a kis- és nagyméretQ pilétak kérdése, és a
reagalasok nagyban flggtek az illetd hovatartozasatdl. Az alkohol témajaban szintén az
emberek méreteltéréséhez kell visszakanyarodnom. Hogyhogy?

A nagyméretd alkoholbaratok érommel hallgatjak majd a kdvetkezoket. Altalaban egy
nagyobb személy vérének mennyisége is tébb, azaz nagyobb a vér-pool-ja. Egy adott, azonos
mennyiségl alkoholt véve figyelembe, néla a felhigitas mértéke nagyobb. Ennek kovetkeztében
a véralkohol koncetracioja is lassabban novekszik, altaldban alacsonyabb szinten tetdzik.
Halmazelmélet?

Aki mar adott vért, és a megcsapolast sorrel Unnepelte vagy poétolta, az roégton
tapasztalhatta, hogy mit jelent az, amikor kicsirdl meg nagyrél szélok. A kisméretl urasagok
azeért ne csuggedjenek el, és az alkoholrél sem kell nekik lemondani. Tulajdonképpen még
elényben is vannak a tdbbiekkel szemben, mert azonos alkoholos hatés eléréséhez kevesebbet
kell nekik inni.

A test tOrdképessége

Rendszeres alkoholfogyasztas kortyrél-kortyra kialakit egy testi "akklimatizaciot’. Amint
Kleopéatra is hozzédszokott a szaméartejben valé firdéshez, az ember agya is lassan
hozzaszokik az alkoholban torténd péarolashoz. Maga az ember és az agya is az évek soran
annyira hozzaszokik ehhez, hogy olyan alkoholszint mellett, amely az "edzésben nem lévdket"
mar az asztal ala juttatja, még teljesen jézannak tinnek, és ugy is tevékenykednek.

Ennek az allapotnak van egy nagyon kedvezdtlen kdvetkezménye, azaz a kivant hatas
eléréséhez egyre nagyobb mennyiséget kell fogyasztani az alkoholos italokbdl. Még
kedvezdtleneb az, hogy ez a 'folyamat’ nem érzékelhetd. Az illetd még Osszefiiggben beszél,
autot vezet, stb. pedig mar reakcidképessége, vezetési stilusa észrevehetben romlott, és testi-
lelki allapota folyamatosan romlik.

Az ugréknal szintén igy van a dolog, azonban mégis masképpen. Mert 8k
absztinensek, legalabb is az ugrasig, és a 'futas’-ig, stb., lasd fentebb.

Egyesek azonban egyszerlen elfelejtik, hogy ennek a csodalatos anyagnak kumulalé
hatdsa van. A kifejezetten ugroterilet-profiknal, akiknél az ugrassal és a partikon eltoltott idd
aranya az utobbiak felé tolodott el, gyakran eldfordul, hogy mar az elsé pohéar utdn viddmabba
valnak, mint vartak volna. Hiszen a benniik 1évd, lebontatlan alkoholra ratoltés torténik. Es
hasonl6 a hasonl6hoz szivesen tarsul.

llyen helyzetbe maguk a ugrék nagyon ritkAn kerlilnek. Nalam egyaltalan nem fordul
eld. llyenkor sziklaszilard vagyok. Ha ugyanis egy "rendes" tarsasagba kerulok valamelyik este,
akkor masnap olyan hanyingerem van, hogy az ugrasnak és a sérnek még a gondolatétdl is
rosszul vagyok. Masoknal (még) masképpen van. Ezt az &llapotot masnapossagnak nevezik,
és az irodalomban is nagyon szemléletesen leirtak. Ez egy eléggé kellemetlen, de enyhe
utdhatasu része a ‘Case of Beer’ folyamatanak.

Utbhatasok

Hogy mennyire j0l, vagy siralmasan érzi magat az ember egy kiados italozast kdvetd
napon, az csak részben flgg a testi felépitéstdl. Viszont hatassal van r4 az elfogyasztott ital
mennyisége és milyensége.

A legtobb szeszes ital tartalmaz szin- és izjavitd 'adalékot’. Igen gyakran a kilonféle
italok ilyen adalékai, a kevert fogyasztas kovetkeztében, erds fejfdjast okoznak. Maga az
alkohol benniik mindig ugyanaz, remélhetbleg etanol. Az inyencek talan jobban becsulik a
vorosbort, az aranyl6 konyakot vagy a tiszta wishkyt, azonban aldbecsilik az erds bukét
létrehozdk ‘macskajajos’ kdvetkezményeit. A tapasztaltak tudjak, hogy 'minél szinesebb, annal
kinzébb’, és azt is, hogy a tisztanak tindk dolgok sem annyira tisztdk, csak nem annyira
rosszak. Az ilyen 'itokakban’ kevesebb vagy egyaltaldn nincs 'adalék’. Kisérletezésre hajlamos
kortarsaim j6l emlékezhetnek arra, hogy a zavaros, a szines vagy tiszta barmelyike, egyiitt a
nikotinnal, felteszi a koronat a masnapossagra, fliggetlendl attél, milyen mixtaraval kezdi az
ember.

Az alkohol megszakitas nélkili és tartds fogyasztdsa az ugynevezett alkoholfiiggdség
allapotahoz vezet, amely szenvedéllyé valik. A kdvetkezményérdl most nem kivanok szélni.

Azonban egy tanacsot szeretnék adni az ital aldozatainak a fentebb emlitett
megeldzéssel kapcsolatosan. A nagyon kellemetlen kovetkezményekkel jaré ‘pidlas’ utén
annyit kell inni, amennyit csak tud az ember. Természetesen vizet!

Onmagéban az alkohol meglehetdsen j6 vizelethajtd. Ezen elv szerint sok kicsi
(=mennyiség) sokra megy. Mindenki érezheti ezt, aki megfordul egy kocsma vécéje kdzelében.
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Vagy: minél hosszabb ideig allsz, annal gyakrabban kell kimenned. Ezaltal szinte besdriti
magat az ember, relativ médon nd vérének az alkoholtartalma, aminek kdvetkeztében nem igen
érzi jol magat.

Hatastalan

A témaval kapcsolatosan minden fogyasztonak van tapasztalata, elképzelése és
javaslata. Kozilik a legtébb majdnem olyan tartalmatlan, mint egy részeg ember beszéde.

Annak a véleménynek, hogy ha valaki egyféle italt vedel, az 6ssze-vissza ivas helyett,
mert az kevésbhé artalmas - nincsen semmi realis alapja, legfeliebb a 'macskajaj’ mértékében
van eltérés (lasd fentebb).

Végul pedig az erfs kavé sem csokkenti az alkoholszintet. Inkabb az az igazsag, hogy
ez a modszer egy feldobddott és félig éber allapotban 1évd részeget produkal.

Eppen igy hatastalan maradt a két hélgy altal a cikk elején javasolt is. Az sem, amit
ehhez még a baratndm hozzatett. Még sohasem lattam valakit olyan gyorsan futni - mondta -,
mint amikor egy 'Case of Beer' kihivasra kerilt. Az évekkel kordbban tortént Zephyrhillsben.
Azota...

Elnézést! A piaparti kdzeleg - be kell fejeznem - testhelyzetet lassan felvenni - feltiinés
nélkil kdérbenézni - nem kirohanni, ha jon a nagy futés, stb.

Erre a felismerésre nem inna szivesen egyet az ember?!

Ford.: Mandoki B.

dr.S.Selkin: Milyen hatassal van a magassag a hallasra?
(PARACHUTIST, 1991.No.1.)

Minden ejtéernybs tudja, hogy a légnyomas forditottan aranyos a magassaggal. Eképpen,
ahogy emelkedink, a kérnyez6 légnyomas kisebb lesz; ereszkedéskor pedig nagyobb. Aki a
testét minden egyes ugras alkalmaval drasztikus Iégkéri nyomasvaltozasnak teszi ki, annak ez
nem csak kényelmetlenséget jelent, hanem egyben veszélyes is lehet.

Boyle-Marriote térvény, a gazfizika alaptdrvénye befolyasolja az ejtbernydzést is. Ez a
torvény azt mondja ki, hogy a gaz térfogatdnak és nyomasanak szorzata aranyos a
hdmérséklettel, illetve adott hdmérsékleten, a gaz térfogata forditottan aranyos a nyomassal.

Tehat, ahogy az ugré6 magasba emelkedik, ahol a Iégnyomas alacsonyabb, a teste zart
terében 1évd levegbd nagyobb térfogatot foglal el. Ahogy az ugré zuhanas kdzben alacsonyabb
magassagokra ereszkedik ahol a légnyomas nagyobb, a zart térben Iévd levegd kissebb
térfogatot foglal el.

A filek ilyen belsd, kicsiny szelepekkel ellatott részlegesen zart terek. Amikor a szelepek
rendesen mikédnek, a gazok ki-be mozognak, mindkét oldalon kiegyenlitve a nyomast. Ha a
szelepek nem mikédnek rendesen, a nyomas nem tud kiegyenlitddni s az ugrénak problémai
lehetnek a fulon beldl, amely fajdalommal, fllon eldugulasaval, vagy csengéssel és hallas
vesztéssel jar.

Ezeket a tlineteket az emelkedés soran, a (belsd) nagyobb nyomas és a kitagult térfogat,
illetve ereszkedéskor a kills6 nagyobb nyomas és a kisebb térfogat okozza. A legkomolyabb
tinetek, a kissebb magassagokra ereszkedés soran a gaztartalmd tregekben [évd negativ
nyomashol és kissebb térfogatbdl szarmaznak.

A kozépfill egy csonttal kérilvett Ureg, kivéve ez aldl az oldalsé vagy a kilsé ful. A kézépfil
membranja, vagy ismertebb nevén dobhartya, alkotja a zaréfalat a belsofill felé.

A kozépful is részben zart tér, amely ki van téve a nyomas hatasanak. A legmegszokottabb
kozépfil probléma amely a replld és ejtbernyds tevékenységnél jelentkezik, a "barotitis
media”, amely a kozépfll belsejében |évd levegb és a kornyezd légkbr kozotti nyomas
kilénbség miatt alakul ki. A "barotitis media” a kdzépful hirtelen vagy lassu kifejlodési
gyulladas lehet.

A kozépfilben létrejovd részleges vakuum, 6sszehlzédast vagy dobhartya beszivodast
okozhat. A dobhartya mozgasa korlatozott, tehat csak minimalis nyomas kiegyenlités jon létre
mukoédésével. Ha a vakuum nd, a dobhartya feszessé valik és testfolyadékkal téldtédhet ki. A
kozépfildn beldl kialakul6 elég komoly vakuum pedig elrepesztheti a dobhartyat.
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A dobhartya perforalédasa, vagy szakadasa lehetbvé teszi a nyomas kiegyenlitést és
drasztikus tlineteket produkal, az aldozatra nézve lényeges fajdalommal jar. Minél komolyabb a
vakuum, annal komolyabbak a tilinetek, de a tilinetek azonnal eltinnek amint a nyomas
kiegyenlitddott. Néha a ful kiegyenlitettség hidnya lehet olyan komoly is, hogy
mukodésképtelenné valik. A szédulés érzet ritka, de katasztrofélis eredményekkel jarhat.

Az Eustach-kirt egyiranyu szelepként mikodik, amely lehetdvé teszi a levegd szaméra, a
kozépfulbdl az orriregbe aramlast. Rendes korilmények kozott ez az ut zarva van, de
megnyilik mikdzben nyellink, asitunk, vagy alsé allkapcsunkat mozgatjuk.

Az emelkedés nagyobb nyomast hoz létre a kozépfll belsejében. Ez a pozitiv nyomas
rendszerint az Eustach-kirton keresztil egyenlitdédik. A nyomas az egyik, vagy mindkét fllben
eldugulasként észlelhetd és nyeléssel kdnnyen fel lehet oldani. Ereszkedéskor, azonban,
teljesen eltérd helyzet all fenn.

Az Eustach-kirt zarva marad a lefelé vezetd uton, hacsak nyelés, asitas vagy az alsé
allkapocs mozgatasa révén nem nyilik meg. Ha elegendd nyomaskilonbség van, akkor az
Eustach-kurtét nyilasra kell kényszeriteni. Ezt legkdnnyebben az orrlyukak befogasaval és a
levegd orrba fujasaval megy végbe.

Ha az Eustach-kirtok megnyilnak, a nyomas kiegyenlitddik. Ha az Eustach-kirt gyulladt
vagy duzzadt, még egy erdteljes prébalkozas sem fogja megnyitni. A gyulladas és duzzadas
megszokott oka a légzdszervi fertdzés, az allergia és a dohanyfiist. Az oxigén replilés kbzbeni
alkalmazéasa is noveli a fulproblémak kifejlddésének valdszinlségét, mivel az oxigén ingerli a
kozépfilet és az orrot. Az oxigén elnyel6dése, tovabba a kézépfllon bellli negativ nyomas
kifejlodésében is kbzremakodik.

A "barotitis media" megel6zése még fontosabb mint a kezelés. Az ugroknak ereszkedésik
soran az Eustach-kurt megnyitasa révén kell kiegyenliteni a nyomast. Felsd |égzbszervi
fertdzés az Eustach-kirt duzzadasat idézi eld, tehat natha esetén el kell kertilni az ugrast vagy
a repulést.

Az orrspray-k ugyan ugy megeldzhetik a 'barotitis media"-t, mint ahogy gyogyithatjak is,
kilbndsen ha az ugrd allergiaban szenved. A nem-receptre irt spray-k mint az Afrin vagy a
Neosynephrine kivételesen hatékonyak a megel6zésben és kezelésben. Azonban, az 6sszes
nem-receptre irt orrspray-k karosodast okozhatnak hasznaléjanak; okozhatnak orr membran
erdziot, vérnyomas emelkedést és szivdobogéast. Ezeket a spray-ket sose alkalmazzuk négy-6t
napnal tovabb.

Az antihisztaminok szajon keresztil valé bevétele igen hatdsos a 'barotitis media"-nal de
gyakran teszi az ugrét almossa. A Seldane, amely kevésbé almositdé mint mas termékek, mar
okozott fatalis kimeneteld reakcidkat mikor bizonyos mas gyégyszerrel keverik.

A dekongesztanok szedése is igen hatasos a "barotitis media" megeldzésre és kezelésére,
de okozhatnak reszketést, almatlansagot és szivdobogéast. Miel6tt barmilyen gydégyszert
fogyasztanank a probléma korrigalasara, forduljunk orvosunkhoz.

A legtobb orvos javasolja azokat az orrspray-ket amelyek csak orvosi rendelvényre allnak
rendelkezésre. Ezeket néhany évig biztonsagosan lehet alkalmazni mivel nem okoznak olyan
tineteket amelyek a nem-rendelvényre irt spray-k velejaroi.

Az orvosi rendelvényre irt orr spray-k nem idéznek el6 az antihisztaminok &ltal okozott
almosséagot vagy reszketést és a dekongesztanok altal okozott szivdobogast.

A dobhartya legtobb perforacidja vagy szakaddsa amelyet a 'barotitis media" okozott, egy
id6 multan begyodgyul és csak a legkomolyabb esetek igényelnek sebészi beavatkozast. Ha
dobhartya perforacio fordul eld, a filet szarazon kell tartani. Erre a célra ne alkalmazzunk sima
vattat. A szilikonos fuldugok igen hatékonyan tartjdk szarazon a kdzépfiilet és a dobhartyat, és
alkalomadtan, a kozépfil lelritését vagy belsofillbeni eldgazasainak gyodgyitasat sebészi Gton
kell megvalésitani.

A legkbnnyebb mod a belséflul problémak megel6zésére, hogy nem ejtdernydzink
megfazassal vagy egyébb olyan allergiakkal amelyek vérbbséget okozhatnak. Ha fajdalommal
vagy hosszan tart6 hallas veszteségel talalkozunk ejtbernydzés kdzben vagy utan, azonnal
forduljunk orvosunkhoz, és ne ugorjunk Gjra addig, amig teljesen fel nem épultink.

Ford.: Sz.J.
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C. Roussos: A hideg veszélyei.
(PARACHUTIST,1984.No.11.)

A nyar mindig tal koran ér véget és a tél orokre elh(zddik. Sok ugrénak nincs
lehetbsége, hogy délre utazzon egy meleg, meghitt ugroteriiletre ahol az éghajlat egész évben
vendégszeretd; az egyetlen egy alternativa, hogy otthon maradunk és néhany ugrast végzink a
helyi h6fddte ugroterileten.

Azon ejtbernydstk szamara akiknek nincs mas lehetbsége csak, hogy fagy alatti
hémérsékleten ugrojanak, bemutatunk itt néhany tippet a téli veszélyek megeldzésére és
néhany elsdsegély alapelvet a hideggel kapcsolatos betegségek kezelését érintden.

A legnyilvanvalébb méd a hideggel kapcsolatos veszélyek megel6zésére az, hogy
keruljuk a kinn tartézkodast mikor veszélyesen hideg van. De ez népszerQtlen valasztas azon
ejtbernydsok szamara, akik visszautasitjdk az év négy hénapja alatti féldén maradast. A
kovetkezd javaslatokat mint gyakorlatias intézkedésket javasoljuk a hideggel kapcsolatos
veszélyek megelbzésére.

- Oltézziink megfeleléen. Minden egyes 300 méternyi magassag novekedéssel a
hémérséklet hat tized Celsius fokott csdkken.

- Keressiink meleg helyet, mihelyt féldetériink és prébaljunk fedett helyen hajtogatni ha
egyaltalan lehetséges.

- Keruljik a szelet, mialatt beszallasra varunk vagy az ugroéterileten ticsoérguink.

- Igyunk elegendd mennyiségl meleg folyadékot egész nap.

- Ugras kodzben olyan arcmaszkot viseljink amely nem akadalyoz benniinket.

Ezen javaslatok legtdbbje alapvetd j6zan észre vall, de kritikus sebességen tartdsan
fagypont alatti hdmérsékletnek val6 kitettség potencialisan veszélyes kombinacid. Testlink elég
j6l tudja belsd hdmérsékletiinket szabalyozni, annak érdekében, hogy egyensulyozza a kilsd
éghajlati valtozasokat, de ennek a képességnek korlatai vannak. Egy személy még anélkul is
hideggel kapcsolatos veszélyhelyzbe keril, hogy komolyan ki lenne téve alacsony hémérséklet-
nek.

A szél hatdsa, a ruhazat, a kor és az egyén egészségi allapota mind-mind szerepet
jatszik a hideggel kapcsolatos betegségekben. Fontos megérteni, hogy a hideg életveszélyes,
vagy végtagot veszélyeztetd helyzet is kialakulhat, s komolyan kell 6ket ezt. Ha valaki egy ilyen
hideg-veszély elsé jeleit tapasztalja, allapota gyorsan romolhat és azzonali beavatkozasra lehet
szliksége.

Testhdmérséklet szabalyozasa.

Az emberi testhdmérsékletnek meglehetdésen allandénak kell lennie, 36,6 Celsius fok
koril, hogy megakadalyozza az anyagcserével és az altalanos hatékonysaggal kapcsolatos
zavart. Annak érdekében, hogy ezt a hdmérsékletet megtartsuk, a test "tlizeléanyagot” éget el
amely a taplalék felvételbdl ered és a zsirban tarolédik. Testh6t olyan izom 6sszehl(zoédas is
kelthet mint a torna és borzongas.

A termodinamika masodik térvénye azt mondja, hogy a hé a meleg tertiletrdl a hidegebb
felé mozog, ily modon testiink hajlamos, hogy hét adjon at olyan kdrnyezetben amely kevesebb
mint 36,6 fokos hémérsékletl. Annak érdekében, hogy ez a testhOveszteséget kompenzalja,
testiink a hétermeléssel gondosan egyensulyozza a hdveszteséget.

Amikor testiink hidegnek van kitéve, a bor kdozelében 1évd véredények 6sszehlzédnak
és a meleg vért a test kozepe felé mozgatjak. Kevesebb hd szokik el a bbéron at és a test
életfontossagu részei folyamatosan hozzajutnak a szikséges meleghez. Azonban, a
véramlasnak a bor felsd rétegeiben térténd hosszantartd korlatozasa olyan allapotot okozhat,
amelyet mi hétkdznapian fagycsipésnek neveziink.

A test valéjaban szigeteloként hat a hideggel szemben, de csak korlatozott kapacitasu.
A borzongas, az izomdsszehlzédas masik formaja, akkor kdvetkezik be, amikor a véredények
O0sszehlzddasa és a természetes szigetelés nem tudja a testet melegen tartani.

Ahogy ezt minden ugré tanusitia, a szél megtébbszorézi a hideg hatasat. A
népszerdtlen "jeges szél tényez6t" minden ejtbernybsnek figyelembe kellene vennie a hideg tél
soran.

A szél testiinkr6l meleg "aurat" hord el, ezaltal a test még gyorsabban hil le.
Ejtbernyds ugrast kovetden j6 megel6zb lépésnek szamit ha egy meleg, szélvédett helyre
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vonulunk be. A hajtogatas némi torna gyakorlatot biztosit és serkenti a testmeleget de hogy
mennyire, az az egyentdl fligg. Ha hajtogatds kdzben izzadni kezdlnk, cseréljik szérazra a
ruhdzatot, hogy elejét vegyiik a tovabbi héveszteségnek.

A fagycsipés és a hypothermia (rendesnél alacsonyabb
testhdmeérséklet).

A fagycsipés és a hypothermia megeldézése f6 szempont az orszag hidegebb
térségeiben él6 ugrok szaméara. A fagycsipés (fagyas) egy helyhez kotott betegség, mig a
hypothermia egy olyan allapot amely az egész testre kihat.

A fagycsipés rendszerint a levegdnek Kkitett testrészekre van hatdssal, de nem
korlatozodik a test barmelyik meghatarozott részére. Technikailag a test szdveteinek fagyasat
jelenti. Mikor csak a bor fagyott meg, de az alul fekvd szévet még meleg, fellleti fagycsipés all
fenn. Mély fagycsipés akkor kovetkezik be amikor a bor alatti szovet ugyan ugy megfagy, mint
a borfeltlet.

Az emberi test 80%-nyi vizbdl &ll, és sejtjeink ezzel vannak teljesen kitdltve. Amikor a
testet megcsipi a fagy, a sejtek belsejében és kulsején 1évd viz megfagy. Mivel a viz, fagyott
allapotban kitadgul, ezt az emberi testben is igy teszi. A fagyas és a szovettdgulas fajdalmas
kombinacidja karositja az emberi sejteket.

Ha ez az Allapot akéar fellletiként akér mély kiterjedésh fagyasként diagnosztizalt,
akkor mindkettd6 komolynak mindsil. Az allapot komolysagéatél figgden, emberek elvesztenek
végtagokat a fagycsipés kifejlodését kdvetben.

A hypothermia az egész test tulhllését jelenti. Ez az &llapot hatarozottan életveszélyes
és ha a hypothermiat nem kezelik, az dldozat meghal.

Ahogy a testhdmréséklet 35 fok ala esik, a sziv elkezd 0Osszevissza és
ellenérizhetetlendil verni, ez az allapot szivkamrai fibrillacioként ismeretes. Ez ténylegesen
végképp ledllitia a szivverést. Az egyetlen egy mod a szivkamrai fibrillacié korrigdldsara, a
defibrillator alkalmazéasa. Eppen ezért, feltétleniil fontos a gyors cselekvés és az orvosi
mentdszolgéalat azonnali értesitése.

A kornyezeti levegd homérséklet nem kell, hogy fagypont alatti legyen ahhoz, hogy
valakiben kifejlédjon a hypothermia. Azon tényezdk mint példaul a szegényes taplalkozas, a
magasabb kor, gyenge fizikai allapot, mind cstkkentheti a hypothermiaval szembeni ellanéllast
és az olyan szerek is, mint az alkohol és a barbiturat tartalmud altaték/nyugtatok, csokkentik a
test képességét, hogy elbanhasson a cstkkend hémérséklettel. Az olyan emberek akik
cukorbetegséggel, fertdzéssel és agytumorral kinlédnak, szintén fogékonyak a hypothermiara.

Ha vizbe érink, vagy hideg klimaban lesziink nedvesek, mihelyt csak lehet valtsunk
szaraz, meleg ruh4zatra a hypothermia kialakulasanak megelézése érdekében.

A hideggel kapcsolatos veszélyek kezelése.

A fagycsipés az érintett terlileten valdé csipds fajdalom és sajgd érzettel kezdbdik és
zsibbadtsagba vagy az érzékelés hidnyaba fejlodik tovabb. A bdr érintéskor hideg, és viasz-
szinlnek vagy elszinez6dottnek (kék, sérga, kipirult vagy fehér) latszik.

Ne dorzsoljuk az érintett terliletet, hanem gyengéden kezeljik a tovabbi sériilések
elkertilése érdekében. Melegitsiik fel lassan a teriletet vizzel ledblitéssel vagy lemoséssal, de
ne melegitsiik fel 40 foknal nagyobb hdémérsékletre. Ha nem &ll rendelkezésre hoémérd,
magunkon prébaljuk ki elészor a viz hdmérsékletét. Ha kényelmetlentl meleg, akkor elészér
hdtsik le miel6tt a paciensen alkalmaznank.

Ne engedjuk, hogy az érintett teriilet kbzvetlenll érintkezzék az edény/kad falaval és
hagyjuk a fagycsipett terliletet a vizben addig, amig az pirosasnak latszik és nem érzddik
melegebbnek. A nem elegendd felmelegités Ujra fagyast eredményez és megnoveli a szovet
karosodas lehetbségét. Az egész Ujra felmelegitési folyamaton keresztill, a bér pirosas szinlvé
és igen fajdalmassa valik.

Miutan az Ujra melegités befejezddott, helyezziink szaraz kétést az érintett teriletre.
Ha ujjakat és labujjakat érint a fagy, tartsuk dket egymastél kulén agy, hogy vatta labdacsot
teszlink kozéjuk. Mivel szévet pusztulas fordulhatott eld, azonnal forduljunk orvoshoz. Mdtétre
vagy akar amputélasra is sziikség lehet a fagycsipés komoly eseteiben.

A hypothermia tinetei még inkdb erétlenitok mint a fagycsipésé. Az &ldozat tulzott
faradsagunak laszodhat és alapvetd motorikus izom/ideg készsége figyelemreméltdan lelassul.
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A hypothermia &ldozatai szellemileg zavartak és beszéd mintajuk hajlamos arra, hogy a
betegség kezdete utan 6sszemosaddjon. Az aldozatnak szabdlytalan, vagy lassu a pulzusa, és
szemei Uveges tekintetGvé valtoznak. Az ilyen betegek a normalisndl kbézénydsebbnek
tinhetnek és képtelenek arra, hogy eszméletiknél maradjanak. Ha testhmérséklet
alacsonyabb lesz, a borzongést izommerevség cseréli fel.

A hypothermia életveszélyes volta miatt, azonnal fel kell venni az orvosi mentd
személyzettel a kapcsolatot. A segitség megérkezéséig tartsuk az aldozatot meleg és szaraz
kérnyezetben.

Ha az aldozat ruhdzata nedves, vegyik le réla és a beteget szaritsuk at teljesen. A
testét fokozatosan melegitsik fel azaltal, hogy szaraz ruhat adunk ra és pokrocokkal tekerjik
be. A melegitdparnak és meleg vizes palackok egészen addig hasznosak amig nem érnek az
aldozat béréhez kdzvetlenlil. Ha semmi mas nem all rendelkezésre, egy egészséges, ruhatlan
személy, sajat testével koruldlelve tudja testmelegével felmelegiteni az illetdt. Ez helyénval6
mdbdszer életveszélyes helyzetben.

A hypothermia sikeres gondozdsanak kulcsa a test Ovatos felmelegitése. A gyors
melegités, mint péladul az aldozat melegvizbe meritése, komoly szivritmus zavarokat okozhat.
Ne adjunk semmit enni a betegnek és folyadékot is csak akkor, ha az illetd teljesen
eszméleténél van.

Semmilyen kordlmények kozoétt nem szabad az aldozatnak alkoholt adni és nem
szabad megengedni szdméra a dohanyzéast. Az alkohol a meleg illuziéjat nyujthatja, de
valéjaban ndveli a hoveszteséget. Az alkohol kitagitja a beteg kappilaris ereit és a testfelszinen
I[évé mas véredényeket. A dohanyzas 6sszehuzza a véredényeket és zavarja a véraramlast.

Az egész kezelés alatt kisérjuk figyelemmel a beteg életfontossagu jelzéseit, és ha
szlikséges lélegeztetéssel vagy kardiopulmondris (sziv-tiidd) Ujjaélesztéssel (CPR) kezdjuk.

Ford.:Sz.J.

S. G. Selkin: "Pilotaszédulés"
(PARACHUTIST, 1993.No.12.)

Az életbenmaradas (tulélés) alapvetd ténye, hogy az él6 szervezetnek képesnek kell
lennie orientalédni (tdjékozédni) a foldi vonzoerd (gravitacié) és a féldfelszin szerint. Az a
mechanizmus, mely reagal a féld vonzéerejére, mindenféle allati életformaban is létezik és
végso fejlddését a magasabbrend( gerincesekben a "vesztibularis”" (flilkamra) rendszerben éri
el.

Ez a rendszer a belsd ful félkdr alaki csatornaibél, a belsé ful csillé(haj) cellaibdl, az
akkusztikai ideg 'vestibularis" (filkamrai) agabél (a nyolc ideg az agybdl ered), valamint az
idegcsatlakozasok egy bonyolult sorabdl tevdik 6ssze. Idetartoznak még a latas, a hallas, a
mozgas Ontudatlan észlelése, valamint a testb8l magabdl eredd térbeli tajolédas és a
szomatikus érzékeld rendszer, mely a bdrbdl és a belsd szervekbdl kiinduld észleléseket
kontrollalja.

A térbeli "dezorientacié", azaz a térbeli tajékozdédds megzavarodasa, amit
pilétaszédiilésnek is neveznek, egy olyan allapot, melyben egy haj6zészemélyzeti tag, vagy
esetleg egy ejtbernyds szabadesés kozben, képtelen pontosan megallapitani térbeli, a fold
felszinéhez viszonyitott helyzetét. Egyszerlibben kifejezve, aki térbeli dezorientacio allapotaban
van, képtelen megallapitani azt, hogy hol van fenn, és hol van lenn.

Primér térbeli dezorientaciorél akkor beszéliink, amikor egy személy nincsen tudatadban
annak, hogy milyen helyzetben (hol) van a talajhoz viszonyitva és ennek megfeleléen
viselkedik/teljesit. Szekunder térbeli dezorientacié6 akkor all fenn, ha a dezorientalt
személy tudataban van a vesztibularis és vizualis rendszertdl kapott informaciok kozotti
"konfliktusnak" és megkisérli kompenzalni azt, igen gyakran a teljesitményének romlasaval.

A szédiilés kifejezés a hagyomanyos orvosi hasznalatban (kilonésen a fil, orr, és
gégeltorok specialistak kozott), mozgas észlelésére utal olyankor, amikor ténylegesen mozgas
nincsen. Talan legjobban a "mozgas hallucinacié" kifejezéssel irhat6 ez le. A  pilotakkal
és alkalmanként ejtbernydsekkel kapcsolatos balesetekrdl sz6l6 jelentésekben hasznalt
szédilés kifejezés szinonimaja a térbeli tajékozodas elvesztése kifejezésnek.
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AZ OK

A térbeli dezorientéciot kétféle alapmozgéas befolydsolja. A szégmozgas (forgas), amely
egy rogzitett pont korili mozgas, mint pl. a centrifugaé. A linearis mozgas, amely egyenes
vonalon torténik. Az egyenesvonall mozgast allanddéan produkalé erd a fold tdbmegvonzasa
(gravitacidja).

A belsofil félkdr alaki 6emicircular) csatornai reagalnak a szdggyorsulasra, ami a
rogzitett pont korlli mozgassebesség valtozasa, mig az egyenesvonalu (linearis) gyorsulas a
belsd fil csillé sejtjeire hat.

A térbeli dezorientacioval kapcsolatosan gyakori félreértés az, hogy a fil {estibularis)
rendszer adja a pilétanak a hibas/téves informaciét. Ténylegesen a légijarml szbg- és
egyenesvonall gyorsuldsainak éallandé finom valtozasai azok, amelyek eredményezhetik a
pilétanal a képtelenséget arra, hogy helyesen értelmezze a kérnyezetétdl kapott informéacidkat.

Lehetséges, hogy a térbeli megzavarodasnak ez a fajtdja kihat tapasztalt
ejtdernydsokre is, amikor elmulasztjdk a helyes vészhelyzeteljaras lefolytatasat a latszélag
egyaltalan nem bonyolult rendellenességek bekdvetkezésekor.

A térbeli dezorientacié kovetkezménye (kihatasa) igen magas/sulyos lehet. A
legfrissebb katonai statisztikak szerint az 6sszes katonai replildgépes baleseteknek 14-25%-
aban tényezd a térbeli megzavarodas. Bar csak igen kevés adat all rendelkezésre a térbeli
dezorientacidnak a kereskedelmi légi szallitdsi miveletekben valé eldfordulasat illetden, az
altalanos repulési balesetek leggyakoribb okozdja a vizudlis repllési szabalyok (VFR) kovetése
akkor is, amikor az iddjarasi viszonyok miatt a muiszeres (IFR) repulési viszonyok |épnek be,
ezaltal csokken, vagy elvész a légijarmQ helyes iranyitdsa - nagy valészinlséggel bekdvetkezik
a térbeli dezorientacio.

POTENCIALIS VESZELYEK

A pil6tak replilés kbzben szamos egymastol eltérd illuzidval talalkoznak. A "graveyard
spin" (temetdi porgés) és a 'graveyaerd spiral" (temetdi spiral) olyan éallapotok, melyeket a
forgas illuzidja kelt olyankor, amikor tényleges forgas nincsen. Tipikusan, ha a gép egy
irAnyba porég, majd amikor ebbdl "visszajon" a pilétanak olyan érzése van, mintha most az
ellenkezd iranyba torténne forgas. A "leans" (tamaszkodas) egyike a repullés kdzben eldforduld
legszokasosabb illuzibknak. Ez egy nagyon er6teljes illuzié, melyben a piléta Ggy érzi, hogy a
replldgép az egyik oldalra ddl, még akkor is ha a szarnyak teljesen vizszintesek.

A Coriolis illuzié ennél sokkal halalosabb. Az ilyen fajta térbeli dezorientacié a légijarma
forduldsa kozben 1ép fel és a pilota ilyenkor elforditia a fejét, hogy valamire nézzen a
pilétafllkében. Az eredd érzés folytonos porgés, bukdacsolas, vagy orsézas, mely egyidejileg
torténik a fej fordulasaval. A Coriolis illuzié gyakran halalos, mert hajlamos arra, hogy fel, vagy
leszallds kdzben kovetkezzen be.

Mas illuzibk a foldi vonzéerd, vagy az elbre iranyld gyosulas hatasara fennalld
erbvektorok hatasanak az eredménye. Egy szomatogravikus illuz6é alatt a piléta tapasztalhat
olyan érzést, hogy a gépe orral felfelé mutat olyankor is, amikor a légijarmQ ténylegesen
vizszinetesen repll. Ez a fajta dezorientacio legyakrabban felszallaskor, kulénoésen éjjel, vagy
viz felszin felett kovetkezik be. A veszély abbdl ered, hogy a piléta azzal reagal, hogy a gépe
orrat lefelé helyzetbe nyomja, vagy tulsdgosan cstkkenti a motor vonderdt és atejti a gépet.

A pilotdk tapasztalhatnak “inverted" (forditott), vagy bukdacsolasi érzést, amikor a
repuldgép gyors felemelkedéshdl vizszintes repllésbe megy at. Itt is nagyon veszélyes a gép
orrdnak lefelé kényszeritése ennek az illuzorikus problémanak a korrigalaséra.

A téves/hibas vizualis informacio, mint pl. lejtds oldali (a vizszinteshez képest dolt
oldaltinak latszo) felhdformaciok is elvezethetnek délés/vagy tAmaszkodas érzéshez. Ejszakai
repllések soran latott foldi fények is képesek hamis latGhatart alkotni a fellrdl latni vélt
geometriai mintazattal egyutt.

Minden piléta hajlamos a térbeli dezorientaciéra s kozllik egyesek jobban, mint a
masok. Altalanosan, minél gyakorlottab/tapasztaltabb a piléta, annal ellenéllébba valik a térbeli
dezorient4cios illuziokkal szemben.

Egy "spatial disorientation” szimulator képes dramai mozgasilluziékat produkalni,
amelyek révén a piléa megtanulhatja, hogyan kiizdje le az &t érintd vesztibularis és vizualis
benyomasok ellentmondasait. NAGYON FONTOS megerdsiteni a pildtakban a tudatot, hogy
muszaj a muszereikre bizniuk magukat, ahelyett, hogy az észleléseikre és dOsztbneikre
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tamaszkodnanak csupan repulésik minden aspektusadban. Az 0sztbénOs repllés teljesen
masodlagossa teszi a légijarmi miszereire vald tAmaszkodéas fontossagat.

A térbeli dezorientacié egy potencidlisan halalos veszély, amit ilyennek kell felfogni
minden ugrato pilétanak is.

A legtobb piléta kellbképpen tudatdban van a vesztibularis és vizudlis illuzidk
létezésének és megtanultak, hogy elnyomjak ezeket a miszeres repilések soran.

Azonban rendkivili igénybevétell viszonyok kozott a pildta “visszadllhat" egy
alacsonyabb szint( teljesitményre és helytelentil reagalhat ezekre az illuzidkra, gyakran fatalis
végeredménnyel.

A vesztibuléris rendszernek és ennek a pil6ta reakcidira gyakorolt hatasnak a kutatdsa
még nem ért véget, &m a kutatok optimistak abban, hogy a jovBbeli megallapitdsok segiteni
fogjak minimalizalni a repuléssel egyuttjaré veszély kockazatét.

Ford.:Sz.J.

Az ugroéejtdoernyodk biztositasa Németorszagban.
(FALLSCHIRM SPORT MAGAZIN 1994.No.1.)

1. Minden ugroejtdernydre kotelezd (LuftvVG 37.8):

UZEMBETARTO! FELELOSSEGBIZTOSITAS (harmadik személynek okozott karokra) A
biztositas 6sszege: 2,5 milli6 DM.

A LuftvG 33.8 ff pontja alapjan az lUzembetartd felelds a LuftvG 37.8-ban rogzitett
illetve targyakban okoz karosodast, amelyek nem képezik a légijarma szallitmanyat.

Kiegészités:

2. Az oktatasban hasznalt ugréejtdernyknél:

ULOHELY BALESET-biztositas (olyan balesetek esetére, amikor a tanulé az ejtdernydt
hasznélva séril meg).

Ez megvédi az ejtdernyd haszndldjat a baleset olyan anyagi koévetkezményeitdl,
amelyek a repildgép elhagyasatél a foldetérésig kovetkeznek be a tanul6ejtdernydvel,
fuggetlendl a jogi feleldsség kortilményeitdl. (A fedezet kdvetelményét és nagysagat az oktatasi
engedély kiadasara illetékes hely rogziti) (LuftvZO 33.8 2. fejezete)

ONKENTES BIZTOSITASOK

1. Az 6sszes ugro/-nd részére:

* Balesethiztositas (halal/rokkantsag/jaradék) (nagysaga valaszthat6)

2. Tandem ejtderny6k szamara

* Uldhely-biztositas (tandempilota és utas szamara) (halal/rokkantsag) (A biztositasi tsszeg
valaszthato)

* |Légiszallitasi feleldsségbiztositas ("utas” feleldsségbiztositas) (LuftvVG 44.8)

A SZALLITASI SZERZODESBOL EREDO KOTELEZETTSEG: a légiszallitas vezetdjére, vagy
annak beosztottjara vonatkozik!

Utas szallitasakor a szallitot (a |égiszallitas vezetfjét) a LuftvVG 44.8 ff pontja szerint
utasonként max. 320.000.-DM értékben, személyi sériléssel jardé baleset esetén, kartéritési
kotelezettség terheli, amennyiben nem tudja bizonyitani, hogy 6 vagy emberei nem tettek meg
mindent a karokozas megeldzésére vagy elharitdsara. Ezen biztositas csak akkor 1ép érvénybe,
ha a légiszéllitAs vezetbjének artatlansaga nem bizonyithatd minden kétséget kizardan.
(Terheld bizonyiték a légiszallitas vezetdjével szemben!)

Az utasokkal szemben ezen kotelezettséget, a majdnem kizart bizonyithatésag miatt,
csak nehezen megvaldsithatoként kell tekinteni.

320.000.-DM-nél nagyobb 0Osszegr6l csak akkor lehet sz6, ha bizonyithaté a
|égiszallitas vezetdjének nagyfokl hozza nem értése, valamint a szandékossag ténye. (A
polgari térvénykdnyv 823.8 BGB szerint).

Ezért a LEGISZALLITAS VEZETOJE FELELOSSEGBIZTOSITASANAK megkotése
nagyon ajanlatos!

3. Ejtdernyds-oktatoi feleldsségbiztositas
* harmadik személynek, pl. tanulénak, okozott karokozas esetére
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4. Hajtogat6 feleldsségbiztositas
* harmadik személynek, pl. tanulénak, okozott karokozas esetére

Az ejtbernydzésre nem vonatkozok:

OPUV (a LuftvVG 50.8 szerint)(Obligatorisch Passagier-Unfall-Versicherung »» kotelezd
utas balesetbiztositas) 35.000.-DM/UIGhelyenként, ezt csak a hivatasszerlien utasszallitassal
foglalkozé vallalkozasokra irték eld.

A LuftVZO 66.8 szerint éppen ezeért a légi sporteszk6zok hivatasszerd célokra nem
alkalmazhatok.

Megjegyzés.

A légiforgalmi torvény értelmében a hivatasszerliséget egy hivatalosan engedélyezett
Iégiforgalmi vallalkozas testesiti meg. Nem szabad 6sszekeverni a vamjogi értelemben hasznélt
"hivatasos" kifejezéssel.

A Dbalesethiztositas és a légiszéllitas vezetbjének feleldsségbiztositdsa kozti
kilonbség:

* A balesetbiztositds a baleset megtorténtével azonnal hatélyba lép, fuggetlenil a feleldsség
jogi korulményeitdl. Az utasok balesetbiztositasat nem lehet minden tovabbi nélkil
beleszamitani a feleldsségbiztositas kdvetelményeibe.

* A légiszdllitas vezetbjének feleldsségbiztositasa addig felfliggesztésre keril, amig a
vizsgélatot a vétkesség kérdésében le nem zarjdk. Vétlenség esetén nem torténik kartérités
(LuftVG 45. 8).

Ford.:Mandoki B.

T. Schaub: Hivatas: most mar biztosithatok az ejtéernyds
oktatok is.
(FALLSCHIRM SPORT MAGAZIN, 1995.No.2.)

Kitarté targyalasok utdn egy német biztositdé hajlandé az ejtdernyds oktatokkal
biztositast kotni munkaképtelenné valas esetére.

Pl. egyhd6napos munkaképtelenség esetén 400.- DM-t kap az illetd, amennyiben
rendelkezik megfeleld orvosi igazolassal.

A biztositottnak betegséghdl vagy balesetbdl adédé folyamatos munkaképtelenséget
kell igazolni.

Tovabba, a meglévd szavatossagi- és élethiztositasokat is ki lehet bdviteni a piaci
viszonyok alapjan. Ezek alapjan 100 német biztosit6é kézil 13 ajanlja ezt dijndvelése nélkil.

Ford.: Mandoki B.

S.Turner, A.Richman: Figyelemfelhivas ejtéernydsoknek.
(PARACHUTIST, 1994.No.6.)

Ez lehetne az az esztendd, amikor is az USA-beli szorongatott altalanos repilSipar
némiképpen felszabadul az 1958 évben hatalybaléptetett Szdvetségi Repiilési Torvényben
megtestesuld széleskorl termékfeleldsség aldl, amelynek értelmében a Ilégijarmi gyartok
kartéritési feleldsséggel tartoznak mindaddig, amig a légijarma Gzemel. Marcius kézepén 91/8
aranyban a Szenatus megszavazta az S1458-al jeldlt tdrvényt, amely megakadalyozza, hogy a
gyartot perbe fogjadk olyan 18 évnél nem fiatalabb Iégijarmivek tervezési, kialakitasi, vagy
gyartasi hibaja miatt, amelyek 20 utasnal kevesebbet szallitanak. Ha egy gép a leszallitaséat
kovetd 18 év eltelte utan lezuhan a gyartét a jovoben nem lehet perbefogni kialakitasi, vagy
gyartasi hibak miatt.

A General Aviation Revitalization Act (GARA) dontd tobbségl tamogatast kap a
torvényhozas mindkét hazaban, és minden altalanos repilbipari gyartotdl, tulajdonostdl és
felhasznal6tdl, ideértve a légijarmd tulajdonosok és Iégijarmd pilétak szévetségét, a
légijarat/személyszallitd pilotak szdvetségeét, a szereldk, valamint a repilési és Oripari dolgozok
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szOvetségét is. Az USPA ezt a torvényt azért tAmogatja, mert Ugy hisszik, hogy az uj térvény
nagymértékben javitani fogja sportunk lehetdségeit.

A gyartok szamara nyujtandé kérfeleldsség enyhités azt jelenti, hogy az olyan gyarték,
mint pl. a CESSNA és a BEECHCRAFT, Ujra fogjdk kezdeni a kdnnyl, egymotoros gépek
gyartdsat, amelyek vilagszerte az ejtbernyds Uzlet (tevékenység) gerincét alkotjak. Iddvel, a
Iégijarmiivek és alkatrészeik kevésbé koltségessé fognak vallni és az ejtdernyds Uzemek is
el6bb-utobb Ujabb, biztonsagosabb légijarmi flottat fognak alkalmazni.

Most folynak a meghallgatasok a Hazban a jelen toérvényjavaslattal kapcsolatban, A
torvényjavaslat tizenot (15) évet kivan meghatarozni a gyarték kartéritési feleldsségét illetden.
Vérhatéan ennek a tdrvényjavaslatnak egy masik valtozata is készen lesz a Haz altali
megfontolasra ezen a nyaron. Noha a tdrvényjavaslat megszavazasa nem jelenti még a térvény
életbelépését, azt fontos Iépésnek lehet tekinteni a folyamatban. Ez az, amiért az USPA most
arra surgeti tagjait, hogy MOST Iépjenek kapcsolatba kongresszusi képviseldikkel.

Mindenki megfogalmazhatja sajat levelét az alabbi tények mindegyikének, vagy egy
részének a felhasznalasaval, vagy felhasznalhatja az ezen az oldalon kdzolt levélmintat.

Kérjuk, ne becsiljék alad a személyes levél erejét. Az ugréteriiletek adoét fizetnek és
jovedelmet képeznek - a tébb replldgép, tbbb ejtdernydst és nagyobb jovedelem bazist jelent a
kongresszusi képviseld korzetének. Es az ejtdernydsok, mint a légijarmivek felhasznaléi tébb
mint 25 millié ugrast hajtottak végre az altalanos repulés légijarmiveibdl és ezért a fogyasztdk
hatalmas csoportjat képezik.

A TENYEK

1993-ban az U.S.-ban haszndlt dugattyls, egymotoros repuldgépek atlagos életkora
27, a turbindsoké 15 év volt. Az ejtdernydzéshez alkalmazott Iégijarmivek atlagos életkora még
ennél is nagyobb. A CESSNA AIRCRAFT Co. nem gyartott dugattyls egymotoros gépet 1986
6ta. A PIPER AIRCRAFT csddbe ment és a BEECHCRAFT sem gyart tobbé kénny( gépeket.

Uj légijarmavek eladasa az 1978-évi 18.000 darabrol 1993-ban 500 darabra csokkent és
az idén mar csak kilenc (9) darabot adtak el. Ebben az &tmenetben mellesleg 100.000-nél tébb
munkahely veszett el.

LégijarmOvek elBallithsaban a "karfeleldsség" az egyetlen legnagyobb
koltségkomponens, ami olyan rejtett add, amit az ejtdernydsdk fizetnek meg minden egyes
ugrasuk alkalméval.

A CESSNA azt mondja, hogy ha ezt a targyi torvényjavaslatot hatalybaléptetik, ok
azonnal tervbe veszik évente 2000 darab egymotoros gép gyartasat, ami 25.000 munkahelyet
jelent az iparban 6t éven beldl.

Az Uj térvény nem fogja engedni polgari perek kezdeményezését a gyartd ellen olyan
baleseteknél, melyek 15 - 18 évvel a replildgép leszallitasa utan (ez az elfogadott valtozattdl
fugg) kovetkezik be. Alkatrészek esetében pedig fontos, hogy az éra akkor kezd el ketyegni,
amikor az U0j komponenst a repuldgépbe beszerelik. Mindnyajan tudjuk, hogy a jelenleg
Uzemképes allapotban 1évd (azaz hasznalt) 1égijarmlivekben a legtobb alkatrész sokkal fiatalabb
15 évnél s csak a légijarmi vazal/teste az eredeti. Ezért, ha egy nem régen beszerelt alkatrész
hibasnak bizonyul (ez a termékfeleldsségi kdvetelések legvaldszinlbben felmerilhetd esete) a
védelem fennmarad.

Ezért irjon kongresszusi képviseljének, Legyen udvarias. Ne hasznaljon fenyegetd
hangulati nyelvezezetet. Kérje meg az illetdt, hogy tamogassa ezt a tdrvényjavaslatot, hogy
szavazza azt meg.

Az ilyen levél legyen rovid és lényegrettrd. Maradjon meg a targynél és ne legyen egy
oldalnal hosszabb. Ne szélja le az lgyvédeket, mert a sajat kongresszusi képviseldje is lehet
Ugyvéd.

Biztositando, hogy az On neve, cime és telefonszama is rajta legyen a levélen.

Kildje el nekiink levelének méasolatat. A harom legmeggydzdbb levél iréja nyerni fog
egy USPA emblémaval himzett poldinget, csupan a kérdésben nyuijtott tamogatésért.

Ne késlekedjen. Sportunk kdrilményei figghetnek levelétdl.

*kkkkkkkhkkkhkk

1994 Junius 1.

Tisztelt (kongresszusi képviseld neve)
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United States House of Representatives (parlament)
Washington, D.C. 20515

Kedves (x) képviselb ur:

En mint az ©n korzetének egyik olyan szavazopolgara, aki szabadidds
tevékenységként az ejtbernydzést (zém, arra kérem, hogy szavazzon a '‘General Aviation
Revitalization Act".

1993-ban az USA-ban ejtbernydstk 25 millid6 ugrast hajtottak végre éltalanos célu
Iégijarmivekbdl. Minden egyes ugrasnal szikség volt arra, hogy a légijarm( utasaként utazzunk
bennik. Ily médon, mi az egyetemes replilés terén a fogyasztok nagy csoportjat képezzik.

A jelenlegi légijarmivekre vonatkoz6 Kkarfeleldsségi torvény megnyomoritia az
egymotoros gépeknek - amelyektdl sportunk (zése fligg - a gyartasat, ami arra kényszerit
bennunket, hogy olyan kénny( [égijarmivekbdl ugorjunk, amelyek egyre dregebbek és egyre
kevésshé megbizhatéak s egyre nagyobb mérvi karbantartas igényivé valnak. A gyartok
szamara a karfeleldsség enyhitése azt jelenti, hogy ismét piacra keriilnek az ésszer( arak
melleti Uj légijarmlvek és az ejtBernydzés mint Uzlet, képes lesz Ujabb bhiztonsagosabb
jarmaflottat alkalmazni.

Ez a torvényjavalat tulnyomé tamogatast kap a térvényhozas mindkét hazaban,
valamint az 0sszes altalanos |égijarm gyartdl, tulajdonosok és felhasznalék részérdl. Ezek
kozé tartozik tobbek koézott az USPA is, amelynek magam is tagja vagyok.

Az On tamogatasa ebben a kérdésben segiteni fog ujraéleszteni a gyengélkedd U.S.
Altalanos Légijarma Ipart - egy amerikai Uzletdgat. A termékfeleldsség lényegében
megszintette az USA-beli kbnnyu légijarm( gyarté Uzletagat s ebben a folyamatban sok ezer
amerikai munkahely is odaveszett.

Ez a tbrvényjavaslat megforditia ezt a folyamatot és biztonsagosabba teszi az
ejtéernyds sportot. Egy gyartd egymaga Ugy becsiili meg, hogy 6t (5) éven belil 25.000 (j
munkahelyet hoz létre, ha a termékfeleldsséget enyhitik/korlatozzak.

Kérem szavazzon a General Aviation Revitalization Act-ra. Ennek nem tamogatasara
nincsen semmilyen érvényes indok.

Levéliré alairasa
(kapja még): USPA

Ford.: Szuszékos J.

K.Seemann: Lenni, vagy nem lenni - DAeC vagy DFV - ez a
kérdés mar régen.
(FALLSCHIRM SPORT MAGAZIN, 1994.No.1.)

Egy Ujsagcikk hasonlé cimén akadt meg a szemem kb. egy évvel korabban. Manapsag
ugyanigy kezdddhetne: "Ismét itt allok szegény bolondként, és semmivel sem vagyok
okosabb:"

Ejtdernydsként mi mindig arra vartunk, hogy mikor lépnek hatalyba a felséges
feladatokra sz6lé jogosultsagok. Pillanatnyilag Ggy néz ki a dolog, hogy mindkét nagy
szovetség (DFV és DAeC) megkapja a felhatalmazast. Mindkét szbvetség igen aktiv, de az
egyik jobban, a masik kevéshé érdeklddik az ejtbernydzés irant.

Az egyikben kompetens és hozzaértd ugrokkal taldlkoztam, a masikban tisztazatlan
dolgokkal és ellentmondasokkal. Az egyik tarsasagot a szdvetség nagyjai vezetik, a masikat -
jaj elfelejtettem!...

Az elmdlt évben, amikor Bonnbdl felhatalmaztdk a DAeC-et, és az a feladatok
megoldaséara a tartomanyi szdvetségeket hatalmazta fel a delegélasra, nagyon megoriltem,
mert nagyon meg vagyok elégedve "sajat" tartoményi szévetségemmel (BWLV). Most viszont
az a helyzet, hogy a feladatokat a DAeC-t6l kdzpontilag kapjak és nem delegalhatnak senkit.
Szdmomra minden zavarossa valt!
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Két tanacskozast tartottak: az egyiket Berlin kozelében a DAeC, a masikat a DFV
Kasselban. Mindkét tandcskozason ugyanazt a témat targyaltak, vagyis az aktualis helyzetet
€s az abbdl levonhat6 tanulsagokat az ejtdernybzéssel kapcsolatosan.

A DAeC meghivott, pontosabban csak megkisérelte a meghivast. Ugyanis a meghivas
az érdekeltek egy részéhez késdn, a masik részéhez pedig el sem jutott. A koltségtéritéses
alapon megbizott "Uj* személy - valamikori edzd Eilenburgb6l - moédszere a meghivok
szétkildésére nagyon rossznak bizonyult. Mindegy, meghivtam hat sajat magamat, és
elutaztam Berlinbe.

Kb. 60 résztvevd volt jelen, dontden az Uj német tartomanyokbdl, koéztik csak egy ugré
nagysag: Jo-Anes Witt. Az 6sszejovetelt Jochen Wende vezette, akinek fo6 gondja a 93.10.31.-
re és 93.11.01.-re beharangozott megbizasok és az azzal kapcsolatos kdvetelmények és
valtozasok ismertetése volt. Oromteli meglepetésre, senki sem akart megbizni senkit sem
semmivel. Tehat még lehetbség volt az Uj térvények megvitatasara. Elégtelen eldkészités,
tisztdzatlan indokok, sok ellentmondas, kodds elképzelések tették az eljarast katasztrofalissa.
A régi és 0j munkatarsaknak tulzott kihivast jelentett a dolog. Az égen csak egyetlen ragyogé
csillag akadt: Lothar Ritzel "Technika" cimQ beszamoldja.

Osszefoglalasom: 6 igen!l!, ez csak egy kirandulas volt Berlinbe, valamint remény, hogy
a DFV ellenértekezletet rendez.

A meghivas nem varatott sokdig magara, a DFV Kasselben rendezte meg a
tanacskozasat november 13-14. kozoétt, kitlnden megszervezve. A meglepden sok, kb. 160
ugré megjelenése miatt kicsinek bizonyult az eredeti helyszin - de a rendezfk gond nélkil
megoldottdk. Az egyetem egyik eldaddtermében talaltuk magunkat.

A bbséges tematika miatt az Ulést kétnaposra tervezték. Willi Roland minden igényt
kielégitben gondoskodott a széllasrél. A referdtumokat Helmut Bastuck és Willi Roland a
legaprébb részletig elbkészitette. A munkacsoportoknal is j6 volt az elokészités. A biztonsag, a
tandem és AFF témakoroket mar két nappal korabban megbeszélték az illetékesekkel, igy nem
kellett azokat a plénum eldtt talzott részletességgel targyalni.

En két nap multaval - feltehetdleg a tobbi ugrd is - elégedetten utaztam haza. Az utazas
kifizetddott, és a legnehezebbnek vélt témakban is vilagos, érthetd és iranymutatdé dontés
szlletett. Felvazolasra keriltek a lehetséges struktirdk és irdnyok is.

Osszefoglalasom:

Az illetékes sajtoképviseldk az Ulés témajardl beszamolét kaptak.

Ha egyszer ugy fordul a sora, hogy mindkét szévetség megbizast kap, minden ugré el
fog gondolkozni azon, hogy melyik szovetséghez tartozzon. Az elképzelések, struktarak, a
kialakitdsok formai és keretviszonyai tartalméanak Utkdztetése szamomra nagyon fontos, és
csak akkor o¢ltenek formét, ha a szovetségek békében élnek az ugrokkal, mert Iényeges, hogy
az ugrék/ugrondk a jo szakmai kompetencia mellett még jol is érezzék magukat. Ezért nem
csodéalkozom azon, hogy nagyon sok j6 és képzett ugré a DFV-ben tomordil.

A szOvetségek szempontjabdl fontosnak tartom, hogy az ugrok és az egyesiletek
egymassal szemben nyiltak és korrektek legyenek, az egyéni dontéseket megfelelden
toleraljak.

Es ha a megbizas igy 1ép hatalyba, akkor a tapasztalataim alapjan a papirjaimat a
DFV-nél kezeltetem.

Ford.: Mandoki B.

H.Bastuck: Az Uj Iégijog rendeletek hatasa.
(FALLSCHIRM SPORT MAGAZIN, 1994.No6.)

Az egyes ugrok kijelentései és allasfoglalasai a mostanaban megjelent publikacidkban
azt mutatjak, hogy az ejtdernyds ugrék/ugrondk nagy részének tudomasara jutottak az elmult
nyaron hatalyba Iépett valtozasok, mig egy kisebb részénél informacié hiany tapasztalhaté, és
ezért sok vitaval, valamint csak részben helyes érvekkel pellengérezik ki az ugrok/ugrondk
helyzetének latszélagos rosszabbodasat Németorszagban.
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Ezért most itt szakmailag alatamasztott mddon kisérletet teszek a helyezet
kiértékelésére a meghizés "kezdete" 6ta eltelt 3 hdnap utan.

Sok régebbi ugré szdmara visszatérést jelentenek az 1979-es év elbtti iddszakra a
megvaltozott Iégijogi, mig a fiatalabbaknak, akiknek fogalmuk sincs a régi elbirdsokrol, az
elejétdl a végéig Ujdonsag. A helyzetink alaposabb szemrevételezése és gondos
megvizsgalasa utdn megéllapithatjuk, hogy nem csindltunk olyan rossz cserét, s6t jogi
helyzetliink még javult is.

Szamunkra a legnagyobb eldnyt az ejtdernyds ugrok/ugréndk tovabbi beilleszkedését
jelenti "repuldsként” vald befogadasunk a léglgyi térvénybe. Ez szokatlanul hangzik, de ha
nem tekintenének repildsként, a kimaradasunk azt jelentheti szdmunkra, hogy a légtér
hasznalatara vonatkoz6 igényiinket nagyon gyorsan és az els6k kozott veszithetjik el. Ez
elébb-utdbb az ejtdernyds sport végét jelentené Németorszagban. A "sportrepllbeszkoz-
vezetd" fogalom alatt 6sszefoglalt repul@sportolok a DHV-nél és a DULV-ndl mar régen
kiizdenek ezért a statuszért, és sokat tudnanak mesélni, milyen lenne a Iéglgyi térvényen kivili
allapot.

Mint mindennek az életben, az éremnek is két oldala van. Aki a légtérben mozogni
kivan, annak sziksége van egy légijarmlre, egy engedélyre, amely az illetd Iégijarmd
vezetésére jogositjia. Mindéssze ennyire van szikség. Ami szdmunkra 0j, és heves biralatot
valtott ki, az az, hogy az dsszes légijarmi (a sportrepild-eszkdzok és ezaltal az ejtdernydk is)
minta-engedélyeztetésre (tipusalkalmassagi mindsitésre) kotelezett.

Ejtdernydink 1979 éta mentesitve voltak a minta-engedélyeztetési kotelezettség aldl,
aminek az lett a kovetkezménye, hogy minden német, kilféldi ejtbernyds liszensszel is
legalisan ugorhatott Németorszagban. A minta-engedélyeztetési kotelezettség Ujboli
bevezetése, amely alapot teremtett ugréejtdernydink darab- és utdvizsgalatara is, maga utan
vonja azt, hogy egy német allampolgar szaméara minta-engedélykoteles légijarmi (=ejtdernyd)
vezetéséhez kotelezden német replilds igazolvany szikséges.

Ez latszélag nehezitésnek tOnik. Alaposabban megvizsgalva kiderll, hogy ez
visszatérés a vildgon mindeniitt elfogadott normativahoz. mert elképzelhetetlen az, hogy egy
amerikai allampolgar az USA-ban USPA-liszenszen kivil massal is ugorhatna, vagy egy angol a
BPA-liszensz nélkil, stb., sth. A felsorolast még sokaig lehetne folytatni.

Eppen most, az UGjra bevezetésre keriilt a minta-engedélyeztetési kotelezettség
hatdsara, a szovetségek csitortokdt mondananak, sét a rosszabbik esetben a "gyarapodasi
szandék" és a "javadalmazas biztositasa" vonatkozaséban is. Az igaz, hogy a szévetségek a
Szovetségi Kozlekedési Minisztériummal valé targyalds sordn ezen a téren nem jutottak
szohoz, és egyetlen "javadalmazasra" €éhes vizsgaldé sem vett részt a targyalasokon.

A vélasztas a replldosok és a légijarmivek szadmara vagy az idevonatkoz6 eldirasok és
azok 0Osszes konzekvencianak elfogadasa, vagy pedig a légugyi torvényen Kiviliség,
kovetkezményeivel egyutt volt, és ezen utébbi alternativa a SzKM-al folytatott targyalasok vége
felé, résziinkrdl mar szamitasba sem jott. Es az ejtdernydsok elkiloniilésére vonatkozd 1979-
es kivételes szabdlyozas fenntartasara sem lehetett gondolni. Milyen alapon irhatnak eld az
olyan sportrepild-eszkdzok, mint a sikléejtbernyd, flggdvitorlaz6, és az UL engedély- és
vizsgakodtelezettségét, ha az ejtbernydre nem kellene?!

Személyi vonatkozasban (liszensz), a német liszensz kotelezettsége ellenére,
konnyitések is vannak. Az igazolvany megszerzéséhez szilkséges papirok szdma lényegesen
"selejtezve” lett, és a repuldorvosi vizsgélati kbvetelmények is kénnyebbé valtak (beleértve a
koltségét is). Esszerl médon csokkentették az elméleti vizsgat is (a 200 kérdést megfelezték
100-ra, és tartalmilag is szakszer(bbé tették). A kulféldi liszenszek honositasi formalitdsat is a
Iégijogbdl dsszedllitott 25 kérdés megvéalaszolasahoz kototték.

Koltségeket tekintve sem beszélhetink rosszabbodasrél, az USPA-liszensz
érvényességének évenkénti meghosszabbitasa csak 50.-U$-ba kerill, szemben egy német
repllds-igazolvany kétévenkénti meghosszabbitasanak 80.-DM-jével (igazolds és igazolvany).
Ennek a nagyséaga csak fele az el6bbinek.

A legélesebben az ejtbernydk darab- és utdvizsgaztatasat kritizaljak. Helyes, hogy a
Iégijarminek szamité minden sportrepllfeszkozt (tehat az ugratdogéphez hasonléan az
ejtbernydt is) vizsgakodtelesseé tették (lasd a Replildeszkdzok vizsgarendelete, LuftGerPO 16-39.
§-ait). Még pedig a sikloejtdernydket, a fuggdvitorlazokat és az ejtbernybket (=motornélkuli
sportreplild- eszk6zok) a darabvizsgalat utan (elsd hasznalatbavétel eldtt) 24 hdnaponként
utévizsgalni kell. A motorizalt repildeszkdznek szamitdé UL-ket éveként kell utdvizsgaztatni. A
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darab- ill. utdvizsga megtorténtét ‘'vizsgaigazolas" dokumentalja, amelynek alland6an
felmutathaténak kell lenni.

A darabvizsgélatot, azaz ha egy gyari U0j alkatrész az elsd felhasznalas el6tt all,
fuggetlendl attél, hogy az 6sszes légijarmi szamara térvényesen eldirt, egyszeri vagy ismétlédd
esetben is, biztonsagtechnikai szempontok alapjan, értelemszerQen el kell végezni. Ez nem
csak a zsin6rok elsd kicsipkézddésre, vagy a hevederek hianyzé varrasaira vonatkozik,
fuggetlendl a korabbi mindségellendrzéstdl. Egyébként feltétele ennek az is, hogy a vizsgalé
tevékenységét lelkiismeretesen és alaposan végezze.

A kozuti kozlekedésben ennek egyértelmlen létezik az analdgidja. Az Gjonnan
kifejlesztett gépjarmiveket, az engedélyezésiik eltt, megvizsgdlia a TUV, kivéve a
Németorszagban gyartott autdkat, amelyekre a SzOvetségi Gépjarmd Hivatal (KBA) a
gyartdomavet elhagyas iddpontjatél 18 hdnapig érvényes altalanos "darabvizsgalati igazolast" ad
ki a gyarté cég szadmara. Minden gyari Uj kilfoldi autét (vagy egy németet 18 hénapos allasidd
utan) az engedélyezés elbtt meg kell vizsgaltatni a TUV-el. Ami érvényes a gépjarmivekre, az
érvényes a légijarmlvekre is, és forditva szintén.

Tehat dajkamese vagy rosszindulati allitAs az, hogy a vizsgakotelezettség
visszaallitdsat a "vizsgaldk lobbyja" szorgalmazta. Az igaz, hogy a megbizottak jogosultak és
kotelesek, ellentétben az eddigi szabdlyozassal, a LuftPers-ben "5. osztalyu vizsgald"-ként
besorolt vizsgald személyek hivatalos liszenszét megszerezni, durva szakszer(tlenségQ
tevékenységuk esetén azt tOlik vissza is vonhatjdk. Ennek a teriiletnek a jogi és szakmai
fellgyeletét a Szovetségi Légligyi Hivatal (LBA) latja el. Tehat aki tudomast szerez veszélyes
vizsgéloi tevékenységrdl, annak hivatalos vizsgalatot kell kezdeményezni, nem pedig csak az
ismerBseknek beszadmolni az estrol.

A biztositokészilékek szintén vizsgakotelezettség ala esnek. Habar nincs térvényes
eldirds a hasznalatukra (kivéve az oktatast), a beépitett automatédnak rendelkezni kell
vizsgaigazolassal, fiiggetlenll annak tipusatol.

Itt szintén parhuzamossag adddik a gépjarmivek és a légijarmavek kozott. Ugy a
Iégijdrmaveknél, mint az autdéknél eléfordulnak olyan alkatrészek, amelyek hasznalata nincs
elbirva, de ha egyszer beépitésre keriilnek, vizsgakotelessé valnak, illetve gyari engedéllyel kell
rendelkeznilk. Biztositokészllékek beépitése esetén a megbizottak, a gyartdkkal
egyuttmikodve, a készllék épitési modja és alkalmazhatésaga szerint specialis karbantartast
(pl. kotelezd akkumulator csere kétévenként) és fellilvizsgéalati idintervallumot CYPRES-nél 4
év) irhatnak eld. Természetesen a biztositdkészilékeknek is rendelkeznie kell darab- és
idészakos vizsgat dokumentélo igazolassal.

A teljes "vizsga-céc@" koltsége, amint az mar emlitve lett, 90-120.-DM kozé esik egy
komplett ejtbernyd-rendszer esetén 2 évre, vagyis egy évre kb. 50.-DM esik (CYPRES=30.-DM
négy évrel).

Ugy gondolom, hogy a bizonyara nem kevés koltség mellett, amely szilkséges
sportunk gyakorlasahoz, valamint a kordbban emlitett, a liszensszel kapcsolatos koltség-
megtakaritdsokhoz képest az évenkénti 50.-DM-es 6sszeg nem fogja anyagilag romba doénteni
az ugroinakt, vagy esetlegesen a sporttevékenység besziintetésére kényszeriteni.

Az "éremnek két oldala van" elv alapjdn a masik oldalat tekintve repul&sként
engedélykoételes replildeszkdzink van, tehat az esélyeink azonosak masokéval, amely sokkal
nagyobb lehetBséget biztosit sportagunk szamara még j6 néhany évig Németorszag egén, ha
az idGjaras iddnként hagy is maga utdn némi kivetnivalét.

Azt remélem - és kivanom,- hogy a felfokozott vitak az Uj toérvényes eldirasokrél a nyar
folyaman visszatérnek a megszokott szintre. Magéatdl értetddéen a manapsag érvényes
elbirdsok kozil nem mindegyik felel meg teliesen a céljanak, de egyik sem jelenti az
ejtbernydzés végét Németorszagban. Egyébként j6 ha mindenki tudja, hogy a valtoztatasi
javaslatokrdl a szakmai grémium vitdkat folytat annak érdekében, hogy megalapozott
javaslatokkal alljon eld a tovabbfejlddés érdekében. Az elképzeléseink megvaldsitasanak esélye
még soha nem volt ekkora, mint amilyennel a jelenleg a megbizottak birnak. jelenleg teljesen
illuzérikusnak tnik az a feltételezés, hogy létezik olyan mdodszer vagy megoldas, amely
mindenkinél egyetértésre talal. Tehat csak abbdl lehet kiindulni, hogy a tdbbség altal elfogadott
irAny a mérvado, és ami az ejtbernyds sportban a lehetd legnagyobb biztonsagot szolgaltatja.

Ford.: Mandoki B.
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W.Ness: A Nemzetkdzi Ejtdernyds Bizottsag (IPC)
véleménye.
Agra-ban (India) 1994 Januar 31 és Februar 1 kdzoétti Plenaris Ulés napirendie.

A washingtoni 6sszejovetelén az IPC elfogadta az Eurépai Ejtdernyds Szovetséget EPU-t az
IPC tarstagjanak amennyiben a FAI tarstagjava is valik. Ennek a feltételes elfogadasnak az oka
az, hogy mivel az EPU az EAS-nak (Eurdpai Légisportok Szdvetsége) tarstagja, szilkség van
minden szintnek megfeleld szervezeti strukturara.

A Tel Aviv-i Altalanos Koézgyiilésén azonban az EAS (gy hatarozott, hogy visszavonja
tarstagga folyamodasat. Ez a 1épés elhalasztja az EAS tarstagga valasat legaldbb egy teljes
évvel. Késbbbi fejlemények arra utalnak, hogy az EAS-nak a FAI tarstagjava valasa bizonytalan.
Szem elbtt tartva ezt a helyzetett a FAI Fotitkara kozolte az IPC-vel, hogy szikséges lehet
washingtoni déntés ujra megfontolasara.

Ugy véli, hogy az a modd, ahogyan az egész helyzettel a kilonb6zd I|égisportok
kapcsolatosan bannak az eurépai szabalyok/elbirasok, foglalkozni kell. Vilagos jelei
mutatkoznak annak, hogy az a reagalasi mechanizmus, melyet a légisportok improvizalnak a
hatélyba 1évé szabdlyz6 tevékenységre, Uj blrokratikus szervezetet hoz létre a Iégisportokban.
A végén mindig az egyéni légisportold az aki ilyen, vagy olyan médon megdfizeti a szamlat.

A parhuzamos birokracidk létrehozéasa a legkoltségesebb és a legkevéssbé hatékony médja
a problémak megoldasanak. Hasznosnak tinik megfontolni egy a NORDIC Parachuting
Organisations (Eszaki Ejtdernyds Szervezet) altal dsszedllitott helyzetmegvilagité dolgozatot.
Megtargyaltak egy javasolt szervezetet az Eurdpai Kézosség (EC) légisportokkal kapcsolatos
torvényhozasanak figyelemmel kisérésére és befolyasolasara, és aggodalommal télti el oket
ezzel kapcsolatosan kialakuld birokracia.

A véleményuk legfontosabb része, hogy mikdzben az EAS-t alkalmatlannak talaljak e célra
s helyette inkdbb a FAI-t veszik figyelembe, az EPU-t tartjak alkalmas szakértd csoportnak
arra, hogy tamogasséak a FAI-t ejtdernyds ligyekben.

Ezt a nézetet osztja a FAI Hivatala is, amely mar kordbban elfogadott a CASI-tél egy
megfeleld rendszert. Ennek a nézetnek a kdvetkezménye véleményem szerint az, hogy az
EPU-t hasznos szervezetnek tekintik a FAI szamara flggetlendl attél, hogy az EAS a FAI
tarstagjava valik-e vagy sem.

A fennmaradd (és még tisztazandd) kérdés az EPU és az EAS kozotti kapcsolat és
viszony.

Az én kovetkeztetésem ebben a kérdésben az, hogy tanacsos lenne az IPC szamara
elfogadni az EPU-t tarsult tagnak, hogy szakértdé csoportként szerepeljen, ami tAmogatja az
FAI titkarsagot eurdpai szabalyozasi kérdésekben anélkil, hogy az EAS tarsult tagja lenne az
FAI-nak. Ez csakis azzal a vilagosan kinyilatkozott intézkedéssel fogadhat6é el azonban, hogy
az EPU mindenkor teljes mértékben fuggetlen az EAS-t6l az IPC-vel, vagy a FAl-val valé
barmilyen targyu foglalkozas tekintetében.

Eurdpai szabalyozasi tigyek és az FAI szerepe.

A NORDIC (Eszaki) Ejtéernyds Tanacs (Suomen limailuliitto Finn Ejtdernyds Bizottsaga, Norsk
Aero Klubb Norvég Ejtbernyds Bizottsaga, Kongelig Dansk Aero Klub Déan Ejtbernyds
Bizottsaga, Kungliga Svenska Aeroklubben Svéd Ejtbernyds Bizottsdga. A tavolmaradasért
elnézést kért: a Flugmalafeig Islands-i Parachuting klub) tlése

Az Eszaki Ejtbernyds Tanacs 1993 November 20-an Stockholmban megtartott éves
Ulésén megyvitatta az eurépai egylttmikodés és szabalyoz6 rendszer kérdéseit, az Europe Air
Sports (EAS) és az European Parachute Union (EPU) szervezetek szerepét, valamint az ezek
kapcsan felmerult kérdéseket. A Tanacs a kdvetkez6 egyodntetll végkdvetkeztetésekre jutott:

1 A JAR (Kbdzds Légialkalmassagi Eldirasok), JAA (Kdzds Léglgyi Hatosag),
ECAC (Polgéri Repilés Eurdpai Konferencidja) és EC (Eurdpai Kdzésség) folyamatban lévd
szabalyz6 tevékenysége altalanosan gyakorol hatast vilagszerte az 6sszes repilésportokra és
folytonos, figyeld és tajékoztatd cselekvést igényel. Erre vald reagélasul szilkséges a cselekvés
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megszervezése néhany olyan hamarosan esedékes szabalyozasi kezdeményezésében,
melyek kart okozhatnak az aeronauitikai sportevékenységeknek, azonnali stirgdssségu.

2. A FAI-bdl, az EAS-b4I és az EPU-bdI allo jelenlegi "haromoszlopos" rendszer
igen gyengén koordinéltnak és kevéssé hatékonynak tunik. Az EAS eddig igen korlatolt
forrdsokkal és onkéntesekkel mukddott csak. Az EAS-nak hivatasos szintre emelésének a
tervei azt mutatjak, hogy az meglehetdsen koltséges lesz, ezért az EAS/EPU koncepciéra vald
tamaszkodas minden bizonnyal a kéltségek meredek emelkedését fogja eredményezni.

3. A Tanacsnak az a véleménye, hogy a harom kilonallé szervezet szaméara
anyagi forrdsokat biztositani annak érdekében, hogy megvédjik érdekeinket a szabéalyozasi
Ugyekben egyaltaldan nem koltséghatékony megoldas. Fontosnak tartjuk, hogy minden er6-
feszités egyetlen, de szakemberekkel ellatott "entitdson" jogi személyen keresztil torténjek. A
Tanacsnak az a nézete, hogy a FAI titkarsaga az a szervezet, mely legjobban felszerelt és
mindsitett ilyen kérdések kezelésére.

4, Felismerve a tényt, hogy az FAIl titkhrsaga nem rendelkezik megfeleld
kapacitdssal a fenti feladatoknak a jelenlegi kotelezettségeik mellett \val6 ellatasara, egyonteti
az a tanacsi vélemény, hogy sokkal inkdbb kdltséghatékony lesz sajat anyagi forrasainak az
FAI titkarsag megerdsitésére forditani kompetens személyekkel, mint Gj és kilonallé
burokraciat l1étrehozni.

5. Felismerve a tényt, hogy még a megndvelt eréforrasok mellett is sziiksége lesz
az FAI titkarsaganak kiilsé szakértelmet igénybevenni a fentemlitett szabalyzé folyamatok altal
felvetetett minden kérdés kezelésére, az a tanacs ajanlasa, hogy szakértd légisport csoportok
legyenek létrehozva, akik a titkarsagnak sziikség szerint biztositjiak a szakértelmet Az
ejtbernydzés esetében az EPU funkcionalna ilyen szakértdi csoportként.

Az Eszaki Ejtbernyds Tanacs fel kivanja hivni az Eszaki Orszagok Aero Klubjainak a
figyelmét a fenti helyzetre és azt ajanlja, hogy az illetd szervezetek cselekedjenek a megfeleld
FAI csatorndkon keresztil a Périzsi FAI Titkarsdg megerOsitéséhez szilkséges pénzalapok
bizositasara. A FAI tagsagi dijak ndvekedés az EAS tagsagi dijak fizetésének az elmaradaséaval
célszerl ardnyosan szamitasba venni.

Ford.:Sz.J.

Ejtdernyds ugratopildta ismeretei.
(PARACHUTIST,1995.No.2.)

Az USPA néhany évre vonatkozdan, anyagot gyQjtétt az ejtdernyds ugroktol azzal a
szandékkal, hogy egy ejtdernyds ugratdpilota kézikdnyvet hozzon létre. Az orszagban néhany
ugréterilet mar hasznal ilyesmit sajat pilétaikkal és az itt bemutatott informéacié csak az elsé
hullama annak, amirdl reméljik, hogy valaszok ©6z6nét eredményezi majd mindenhonnan,
ugroteruletekrdl és ugrato pilétaktol.

Ennek a cikknek nem az a célja, hogy arra tanitsunk meg, hogy miként repulj, ha
szakszolgalati engedéllyel rendelkezd piléta vagy, ezt mar tudnod kell. Szandéka inkabb az,
hogy informalja a nem felkésziilt, vagy nagyratdrd ejtdernyds ugratépilotat az ejtdernydsokkel
valé repiilés plussz kihivasairdl és technikair6l. Tovabba az ugrok és ugréterilet Gzemeltetdk
szamara tampontot nyujt, mit kell tudniok a pilétaknak, hogy megfeleljenek az ejtbernydzés
és a biztonsag kévetelményeinek.

A Cessna 182-es Skylane, agyunkban alapjarmdként irédott be, mivel jelenleg és talan
évekig folyamatosan a legszélesebb korben “startkBként" hasznaljdk az ejtdernybzéshez.
El6szor is, a pilétanak el kell olvasnia arra az adott |égijarmire vonatkozé |égilizemeltetési
utasitast és az lizemeltetési kézikdnyvet - ez igazan bizarr emlékeztetdnek tlinhet, de biztosak
lehetiink affeldl, hogy ha egyes ugratépilotak ha ezt elolvasséak, fetrengeni fognak a rohdgéstol,
mivel csak egy kevés repllt érat szedtek 6ssze ejtdernydsokkel vald repllésbdl és még nem
lattak egyetlen egy olyan kézikényvet, mint ez.

Ha van barmi, ami nem teljesen vilagos szamodra az lUzemeltetdi kézikbényvben, kérd
meg a légijarmi tulajdonost, vagy a fopilétat, hogy magyarazza azt el. Mindig tartsuk észben,
hogy az ugroéterilet tzemeltetfk kivdnalma, hogy a dolgokat egy bizonyos médon hajtsuk végre
mivel, persze el6fordulhat, hogy a Ilégijarmi nem a sajatunk, &m ezen eljarasok mar
bebizonyitottak, hogy a fontosak és a biztonsagot hosszl tavon j6 szinten tartjak. Ha nem
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ezeket alkalmazzuk és valami mast csinaltunk, kénnyen munka nélkil maradhatunk, vagy
bekdvetkezhet a még rosszabb, ha az amit megkiséreltink nem valt be. Ezzel nem az a cél,
hogy elrémisszen hanem inkdbb az, hogy biztositsuk, olyan mddon repllj amelyrdl ugy
taléljak majd, hogy elBsegiti a biztonsagot és hatékony az ejtdernyds lizemek soran.

Most érkezett el az id8, hogy dolgunk utdn nézzink. Kinyomtattunk egy ellendrzd
listat, amit az ejtBernyds ugratopilétaknak figyelembe kell venniik minden egyes felszallas
alkalméaval. Ez semmi esetre sem jelent mindent, ami az ejtdernyds (izemen torténd repiléshez
kapcsolodik, de megbizhatd indulasnak szamit. Emlékezzlnk arra, amit itt elolvasunk nem az
egyetlen maédjat jelenti annak, hogy a dolgokat jél csinaljunk, hanem annak egy megkdzelitését
képezi.

Az ugroéterilet zemeltetd minden pilétajanak kell rendelkeznie pildéta szakszolgélati
engedéllyel, jogositadssal és érvényes I. vagy Il. Osztalyl Replld Orvosi bizonyitvanyanak egy
masolataval.

Feltételezve, hogy mar rendelkezel tipusjogositdssal a Cessna 182-esrel, még igy is el
kell végezned egy ellendrzd repllést az ugréteriilet fopilétajaval, hogy els6kézhdl
magyarazhassa el és valds korilmények kézott, mi megy végbe ejtdernyds ugrasnal a repllés
"elottitdl" a foldetérésig (a szamodra és ugroid szamara).

Minden erdfeszitést meg kell tenni, hogy az eljarasok és a légijarmi vezetés elfogadott
szabvanyai szerint repllj. Példaul, a Kay Larkin Municipal, a Florida allambeli Palatka normal
balos kozlekedési rendet ismer el 300 m. AGL-en, a koénny( Ilégijarmivek eldirtd
magassagaként. Tehat hatszeles felszallasok, jobbkords forgalom és magasabb, vagy
alacsonyabb repllési magassagok nem igazan népszerlek a repulbtéri igazgatasndl, s ez igy
van a mQrepulések, vagy egyéb repllések esetében is a repulbtér légterében.

Tartsuk észben ezt a két gondolatot:

"Ha gy repiilsz akar egy bolond, szamithastz r&, hogy ilyennek is kezelnek majd" és

"Amikor minden mas széthullik koérulotted, eldszor a légijarmavet repliljed!

Eljarasok.
Ha a fopiléta befejezte az ellendrzo replilést, gyorsan elnyerheted az ejtbernydsok

bizalmat (és az ugroterilet Gzemeltetdét). A kdvetkezfkben egymast kdvetd sorrendben
bemutatjuk, hogyan folynak a szabvany eljarasok.

Beszallas elott:

Gy0z0dj meg réla, hogy a NOTAM le lett flzve és ismeredt valamint, a legktzelebbi

Iégiforgalmi tajékoztatd korzetnél leellendrizted az iddjarast.
IdBjaras:

Ismerned kell milyen az aktudlia érvényes és véarhat6é idfjarasl az adott napon (vagy
este, az esetleges éjszakai felszallasoknal), a te feleldsséged, hogy felhivd a legktzelebbi
légiforgalmi  t4jékoztatd  kOrzetet és megérdeklddd az idfjards alakulasat.(A
repllésmeteorolégiai tdjékoztatdsokat fogadja el csak hivatalosnak az FAA, illetve adott
esetben az NTSB balesetvizsgaldja, igy az egyéb informaciéforrasok nem johetnek
szamitasba.)

Tovabb4, ismerd meg annak a terlletnek a foldrajzi sajatossagait, amelyen repllsz. Az
olyan dolgok, mint a hegyvonulatok és lencseformgju felhdk csak kdnyvek képei az olyan
ugratopilétak szdmara akik csak Floriddban repiltek.

Es ne feledjik, a levegd siiriiségét sem, ha nagy terheléssel repiliink.

Tomeg és egyensuly:

A gyakorlott helyi ugrat6pil6tédk igazan jok, egy felszallas tomegének becslése terén,
teljes terheléssel, a hdmérséklettel, terepmagassaggal egyitt. De mindehhez, rengeteg iddn és
tapasztalaton keresztil jutottak el. Lenni kell egy olyan a légijarmQvel kapcsolatos témeg- és
egyensuly sémanak a kulonféle terhelések szaméra, ami itt segitségil szulgalhat. Ami a
legendéas 6t-, vagy hat-ugrés Cessna 182-est illeti, igazan csak a 'minden koértlmények kozott'
kérdése a tdmeg és egyensuly kérdése.

Nem minden FAA Légialkalmassagi Feliigyeld vezethetd kénnyen az orranal fogva. Es
ambar egy erds C-182-es, minden nehézség nélkil elvisz 6t ejtdernydst, nehéz lenne azzal
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prébalkozni, hogy valaki megmagyardzza azt a hatodik személyt, akit hivatalos jévahagyas
nélkil vittek fel - egy légiszerencsétlenség kivizsgalasa soran.

Ulés biztonséagi ovek:

Az ejtdernydsok, egykori szabdlyként, altaldban idegenkedtek a biztonsagi ovek
viselésétdl, még akkor is ha a gépet fel is szerelték vele. Ennek nagy része a nyitott ajtds
Cessnak idejébdl szarmazik. Az ugrashoz alkalmazott legtébb 182-es ezekben a napokban
repllés kozben nyithaté ajtdéval van mar felszerelve, igy a kupola ajtébn vald kijutasanak
eshetdsége nagymértékben lecsokkent. Az elmilt években bekdvetkezett ejtbernyds
Iégijarmivek lezuhandsai mddositani latszik a biztonsagi 6vek nem hasznalatanak régies
magatartasat. Es a FAR-ok most azt irjak eld, hogy a pildta feleldssége biztositani az évek
kigurulas eldtti bekapcsolasat. Es itt semmiféle sirankozas nincs megengedve.

Felszallas elott:

Kormanyszervek SZABADOK;
Uzemanyag kapcsold MINDKETTO BE;
Uzemanyagkeverék ellendrzés TELJES DUSITAS;
Légcsavar BE;

Trim BEALLITVA;
HaOtdzsaluk NYITVA;
Ugrat6ajté BIZTOSITVA;
Magassagmérdk NULLAN;

Vélaszol6 radar-készilék (Transzponder) SQWAK 1200, vagy felajanlott kod.
Felszallas:

Bejelentkezési szandék radion (foldnek, vagy toronynak, ahogy megfeleld);

Vidd a gépet a futopalya kdzepére;

Egyenletesen néveld a gazt TELJES TELJESITMENYRE

Emeld el az orrkereket az eldirt sebességnél,

Gyorsulj az elemelkedéshez

Emelkedj, miutan kikerultél a fold hatasabdl.
Emelkedés:

Csokkentsd a gazt az eldirt szivétér nyomasra

Csokkentsd a légcsavar fordulatszdmot az eldirtra, noha lehetséges kisebb
fordulatszam az olajhmérséklet megdrzéséhez,

Az Uzemanyag kapcsol6t allitsd igény szerint.

Kérdezd meg, hol van az emelkedési terilet, hogy elkerild az egyéb Iégiforgalmat.
Magassagon:

Zard le a hitdzsalukat; cstkkentsd az teljesitményt igény szerint, hogy a magassagot
meg tud tartani;

A rarepliléshez a légsebességet a megbeszéltre stabilizald.

Kotelékben a vezérgépnek kell a magassagot a bazis szakaszon elérnie s megtartania
a rareplléshez.

Ne feledd, kozOlni az irdnyitétornyoddal, hogy dobésra készilsz (rendszerint egy
perccel elbtte).

Tovabba jelentsd, ha ugratasra készilsz és kozolj "ugrok kinnt"-et.

Egyeztesd az intézkedéseket az ugrasveztdvel és az ugrast koordinald helyi
repilésiranyitoval.

Gépelhagyast kovetden:

Csukd be az ajtot, de a munkad ezzel még nem fejezddott be. A legtdbb helyen kérik,
hogy szdmold meg a kupoldkat miutan az egész gép nyitott és tartsd egyik szemedet a
rendellenességeken és a mentdejtdernydkon. Egy ugroterilet megkovetelheti azt is pilétajatdl,
hogy becsilje meg a pontos iddt, mikor ugrottak ki az ejtdernydsok a gépbdl. (Ez egy kicsit
extrémnek tiinik és inkdbb a foldi szolgédlat feladata lenne.) Ezen felll, még egy csomé
elvégzendd feladatod van, olyan mint a gép vezetése, a tobbi forgalom figyelése, a kivanalom,
hogy még a leszallas eldtt ellendrizd az lzemanyagszintet és igy tovabb.

Emlékezz vissza arra, hogy neked kell majd kdzoIndd a légiforgalmi iranyitassal, mikor
érkezett le minden ugré, hacsak erre nézve mas rendelkezést nem adtak..
Ereszkedés:
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Fékszarnyak KINN, ugratdajté bezarva és reteszelve;

Hatdzsaluk ZARTAK; Gaz le, légcsavar fordulatszam csokkentve, az iskolakdrt enyhe
bedblésekkel repuld.

Rendben |évd dolognak szamit, ha sima/nyugodt levegdben bedontés nélkil, a
Iégsebességet magasabban hagyod, ha turbulenciaval talalkozol vidd lejjebb a sebességet és
igény szerint csokkentsd a szivotérnyomast (tartsd melegen az olajat és ne ejtsd vedd le
teljesen a gazt)

Az ugrék nyitasi tertletétdl tavol ereszkedj, kulondsen akkor, ha mas Iégijarma is
éppen ejtbernydsoket dob. Fokozatosan csokkentsd a szivétérnyomast, tartsd az
olajhdmérsékle-tet 150 CO folott.

Tartsd a szemedet nyitva, hogy figyelemmel kisérhesd a légiforgalmat és jelentsd
szandékaidat radion keresztil.

Foldetérés elbtt:

Az iskolakdrbe belépéshez ne Iépd tll az utazd sebességet.

Uzemanyag kapcsolé MINDKETTO BE;

Keverék TELJES DUSITAS;

Légcsavar TELJESEN BE;

Porlasztéfatés igény szerinti.

Sziikség szerint hasznald a fékszarnyakat.

Trimmelj megkozelitési sebességre a bazisszakasz hatszeles részére, és leszéllasira
az utolsora.

A teljes fékszarnnyakkal valé cslszast a légijarmQ kézikonyve tiltja és bonyolult is
lehet. Lebegtetés idején:

Addig tartsd a gépet szintezett allapotban, amig a légsebesség el nem kopik le;

Egészen addig késleltesd az orrkerék letételét amig csak lehet;

inoman banj a fékekkel,

agyd a gépet kigurulni!

Foldetérés utan:

HOtdzsaluk NYITVA,;

Fkszarnyak FENN;

Transzponder (valaszol6 radar) Ki;

A gurulast lassan végezd, figyeld az ejtbernydk alatt bolyongé ejtdernydsoket és az
egyéb légiforgalmat.

Vészhelyzeti eljarasok.

Ha motormeghibasodast tapasztalsz mikozben még a foldon tartézkodsz, allj meg! Ne
kisérletezz vele. Ha amennyiben felszallast kdvetden kerlltél bajba, az alabbiakban ismertet-
juk mit kell tenned.

Motorhiba felszéallas utan:

Ellendrizd az lizemanyag kapcsolot MINDKETTO BE;

Keverék TELJES DUSITAS.

Maradj egyenesen és szinten, ha 120 m AGL alatt vagy, végezz leallitott motoros
leszallast.

Foldetérés eldtt, allitsd az izemanyag kapcsolét Kl, a keveréket TELJES HIGITAS, a
gyujté-magnest és a fokapcsolot Kl allasba és reteszeld ki az ajot.

A lehetd leglassabban érj foldet, teljes fékszarnnyal és a talajnak Utkdzést kovetden
hagyd el a gépet.

Motorhiba a magasban:

300 m AGL felett, az ejtdernydsoknek lehetdséget kell adni a kiugrasra. 300 m
magassagban | mindig olyan pozicidban kell lenned, hogy visszafordulhass a leszallashoz, ha
ez nem igy tortént, nyilvan becsavarodtal.

MotortQz:

Uzemanyag kapcsol6 KiI;

Keverék TELJES HIGITAS;

Gyujtbmagnes és fokapcsol6 KiI.

Az ugréknak el kell hagyniuk a gépet.

Légsebesség novelésével kiséreld meg a tlz eloltdsét, de hasznalj tlzoltokészliléket,
hogy mentsd az irhad;

75



Ejtdernyds tajékoztatd 95/3-4

Ha nincs szerencséd, fordulj egy szabad térség felé és UGORJ KIl. Ami az
ugratopildtak kiugrasi technikait illeti, érdeklddj egy olyan pilétatél aki maga is ejtbernyds, de
rendszerint a fOpil6tatdl. Ebben a kérdésben a legutolsé sor: "Ha menned kell, menj."

Kulonleges eljarasok.

Az ejtbernydsok az ugraté pilotatdl sokat kérnek, gyakorta egészen addig a pontig,
hogy a pil6ta nem tekinti fontosnak. Ha kicsit is tud arrél, hogy ejtderny8sként miként tegyen
amit tesz, egy jol informalt ugratopildta képes arra, hogy eleget tegyen ezeknek a
meglehetdsen szokatlan igényeknek és megértse azokat.

Ugratas és korrekciok:

Az ejtbernyBsok altalaban a légijarmivet, a céltdél (kavicskor, vagy egyéb
viszonyitdsként hasznalt foldetérési terilet) széllel szemben szeretik elhagyni, a foldtdl
szamitott nyitasi magassagon uralkodé (600-900 m. AGL tapasztalt ugrok esetében, 1000-1500
m tanuléknal és 1200-1750 m, vagy ennél magasabb a tandem- és kupolaformaugrasoknal)
szélsebességtdl fliggd széllel szemben mért tavolsagban.

A magassagi szelek sok terlleten az ejtbernydzésre, igazan csak az év par napjan
vannak hatassal, minthogy az ugras java részét elhanyagolhaté elsodrasu szabadeséssel toltik
el. Rendes esethben kifizetddd dolog, ha még a felszallas elbtt, vagy legaldbb az ugrasi
magassagra menet kdzben informaciot szerziink az Repilésmeteoroldgiatdl a magassagban
uralkodé szelekrdl, kilénosen a "térténelmileg" erds magassagi szelekrdl ismert helyszineken.

Gyakorta kérik @& ugratépilotatdl, hogy célszalag dobashoz replljon ra, kildndsen
tanuld ejtdernyds Uzemek elbtt. Repllj ilyenkor széllel szembe a cél folott, csakigy mint egy
rendes rarepulés esetében. A korrekcidkat majd széban, vagy kézjelzéssel kapod meg a balra,
vagy jobbra helyeshitéshez, rendszerint 5 fokonkénti ndvekedéssel. Miutan az ugré kidobta a
célszalagot, csukd be az ajtét, végezz egy gyors 90 fokos fordulét (figyeld a forduld terhelését,
ert az oktaté az ajtébban térdel, s ne szérakoztasd a tobbi "utast" se szintezddj ki és keresd
meg te is a célszalagot. Gydzddj meg arrél, hogy az ugraté is latja, majd rendszeres
iddkozonként figyeld a légiforgalmat, kezdj emelkedni a kovetkezd magasségra de igyekezz,
hogy géped olyan pozicibban és tavolsagban legyen mindig, hogy az ugré a célszalagot
egészen annak foldetéréseéig figyelemmel kisérhesse.

Rarepuléskor, probald meg szintben tartani a szérnyakat, mivel sok ugraté a gépet
hasznalja viszonyitasként. Ha elérted a kitOzott magassagot, az ugroék kimaszasakor a
légijarm0 az egész kimaszasi szakasz alatt ugyan azt a légsebességet drizte meg, ha
sullyedni fog; magassag megtartasa érdekében tdrténhet némi hajtéerd ndvelés, ami gyakorta
kovetkezik be tapasztalt ejtdernyfsokkel teli felszallasokon, de ugyanez mar nehézségeket
okozhat ha tanuldk kisérlik meg a kimaszast.

A csirdlapok segitségével tartsd szintben a szarnyakat és probald a golyot kézpontban
tartani. Ovatosan! A bal oldalkormany alkalmazasa becsukja az ajtét, ami nem szép dolog ha
éppen egy négyes prébalkozik odakinn elindulni, ha bekotott tanuld 16g le a szarnymerevitordl,
vagy ha harom-négy ember éppen AFF l-es szintl ugrdshoz készulddik, illetve ha tandem
paros, egy videdssal egyutt Iép le épp akkor, amint az ajto rajuk csapodik.

Replulés tervezés:

Gondolkozz el arrél, hogy milyen pozicibban akarsz a fold felett lenni bizonyos
magassagokon. A hadsereg erre a fajta dologra "visszanézd tervezésként" utal.

Hol akarsz lenni amikor kiugranak? A vélasz: A gépelhagyasi pont (vagy kiugrasi pont)
folott az eldirt magassagon.

Hol akarsz lenni, amikor rarepllésre fordulsz? Néhany szaz méterre kell lenned a
kavicskdr, vagy céltertilet eldtt az elbirt magassagon, - repllj el a cél folott széllel szemben, a
kiugrési pont irdnyaba.

Lapos forduldk:

Az ugrok hatarozot médon nem koordindlt ellendrzd repulés-stilusu forduldkat akaranak.
A korrekcidkat ugrataskor, csak oldalkormannyal végezd s ne a kormanyszarvval. Mindéssze
korulbelll 15-20 foknyit kell az oldalkormanybdl "kilépned" mieldtt ténylegesen a cslrdhdz kéne
nyulnod, de azt el kell mondanunk, hogy az ugré elképzelése arrdl, hogy hol kell rarepiini nem
feltétlenil megegyezd a tiedével.

Ugratdajto:

Te - az ugratopildta - vagy az, akinek ezt mdkddtetnie kell, hacsak nem bizol abban az

ugréban aki kinyitia s nem vagy biztos abban, hogy tudja, miként kell tenni. A "szabaly" azt
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mondja, hogy ezt a pilétanak kell megtennie. Az ajtét korilbelll 150 km/6éra sebességnél, vagy
kevesebbnél nyisd ki; ne probald meg 170 folott ezt megtenni mert lehet, hogy vasarolhatasz
egy Uj repuldgépet és az is lehet, hogy végre kell hajtanod els6 szabadesésedet is. Flrgén
csukd be ugy, hogy a bal oldalkormanyt nyomod. Gy6z8dj meg arrél, hogy nem all ugro,
bekotdkotél, vagy biztonsagi dv ennek Gtjaban.

Tanuldk (Bekotott, szabadesd, AFF és Tandem):

Minden tanulénak nem alacsonyabban mint 1000 méteren, vagy efelett kell a gépet
elhagynia. A Palatka Ejtderny6s Kozpontnal, a bekdtodtt ugrasokat 1150 mAGL-r8l végzik, a
tanuld6 szabadeséseket 1150-3150 méterrdl, a tandemugrasokat 3500 méterrél és az AFF
ugrasokat mind 13750 méterrdl, vagy magasabbrél Cessna tipusu gépekbdl. Tanuldknak segit
az is ha a légsebességet 110-130 km/6ran tartjuk a tényleges kimaszashoz, majd hagyjuk,
hogy a gép orra kissé leessen és gyorsuljunk 130-150 km/éra sebességre, vagy hasonléra,
amint kimentek.

Kiképzd ugrasokon, a bekotott és szabadesd tanuldkndl jobbra kérdzz, hogy az ugrator
megfigyelhesse a tanuld gépelhagyasat és zuhanasat, mieldtt az ajtét becsuknad. Nagyobb
magassagokon (2500 méter), az ugrato rendes esetben koveti a tanulét.

Mindig ellendrizd, hogy a bekoétott tanuld bekdtdkotele be legyen akasztva, mieldtt az
ajtét kinyitnad a rarepulésen. Az ugraté nem fogja banni ha segitesz neki.

Az AFF ugrasok egy csoportként ugranak ki, egy vagy két oktatd, a tanulé és esetleg
egy operatdr. A tandemparok egymashoz csatolédnak, de tarthat velik vided vagy alloképes
fényképesz vagy, akar képesitett ugro is, hogy megfigyelhesse dket.

KFU:

Ez kupolaformugréast jelent. Az ezt (1z6 emberek, kiugranak és azonnal nyitnak, majd
kupolaikat ugy iranyitjdk, hogy ¢sszekapcsolddhassanak. Nem biztos, hogy a gépelhagyashoz
gazlevételt kérnek (vagy hajtdéerd csokkentést) hanem inkabb nagyobb légsebességet. A
kupolaformaugrék kérhetnek hatszeles vagy keresztszeles rarepulést. Oké, kitiind, nem kell
verejtékezni. Kivanhatjdk akar azt is, hogy biztonsagos tavolsagban kdrdzz, amig le nem érnek
1000 méter magassagra, hogy figyelhesd a tobbi légijarmlvet (vagy, hogy rajuk talalj, mikor
véaratlanul leszallnak a repuldtéren)

Bemutatok:

Az iddzités jelent mindent egy bemutatéugras soran. Rendes korilmények kozott,
fizetett bemutatéugrason veszel részt, meghatarozott idékereten belll, tehat barhova is mész
koran ott kell lenned; lassabban emelkedj ha a szokasosnal tébb lizemanyag van a fedélzeten.

Mivel sok bemutatdé nagy forgalmua terlleten zajlik le, kis extra Ovatossdg, az
idevonatkoz6 (j tipp. Kivanhatjdk, hogy egészen addig k6rdzz az ugroéterilet koril, amig az
Osszes ugro foldet nem ér. Eldfordul, hogy abnormalisan sokat fogsz radion forgalmazni és
sokat kell majd a frekvenciak kdzott kapcsolgatnod, tehat a munkaterhelés az ilyen feladatoknal
rendszerint nagyobb mint egy atlagos ugréteriileti felszallason.

Es ezek csak az alapok.

Ebben a cikkben egy csomd ellentmondd dolog szerepel és ezekrdl alighanem
hamarosan értestilni is fogunk. De ugyanakkor ez az informacio, csak az "ejtéernyds repulés"
azon modszerét reprezentdlja, ami mar sajatmagar6l meglehetds sikereket bizonyitott az
elmdlt tizennyolc év soran. Azonban, a szerzd bizonyosan, se nem elég 6reg, se nem elég
merész ahhoz, hogy a figyelmen kivll hagyja a j6 tanacsokat - kilondsen ami a repulést illeti.

Ford.:Sz.J.

SPRINT hevederzet felulvizsgalata

Korabban tobbszor el6forddlt, hogy a SPRINT hevederzetnél a mentbejtdernyd
nyitéfogantyljat csak nagy erdvel lehetett meghuzni, ezért az azt hasznalok kérték ennek
felllvizsgalatat. Az egyik esetben az erdszikséglet olyan nagy volt, hogy az ugrdé szabadesés
kdézben nem is volt képes mikodtetni. Szerencsére a CYPRES Kkinyitotta a tartalékejtdernyét. A
DFV miszaki szakértdi megvizsgaltdk a hevederzetet, és megallapitottak, hogy a
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mentdejtdernyd nyitéfogantydjat ferdén lefelé kell hazni (ilyenkor 10-12 daN az erdsziikséglet),
mig vizszintesen hldzva ez 20 daN-nal is tébb lehet. Amennyiben valakinél ez nem igy
jelentkezik, az stirgdsen vegye fel a kapcsolatot a gyarté céggel.

Megvaltozott a mentbejtdernydk hajtogatasi ciklusa.

DFV n(0szaki szakértdi alapos vizsgalatok alapjan megallapitottak, hogy a
mentdejtdernydk athajtogatasi idejét 4 hénaprdl (120 nap) 6 hénapra (180 nap) lehet ndvelni. A
valtozds 1994. julius 1.-tdl 1ép érvénybe, valamint felvételre keril a DFV MUSZAKI
UZEMELTETESI KEZIKONYVEBE (TBH) is. Ezzel egyiddben hangsulyozni kell annak igényét,
hogy az ejtdernyd hajtogatasat csak vizsgazott hajtogaté végezheti.Az elbirasok szerint (LuftBO
9.8 2. fejezet) minden jogositvdnnyal rendelkezd egyén személyi hasznalatd, sajat
mentdejtdernydjének hajtogatdsara jogosult. Azonban egyes repuldtereken mas eldirasok
vannak érvényben, pl. csak sértetlen plombaju ejtdernydt lehet haszndlni. llyen jellegl helyi
eléirasok megengedettek. Tehat el6bb érdeklddni kell a repildtéren.Tandem mentbejtdernyot
csak vizsgazott hajtogaté hajtogathat, és elGirdsosan le kell plombalnia.

Belgiumban kotelezd a sisakkamerara levalaszto rendszer

A belga ejtdernyds szovetség siirgdsen eldirta a levalaszté rendszert a sisakkamerakra,
amelyiken ilyen nincs, az a tovédbbiakban nem hasznalhatd6. Az intézkedés oka egy
Franciaorszagban tortént halalos baleset. Egy kameraval ugrénak problémai voltak a
fokupolajaval, ezért leoldotta azt, és mentdejtberny6t nyitott. Azonban a mentdejtbernyd
zsindrzata ratekeredett a sisakkamerara, aminek kovetkeztében nem tudott az rendesen
kinyilni. A sisakkameranak nem volt levalaszt6 rendszere, igy a probléméat nem tudta elhéritani
az ugro.

Ford.M.B.
(Fallschirm Sport Magazin 1994.No.10.)

Mentdernyd nyitas heveder szakadasa miatt

Ausztridban az idei Waldviertel-Boogie soran alapos meglepetésben volt része egy
ugrénak: miutan egy teljesen normalis ugras utan kinyitotta foejtdernydjét, elszakadt az egyik
tartd hevedere a haromkarikas csatndl. Azonnal mentderny8t nyitott, miutan leoldotta a
kupolat.A heveder szakaddsadnak okat mind a mai napig nem lehetett egyértelmlen
megallapitani. Az ugré addig 350 ugrasst végzett, stlya 102 kg volt, fdejtdernydje egy 230-as
Sabrina, amellyel addig 40-szer ugrott. A belobbanast az ugré "lagyként" jellemezte.
Kozvetlenil az wugras el6tt ellendrizte a haromkarikds rendszerek helyzetének
szabalyszerliségét.Ezzel ellentétben néhany tapasztalt hajtogaté véleménye szerint, - akik a
helyszinen voltak, és a hevederzetet megvizsgaltak (amelyek "normalis" és nem mini méretliek
voltak) - az aldbbiak okozhatnak szakadast:- kemény nyilas, helytelenil hajtogatott/elhelyezett
heveder,amelynek kdvetkeztében a nyilasi folyamat alatt ostorcsapas szer( (tul)terhelés hat a
haromkarikas rendszerre. Ehhez j6tt még az ugré tllsulyos volta. Ezek egylttesen vezettek
feltehetdleg a meghibasodashoz. Szerencsére az ugré nem hasznélt sem tartalékejtdernyd
csatolotagozt (RLS), sem mas hasonldé rendszert, amelynek kdvetkeztében a szakadas utan
automatikusan kinyilt volna a mentdejtéernyd, amely nagyon bonyolulttd és veszélyessé tette
volna az ugrast és a mentési eljarast.

Kellemetlen meglepetés "hatrepulés™ kdzben

Kellemetlen meglepetés érte a Klatovy nev( cseh ugrot, amikor elsd hatonrepiilését
végezte: a légaramlas hatasara észrevétlenul kicsuszott a zsebbdl a kézikidobasu nyitéernyd,
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elkezdett az ejtdernyd kinyilni. Az ugré ekkor még stabil hathelyzetben volt. A belobbanasi
rantas hatdsara a zsindrok letépték a mentbejtbernydt a tok fenékrészévelpjegyiitt. Az ugré a
jobb felsGkarjanak belsd részén sériilt meg, szerencsére teljesen kinyilt fékupolaval tudott foldet
érni. Hogy ilyen korilmények mellett egyatalan kinyilt volna-e a mentbejtbernyd, azt csak
taldlgatni lehet. A varatlan és korai ernyilas oka a nyitéernyd zsebének szakszer(tlen
kialakitdsa volt: nem rugalmas anyaghbol készllt (pl. "Spandex'-bdl), hanem valamilyen
egyszerl anyaghol késziilt, és a tok fenékrésze ala volt felvarrva. Ezaltal a légaramlat konnyen
magaval sodorhatta a nyitderny®t.

Elektronikus értéekelés Spanyolorszagban

Az Indiaban tartott 1994. évi IPC konferencian megbiztak a LARSEN & BRUSGAARD
céget elektronikus kiértékeld készllék kifejlesztésével a formaugrasok dontndkei szamara.A
"Tru Score™" rendszer néhany honap alatt elkésziilt, és a spanyolorszagi vilagkupan hivatalos
kiértékeld rendszernek ismerték el. A "Tru Score" nagy eldnye, hogy egyszerll a kezelése. A
program installaldsa, majd kezelése is nagyon egyszerl a Microsoft Windows™ alatt. A
verseny soran a dontndkok nagyon gyorsan elsajatitottak a kezelését, ezért melldzték a
stopper és az értékeld lapok hasznalatat. A dontndkdknek csak meg kell nyomni a kezelSlapon
az "EXIT" billentyQt, az iddmérést a harom k&zépsd dontnok inditja, és az idd lejartakor
elsététil a képernyd, tovabba a hibaknal is elegendd egyetlen gombnyomas. Legtébb esetben,
mire az ugrd visszatért, az eredménye mar ki is volt fliggesztve.A "Tru Score"-hoz egy olyan
szoftver csomag tartozik, amelyik kijelzi a verseny mindenkori allasat, valamint az ugrasok
helyes sorrendjét, forditott sorrendben.Az olimpiai versenyeken is hasznalhatjak a "Tru Score"-t,
de csak az exit startformaknal 5 masodperces jelzésen belll vagy kivil, majd 15 masodpercnyi
aktiv iddt vett szamitasba. A Tru Score rendszer egy boréndben van elhelyezve, valamint a
programot tartalmazé floppylemez is mellékelve van, rajta a 4-es és 8-as FU-hoz a szoftver. Az
ara 7000. USS$.

Elmények az uj kupolakkal?!

Koradbban az olyan Uj kupolageneraciok nagy élményt jelentettek, mint amilyenek
tobbek kozott a Stiletto, Blue Track Pro vagy masok. Természetesen mindegyik nulla
légateresztésl és elsdsorban kicsi volt. Alapjaben véve a fejlddés jol megfelelt nekiink
ugroknak. Az utébbi évek sikeres ejtGernydi, mint pl. a Nova, Evolution vagy hasonlé kupolak a
gyartékat tul sok tesztelésre sarkaltak, és agy tint, hogy kiérlelt ejtdernydkkel jelennek majd
meg a piacon. Az altalam megfigyelt sok mentbejtbernyd, és egy személyes élményem is arra
0sztokélt, hogy néhany fontos dologra felhiviam a figyelmet. Az dsszecsavarodott zsindrok
tulajdonképpen nem jelentenek problémat, és kozilink mar szamosan talalkoztak ezzel. A
szokasos kupolaknal ez nem okoz nagyobb gondot, egyszerlien magéatdl kiforog.Teljesen
masképpen néz ki a dolog az Uj kupolédknal. Az dsszecsavarodott, kisméretl kupola olyan
forgasba kezd, amit az ugré nem tud megsziintetni.Ehhez jarul még egy nagyon lényeges
jelenség, azaz a gyorsan novekvd ropitderd rendkivil megneheziti a kéz athelyezését a
mentdejtdernyd nyitéfogantydjahoz. Velem is ez tortént, és meglehetdsen megijedtem, amikor
csak nagy erGfeszitésel tudtam a karjaimat a testemhez szoritani. Pedig a 2000-et elérd
ugrasaim soran nem ez volt az elsd mentBejtdernyd nyitdsom.Ezért a fenntebb emlitett
ejtdernydknél ha probléma jelentkezik, sokkal gyorsabban kell cselekedni, és 6sszecsavarodot
zsinérok esetén haladéktalanul meg kell kezdeni a vészhelyzetben szokasos eljarast. Az, hogy
ilyen gyorsan forg6 kupolanal egy CYPRES megoldast jelent-e, vagy pedig a mentdejtbernyd a
fokupolaba nyilik, csak feltételezés kérdése.Végezetiil fontosnak tlnik szamomra, hogy a mi
sportunk sok év elteltével is értelmes dolog maradjon, ne pedig az ellentéte.

(Rolf Hunold)

Ezekrdl az 0j nagy teljesitményld kupoldkrol szélva: Néhany évvel ezelbtt az
emberek nagy kupolakat vasaroltak mikor "labujjra" szerettek volna foldetérni s turbulenciaval
kapcsolatos problémanélkili biztonsagos kupolakat szerettek volna.
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Jelen pillanatban egy gyarté javasolja a nagyobb fellleti terhelési aranyt. Ha tul kdnnyu
vagy a kupoléahoz, sokkal kénnyebben omlik éssze. Ujra kell gondolnunk ezt a kérdést, amely
teliesen eltérd a kordbbi gondolkodasi modtél. Két halalos kimenetel( kupola 6sszeomlasunk
volt, emiatt a fellleti terhelés probléma miatt.

Ford.: Mandoki B.
(Fallschirm Sport Magazin 1994.No.12.)

MentbeszkbzOk egyuttes vizsgalata a Iégijarmuvel.

A mentbeszkozok Uzemletethetdségének hatara feleljen meg az UL-ek izemeltetsi
hataranak. A DAeC felhivta a figyelmet arra, hogy a darab- vagy éves vizsgalat soran, azt
kiegészitden a mentbejtdernydt is ellendrizni kell, és az eldirasok alapjan felll kell azt vizsgalni.
Az engedélyezett (izemeltetési hatarok egymashoz illeszkedbek legyenek. Amennyiben a
mentbeszk6z az UL tdmegéhez és sebességéhez képest kisebb értékli paraméterekkel
rendelkezik, akkor annak lecseréléséig az UL csak a mentbejtdernyd szerinti hatarokig vehetd
igénybe. Az Uizemeltetési kézikbnyvbe ennek tényét be kell vezetni.

Ford.:Mandoki B.
(Flieger Magazin, 1994. No.7.)

Az élet anyaganak tesztelése.

Egy baratom aki éppen most vasarolt 0j felszerelést, nekem adta régi sériilt
foejtdernydjét, foltozas gyakorlasa céljabdl. Mivel ez egy oregebb kupola volt s nem a mai
szuper nagy teljesitmény( kategoria, Ugy érezte, hogy nem éri meg a javitasi koltség.

Kézhezvételekor, nem hittem el milyen j6 éallapotban volt, egy 11 éves kupolahoz
képest. Sehol a legkisebb égési nyom, a zsinorok még csak nem is piszkosak. Azon a két
szakadason kivdl, amely kb. 30 cm hosszan egy csatorna mindkét oldalan futott végig, a kupola
Ujnak latszott.

Mivel tdl j6 kupolanak tiint a kiselejtezéshez, felhivtam a Para Gear-t. Ismertettem veliik
a lathatd sérulést, s mondtak lehetséges, hogy nem is lenne az egész olyan koltséges
mulatsag a repiilés alkalamassag visszadllitasa. Leszallitottam a mihelybe s vartam a
telefonhivast, mennyibe kerllne (] tartalék foejtbernydm javittatasa. Mikor felhivtak, nem
egészen az tortént amit vartam.

A kupolaanyag vizsgalata kimutatta, hogy szakitoszilardsdga sehol sem érte el az
elfogadhat6t. Réviden, felejtsem el javittatasat; szemétladaba valé.

Azt gyanithatom, hogy valahol ez az ejtderny6 tébb ultraviola fényt kapott. Meglatasom
az, hogy ez a kupola egy par hénapra a kozvetlen napsugarzasban volt kiteritve, egészen addig
amig a hasznalhatatlansagon tul, lathatatlan kdrosodast szenvedett.

A térgyat illetden Dan Poynter 'The Parachute Manual'-jével konzultalas, egy igazan
szemet meresztd dolog volt. A szdvet szakitoszilardsaganak 52%-t veszti el, ha egy hetet van
kitéve a napsugarzasnak, két hét alatt ez 71% s harom hét alatt ez egy egészen rémitd 94%-o0s
szakitészilardsag vesztést jelent. Ha a karosodas megtortént, akkor megtortént; a
szakitoszilardsagot nem lehet visszanyerni.

Egy hét, vagy kettd, hosszu idének hangzik, hogy a felszerelés egy darabjat a
napsugarzasnak ennyi idore kitegylik, de ez sokkal gyorsabban végbemehet mint hinnénk.
Szamitsuk azt a par percet amit a leveg8ben t6ltink minden ugrasnal, plusz azt az idét amit a
napon pihen a hajtogatas el6tt a kupola, (nem is emlitve magat a hajtogatasi idét ha nem
arnyékban torténik), és maris gyorsan Osszedll az Ossz idGtartam. Jékora mennyiségl
napsugarzasnak kitettség gyulhet 6ssze és a karosodas még azt megeldz6en végbemegy,
hogy tudnank rola.

Ez elég rossz dolog ha sajat felszereléstinkrél van szé s van némi elképzelésiink arrél,
hogy hogyan kezeltiik és taroltuk a dolgot, de mi van a hasznalt felszerelés vasarlasakor? Ha a
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kupolan amir8l beszéltem nem lett volna két csunya szakadas, tovabb hasznalhattak volna.
Mivel a tulajdonos éppen most vaséarolt Ujat, lehet hogy eladta volna a régi joszagot
olyasvalakinek aki j6 boltot keresett. Persze ez egy régi kialakitasu kupola volt, de Ujnak
latszott! Valaki biztosan rakapott volna.

Ugy vélem, harom pontot kell figyelembe venni. Eloszdr, probaljuk az UV kitettséget a
minimumon tartani. Masodszor, miért nem hagyjuk, hogy egy ejtdernyd szereld megnézhesse
egyszer-masszor régi cuccunkat. A szereldk tobb mddon is segithetnek benniinket
életben tartani azonkivdl, hogy Ujrahajtogatjak mentdejtdernydnket.

Végezetll, ha hasznalt felszerelést vasarolunk, nem érdekes mit gondolunk réla, hogy
ismerjuk-e - vizsgéltassuk meg. Ha a potencidlis eladd6 nem engedi, hogy ezt a vasarlas elott
megtegylk, vasaroljunk valahol méashol.

Id® a valtoztatasra.

Ha van egy igazi j6 baratod, te vagy a leggazdagabb ember a vilagon. Mikor elveszted
ezt a baratot, ennek jelentése valojaban 6sszeomlik. A biztositékészllékek alkalmazasa a
tanuld felszereléseken néhany éve mar USPA kovetelmény. Még az dsszes nem USPA tagl
ugrotertlet is koveti ezt a gyakorlatot. Miért? A tanul6k nagyobb kockazati csoportot
képviselnek? Azzal vallod be, hogy nagy kockazatot viselsz, mert megkéveteled az
biztositokésziilék alkalmazaséat?

Val6 igaz, hogy a tandem gyartok nem adjak el felszereléseiket biztositokésziilék
telepitése nélkul. Miért? A tandem oktaték és utasok nagyobb kockazatot viselnek vagy
fontosabbak mint a tdbbi ejtdernyds?

Néhany ugréterilet tulajdonos felemeli azon ugrok ugrasi koltségeit akik nem
hasznalnak biztositokésziléket. Nem egy vilagos Uzenet, hogy a tulajdonosok nem akarnak
feleldsséget vallalni a fajdalomért és azért a pénziigyi nyomasért amibe az ugréteriletet viszed?
A legjobb képzés, szellemi és fizikai kondici6 sem fog mentesiteni benniinket. Tom Piras az
egyik legjobb volt. Igazabdl nem tudjuk, de egy biztositokészilék megmenthette volna életét.

Mindazonaltal mondhatjuk, hogy egy ejtdernyds 6sszeiitkozott a levegdben és azonnal
meghalt, de a biztositokésziilék mikddésbe lépett és kupola alatt ért foldet. Nem lenne a
fajdalom mennyisége amit a csalad és a baratok éreznek sokkalta kevesebb mert a test egy
darabban van? Legalabbis nehezebb lenne a sajtd6 szdmara, hogy negativ vadakat gyartson. A
média feladata, hogy hireket kdz6ljon és ha nem értik meg, hogy mit latnak egy pillanatban, a
legjobb tudasukat veszik eld. Legtdbbszér ez a tudas a sportunkat sérti.

A Puerto Rico-i TV misorallomasok egyike kijelentette, hogy a tapasztalt ejt6ernydsok
tobbsége nem szereti alkalmazni a biztositokésziléket. Ez részben igaz, de ez az embereket
széleskorll talalgatasban hagyja. A nyilvanossagnak meg van az ejtdernydsokrdl elbre
kialakitott véleménye: nincs ki a négy kerekunk.

A biztositokészilékkel valdé tapasztalatom igen korlatozott szamos mas ugréterilet
tulajdonossal 6sszevetve, amelyek tizszer hosszabb ideje vannak az lzletben mint mi.
Azonban, 18 éves korom ota ugrom s végig figyeltem a biztositokészilékek fejlddését. Nem kell
hozzéa rakétatudos, hogy kikévetkeztessilk, a biztositékészilék technolégia biztonsagosabba
és megbizhatobba valt a szamnitégépen-alapuld, hurokvago rendszerrel (Cypres).

A kovetkezd, nem egy preciz statisztikai tanulmany, tehat a szakemberek lazithatnak.
Mondjuk azt, hogy atlagosan évente 30 haldlozas torténik. Mondjuk azt, hogy atlagosan az
O0sszes halalozds két-harmadat az Osszeiitkozések, és az alacsony vagy egyaltalan nem
nyitasok teszik ki. Tovabba tételezzik fel, hogy az biztositokészilékek ezen két kategorianak a
70%-at menthették volna meg. Ami, barataim, 20%-o0s ndvekedés a teljesitményben.

Az FAA nyomast gyakorol az USPA-ra, a repll6tér vezetése az ugroéteriletre és a
nyilvanossag, foként az édesanyak a kongresszusi emberekre s mindenki masra. Eljétt a
modern biztositokésziilék-technolégia kora. Kifogytunk a nem alkalmazasukra vonatkozé
menteget6zésekbdl.

Viszonylag kénny( lenne a halalozasokban elérni a 20%-o0s csdkkenést. Ez a javulas
évente hét (7) élettel lenne egyenld. 10 év alatt, 70 ejtdernyds egy jokora méretl ugroteriileten;
még fontosabban, van 70 nagy ejtderny8siink akik ugranak s akikkel 6ésszejohetiink.
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A tandem-tanulmany befejezddott.

A Tandem Proposal Projekt Team (Tandem El&terjesztés Projekt Csapat - TPPT) 6tddik
és utolsé érteklezletén, amelyet az USPA FOnokségen december 12-14-e kdzott tartottak meg
Alexandria-ban, a résztvevok egyetértettek a javaslatokkal, lehetséges jovobeli valtoztatasokat
vezetve be a SzoOvetségi Légiligyi Szabalyok (FAR) Part 105-jgébe, a tandem felszerelés
alkalmazasanak lehetdvé tételéhez. Jelenleg a tandem ugras egy kisérleti program, amely az
FAR-ok aléli felmentés alatt folyik. A TPP csapat, amelyet az USPA hozott Iétre s amit jelenleg
Mike Truffer igazgatdé elnokél, a tandem felszerelés gyartékat, ugrotertlet tulajdonosokat, a
felszerelés hasznaldit és az USPA valamint az FAA képviseldit foglalja magaban.

A vazlatos meghataroz6 megfogalmazason kivQl, amelyet a FAR 105 korrekciéjanak
szantak, a TPPT, a tandem ejtderny® javaslatok minden részletre kiterjedd készletét alkotta
meg, a kdvetkezoket tartalmazva:

Hiba! A kényvjelzd nem létezik. - Részletes eljarasok tandem ugrasok végzésére -
mind az elsd mind pedig a rakévetkezd tandem ugrasok vonatkozasaban, amelyek a tanulét
az egyedil zuhanasra készitik fel,

- A kiképzést és a tandem oktatok képesitését érintd javaslatok;

- A Tandem Tanulé Kiképzd Program tantervet érintd javaslatok, az ejtGernydzés
tanitasahoz egy-ugromesteres (oktatd) kiképzd tanfolyam alkalmazasaval;

- Szerepkorre vonatkoz6 javaslatok, amelyet az USPA-nak és a gyartéknak a tandem
programban vallalniuk kell; és

- A felszerelés szabvanyositasat, integralasat és gyartasat érintd inditvanyok.

A decemberi talalkozén, az FAA 0sszekétd, Randy Montgomery kijelentette, hogy a
targyalt kérdés tal vitathatévd és tal komplikalta valt ahhoz, hogy egy "gyors"
szabalyvaltoztatassal kezelni lehessen. Eppen ezért, mondotta el a csoportnak, a tandem
kivaltsagok 11. éve lesznek majd megujitva.

Az USPA stab és Mike Truffer és Larry Bagley Igazgatékon kival, a TPPT tagok is
résztvesznek az értekezletek mindegyikén vagy némelyikén.

Ford.:Sz.J.

AIRTEC CYPRES Visszarendelése.
(PARACHUTIST, 1994.)

Miutan felfedezték azt, amit a Cypres feltalaldja Helmut Cloth "kissebb
pontatlansagnak" nevezett a biztositokészulék integralt aramkoérében, az Airtech GmbH tébb
mint 1500 Cypres késziiléket rendelt vissza a teriletrdl.

A vallalat sajtokdzleménye szerint amely februar 2-an kelt, az Airtec 1993 augusztus
24 és oktéber 31 kozott legyartott 1527 készilékét szedte be gyari teszteléshez és
maédositasra. Az érintett berendezések "preciz megengedett tlréseket léphetnek tdl" bizonyos
feltételek alatt, Cloth szerint.

Minden olyan Cypres berendezés amely 1993 szeptember és oktober kdzott lett
legyartva mddositast igényel. Az a néhany berendezés, amelyet augusztus hdnapban
gyartottak ugyancsak gyanus, de azok amelyek augusztus eldtt és november utan késziltek
ebben nem érintettek. Ez a visszarendelés mind a harom Cypres modelt érinti: Tanuld, Haladé
és Tandem.

Noha a visszarendelés nem egy adott baleset eredménye és megeldzd intézkedésnek
tekintendd, a németorszagi biztositokészilék gyartd valamennyi pontatlansagot korrigalni
kivanja. Az Airtec felfedezte, hogy egy Cypres részegység beszallitéja termékik csekélyebb
véaltoztatasat anélkiil végezte el, hogy informalta volna dket igy robbantva ki a visszarendelést.

Az Airtec azt tervezi, hogy minden egyes visszarendelt késziléket bevizsgal és
modosit, majd két héten belul visszakildi tulajdonosainak. Az Airtec ezenkiv(l 10 dollar
beszallitasi dijat is visszafizet, fizeti a visszaszallitas koltségeit és a tulajdonos szamara 40
dollarnyi mentbejtdernyd athajtasi dijat is megtérit. Kolcsonzott készilékek bizonyos szaméat
kérésre rendelkezésre bocsatja. Azonban, ez a visszarendelési eljaras csak aprilis 30-ig tart.
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Ford.:Szuszékos J.

IPC allasfoglalasa a gyors kupolakrol.
(PARACHUTIST, 1994. No.4.)

Az IPC (1994.Jan.31. Agra) ki kivanja nyilvanitani aggodalmat azon halalos és sulyos
sériléses balesetek egyre novekedd szama felett, melyek némely nagysebességl
ejtéernyBkupola hasznalataval kapcsolatosak és ugy Véli, hogy a kupolafejlddés jelenlegi
irAnyzata karos hatasu lehet a sportejtdernydzésre.

Ez a hatarozat, melyhez az alapokat a IPC norvég elntke, Eilif Ness egy korabbi
hivatalos jelentésében fektette le, egészen biztosan j6 fogodzéva valik a peres lgyvédek
szamara szerte a vildgon. A mdlt évben Finnorszagban, (Helsinki) megtartott nemzetkdzi
technikai konferenciardl beszélve a kovetkezd észrevételt tette:

- Tobb sulyos téma kozott foglalkoztunk a rendkivil nagysebességil légcellas
ejtdernydkkel is, amelynek egyre tébb az aldozata veszedelmes kezelhetdségi jellemzdi miatt.
Igen mélyen érzem, hogy sajat jovonket veszélyeztetjik azzal, ha esztelenul gyilkoljuk
onmagunkat tokéletesen mikodd ejtbernydkel.

A szavazas elbtt Ness és masok ezt az ejternydkupolat a sport nagy visszaesésének
nevezték,

- Amivel rendre emberek halnak meg - mondotta Ness. - ezek nem szolgalnak
semmilyen hasznos célt, de csokkentik sportunk hitelképességét. Teljes mértékben ididtaknak
latszunk.

Néhanyan a kildottek kozil azt javasoltak, hogy a felszerelés kritizalasa helyett az
ejtbernyds kozosségeknek meg kell tanitaniuk az embereket ennek a kupolafajtanak
biztonsagos hasznalatara és publikaciokban kell kozzé tenni a sérllések potencidlis
lehetdségét. Mindazonaltal, élénk vitat kévetben a hatarozat egyértelmlen megszavazasra
kerult.

Ford.:Sz.J.

B.Pfeiffer: Mentdrendszerek.
(Hang Gliding, 1994)

Valamikor, régen ejtéernydt vasarolni fliggdvitorlazé légijarmihoz kdnnyl dolog volt.
Felhivtuk a kereskedot és azt mondottuk, sziikségiink van egy ejtdernydre. Erre a kereskedd
azt mondotta, oké, és megvasaroltuk az ejtbernydt. Manapsag a fliggovitorlazé pilétanak nem
csak az ejtdernyd méretét és teljesitOképességét illetden kell dontenie, hanem az
ejtdernydnyitas madjat is meg kell hataroznia. Ennek a cikknek a célja, hogy segitse a
pilétakat tajékozottabb dontéseket hozni, amikor ballisztikusan nyitott, vagy kézzel mikddtetett
mrnt6ejtdernyd vasarlasat fontolgatja.

Ez a cikk az ejtdernydnyitas modjaval az ejtbernyd tipustdl fliggetlenil fog foglalkozni.
Ne felejtsik el, hogy barmit is tesziink, mindennek van eldnye/hatranya. Pilétaként az a
dolgunk, hogy eldéntsiik melyik rendszer felel meg legjobban sajat repilési stilusunknak és
kornyezetiinknek.

A jelen cikk céljara a "ballisztikus" kifejezés pirotechnikara és siritettlevegds
"rakétakra" utal. A pirotechnikai rakétak azok, melyek tlizeldanyagot égetnek el, mig a
suritettlevegds rakétak sdritett levegdvel allitjak eld a tolderdt. A ballisztikus rendszerekkel
kapcsolatos korai problémak némelyike maganak a ballisztikus késziilékek a gyarték altali
kivalasztasa korul forgott. A rakétdk nagy hatékonysaggal taroljdk az energiat, azonban a
megfeleld tartés tolderd elérés problémat jelentett. TUl nagy toléerd a teljes kupolakihuzddas
végén elbidézheti az égd rakéta iranyvaltasat és elére meg nem hatarozhat6 viselkedését. Tul
kevés toléerbvel viszont a rakéta nem képes rendesen kihlzni az ejtderny6t tokjabdl agy, hogy
a kupola teljesen kihuzédjon. Tul nagy toléerd tul gyorsan huzhatja ki az ejtGerny6t a tokbdl,
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amelynek soran beégések keletkezhetnek a kupolan, vagy a zsinérzaton, nylonnak nylonon
valé heves dorzsolodése révén. Ezen kivil mindig fenndll az ejtdernydanyag megégésének
veszélye is.

A gyartok éppen csak annyi toléer6t kivantak, ami elegendd az ejtdernybkupola teljes
kihuzdsahoz, de annak beégése nélkil. A szilard Uzemanyagl rakétdk altal szolgéltatott
toléerd napjainkban kiegyensulyozni latszik Ggy az ejtdernyd tomegét, mint az égési idd
hosszét.

Mas, korabbi tervezési kérdések azzal foglalkoztak, hogy miképpen hordozza a piléta a
rakétat, hogyan legyen az feler@sitve a fiiggdvitorlazé légijarma vazszerkezetére, vagy a
hevederre, miképpen legyen a rakéta inditva, rugoterheléses inditdszerkezet elsitdszeggel
legyen-e alkalmazva, vagy valamilyen mas megoldas, hogyan legyen a rakéta az ejtdernydhez
csatolva, hol legyen dsszeszerelve a rakéta kilovocséve és az ejtdernyd, s egy csomo mas
fontos megfontolandd kérdés. Késbbb a problémék kézé kerult, hogy miképpen legjobb a rakéta
kilbvdcsovet felszerelni, hogy az ne akadhasson bele oldals6 huzalokba, hogyan alakitsanak ki
egy biztositot, amelyet kénny( felnyitni, ha a piléta elfelejti kibiztositani azt a rakéta inditas
elbtt és miképpen lehet minimalizalni a pilétak hibainak lehetdségét.

Az id0 muldsaval ezen kérdések kozll sok megvalaszolasra kerilt. A flggdvitorlazé
Iégijarmivek tdrési moédjainak és a roncsok viselkedésének folytonos elemzése képezi az
alapjat a mentdejtdernydk teriiletén folytatodd kutatasnak és fejlesztésnek. (Erdekes
megjegyezni, hogy 10 évvel ezeldt a flggdvitorlazéd pilétak hajlamosabbak voltak a
foldrebukdacsolni, mig napjainkban inkabb torott flggdvitorlazokat pildta nélkil latunk leporogni
a foldre. Ismert olyan eset, amikor is a torott fliggdvitorlazo 1égijarmi lassabban ereszkedett ala,
mint az ejtéernyd.)

A ballisztikusan nyitott ejtdernydk elényei nyilvanvaléak. Legféképpen azért, mert ha
egy esemeénytelen ejtdernydnyitast tételezink fel, a ballisztikus rendszer igen gyors ejtdernys-
nyitast nydjt. A pirotechnikai rakétak kb 22,5 daN nagysagu folytonos tol6erdt fejtenek ki kb.
egy (1) masodpercig. A suritettlevegds rendszer a 25-30 daN toléerdvel gyorsitja a rakétat, ami
aztan rohamosan cstkken, mikézben az ejtbernyd sajat lendiletével a teljes kihuzédasig halad.

Mivel a sebesség egyenesen fligg dssze a magassaggal, egy "ballisztikus ejtbernyd"
sikeresen nyithatdé sokkal kisebb talajszint feletti magasagon, mint a hagyomanyos kézzel
kidobott mddszernél. Mivel a rakéta pirotechnikai rendszere az ejtdernydnek allandd feszitést
biztosit az egész nyitasi folyamat alatt az ejtdernydnyitds rendezett sorrendje all fenn. Az
asszimetrikus ejtdernydnyilas lehetdsége a folytonos feszités mellett sokkal kisebb.
Ugyanezen eldnydk allanak fenn a suritettleveg®s rendszernél, noha itt a toléerd csokken,
mik6zben az ejtdernyd kihuzédik.

Minél révidebb ideig tart az ejtbernyd belobbanasa annal kevésbé valdszin(, hogy a
csatolég, vagy a zsinOrzat ratekeredjen egy porgésben, vagy bukdacsoldsban |évd
flggdvitorlazo légijarmire. Ha a fliggdvitorlazo eltorik, a ballisztikus rendszernek csak egy szik
szabad térre  van sziksége ahhoz, hogy é&thaladjon a fliggdvitorlazé roncsan. Egy
hagyomanyos kézikidobasu belsdzsaknal sokkal nagyobb nyitétér sziikséges. Kozvetlenil az
ejtdbernydnyitas kezdeményezése elbtt a pilétanak csak két dologra kell gondolnia a ballisztikus
rendszer hasznalatakor: odanyulni és meghuazni.

A ballisztikusan nyitdé rendszer hatranyai tébb figyelmet érdemelnek. Legeldszoér is a
rendszer fokozottabb bonyolultsaga.

Mint barmilyen mas mechanikus készlléknél, itt is az a helyzet, hogy minél
bonyolultabb annal nagyobb az esélye annak, hogy valami rosszul menjen. Egy ballisztikus
rendszer koltsége (599-750 US Dollar) masik megfontolandé szempont lehet. A rendszer
Uzembentartasi kdltsége hatarozottan ésszeriibb. Egy BRS rakéta hat-éves karbantartasa kb.
175 dollarba kerill. Ez havi karbantartasi koltségként tekintve 1,22 USD-t jelent s ehhez jarul
pluszként a rendszeres ujrahajtogatési koltség, amely fenndll az &6sszes tobbi (nem
vakumcsomagolt) ejtdernydrendszereknél is.

Ha valaki I|égijaratokon kivan utazni hevederjével és pirotechnikai rakétdjaval,
nehézségei lehetnek a "C-osztalyd" robbandszerkezetnek a gép fedélzetére vitelében. A
suritettlevegds rakétat repllés elbtt nyomasmentesiteni lehet, majd pedig ujratolteni egy buavar
légtartalybol amikor a pildta uti céljat elérte. A ballisztikus rendszer tébblet tdmege (1,5 kg)
nem olyan nagy gond most mint régebben volt. Napjaink siklészerkezetei sokkal inkabb
képesek sulyt cipelni, mint a régiek. Ezen kivil a legljabb "csucstechnoldgiai”
ejtdernydkialakitasok tobb sulyt képesek lehozni sokkal kisebb meriilési sebességgel, mint az
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ejtbernydk el6z6 generacidi. Ha azonban hajlamosak vagyunk utaktél tavol leszallni, vagy kis
magassagokbdl felszallni, esetleg a felszallas helyszinére gyalog kell eljutni, lehetséges a
sulykérdést alaposabban megfontolasara.

A ballisztikus rakéta felszerelési pontja is kritikus kérdés. Ilyen szempontbdl a
nyit6fogantylinak egy konnyen elérhetd/megtalalhatd pontban valé elhelyezése és a
rakétainditdcsdnek a kivant inditdsi irAnyban vald (lehetdleg ne a pil6ta teste felé!) rogzitése
szempontjabdél. Az ejtbernydnyitd/raktaelsitd fogantyut a pilétdnak mindkét kezével el kell tudni
érnie. Az elmult évtdl kezdve a BRS cég ugy dontott, hogy a rakéta felszerelése annyira fontos,
hogy ezért megkdvetelik a rendszereik gyari felszerelését.

Ha mar rendelkeziink egy felszerelt ballisztikus rendszerrel, azt kell megfontolni, hogy
miképpen kivanjuk azt alkalmazni vészhelyzet esetén. Testiinkkel Ggy mozogni, hogy a
rakétaval célozhassunk, lehet nagyon nehéz is, kilénésen akkor, ha a fuggdvitorlaz6 Iégijarma
eltorott és nem taldlunk semmit amibe kapaszkodhassunk. Ha nem sikeril tiszta és
akadalytalan rakétalovest elérniink, vagy az ejtdernyd elakad a fliggdvitorlazé légijarma
roncsain, a ballisztikusan nyitott rendszert nagyon nehéz, vagy akar lehetetlen visszahlzni kézi
kidob&shoz.

Ha a rendszerink "nem sil el", egyetlen lehetdségink (egy masodik ejtdernyd
viselésén, vagy kézzel kidobhaté ballisztikus rendszeren kivil) elvagni a rakéta
O0sszekotdzsindrjat és megkisérelni az ejtbernydt kézzel kidobni. Ez legjobb esetben is nagyon
nehéz lehet.

Ezenkivil egy olyan rendszer, mely egy "nyers kupolat" 16 at a roncs flggdvitorlazé
IégijarmQvon, vagy az ejtéernyt "velcro hurok” szoros kdzelségében tarolja, az ejtdernydsérilés
nagyobb vallszinlségét teszi lehetdve, mint az a rendszer, melyben bels6zsékot, illetve mas
védd megoldast alkalmaznak.

Ha véletlendl ugyanabban az iranyba sitjik el a rakétat, mint amerre zuhanunk, akkor
a rakéta altal szolgaltatott extra huzoéerd révén kozelebb keriilhetiink a talajhoz. és még
hosszabb ideig tartana nekiink és légijarmQviinknek az ejtdernyd ala keriilni annak érdekében,
hogy az ejtdernyd belobbanhasson.

Végal, a ballisztikus rendszer sokkal nagyobb gondot/odafigyelést igényel a pildta
részeérdl, mint a kézzel kidobhato rendszer. Eldszor is a pilétanak nem szabad elfelejteni kibiz-
tositani a felszallas elbtt, és a foldetérést kdvetben visszadllitani a kibiztositdst. Annak
kovetkezménye, hogy valamilyen lelkes, de hozz4 nem értd segitbkéz a helytelen fogantyat
ragadja meg, vagy egy egy gyerek csindlja azt, mert kivancsi arra, hogy mi torténik a fogantyu
meghuzéasakor, katasztréfalis lehet.

Egy rossz leszallas, vagy foldnekutkdzés alkalmaval az ejtd- ernyd véletlen nyitasa
sokkal inkdbb lehetséges a ballisztikus rendszerrel. A pirotechnikai rakétdk elegendd hot
képesek fejleszteni ahhoz, hogy az sériilést okozzon. Mindenféle ballisztikus rendszert toltott
fegyverként kell kezelni. Sziikséges, hogy gyermekektdl elzarva legynek tartva és gondosan
legyenek kezelve. Az alumium rakéta kilovBcsdvek nem sérthetetlenek. Gondatlan kezelésik
torzithatja a csdvet és ez zavarhatja a helyes ejtdernydnyitdé miukodéstiket.

Ennek a cikknek az a célja, hogy segitse a pilétakat tdjékozottabb dontéseket hozni
amikor ballisztikusan nyitott, vagy kézzel mikddtetett ejtdernyd vasarlasat fontolgatjdk. Ez a
cikk az ejtdernydnyitas médjaval az ejtdernyd stilustdl és tipustdl fuggetlenil foglalkozik. Ne
felejtsiik el, hogy barmit is teszlink mindennek van elénye/hatranya. Pilétaként az a dolgunk,
hogy eldontsiik melyik rendszer felel meg legjobban sajat repullési stilusunknak és
kérnyezetiinknek.

A Second Chantz féle Internal AIR system foglalkozott egyes oldalraszerelt ballisztikus
rendszerekkel tarsuld potencialis problémékkal. Ugyanazt az ejtderny6t lehet kézi kidobassal,
vagy
ballisztikusan mukddésbehozni. Mind a kétféle nyitas kiold6éfogantydi kdnnyen elérhetdek, jol
lathaté helyen vannak. A rakétacs® bele van &gyazva az ejtdernybtokba a mellkason.
Minddszsze 100 mm-nyi lathaté a kilovdocsObdl az ejtdernyd tok elllsd alsé sarkanal, ami
megneheziti, hogy a rakétacsd beleakadjon az oldalsé huzalokba. Az ezzel az elrendezéssel
jaré probléma az, hogy egy kemény henger atlésan van az ejtderny6t viseld ember mellkasan,
ami plusz probléma esetleges kemény hason foldetéréskor.

A rosszul mehetd dolgok ellenére a ballisztikusan mikddésbehozott ejtdernyd
rendszerek jobban csinalnak egyetlen dolgot ami életiinket mentheti meg: gyorsan kihlizzak és
kibontjak ejtdernydnket!
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A kézzel nyitott, belsdzsdkba hajtogatott ejtdernydk eldnyei kdzé tartozik az a tény,
hogy a pilétanak modjaban all az ejtdernydt az adott helyzetben altala legjobbnak vélt irdnyba
kidobni. A piléta nem fligg a rakétakilévdcsé pozicionalasatol, amit testének elforgatasval képes
elérni, de felhasznélhatja természetes &sztbneit, a szamtalan kulonb6zd irdnyok kozul
valamelyikbe dobést illetden. Ezen kivil nem kell hordoznia a rakéta extra sulyat, és mintegy
véddparnat visel a mellkasan olyan esetekre, amikor kemény szikldk kbzé hason talal leszalini.
(Eddig legaldbb hat /6/ piléta tudja be sérllésmentességét kényszerleszéllasok alkalméaval a
mellkasukat védd ejtbernydnek.)

Az ejtdernyft és zsinOrzatat védi a belsdzsdk az éles sarkoktdl, kiszogellésektdl,
middn a piléta kidobja azt a fliggdvitorlaz6 1égijarmi roncsabdl. Ha az ejtdernyd belelitkdzik a
flggdvitorldzd vitorldjdba, vagy mas targyba, képes attdl elpattanni a nyitasi sorrend
megzavarasa nélkil. Ha a belsdzsak elakad a roncshan, a pildtanak sikerllhet visszahlzni az
ejtbernydt és Ujbdl kidobni.

Hatrany itt az, hogy a pil6tanak kell legyen lélekjelenléte és fizikai képessége az
ejtbernydt tiszta légtérbe dobni. (rendszerint minél keményebben dobja anndl jobb). Ez azt
jelenti, hogy a pilétanak tobb dontést is kell hoznia arra, hogy mely iranyba és milyen
keményen dobja az ejtdernydt. Ha valaki tll sokéig var, a fliggdvitorlazé roncs porgése tal
nagy lenduletet ér el a tiszta kidobas megval6sithatésadgahoz.

Az az idd, ami a teljes csatolotag és kupola kinyulas eléréséhez szikséges, fligg a
bels6zsakot kidob6 erd nagysagatol, valamint a piléta helyzetéhez viszonyitott kidobasi iranytol.
A piléta képes kell legyen a belsdzsakot erdteljesen kihajitani, és a kézzel mukddtetett
rendszernek szélesebb tisztalevegds (akadalymentes) mozgési csatornara van sziksége a
roncson keresztil, mint a ballisztikus rendszernek.

A kézzel mikodtetett mentbejtdernydnyitas legnagyobb negativuma annak az iddnek
és kidobho erdfeszitésnek a mennyisége, ami a kupola teljesen kinyuldsahoz szikséges.

Mint minden életmentd készuléknél, itt sem lehet tulhangsdlyozni a gyarté utasitasai
pontos kovetésének a fontossdgat. Noha a rakétak mikodési biztonsaga 99,9%-0s, (a jelenlegi
NASA féle tesztelési eljarasok alkalmazasakor) ez a statisztika nem tlkrézi a szereléssel, a
rakétacsovel, illetve a ballisztikus késziilék helytelen hasznalataval tarsulé problémakat.

A hajtogatasi Utmutatd szoros kdvetésének fontossagat legjobban egyik piléta példaja
illusztralja, akinek szilkséges volt ballisztikus rendszerét hasznalni mar az ejtdernydjének
ujrahajtogataséat kovetd napon. Ken, a piléta "S-elve" hajtogatta ejtdernydjét és zsinorzatat nem
a szokdsos moédon hajtogatta be a hevederzet oldalan viselt ejtdernyStokba. Az emlitett
esemény sordn konnyen megtalalta és meghuzta a kioldéfogantydjat. Labai kivil voltak a
hevederzetén és Omaga 0ssze volt gombolyddva amikor rendszerét mikddésbe hozta
(elsltotte).

A "lévedék" lepattant a labardl (ahol nyomot sem hagyott), majd beleakadt a Iégijarma
roncsba. (A rakéta orra egy laza kabelbe Utkdzott és ahogyan a rakéta imbolygott agy tett a
kabel is.) A piléta a miukddési kudarcot részben az ejtdernyd helytelen behajtogatdsanak tudja
be, ami miatt a rakéta nem tudta azt kihtzni a tokbdl. Szerencsére Ken le tudott ereszkedni
flggdvitorlazo légijarmavével, &m a foldetéréskor keményen becsapddott.

A rendszernek a gyartéval torténd konzultaltalasa nélkuli "jobbitdsanak" fontossagat
George tapasztalataival lehet illusztralni. George sziikségesnek tartotta, hogy konnyebben
hozzaférhessen a kiold6fogontydhoz. Ezért a ballisztikus rendszer oldalsé elhelyezési
rakétapatronjat a normalisnél kézelebb hozta a fejéhez, majd a kioldéfogantyit is athelyezte a
rakétapatron tetejétdl, a valla vonaldba, ahol VELCRO-val rogzitette azt. llyen modon a
kioldéfogantyat akarmelyik kezével kdnnyen meg tudta fogni és meghuzni.

Amit nem vett figyelembe, az az volt, hogy rossz lkeszallas esetén a kornyezetében
eldfordulhaté bokrokba is beakadhat a fogantyd, és emiatt elsiilhet a rakéta. Es pont ez volt az,
ami vele megesett. George jelentette késdbb, hogy nagyon meglepddétt azon, hogy milyen
csendes volt a rakétdja elsulésekor. A lévedék kb 2,5 cm &tmérdjl lyukat hagyot hatra a
hevederjében és megégetett tovabbi 125-150 mm hevedert. A rakéta 150-200 mm mélyen
bedsta magat a puha homokba. Ugyanakkor kihlzta az ejtbernydt a tokjdbdl és athuzta a
hevederzeten |évd lyukon. Figyelemreméltd, hogy George ejtdernydje maga nem sériilt meg. Ha
George beszélt volna az ejtdernyd gyartdjaval a mikodtetd kabel vezetésével kapcsolatban, ezt
a problémat elkerilhette volna.

Annak fontossaga, hogy ki kell a rendszert biztositani akkor kerllt demonstralasra,
amikor Eric képtelen volt megtalalni a kioldéfogantytjat miutdn egy alacsony repulési kisérlet
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sikertelensége kovetkeztében bukdacsolni kezdett. Ugy tunik, hogy nem engedte/oldotta
fel eléggé a biztonsagi fogantylfedelet a felszallas eldtt. Szerencsére Eric fliggovitorlazéjanak
belépbéle vette fel a foldbecsapddasi terhelés legnagyobb részét.

Egy rendszer helyes felszerelése elengedhetetlenill fontos, legyen az kézzel
mukddtetett, vagy ballisztikusan mikddésbe hozott ejtdernyd. Az a pil6ta, aki mentbrendszerét
ugy hozta mikddésbe, hogy oldalzsebének cipzarja nem volt behldzva, nagyon meglep6dott
azon, hogy a rakétaldvedéke elakadt az 6ssze nem zart cipzaron.

Sohasem fogjuk megtudni, hogy ejtéernydjének miikddésbehozasa normdlis lett volna-e
ha a cipzarja 6ssze lett volna zarva. Amit tudunk az az, hogy bdlcs dolog az atalakitott
rendszer fényképét megkildeni kozvetlenil a gyarténak, hogy végleges ispekciot folytassanak
le figgetlendl attdl, hogy ki alakitotta at a rendszert.

Ballisztikus rendszerek gondos inspekciéjanak és karbantartdsanak a fontossagat egy
New York-i piléta demonstralta, aki mureplld mandverbe silt bele a Colorado-beli Telluride-ben.
Nyilvdnval6, hogy nem vette észre az elsiitd mechanizmusanak a fogantyljat rogzitd anya
meglazulasat. Amikor megragadta a fogantyut, kihlzta a rakétat a kilovocsovebdl anélkil, hogy
elslitétte volna. Szererncséjére volt egy tartalék, kézzel kidobhatd nyitasu ejtéernydje is, ami
megmentette az életét.

Aztan ott volt Jacque, aki elsitve rakétéjat, azt talalta, hogy a rakéta, valahogyan a
hatara keriilt és ott sistergett, atégette dzsekijének hatat, trikdjat és masodfokl égési sebeket
hagyott a valla hatuljan. Az ejtbernyd ki sem Kkerilt a tokbdl, bar a jelentések szerint,
meghuzésra kdnnyen kicsuszott belble.

Ez itt csak olyan tapasztalt problémak néhany illuztracidja, amelyek a ballisztikus
rendszer helytelen hasznalatabdl és nem megfeleld zembentartasabdl fakadtak. Azonban a
kézzel mikodtetett ejtdernydt alkalmazék sem mentesek sajat rémtorténeteiktdl. Vegyuk
példanak azt a pilétat, aki olyan nagy centrifugdlis erdvel pdrgott, hogy nem volt képes elérni
kioldéfogantyudjat, vagy azt a pilétat, akinek ejtbernydje ala esett, majd kinyilva a vitorlahoz
ragasztotta Ot, vagy azt a pilétat, akinek nem volt biztonsagi reteszelése az ejtdernydjén s ezért
ejtbernydje akaratan kivil nyilott ki. A legUjabb sztori, a jelen cikk irdsa idejében, Orin esete.
Fuggdvitorlazéja bukdacsolasa kézben Orin nem volt képes jobb karjat megmozditani. Nem
emlékszik arra, hogy kidobta volna ejtdernydjét, de arra emlékszik, hogy latta az ejtdernydt
még mindig a zsakban alaja esni minkdzben rettenetes erdvel beleporgétt a talajba.

Végkovetkeztetésként elmondhatd, hogy szamos olyan tényezd van, amit meg kell
fontolni a szamunkra legjobb ejtdernyd nyitdsi médszer kivalasztasakor. A suly, a térfogat, és a
koltség csak kicsiny érvek, amikor azt fontolgatjuk, mennyi idét toltlink ell talajkdzelben, milyen
mureplld vagyaink vannak, és milyen a szokasos repulési kornyezetiink. Amikor ehhez a
cikkhez gytijtéttem/kerestem anyagot azt talaltam, hogy az ejtbernydnyitdsok mindegyik maédja
jobb volt a masiknal, de kilénb6z6 szituacidkban. Ha a pil6ta, ejtdernyd nyitasa mentes szokat-
lan eseményektdl, akkor a ballisztikusan inditott tipusok messze jobbak az ejtbernyd lehetd
leggyorsabb kihGzasa/bontas szempontjabol. Azon dolgok szama és fajtaja, melyek rosszul
mehetnek végbe azonban sokkal nagyobb a ballisztikus rendszereknél, mint a hagyomanyos
kézzel mukddtetetteknél.

Hogy még tovabb bonyolitsuk a "ballisztikus ellentmondast" a pilétaknak mar fel kell
ismernitik, miszerint a sulyos porgésbe kerlld fliggdvitorlazd6 meghibasodasok igen nagy
mértékben befolydsoljadk az ejtdernyd mukodését/teljesitményét akkor is, ha mar azok
kikerliltek a levegdbe.

A lényeg az, hogy nem szamit milyen fajta ejtdernyd nyitérendszeriink van, azt
mindenképpen nagy gondossaggal kell kezelnlink, mintha az életlink fliggene tdle, mert nagyon
is fligghet.

A BRS ESZREVETELEI

Betty Pfeiffer nagy szolgalatot tett a fliggdvitorlazé kézésségnek a mentdejtdernydket
illetd kérdések publikdlasaval. A mérleg nyelvének a ballisztikus oldalra vald billentése
megalapozottnak latszik, hiszen a fluggdvitorlazé pilétdk 25-33 %-a ilyen eszkdzoket hasznal.
Betty keményen dolgozott ezen a téman mintegy 8 hoénapot forditva ra. Tényeinek
Osszegyujtése kbzben szamos alapos ismeretekkel rendelkezd szakértbvel beszélt.

A BRS azonban ugy érzi, hogy Betty cikkében van némi pontatlansag, amivel
kapcsolatosan meg kell tennlink észrevételeinket.
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Betty a terlletet harom szegmensre osztja, a kézzel, a pirotechnikai (szilard
Uzemanyagu) rakétakkal, valamint a siritettlevegds rakétdkkal mukodtetett ejtdernyd
nyitasokra. Legnagyobb részében a cikknek Betty szegmensenként mutatja ki a negativumokat
és pozitivumokat. Noha emlit minuszokat az dszes ballisztikus rendszernél, a stritettlevegds
rakétaval foglalkoz6 cikkrész arra a kovetkeztetésre juttatia az olvasot, miszerint ezek a
ballisztikus rendszerekkel tarsulé problémak kdzll szamosat megoldott.

A BRS nem kivan tdébb negativumot flizni a siritettlevegds készillékek gyengeségeit
kimutaté cikkhez. Mi inkab azt a koncepciét kivanjuk tdmogatni, miszerint mindeme
berendezések képesek életet menteni és mentenek is életeket.

Amint azt a fliggdvitorlazoék gyartéi nem régen helyesen megfigyelték, mindenféle
berendezésnek, mint pl.- a fliggdvitorlazé IégijarmQ, a hevederzet, a miszerek, a sisak, az
ejtdernyd, a rakéta - megvannak a maguk vilagos korlatai. Ezek mind mechanikus eszkdzok,
melyet egyszer( emberek terveznek és hasznalnak.

A jobb gyarték igen erbsen foglalkoznak mindenféle probléma kikiiszobdlésével. A
legjobb gyarték mindezt nyiltan, becslletesen és gyorsan teszik. Ez azonban mit sem valtoztat
azon a tényen, hogy még a legjobb termeldk altal elballitott legjobb termékeknek is lehetnek
problémai.

BRS inkab azt szeretné targyalni, hogy miért jobb valasztds a szilardizemanyagu
rakéta Betty altal elmondott feladatra.

A szilardizemanyagu rakétak hosszab ideig képesek fenntartani energiapotencialjaikat.
Nem igényelnek nagy figyelmet a piléta részérdl. Ezek rendelkeznek a legnagyobb mennyiségi
tarolt energiaval és gyorsabban huznak ki ejtdernydt mint barmilyen mas eszkdz, kisméretlek
és konnyQek, lényegében érzéketlenek nedvességre, magassagra és homérsékletre és végll
egyszer( berenderzések, ami szintén hozzajarul igen nagymérték( megbizhatésadgukhoz.

Minden mentdejtdernyd opcid igen korrekt szerelést igényel. Még a legegyszerlbb
kézzel nyitott ejtbernyd rendszerek is vallottak mar kudarcot rendeltetés szerinti
alkalmazasukkor olyan egyszer( okbdl kifoly6lag, mint példaul az Ujrahajtogatas hidnya miatt.
Bar igaz az, hogy a rakétas ejtdernyd nyitds - legyen az szilardizemanyagos, vagy
sdritettlevegfds - komplikdlja a mentdrendszert, ez sem kilénbézik a nagyteljesitményd
flggdvitorldzd  légijarmvek, kontra kezddpil6tdk problémainak  bonyolultsagatol. A
hardverképességek (fliggdvitorlazd Iégijarmivek, vagy rakéték) fejlddése rendszerint magaval
hozza a nagyobb tudas igényét is a felhasznal6 részérdl.

Meg kivanunk kérddjelezni még néhany kisebb jelentdségi tételt is. Betty azt irja, hogy
az extra toléerd (egy rakéta esetében) képes a pilétat kdzelebb hizni a talajhoz (ha lefelé
roppalyara irdnyitva sitik el). BRS nem hiszi, hogy ilyen kis rakéta viszonylag kis toloereje és
hatasanak rovid ideje jelentdsen ndvelni tudnd a meriilési sebességet. BRS abban is hisz, hogy
a ballisztikus rendszerrel val6 "célzas" megéri a faradtsdgot, de sok szituacidban a pil6tak erre
képtelenek lehetnek. Legtdbbszor az lehet a helyzet, hogy a fliggdvitorlazo pildta, aki elsiti a
rakétat, vagy kézzel nyitja ejtdernydjét, nem is igen tudja mi torténik vele.

Az hogy valaki kivanatos "tiszta csatornat" talaljon az ejtdernyd nyitdshoz a valdésagban
inkabb fantadzianak bizonyult mint valésidgnak a legtdbb a BRS A&ltal vizsgalt baleset soran.
Végal, noha a BRS-nek nincsen gondja azzal, hogy Betty ezt a cikket megirta, a BRS mégis
agy érzi, hogy Betty-nek emlékeztetnie kellene a cikk olvaséit arra, hogy & maga vezetd helyen
all az USA-ban a kézzel nyitott ejtdernyd piac szallitoi kozott.

A BRS nem kivanja megkérddjelezni Betty irdsanak alapkoncepcidjat. Pontosabban
hozza szeretnénk flzni egy szotorit, és ezzel bekapcsolni a képbe némi egyensulyt ahol ugy
érezzik, hogy az hianyzik.

A BRS nagyra értékeli Betty erdfeszitéseit a flggdvitorlazd piléta népességnek a mentd
biztonsagi felszereléseket illetd tovabbi oktataséra.

Ford.: Szuszékos J.

bepf: Gépelhagyast segitd eszkdz.
(FLIEGER MAGAZIN, 1994.No.7)
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Ha a vitorlazégépnek levélik a szarnya(i) vagy a vezérsikja(i), akkor minden masodperc
létfontossagu. Ahhoz, hogy a pilétanak esélye legyen 600 m alatt ejtdernydvel foldet érni, ahhoz
harom mésodpercen belil el kell hagynia a gépet.

Ez pedig nem megy. Az acheni féiskolan Wolf Roger kisérletekkel megallapitotta, hogy
a gépelhagyashoz majdnem tiz masodperc szikséges, mert a kabintetd nagyon erdsen
raszivédik a fulkére. A jelenleg gyartott gépeknél ugyan eld van irva egy a nyitast megkonnyitd
csap (Roger-kampd) hasznélata, - a gépelhagyas még igy is tul sokaig tart. Atlagosan hat
masodpercig. Mert a pildtakabinb6l a kiemelkedés idGbe keril. Ha a gyorsulds hatasara
keletkezd erbk belepréselik a pilétat az Glésbe, a kilépés lehetetlenné is valik. Mit lehet tenni?

Két lehetdség van: az egyik a braunschweigi Akaflieg altal kifejlesztett, a teljes gépet
mentd rendszer. A masik az acheni féiskola altal fejlesztés alatt 1évé személyi mentBrendszer,
amely kihlzza a pil6tat a kabinbdl. Mindkét rendszernek vannak elbnyei. Csakhogy: amig ez
megvaldsul, addig eltelik j6 néhany év. Valamint nem minden gépet lehet vele utblagosan
felszerelni. A kétlléseseket pedig egyaltalan nem.

Ekkor jelentkezett Thomas Matuschak. A stuttgarti fdiskolas kifejlesztett egy olyan
kabinelhagyas segit6t, amellyel minden vitorlazd és motoros vitorlaz6 utélag is felszerelhetd. Ha
a piléta vészhelyzetben felnyitia a kabintetbt, egy csattanas, és két masodperc utan mar
levegdben is van.

MOkddése a kovetkezd: parnazott Ulés helyett a pildta Iégparnan ul. Az felfajhatd, mint
egy mentdmellény. Ha a pil6tanak el kell hagynia a gépet, eldtte el kell tavolitani a kabintetdt.
Az két, egyuttesen madkddtetett, emeltyQvel torténik. Ezaltal aktivizalédik a rendszer. A
légparna felfljodik, a hevederek automatikusan Kkinyilnak, és két masodperc mdultaval
gyakorlatilag a szabad Iégtérben Ul, azutan mar csak oldalra le kell gurulnia.

- Ez nem helyettesit egy teljes mentérendszert, - mondj Matuschak, - de Ugy hiszem,
hogy belathat6é iddn belll nem lesz olyan teljes ment6rendszer, amelyik ilyen olcso, kdnnyd,
illeszkedd és utblagosan felszerelhetd lenne, mint az én elképzelésem.

Légparna, levegdpalack, csdvezetékek, nyitd berendezések mindegyike olyan dolog,
amelyek ismertek és engedélyezettek a repilésben. Ezek jol ismertek a vizi
mentbeszkdzoknél. Csak az Uloparnat kell tobb valtozatban, az egyes géptipusokhoz
illeszkedben késziteni. A Szovetségi Légugyi Hivatallal sokatmondo lenne egy megbeszélés.

Mert a gépelhagyas segitd mindéssze négy részbdl all, és a sulya is csak 3,5 kg. A
rendszer ara sem magas:

- A fejlesztés és az engedélyezés koltségei elviselhetd hatarokon belil maradnak, -
reméli Matuschak.

Becslése szerint egy rendszer 5000.-DM-be keriilne. 1ddkdzben elkészilt a prototipusa,
és szabadalmat is kapott ra. A gyartdja ezen a héten kapott egy levelet, amelyben utélagos
felszereltetését kérik a légparnas gépelhagyast segitd rendszernek.

Ford.: Mandoki B.

K.Irschik: Sikloejtéernyds start-technika.

(A szerz6 a DHV oktatécsoportjanak eldaddja, és a goppingeni repilbiskola oktatasi vezetgje.)
(Drachenflieger-magazin 1993.No.12.)

A start folyamatanak pontos megismeréséhez fazisonként kell azt vizsgalni.A
sikloejtdernyds felszallas 6t szakaszra bonthaté:
I. Felhlzés fazisa:

Célja a sikléejtdernyd kupola repulésre/felszallasra alkalmas formara hozasa.
Il. Ellendrzés és korrigalas fazisa:

Ekkor tekint fel a piléta, és ha sziikséges korrigalja a hibat.
[ll. Dontés fazisa:

Ekkor dont a piléta a start folytatasrél vagy a félbeszakitasarél.
IV. Gyorsitas fazisa:

Az sikléejtderny6t ekkor gyorsitja fel az elemelkedési sebességre.
V. Elrepllés fazisa:
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Korrekt tartdssal biztositja a pildta a kritikus magassag tartomanyaban az elrepiilés
biztonsagos voltat.
Nézzuk a fazisokat részleteiben:

|. Felhlizas fazisa:

Célja: a sikloejtdernyd feltoltése. A sikloejtdernybnak repilésre alkalmas forméban kell a pilota
folott allnia.
Kivitelezése: - ellenBrzétt, nyugodt gyorsitéfutas

- kb. 5-15°-0s eldreddlés; idealis, ha a vallak és a belépbél nyilasa
flggblegesen egy vonalban van

- karok teljesen kinyujtva

- ellls® hevederek a kezekben, a hatsok a kénydkhajlatban

- tekintet a repulési iranyban

- 0%-os fékezés
Hibak (gyakorisagi sorrendben):

- A piléta mar ilyenkor feltekint. => Ehhez el kell fordulnia, mialtal a kupola
felhtizdsa féloldalasra sikerdl.

- A piléta tdl lassan szalad. => A kupola nem j6n fol.

- A pil6ta tal gyorsan szalad. => A kupola eldresiet, a piléta botladozhat. (Tl
gyors nekifutdskor gyakoriak a mell- és lagyéktaji huzédasok.)

- A piléta tul koran engedi el a hevedereket. => A kupola hatra visszaesik.

- A piléta tul sokdig fogja a hevedereket. => A kupola elbresiet; a kupola
frontalis atesés veszélye.

- A piléta a starfutdst nem kozéprdl kezdi. => A kupola aszimmetrikusan jon
fel.

- A piléta behajlitott karokkal startol, tehat kézzel huzza a sikléejtdernyot
(vallbdl kell hdzni). => Aszimmetrikus zsinérhizas.
Variaciok:

Er0s ellenszélben a feszes zsindrokkal valo startfutas  el6nytdsnek bizonyul, kilénben

a kupola hirtelen megugrik.

Il. Ellendrzés és korrigalas fazisa

Célja: al a kupola feltoltottségének, helyzetének és a zsinérok atvetddésének ellendrzése

b/ észlelt hianyossagok megsziintetése
Kivitelezése:

- A szélItdl fuggden az eldrehaladast mértékletes futassal fenn  kell tartani.

- Szikséges meértékl fékezéssel a kupola "megugrasat" meg kell akadalyozni,
mikdzben a felhajtast fokozni kell.

- Nem szabad kapkodni, rAngatni.

- Teljesen fel kell egyenesedni, ugy kdnnyebb az ellendrzb feltekintést végezni.

- Ellendrzd feltekintés: végig kell nézni a kupolan egyik végétdl a masikig. A fékezés
mértéke a szeltdl és az sikldejtbernyd tipusatol fliggben 0-100% kozoétt lehet.
Hibak: - A pilota ritkan vagy egyataldn nem néz fel. => Nem veszi észre a hibakat, igy meg
sem szlnteti azokat.

- A piléta a feltekintés kdzben megall (kivéve az erbs szél esetét). => A kupola
eldresiet.

- A piléta kézmozdulatai darabosak. => Labilis kupola, késdbbi elemelkedés.

- A piléta nem hajtja végre a sziikséges korrekciokat. => Természetesen hibéas start.
Mit lehet észlelni az ellendrzd feltekintéskor?

- A kupola ferdén all a pilota folott. Elharitdsa: ald kell futni az alacsonyabban 1évd
szarnyfellletnek.

- Egyoldalon visszahajlott kupola. Elharitdsa: ellenkorméanyzas, erdteljes pumpalas; ha
nem nyilik: start félbeszakitasa.

- A zsinOrok 6sszecsavarodtak és nem vélnak szét. Elharitdsa: start félbeszakitasa.

- Frontalis atesés. Elharitdsa: mindkétoldali fékezés.
Variaciok:

Erbs szélben annyira meg lehet fékezni a kupolat, hogy nyugodtan megall a pil6ta
folott.

90



Ejtdernyds tajékoztatd 95/3-4

I1l. DOntés fazisa

Lehetdségek:
a/ kézbentartott startmegszakitas
b/ folyamatos atmenet a gyorsitas fazisaba

IV. Gyorsités fazisa

Célja: a sikléejtdernyd megfeleld repllési sebességre torténd gyorsitasa.
Kivitelezése:

- Erdteljes gyorsitofutas egyenletes Iépéstavolsag ndveléssel.

- 10-20°-0s elbreddlés a horizonthoz képest. Megjegyzés: az el6reddlés mértéke
vita targyat képezi. A videodfelvételekbdl kidertlt, hogy a tulzott el6reddlés a legritkabb esetben
vezet hibas starthoz. Azonban a pildtak kb. 70%-a hatradontétt helyzetben imbolyog. A
megfeleld szog megvélasztasa és a hevederzet helyes bedllitasa gyakran dontd tényezd. A
felsdtest legyen a hevederek kozoétt, a hordhevederek legyenek a koényodkhajlatban.

- A tekintet a repUllési iranyba néz.

- Enyhén behajtott karok; laza kéztartas; nyugodt felsGtest és  karok.

Hibak: - Hatradolt testhelyzet. => Elégtelen gyorsitasi lehetdség.

- Tul erds fékezés. => Zsakreplilés, vagy atesés.

- Elaprézott 1épések. => Elégtelen sebesség.

- Mozg6 karok. => A kupola nyugtalan, ezaltal kés6bb emelkedik el.

V. Elrepulés fazisa

Célja: kézbentartott elrepiilés a biztonsagos tavolsag eléréséig.
Kivitelezése:

- Folyamatos atmenet a gyorsitas fazisabdl (az utolsé Iépés a  levegdben torténik).

- Az optimélis replilési helyzet megtartasa. Megjegyzés: az idedlis elreplilési
testhelyzet er6sen fligg a hevederzettdl, és annak beallitasatol.

- Megfeleld elhelyezkedés, irAny- és sebességkorrekciok elvégzése.

- A fékek helyzetén nem szabad valtoztatni.

- A repulési- illetve startiranyokat okvetlentl be kell tartani.
Hibak: - Hatraddl testhelyzet (mindkét lab el6relendiilt) => talajfogasnal veszélyes.

- Tul korai behelyezkedés a hevederzetbe => talajktzelben veszélyes.

- Elemelkedés pumpalassal vagy tulzott fékezéssel => nyugtalan kupola, atesés
veszélye.

- Elégtelen fékezés => széllbkés 6sszecsukhatja a kupolat.

- Helytelen startirany => akadalyba Utkdzés veszélye.

- ErBs elbreddlés csipbbdl (kombinalva hatrafelé nyujtott labakkal) => korlatozott kilatas
a repulési irAnyba, a kupola tulfékezése, csokkentett kormanyozasi lehetdségek.

- Elrugaszkodas a talajtél => a kupola eldresiet.

Elso6 fontos felismerés

A vizsgalatok elsdsorban arra a felismerésre vezettek, hogy a félresikerllt startok
alapvetd oka dontden a rosszul beallitott hevederzet és a helytelen elreplilési testtartas!

Az egyes szamu problémat mindig a testtartdsi hianyossagok okozzdk a gyorsitas
fazisaban. Az abbdl eredd hathelyzetnek két veszélyes kdvetkezménye lehet:

- a labak a futds szempontjabdl kedvezétlen helyzetbe kerlilnek (levegdbe Iépés)

- az elégtelen gyorsitas kovetkeztében a kupola zsékrepllési helyzetbe Kkerll,
amelynek kovetkeztében a piléta gerince veszélybe kertl kedvezdtlen talajérintés esetén
(kompressziés csigolyasérulés).

Masodik fontos felismerés

Elvileg az elBredontott testhelyzet csak akkor lehetséges, ha a hordhevederek a
gyorsitas- és elrepilés fazisaban a vallak mellett le tudnak cslszni a kényodkhajlatokba.

Osszefoglalasul néhany olyan tény, amelyek betartasa megkonnyiti, illetve egyatalan
lehetdvé teszi a start végrehajtasat:

- A hevederzet bekoétési pontjai alacsonyan legyenek.

- A bekotések tavol legyenek egymastél.

91



Ejtdernyds tajékoztatd 95/3-4

- A keresztheveder a széls6 helyzetében legyen.

- A mellheveder csak enyhén legyen meghuzva.

- A hevederzet allithat6 legyen tobbféle testmérethez.

- A test tdomegkdzéppontja lehetdleg kdzel legyen az sikl6ejtbernyd bekodtési pontjahoz.

- A piléta hatan csak minimalis suly legyen (nehéz hatizsak veszélyes).

Ha eltérd viszonyok esetén is sikerll megvalésitani a fent leirtakat, akkor a kdvetkezd
elényoket élvezi a piléta:

- A kupola nagyobb replilési sebességet ér el, nem a minimalis sebességgel repdil.

- Hosszabbakat lehet 1épni.

- Rovidebb startfutas, gyorsabb elemelkedés.

- Nem kertl zs&krepulésbe a kupola.

- Kisebb a baleset kockazata.

Harmadik fontos felismerés

A start folyamatanak tovabbi optimalizdldsa az elreplilés testtartdsdnak javitasaval
lehetséges. Csak az eldredontdtt helyzet megtartdsaval lehet futaskész elreplilési tartast
felvenni. Azonban itt is le kell szbgezni, hogy az eldreddntétt helyzet alapvetden a hevederzet
bedllitasatdl fiigg. Egy masodik, Uj, biomechanikus felismerés az alapja annak a ténynek, hogy
az elbredontott helyzet az egyik lab magunk ald huzasaval rendkivili médon javithato.

Ford.: Mandoki B.
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