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Tandem hirek
(PARACHUTIST, 1995.No.1.)

Az év elsd napjan szamos kotelezd jelleglh korszer(sités |épett érvénybe a Strong
Enterprises Dual Hawk Tandemet illetben. Az Orlando bazisi vallalat emlékezteti a
tulajdonosokat, hogy képesitett, mester ejtdernybszereldk, vagy annak kuilféldi megfeleldi
hatalmazottak csak fel arra, hogy elvégezzék ezeket a mddositasokat:

Cseréljik ki a sarga-kabeles leold6fogantydt a leold6 fékernyd eleresztével, PN 862020 (1994.
februar).

A VllI-as tipusu foernyd felszakadodkat cseréljik le VIl-es tipusara (1993, marcius).

Cseréljik le a tartalékejtbernyd belsdzsakot a nitrile O-gydr(s, vagy gumipantos
vilagoskékszin( zsakrél, narancsszind zsakra, PN 730324, 'gumizsinér' fiz6sre és mlanyag
szoritésra (1991, januar).

Médositsuk az 1990, szeptember 10. elbtt gyartott Master' tartalékejtderny® kupolakat
ugy, hogy erdsitd szalagokat helyezzink fel a kupolavég mentén. A kordbban nem korszer{sitett
kupolék olyan stabilizator lapokkal rendelkeznek, amelyek a farok rész eldtt kb. 4 cm-nyira
végzddnek, mikdzben a korszer(sitetteknél a stabilizatorlapok kdzvetlenil a kupola farok részére
varrottak. Egy masik utasitas, amit 1995 julius 1-jére juttatnak majd érvényre, a Cypres Tandem
biztositokészilék telepitésére vonatkozik.

A Strong Enterprises elérhetd a (407) 859-9317-es, vagy faxon a (407) 80-6978-as
szamon.

A Jump Shack altal készitett Elite Tandem (a harom tandemgyarté egyike az Egyesult
Allamokban) éppen most fejezte be ezen a terilleten elsé évét. A vallalat tjsagja szerint, a Jump
Shack 30 felszerlést adott el, hazai és kilfoldi terlleteken. Az Elite Tandemmel végzett 6sszes
becsiilt ugrasszam 3000 és 4000 kozé esik.

Az elsd év soran, a Jump Shack nem kapott jelentést fdejtdernydkupola
rendellenességekrdl. Azonban, a vallalat jelentést tett egy néhany eldrelatott problémardl,
amelyeket célba is vettek. ToOkéletesitések a lebegd fékernyd 06ssze-kotdzsinér rogzitési
rendszerben, magan a fékernydn, a kioldd6 valamint leoldéfogantyd régzitésen és a
zsebszerelvényeken, szerepelnek a szempontok kodzott. A vallalat alacsony koltségQ, vagy
koltségmentes modositasokat kinal, hogy helyet adjon ezen s mas Elite Tandem szempon-
toknak.

A Jump Shack, Floridaban érhet6 el a (904) 734-5867-es, vagy faxon a (904) 734-8464-es
szamon.

Ford.: Sz.J.

Lehetséges kupola problémak.
(PARACHUTIST, 1996. No.1.)

Két potencidlis kupola probléma kerilt felszinre az elmult néhany hdnapos iddszak
soran: egyik gyartds eredménye, mig a masikat esetleges savas szennyezddés okozta Kanada
terlletén.

A Parachute De France, Blue Track kupola csapdltési hibakra (zsinérok siritett cik-
cakos felvarrasanal) lehet problémas a zsinérzat Uj, szoros illeszkedéseinél, a gyarté szerint. A
Parchutes De France ko6zolte, hogy bizonyos kupoldknal kopas jelent meg a zsinérelagazas
csapoOltésénél, amit a csuszékarikak altali ismételt surlédas idézett eld. A vallalat figyelmeztett
arra, hogy az oltés kifejtddhet, azt idézvén eld, hogy az Uj, szOk hurkok kioldédnak és ez a
kupolat iranyithatatlanna teszi.

Az érintett kupolakat (sorozatszamokat lasd az alabb felsoroltak kdzétt) azonnal be kell
vizsgalni és a gyarto javasolja az dsszes csapoltésnek, az ejtbernydszereld belatasa szerinti cik-
cak Oltésre torténd felcserélését.
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Tovabbi informacé végett forduljon a Parachutes De France-hoz a (33) 1-343-335-10-es
szamon.

Az 6sszes Blue Track, Blue Track Pro Series és Merit kupola amit 1994 januar 14. el6tt
gyartottak a kdvetkez8 sorozatokbani sorozatszamokkal érintett:

Blue Track BT Pro 100 C sorozatok

Blue Track BT Pro 120 C sorozatok és DB001B a DB020B-ig.
Blue Track BT Pro 140 C sorozatok

Blue Track BT-40 B és C sorozatok

Blue Track BT-50 B és C sorozatok, DA sorozatok

Blue Track BT-60 B és C sorozatok

Blue Track BT-80 B és C sorozatok, DA sorozatok
Merit 170, 190 és 210 B és C sorozatok

Egy nem ezzel kapcsolatos probléméaban a Kanadai Sportejtbernyds Szovetség
figyelmeztet mindenkit, aki a Prince George repulbtéren ugrott az 1993-94 évek ejtdernyds
szezonja soran, hogy bizonyos kupolak savas szennyezésnek lehettek kitéve.

Feltételezhetd, hogy a repllbtéren lefolytatott helikopteres permetezési vizsgalatoknal
alkalmazott trifenilimetan szinezék, savas szennyezddést okozhat, amikor ejtdernydanyaggal
kerilllt kapcsolatba. A karosodas kiterjedése tisztazatlan, de a Kanadai Sportejtdernyds
Szoévetség, a Flying High Manufacturing és a Canadian Aerosports slirgeti a potencialisan érintett
kupoléak tulajdonosait, hogy ne ugorjanak egészen addig velliik amig tovabbi vizsgalatokat nem
folytattak le a kupolakon. A DuPont Chemicals of Canada Ltd. jelenleg folytat teszteket
ejtbernydanyagokon, hogy valaszt talaljanak. (Szerk. megjegyzése: A kérdéskdrhoz
kapcsolddik: Uj fejlemények a "haléanyag" probléméban. Ejtdernyds Tajékoztato, 1989/4. p.18.)

Ford.:Sz.J.

FELSZERELES INFORMACIO
(PARACHUTIST -olvasoi levél)

Szeretnék valamit veletek megosztani, amit az elmult hét végén tanultam meg. Ez év
elején kezdtem el ugrani s miutdn elvégeztem a tanuld iskolat, megvasaroltam elsd sajat
felszerelésemet.

Nem volt elég pénzem Ujra, ezért egy hasznaltat vettem 500 ugrassal az elsd
tulajdonoséatél. Megfogadtam oktatom tanacsat s vasarlas eldtt el6szdr kiprébaltam azt.

Eldszbrre kitindnek latszott de akkor észrevettem, hogy tul sok idd telik el mire a
foejtdernyd kinyilik. Hogy rovidre fogjam a torténetet, elvittem a szerelést egy helyi szereléhdz s
6 kicserélte nyitéernydmet. Micsoda kilénbség!

Meglepbdve tanultam meg, hogy egy olyan kicsiny eszk6z mint a nyitéernyd mekkora
kulénbséget tehet nyilasomban. Most viszont még inkabb szorosabbra is kell tekernem a kupola
orrat, hogy nyilasat lelassitsam.

Ahogy errdl a nagy felfedezésemrdl a tébbieknek meséltem, nyilvanvaléva valt szamomra,
hogy 6k mar ismerik a jelenséget, amit egy kikopott nyitéernyd el6idézhet. Ezért kozétennék ezt
a levelet, hogy minden ejtdernyds aki hasznalt felszerelést készil vasarolni, tudjon arrél, hogy
ellendrizni kell nyitéerny8jének allapotat.

Az USPA Biztonsagi és Kiképzési Igazgatd, Jack Gregory:

'Szamos ujra- és ujra megismétlendé dolog létezik s ez hatarozottan az egyik ilyen.
Szamos aproé részlet van amit felszerelés vasarlaskor figyelembe kell venni. Azoktél akik még
Ujak a sportban nem lehet elvarni, hogy mindent ismerjenek.

Mint mindeki mas, én is javaslom, vasarlas elbtt repliljink vele, de ha nem igazan tudjuk
mit is nézzink meg, taldljunk egy jol informédlt személyt aki ugrik vele s személyes
tapasztalatan alapulé masodlagos véleményt adhat arrdl.

Hasznalt felszerelés vasarlasakor, lgyes 6tlethek szamit az is, ha egy szereldvel az
egész felszerelést atnézetjik mieldtt véglegesitenénk megvasarlasat. Ebben szerepelnie kellene
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egy teljes fo- és tartalékejtdernydkupola és nyitdernyd bevizsgaldsnak, a hevederzeten és tokon
lévd Osszes dltés/varras vizsgalatanak valamint a biztositokészilék bevizsgalasat, ha az is van.

Bizonyos tartalékejternydket kotelez6 moédositasoknak, vagy sav-halo teszteléseknek
vetettek ald s egyes biztositokészulékek kotelezd jellegll korszerOsitéseket kdvetelnek meg.
Minden biztositokészllék gyari tesztelést igényel meghatérozott idétartamonkeént.

LEGIJARMUBIZTONSAG.
(PARACHUTIST)

Az USPA Fondkséget az elmult hénapban egy tragikus balesetrdl értesitették, amely
akkor kovetkezett be, amikor egy felndtt megfigyeld foldetérés utan a C-182-esbdl kiszallvan,
belesétalt a forgd légcsavarba. A hdlgy azonnal meghalt.

A piléta eligazitotta azzal kapcsolatban, hogy a gép farka felé hagyja el a Iégijarmivet, de
tanacsat figyelmen kivlal hagyta. Nem ez volt az elsd eset az ilyen tipusu balesetek terén,
amelyben ejt6erny8s ugratégép érintett, noha ez nem mindennapos dolog.

Ahogy a nyari ugrasi szezon folytatédik, az USPA kér minden ejtdernydst, pilétat és
ugroterulet Gzemeltetdt, tekintse at ugroteriletének Iégijarmd eljarasait annak érdekében, hogy
megeldzzék az ilyen értelmetlen eseteket.

A nem-ejtdernydsoket és tanuldkat sosem szabad elegendd feliigyelet nélkul egy gép
kozelébe engedni, vagy abbdl kiszallni ha a motor még tizemel.

Normadlis korilmények kozoétt ezek az emberek igen izgatottak elkévetkezendd ugrasuk
vagy az altaluk végignézett ugras miatt. Talan még csak nem is gondolnak azokra a veszélyekre
amelyek a replildgépek és futépalyak koril lengenek. Kiléndsen a szillék akarjak gyermekiket
kozelrdl nézni valahanyszor ugroteriileten vannak.

MUOkédjink mindannyian kodzre, hogy a féldon is oly biztonsagosnak 0&rizzik meg a
dolgokat mint, ahogy azt a levegdben tesszik.

J. Gregory: AZ EGYETLEN DOLOG AMITOL FELNUNK KELL,
"ONMAGUNK"
(PARACHUTIST, 1995. No.10.)

Az ejtdernydzés szamomra a legfontosabb dolgok egyike volt, amiota 20 évvel ezeldtt
elkezdtem ugrani. Elkovettem a hibakbdl a magam részét és szerencsés voltam, mert ezek
sohasem nyujtottak be szamlat nekem. Az évek soran lattam barataimat meghalni és a legtobb
esetben az illetdk tulélhették volna az alapvetd (vagy inicialis) problémat ha idében és helyesen
cselekedtek volna.

Hanyszor targyaltuk mar egymaskodzt egy-egy baratunk haldldt és mondottuk
egymasnak, "ha igy csindlta volna, még mindig veliink lenne". Nagyon kdénnyd nekink -
biztonsagban a talajon - a halélesetet illetdn rendelkezésiinre all6 6sszes informéciéval beszélni
arrél, hogy mi hogyan kezeltiik volna a helyzetet helyesen és éltiik volna tal azt. Példaul, annyira
nyilvanvald, hogy egy leoldasos, tartalékejtdernydt nem nyitds helyzetben, az elhunytnak
hasznéalnia kellett volna tartalékejtdernydjét. Mi teljes bizonysaggal ugy tettink volna. Végul is,
kiképzést kaptunk az ilyen helyzetek kezelésére is.

Kiképzeés, kontra a targy megbeszélése.

Varjunk csak egy percet, milyen kiképzésrdl is beszélink? Majdnem minden esetben
elsbugrasos tanfolyamunkrol van sz4. Igen ez igy van, egy napja, egy éve, vagy tizenvalahany
éve, amikor szarnybontogatashol sasba mentink at. Arrél a naprél beszéliink, amikor mindenutt
fajva a felfliggesztett hevederben fliggeszkedéstdl, gyakoroltuk a vészhelyzet eljarasokat, és
hemperegtink a talajon az ejtdernyds foldetérést gyakorolva. Ez volt az a nap, amikor
megtanultuk mindazt, amire soha nincsen szikségink ahhoz, hogy 6rokké ejtéenydzhessiink.
Es ez az a nap, mely utan nem kell tdbbé belemasznunk abba a buta kiképzd hevederbe, vagy a
talajon hemperegniink.
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Az elmult néhany évben eldadasokat tartottam PIA szimpdziumokon, valamint az USPA
Biztonsagi és Oktatasi értekezletein. Szamos alkalommal kérdeztem meg tapasztalat
ejtdeny0sokkel teli teremben, kdzllik hanyan gyakoroltak vészhelyzet eljardsaikat fliggesztett
hevederzetben elsdugrasos tanfolyamaik 6ta. Atlagosan a jelenlevok 30%-a emelte fel kezét. Nos
ez semmi esetre sem volt tudomanyos felmérés. Nem volt pontos szamlélas és statisztika. Nem
volt tapasztalati szint szerinti bontds. Egyszeriien csak, egy szobanyi boldog ejtdernyds
nyugtdzta, hogy csaknem haromnegyed részik nem hajtott végre semmilyen komoly
rendellenesség kezeld gyakorlast a sportban eltdltott elsd napjuk 6ta.

Ez azt bizonyitja, hogy a legtobb ejtdernyds csak beszél a biztonsagrol, de nem hajlandé
erbfeszitésre ennek érdekében. Hat persze, azt mondod, hogy legutébb, mikor ott hagytad
szerelésed a helyi szereldnél, kihGztad a foejtdernyd leoldd- s tartalékejtbernyd kioldot. Hat ez
tébb a semminél, de biztonsdgosabb lettél-e ettdl?

Vedd figyelembe: Mennyire realis dolog az ejtéernydszereld mihelyében &csorogni,
felszereléssel a hatadon, de nem rendesen becsatolva? Mennyit gondolkodtal azon, hogy
meghuzzad-e azokat fogantydkat, amig ténylegesen nem cselekedtél? Sorra vetted-e az 6sszes
rendellenesség lehetdségeket, vagy csak azért hiztad meg a muiukddtetd fogantyukat, mert a
szereld mindenképpen megtette volna? Ugyanazon helyen voltak-e a fogantydk mint ahol
lennének a heveder teljes terhelése alatt?

Kilonb6zd rendellenesség helyzetek gyakorlasa fiiggbleges fliggesztett hevederzetben
jobban hozza segiti az ejtdernydst ahhoz, hogy felszerelését, s vészhelyzetben hasznaland6
kezeldelemek helyét "érezze". Ez abban is segit, hogy kialakuljon egy koordinacié a szemek, az
agy s kezek kozott. Kereskedelemben beszerezhetdk olyan készilékek, melyek segitségével a
sajat heveder felfliggeszthetd, a rendellenes helyzetek megoldasanak ismételt elgyakorlasara. A
gyakorlatok torténhetnek felvéltva egy barattal is, de még jobb ha egy USPA minGsitési
oktatéval. llyenkor az egyik személy riaszthat egy rendellenességtipussal mig a masik pedig
azonnal végigmegy az ilyenkor szikséges eljarason. Az az elképzelés az ilyen gyakorlatok
mdogott, hogy képesek legylink gyorsan és helyesen reagélni minden egyes alkalommal.

Végtelen lehetdségek.

Az ejtderny@stk azzal is bajba kerilhetnek, hogy csak egyetlen rendellenességre
koncentralnak, rendszerint a leggyakoribb részleges rendellenességre. Latott-e, figyelt-e meg
koziletek valaki is magassagra emelkedés kozben olyan ejtGernyGs tarsat, aki behunyt
szemmel probalta vizualizalni - kezével maga eltt - az ugras egyes fontos pontjait? En lattam
olyanokat, akik tényleges kézmozdulatokat hajtottak végre a tdbbiektdl valé eltavolodas,
szétvalasra felhivd jelzés és a kioldd meghuzasanak gyakorlasara. A lelkiismeretesebbek
kozilluk ténylegesen tovabb folytatjak valamilyen vészhelyzeti cselekvés attekintésével. Lattuk
amint mozdulatokat tesznek a rendellenes fbejtGernyd leoldas és tartalékejtbernyd nyitas
imitalasara. Kivétel nélkil, minden egyes ugrasra késziilddés alkalmaval ezek az ugrok lélekben
végig mennek az U(j ugras végrehajtandé részletein és ugyanazokon a régi, részleges
rendellenességet megold6 vészhelyzeti eljarasokon.

A lényeg az azonban, hogy minden egyes ugras az eldzdektdl eltérd. Vannak mas
rendellenesség tipusok is a részlegesen kivil. Példaul, Te magad mikor hajtottal utoljara \égre,
vontatédd nyitdernyGre, vagy telies rendellenességre vonatkozé vészhelyzeti eljarast?
Nemrégiben kovetkezett be egy tragikus kimenetel( baleset, amelyben az ejtGernyGsnek
kényszerugrast kellett végrehajtania kb.300 m. magassagbdl. Az alacsony magassagra valo
tekintettel sietve figyelmeztették arra, hogy a fGejtderny6 helyet tartalékejtdernygjét hasznalja. Az
ugré kilépett a gépajton s meghlzta leoldéfogantydjat. Amikor nyilvanvaléan raébredt az
elkovetett hibara, meghuzta féejtdernyd kioldojat, de tartalékejtGerny6jét mar nem hozta
mkddésbe.

Hogyan torténhetett ez meg? Nos hat, gondoljuk végig, hogy mikor volt utoljara, hogy mi
magunk is felelevenitettik magunkban a légijarmQd-rendellenesség alkalmaval sziikséges
vészhelyzeti teendbket? Egy ilyen magassagban nincsen sok idé a gondolkodasra. Mas emberek
is lehetnek mogottiink a gépben akik szintén szeretnének azonnal kikeriilni onnan. A dolgok
gyorsan, nagyon gyosan kovetkeznek be. Gyakran elmondjak az ejtdernydzésrdl, hogy amikor
nagy testi/lelki/szellemi nyomasu helyzetben talaljuk magunkat hajlamosak vagyunk visszatérni
eredeti kiképzésiinkhdz, illetve ebben az esetben az ismersebb dolgokhoz.
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Egy masik helyzet, amikor fejlinket rdzzuk ha egy ugrénak részleges rendellenesége
tamad, majd leold és a tartalékejtdernyd kiolddjat csak kodzvetlenlll a becsapddas eldtt hizza
meg, mire sajnalkozva jegyezziik meg, hogy ha két méasodperccel tobb ideje lett volna, még
mindig itt lenne kozoéttlink. A valdésag az, hogy az illetdnek valészinlleg rendelkezésére allt ez a
bizonyos két masodperc, csak éppen nem hasznélta fel helyesen.

A szdmok nem hazudnak.

Tekintsiink a szabadesési iddre. Az 52 m/s végsebesség adatot figyelembevéve egy D-
mindsitésd ugrénak, szabadesésé kézben 600 m magassagon elbirt nyitas pillantatél torténd
nyitabdl szabadeséses ugrasnal a foldbecsapodasig mindéssze 11,5 masodperc ideje van.
Mondjuk az illetdnek nagysebességl rendellenessége tdmadt - mint pl. egy belsdzsak zarodas.
Legalabb 1,5 masodperc (78 méter magassag) telik el a nyitds kezdetétdl a zsakzarédas
kideruiléséig. Ha az illetd igazan gyorsdontési és cselekvésl személy, akkor is legaldbb ujabb
1,5 masodperc telik el mig raébred arra, hogy mi is torténik vele. Feltételezve, hogy a sziikséges
dontést azonnal meghozza, akkor is két masodpercbe (104 méterbe) kerll végrehajtani a
rendellenes foejtdernyd leoldast és a tartalékernyd mikoédésbehozasat. Ezalatt dsszesen 7
masodperc (364 méteres magassagvesztés) telik el. A tartalékejtdernyd 236 m magassagbhan
kerult kinyitasra, mintegy 4,5 masodperccel a foldbecsapddas el6tt.

Ez egy sllyos eset, melynek soran azonban nem szamoltunk a rendellenesség
felismerését és a kelld intézkedés/cselekvés megtételét illetd késdelemmel. Néhany
masodperces habozas az ugré részérdl, és a nyitéernyd pillanatnyi habozasa, vagy bepérgése
tobb id6t emészhet fel, mint amennyi az ugrénak még az életbdl hatra van.

Az USPA nyilvantartdsaban 1100 halalos kimenetell ejtéernyds baleset kertlt régzitésre
az USA-ban az elmilt 32 esztendd alatt. Ezen idd alatt és kuléndsen az elmilt tiz esztendd
soran, nagymértékben megnovekedett a felszerelések mikodésének biztonsaga. Napjaink
felszerelése sokkal kényelmesebb és mikddtetése sokkal kdnnyebb. Azonban az olyan
eszkdzok, mint a tartalékejtbernyd bekotdkotél és a biztositokészilék sem végeznek el az
ejtdernyds helyett mindent, ezek csak hattér tamogatast nyujtanak arra az esetre, ha az ugré
elmulasztja a helyes és gyors cselekvést.

Ha a legUjabb technolégiai vivmanyok birtoklasa lelki nyugalmat nyuijt, gondoljuk \égig,
hany orat kellett dolgozni azért, hogy a biztositokésziiléket megvasarolhassuk? De ami még
fontosabb, kérdezzilk meg Onmagunktél: Hany orat toltéttink el a rendelellenes helyzetek
eljarasainak gyakorlasaval az elmult évben? Ezekutan tegyik fel azt a kérdést is, hogy ezek
kozul melyik a fontosabb?

Alapvetd valtozast kell bevezetni az ismételendd rendellenesség elharitas oktatas
szemléletét illetden. Beszélni réla az egy dolog. Ténylegesen csinalni pedig egy masik.
Szikséges, hogy sportunkban mindenki pozitiv példaval jarjon eld, a kezdd és fejl6dd
ejtberny0sok elbtt. Ha egyszer raébrediink arra, hogy az ismételt kiképzés és oktatas ésszerq,
hatékony és kdnnyen végrehajthaté dolog, akkor az automatikusan az ejtéernydzés részévé fog
valni.

Az USPA ebben az iranyba megtette az els6 nagy lépést. Az igazgatdi testilet
megszavazta egy olyan nyilatkozat belefoglalasat a tagsagi feldjitasokba, mely igazolja: "USPA
tagsagom utols6 évében gyakoroltam a rendellenesség/féejtdernyd leoldasi eljarasokat." A
tagsag hosszabbitasokhoz ennek alairdsahoz az Qrlapon hely van rendszeresitve. Nem
szikséges, hogy ezt Oktaté igazolja aldirasaval szamunkra. Csupan az a rendeltetése, hogy
figyelmeztesse az egyént, hogy a felel6séget ezért neki kell véllalnia. Emlékeztetdiil szolgal
tovabba arra is, meg kell ragadnunk minden lehetdséget a sport biztonsaganak novelésére s
ennél fogva az ejtderny6zés élvezetének fokozasara.

Ford.: Sz.J.

Exi: (MAJDNEM) OSSZEUTKOZES EJTOERNYOVEL
(Fallschirm Sport Magazin 1994.No.07.)
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Egyre gyakrabban latja, hallja, olvassa az ember. majdnem &sszelitkdzések, sot
dsszeltkdzések is torténnek nyitott ernydvel és sulyos kdvetkezményekkel. Es ez elegendd ok
arra, hogy megvizsgéljuk a dolgok hatterét.

Az ilyen balesetekre mindig akad megfeleld magyarazat:

- Nem volt elegendd vagy rossz volt az elcsusztatas,
- A szétvélaskor a légtér elégtelen ellendrzése.

- Ejt6ernydnyitas utan a légtér elégtelen ellendrzése.
- Gondatlanséag és figyelmetlenség.

- Nyitaskor forgé kupola.

Mint gyakran mas események soran is, a problémét tdbb ok egyutthatasa okozza. A
befolyasolhaté fizikai tulajdonsdgok és pszichikai tényezdk mellett, a torténésekre mas,
befolyasolhatatlan paraméterek is hatnak, Ggy mint az ejtbernyd tulajdonsagai és az emberek
pszichikai sajatossagai.

A megfeleld lelki bedllitottsdg, azaz annak tudomasulvétele, ami bekdvetkezik vagy
bekovetkezhet egy ugras soran, szétvalaskor, nyitdskor és azt kovetbleg, akkor altaldban
elkertlhetbk azok a helyzetek, amelyeket tagabban 'emberi mulasztasnak’ nevezink.

Az ejtbernydvel valo 6sszelitkdzés elkerililése mar a szabadesés kdzben, az egymasutan
torténd szétvalas soran megkezdddik és ez fizikai esemény.

|. A szétvalas fizikai kihatasa.

A egymastol torténd szétvalas elbtt minden ugré szokasosan a formacié kozepétdl
kifordul s elmegy csusztatasba. Legjobb megoldas a legnagyobb, szabadesés kdzben
elvégezhetd elcsusztatds. Hogy mekkora legyen ez a kilonbség idéegység alatt, azt még
sohasem mérték meg pontosan, de a legtdbb j6 csusztatasnal az 5 m/s-os tavolodasi sebesség
megvaloésithatonak tanik.

Konkrét esetben az ember a szétvalasi magassag, a nyitasi magassag és a szabadesési
sebesség konstans nagysagat veszi figyelembe.

1000 méteres szétvalasi-, és 800 méteres nyitasi magassagnal az ugronak kereken 4
masodperce van a tobbiektdl vald eltavolodasra.

A kozéptdl valo elfordulastdl az elcsusztatas befejezéséig becsilten 1,5 s telik el.
Ezalatt az ugré kereken 6 m-t tavolodik a kozéptdl, és 925 m-t zuhan. A tovabbi 2,5 s alatt a
csusztatasban 1évd eléri a nyitasi magassagot, és az eddigi tavolsaga a kézéptdl tovabbi 12,5 m-
re nd. A kupola belobbanasaig halad még valamennyit kifelé. Ezaltal kereken 20 m-re keril a
kozéptdl, vagy 40 m-re tarsatél. Ez azonban csak paros ugrasra igaz, amennyiben egyszerre, és
megfeleléen végzik a csusztatast.

Egyértelm(, hogy kisebb csusztatasi lehetGség és rovidebb csusztatasi idd negativan
befolyasoljak a szétvalasi tavolsagot, ha magaban az iranynak a szamitasba vételébe nem
megyunk bele.

Amennyiben maga a csusztatas irdnya, az egymastol valo eltavolodas rendben van,
akkor az ugrok szétvalas utani tavolsaga a résztvevok szamatdl figg.

Il. Az alakzat nagysaganak hatasa a szétvalasra.

Tisztdn geometrikus alapon a feltételek azonosak az I. pont szerintiekkel. Az ugrok
szamanak novekedésével ezen alapon eljutunk oda, hogy nem lehetséges akkora tavolsag
elérése, mint az egyméssal szemben tavolodd két ugrd esetén. Két ugré esetén a csusztatas
iranya a két ugro kozott 180°, és az ugrok szamanak minden megkettdzése esetén a szdg
megfelezddik.

igy, ha négy ugré halad kozétdl kifelé a szétvalaskor, akkor a koztiik 1évd szog csak 90°,
de a szemben lévd ugrok tovabbra is 20+20=40m-re tavolodnak egymastol. A szétvalasi
tavolsdgok - oldalirdnyban - azonban kisebbek. A kiszdmitasdhoz felhasznalva a j0 Oreg
Pithagorasz-tételt, alig tobb mint 28 m-t kapunk.

Egy nyolcas csoportnal, azonos feltételek esetén, ez a tavolsag tovabb zsugorodik. A
szomszédos ugrétdl a tavolsag hozzavetdleg csak 15m.
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lll. Az ejtdernyd karakterisztikdjanak hatasa a szétvalasra.

Ha minden rendben megy, akkor a szétvalas ejtdernydvel folytatédik. Ennek feltétele,
hogy az ejtdernyd a repilés iranyaban (szétvalasi Gt iranya) haladjon. John LeBlanc kozlése
alapjan, aki a 'Performance Design’ ejtdernydk gyartdja, nyitott allapotban csinalt egy négyes
alakzatot, mieldtt a fékeket felengedte volna. Erdekes médon a szakértdk szerint, nem talaltak
nagy kulénbséget a modern nulla légateresztésii és a szokasos kupolaanyagok kdzoétt. Ugy
talaltak, hogy az er6sen megfékezett ejtdernydk is atlagosan 8 m/s-al repiiltek.

llyen adatok esetén a biztonsagi tavolsagok nagyon gyorsan ésszezsugorodnak, ha az
ejtdernyd nem ugy nyilik, amint az elvarhaté - egy pillanat alatt 6sszelitkdzéshez vezetd iranyba
kerll az ember.

Kedvez6tlen esetben mar egy parosndl is csak 2,5 s esik egy f6re a csattanasig. Pl. egy
'négyes’ esetén oldalanként csak 1,8 s-al lehet szamolni, 'nyolcas’-nal pedig kevesebb mint 1s-
ra az dsszeltkozésig.

Egyesek szamara a probléma nagyon erdltetettnek tanik, mivel a gyakorlatban ebbdl elég
ritkan alakul ki esemény, mert a kedvezotlen helyzetek nem nagyon jonnek 6ssze egyszerre.
Kedvezotlen dolgok ilyenkor az emberek befolyasolhatatlan fiziolégiai sajatossagai egy
Osszelitkozési iranyban torténd repiléskor.

IV. Az 6sszelitkdzési iranyban torténd repulés fizioldgiai hatasa

Az ugras 0l sikeriilt, a szétvalas szintén, az ejtdernyd nyilasa oké és mégis... a légtér
ellendrzése soran az egyik rarepilt a masikra!

A masiknak a latomezdben valé megjelenésétdl a tudomasul vételig hozzavetdleg 0,4s
telik el. Az emlitett id® alatt az ember fékezett ejtbernydvel 3,2 m-t halad.

A szemidegek a felismert képet csak a tudomasul vétel utdn kozvetitik az agynak. A
felismerési idd 0,6-1,5s kdzé tehetd. Ha 1s-o0s kdzepes idGvel szamol az ember, ezalatt mar 8m-t
tudhat maga mogott.

A bemutatott példa alapjan belathatd, hogy roviddel a masikkal valé dsszelitkdzés eldtt
vagy alatt, nem is képes cselekedni az ember.

A 'mi a teend®’ eldontése utan az izmok mikodésbe hozasaig, a dontés végrehajtasara
szilkséges idorol nincsenek biztos adataink. Feltételezhetd, hogy ez hozzavetdleg 0,5 s-ot
igényel.

Mindent dsszevetve ezzel mar 15 m-t repll fékezett ejtbernydvel az ember, mielbtt az
ejtdernyd irdnyanak megvaltoztatasa egyaltalan megkezdddik. Konnyen kiszamithato, hogy
milyen tévolsagban kellene lenni annak, aki az Osszeiitkdzési iranybdl kozelit, mikdzben
elsGsorban az ejtbernydje nyitasaval, fékezéssel, a nyilaskésleltetd csuszoélap leereszkedésével,
stb. foglalkozik. llyenkor a biztonsadg szempontjabdl még a 40 m-es tavolsag is tdl kicsinek
tanik.

V. AZ OSSZEUTKOZES MEGELOZESE

Jobb félni, mint megijedni. A népi bolcsesség érvényes az 0sszelitkdzés elkeriilésére is,
altalanossagban a szabadesés kézben, de kiildbndsen nyitott ejtdernyd esetén.

* Tervezd meg az ugrasod az elejétdl a végéig, és tartsd magad ahhoz. Az ugras nem az
ejtdernyd kinyilasaval, hanem a biztonsagos foldetéréssel végzadik.

* Tanuld meg jél a lapos csusztatast, hogy optimalis legyen a tavolsag kozted és a
tarsaid kozott.

* Tartsd szemmel magad korul a légteret a csusztatds soran, leintéskor és az ejtdernyd
nyildsakor. Az ejtBernydk teljes fékezéssel is repiilnek. A szabad légtérben akad fontosabb is,
mint fékek felengedése. Tartsd be a fontossagi sorrendet. Ha a viszonyok megkivanjak, a
befékezett ejtdernydt a hatsé hordhevederekkel is lehet iranyitani.

* Légy nyugodt, és lelkileg késziilj fel egy esetleges vészhelyzetre. Esetleg valamelyik
tarsad arra a bolond otletre vetemedik, hogy palyairdnyban menjen a csusztatasba, hozzad
kozel, nem pedig a sajat szektoraban.

* Ellendrizd a testhelyzetedet a nyitas eldtt. A kupola forgasat nyilasakor valéjaban nem
az ejtbernyd okozza, hanem az ugré helytelen testtartasa.



Ejtdernyds tajékoztatd

* Es végill tartsd magadat a szétvalasi magassaghoz. Mar az ugras tervezése soran
k6zold, ha nem tlnik jonak szamodra az egyeztetett magassag. Az utolsé pontig bezardlag eldre
meg kell egyeznetek. Ez a legkevesebb, amit megtehetsz.

A szétvalasi magassaggal kapcsolatosan ide kivankozik egy megjegyzés és egy javaslat
az arizonai Eloyban tartott 1993-as Formaugré VB utan kiadott fobir6i jelentésbdl. Abban
olvashat6: 'miutan a kordbbi leveg0-birdskodassal lebonyolitott versenyek tapasztalataibdl a
video felvételekbdl kideriilt, hogy tul kevés idd volt a biztonsagos ejtdernydnyitasi testhelyzet
felvételéhez csusztatds kdzben, mielbtt a csapatok tagjainak ejtéerny8i megkezdték a nyilast,
melynek oka a tdl szOk ruhdk, az 6lomnehezékes mellények miatti gyorsabb zuhanéas voltak,
nagyon kevés idd maradt a ‘hivatalos munkara‘, azaz az ejtdernyd eldirt magassagban torténd
nyitdsara, ezért ajanlom, hogy az Albizottsdg foglalkozzon ezzel a probléméaval, és esetleg
véaltoztasson az id6kon és a nyitdsi magassagon’.

A utobbi iddszak tapasztalatai, valamint a (majdnem) létrejovd Osszelitkdzések alapjan
csak egyet tud érteni az ember ezzel a javaslattal. - Az Albizottsag utolsé Ulése 1994.
februarjdban volt, ahol erre egyéltaldn nem reagéltak.

A mostani felismerés alapjan reagéljal Te, és kerild a veszélyt.

Ford.: Mandoki B.

J. LeBlanc: MIKENT REPULJUK OKET
(PARACHUTIST, 1995. No.7.)

A legtdbb ember egytértene abban, hogy a kupola iranyitasi baleseteket egy sorozat
olyan szegényes dontés okozza, ami til sokaig volt észrevétlen, rendszerint bizonyos elfelejtett,
vagy nem megfelelden alkalmazott alapvetd gyakorlatokat foglalva magaban. Igen, mindannyian
hallottuk mar az 6sszes rutinszerd figyelmeztetést:

- Ne fordulj tdl alacsonyan.

- Egyik szemedet tartsd a tobbieken.

- Feltétlentl hagyj magadnak elegendd teret az akadalyoktol.

- Maradj ki belGle.

Ezeket a dolgokat abbéli reményben mondogatjuk egymasnak, hogy sportunkat
kigy 6gyithatjuk az altalunk tapasztalt nehézségekbdl, de ezek nem szabaditanak meg benniinket
a riaszté baleseti statisztikaktol. Talan ez nem annyira az ismeret hianya, mint inkabb a hibas
érzékelés és megitélés miatt all fenn.

Egy hurokfordul6s eseményt kdvetden egyszer csak hallod, hogy valaki ezt mondja,

- Ez a hilye majom nem tudta, hogy nem fordulhat tul alacsonyan?

A valésagban, annak figyelmen kivll hagyasa, hogy mi a biztonsagos és mi a nem
biztonsagos gyakorlat a kupola alatt, nem mindig okoz ilyesfajta haldlos kimenetell dontéseket.
Mindenki tapasztal idor6l-idore egyfajta téves biztonsag érzetet, mivel Ggy érzi, hogy tulsagosan
is talpraesett ahhoz, hogy hagyja az ilyesmit megtérténni. Tulsagosan is kdnny( azt mondani
magunknak, hogy a masik fickd az, aki nem rendelkezik az Osszes ismerettel, de ez egy
veszélyes megtéveszteés.

Tehat légy évatos, hogy elkeriild a gondolkodas azon csapdajaba esést, hogy "ez nem
torténhet velem meg, mert én tdl j6, tul 6vatos, tdl eldvigyazatos és tul tapasztalt vagyok ehhez."

Lehet, hogy éppen te leszel a kovetkez6. A manapsdag meglévd kupolak repilési
kornyezetében, mind a kezdd, mind a tapasztalt ejtdernyds sokkalta nagyobb sebességgel
utazik keresztll az égbolton. Emiatt, mindannyiunkra sokkal nagyobb teher neheziil ebben a
kérnyezetben. Hogy a dolgok még rosszabbak legyenek, az ejtdernydk ugyanazon a teriileten
repkednek, sebességilk sokkal szélesebb tartomanyan utazva. Ez nagyban hasonlit ahhoz,
mikor egy csomé segédmotor és Forma 1-es versenygép halad egy Uton savelvalasztas és
kozlekedési lampék nélil. Ez mindenképpen emeli a szivverést, még ha Te segédmotoron is
Ulsz! Kombinaljuk ezt azzal a tllsdgosan is szokasos magatartassal, amely szerint véletlen
csak masokkal fordulhat eld és maris nem meglepd, hogy oly sokszor fordul eld kupola
irdnyitassal kapcsolatos baleset.
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A megnovelt "szarnyterhelés" (az ugré sulydnak és a kupola méretének viszonya)
irAnyaba mutaté noévekvd tendencidval, senki sem mentes a nagysebeségl kupolarepiilés
kelepcéjétdl - még azok sem akik lassubb ejtdernydkkel ugranak. A feleldsségteljes repulés
mindenki feladata, s egy j6 alkalom arra, hogy elkezdjuk felfogni, hogyan s miért is jonnek létre
bizonyos helyzetek.

Elsd lépés: Szétvalas.

Mindenkinek szilksége van szétvaldskor a nagyobb elthdvolodasra. Nagy
szarnyterhelésnél, a repllési sebesség akar 40 km/h, vagy ennél is tébb lehet - Ggy, hogy a
fékek még a helyikon vannak! Most vegyilnk két kupolat, melyek szembdl kozelitenek és
nyilvanvald, hogy a nagyobb szétvalasra torekvés versengés kiemelkedd fontossagu. Ez
magasabb szétvalasi magassagot kovetelhet meg FU utan, s feltétlenil még agresszivebb
magatartast igényel csuUsztatasi képessegink tokéletesitése terén. Tanuldként kupolankra
nézink nyitds kézben, ez RENDBEN VAN, de egy tapasztalt ejtbernydsnek elbszdr mindig
kornyezetének kell figyelmet szentelnie. Elég hamar észre fogod ugyis venni, ha fdejtdernydddel
valami probléma lenne.

Ha mér kupola alatt vagy, prébalj akkora tavolsagot elérni a tobbiektdl, amennyit csak
lehet, mikézben a foldetérési helyre tartasz. Mind a vizszintes, mind a fliggfleges tavolsag
minden mas kozlekedéstdl, minimalizélja majd a foldetérés idején a torlédas eshetdségét. Ezt
fékezés kozbeni korbe lebegéssel végezd ha magasabban vagy, mintsem ugyanazon zsufolt
terlletre torténd lespiradlozassal. Ha alacsonyabban vagy, mint a tdbbiek nagy része, sajat
rarepiléseden, probdlj meg gyorsan lekerilni, kildndsen akkor, ha nincs senki kozted és a
foldetérési hely kozoétt. 1gy cselekedvén tobb teret biztositasz majd azok szamara, akik a falka
kozepén és hatuljan foglalnak helyet, mikézben o6k is a szabad légtér megtalalasaval
prébalkoznak.

Azonban, vannak bizonyos kivételek, melyeket foként a rarepilésen szerepld kilonféle
kupoléak eltérd repllési sebességével kell végrehajtani. Példaul mi van akkor, ha meglehetésen
alacsonyan nyitottal s kupolad viszonylag lebegfs tulajdonséaggal bir a csoportban lévokével
Osszehasonlitva? Valészin(, hogy lehagynak a foldetérési terliletre vezetd uton. Ha amilyen
gyorsan csak tudsz ‘“letekersz", valészinQ, hogy a gyorsabb kupolaknak ugyanazon a
bazisszakaszon, vagy végsd megkdzelitéskor kell megeldznilk. Tehat fékezésben lebegj
egészen az elejétdl fogva, ha a célteriilet megengedi, ekkor ezek a sebes démonok még akdzben
fognak otthagyni, amikor viszonylag magasan tart6zkodsz. Sokkal biztonsagosabb szamodra, ha
magasabban hagynak le.

Mi van, ha egészen magasan nyitottal de olyan kicsi és gyors kupolad van, ami sebesen
meril? Még célszer( lehet a lehetd legjobb fékezéssel lebegés, az alattad 1évd csucsforgalomban
kialakul6 nagyobb hézagra varakozas érdekében. Ha az optimalis fékallast keresed, Iégy 6vatos
és kerld a forduldkat mikor csak lehet, mert képes lehetsz még a nagy tanulé kupolakkal is egy
magassagban maradni! Maradj éber, hogy megtalalhasd a legnagyobb "lyukat" a légiforgalomban,
majd csokkentsd a fékezést annak kitoltéséhez. Az Uj nagyteljesitményl kupoldk némelyike
ennek a képeségnek nagyobb részével bir, masokéval 6sszehasonlitva, de neked kell felfedezned
mi is &ll rendelkezésedre - és kihasznéalnod azt.

Szabadon és tisztan.

Az egyik legkdnnyebb mddja annak, hogy kupolankat biztonsagosabbé tegytik, mindent
megtenni, amit csak tudunk, hogy kikiiszobdlhessiik az ugroteriileten kivili foldetérést. Miért
foglalkozunk annyit ezzel a népszerdtlen, terileten kivili foldetérési veszélyel? Jobb kupola
irAnyitassal keruljuk el Oket. Nagymértékben Kkiterjeszthetjik ejtdernyds képességlinket az
ugréteriiletre vald visszatérést illetben azéltal, ha sajat hasznunkra tanuljuk meg alkalmazni a
kupola egész iranyitasi tartomanyat. Hasznalhatjuk a célbaugréknal megszokott médszert, hogy
gyorsan kivalaszthassuk a legjobb fékallast, vagy felszakaddheveder helyzetet egy rossz ugratas
esetén. Hadd nevezzik ezt "célbaugré trikknek" és szenteljink szoros figyelmet arra, hogy
miként mOk6dik a folyamat.

Az elsd lépés, hogy taldljunk magunk eldtt a foldon egy mozdulatlan pontot. Ez azt
jelenti, hogy a latész6g erre a pontra nézve allanddé marad. Ha ugy latszik, hogy felénk kozeledik
(a szbg latdbmezdnkben meredekebbé valik), akkor &t fogunk replini ezen a ponton. Ha a pont
ugy latszik mintha felfelé mozogna, vagy tdlink tdvolodna (a szdg a ponthoz képest laposabba
valik latbmezdnkben), akkor nem ériink el odaig, hacsak valami nem valtozik meg. Ha tovabbra is
10
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figyeliink, taldlunk egy pontot a féldon ami egyaltalan nem latszik mozogni latomezdnkben. (A
latbsz6g nem valtozik). Hadd nevezzik ezt a mozdulatlan pontot "kuldnleges pontnak". A
latdszdg minden egyébb foldon 1évd ponthoz képest ettdl a ponttdl elfelé tavoloddnak tiinik,
haladdsunk kozben. Ezt meglepben nagy magassagrol is véghez tudjuk vinni, ha alaposan
odafigyellnk.

Ha a szél sohasem valtozik és egyszer sem nyultunk kormanyfogantylinkhoz, végil is
ezen a kuloénleges ponton fogunk foldet érni. Ha a szél valtozik, azt azonnal tudni fogjuk, mivel a
kulénleges pont elkezd mozogni. Ez azt jelenti, hogy a régi kilénleges pontot egy Uj valtja fel s,
hogy az is elkezd mozogni, ha kormanyfoganty( A&lldsunkat valtoztatjuk; ezt el6nylnkre
hasznalhatjuk fel.

Amikor hatszelliink van s a cél elég messzire esik, keressiink egy olyan fékhelyzetet ami
az ugréterileten tulra esd legtavolabbi pontra juttat el, ha ugyanabban az iranyban maradunk
végig. Remélhetbleg, ez lehetbvé teszi szdmodunkra, hogy biztonsagos foldetérési helyre
érhessink - taldn a repulbtérre - a megmaradd legnagyobb magassagban. Az olyan egyszer(Q
szabaly mint a "HosszUra sikerilt ugratdskor, ha héatszelink van, repuljink félfékkel"
hatarozottan segit a dologban, de tavol all az idedllistol. A replldtéren kivilre érkezés
elkertiléséhez jobb teljesitményre lehet sziikségink annal, mint amit egy egyszer( iranyelv
adhat.

Er6s hatszélben val6szin(, hogy az erbsebb fékezés még tdbbet segithet, de mégis
mennyit? Forduljunk a célbaugré triikkhdz annak kivalasztasara, hogy milyen kormanyfogantyd
helyzet vélik be a legjobban egy adott hatszélben az adott pillanatban. Keressik meg a
kilénleges pontot, majd kissé fékezziink. Kuloénleges pontunk Ggy valtozik majd, miként
fékeinket valtoztatjuk. Ha a latdszég az 0j pontra nézve ellaposodik, javitottunk a helyzeten. A
régi pont latdészdége ugyancsak megvaltozik, meredekebbé és egyre meredekebbé valik. Most
kicsit jobban fékezzlnk. Ha latbmezdnk az ismertetett szerint valtozik Ujra, akkor még jobbak
vagyunk.

Ahanyszor csak valtoztatunk a fékeken (vagy valahanyszor a szél valtozik), kilénleges
pontunk is mindig Gjabb lesz. Noveljik a fékezést. Most méar igazan lassan repuliink. Ha az (j
pont latész6ge meredekebb, akkor nem cselekedtiink helyesen. Ha ez torténik, a régi pont
latészoge egyre laposabbd és laposabba valtozik, tehat csokkentsik vissza a féket az
optimalisra, amit majd valahol a két pont koz6tt taldlunk meg.

Mi van akkor, ha a hatszél némileg oldalr6l ér benniinket és az ugratds hosszlra
sikertlt? Gyorsan keressik meg a helyes atlés szoget, hogy egy egyesenes szakaszon
repilhessiink foldetérési teriletiinkre. Valasszuk ki a lehetd legjobb fékezést, ami majd az
ugroterileten tulra esd legtavolabbi pontra juttat minket. Hizzunk meg egy képzeletbeli egyenest
koztiink és a kilonleges pont kdzott, a szandékolt foldetérési ponton keresztil. Ha ettdl a
vonaltél kezdink elsodrédni, azonnal replljink olyan atlén, ami majd vissza segit az egyenesbe
jonni. Latjuk, hogy a kilénleges pont latdszége miként valtozik, amint rézsutos szdgben kezdink
haladni? Ugy allitsuk be a fékeket, hogy ezt a kilénleges pontot a legjobb helyzetbe tehessiik
ismét. Ha igazan mélyen fékezlnk, taldn kissebbre lesz szilkség, miutdn atlésan kezdiink
repdini.

Ne "tOzzink" vissza egyenest az ugrotertletre Ugy, hogy kozvetlendl afelé fordulunk,
mikdzben oldalt sodrédunk. Mivel a keresztirdnya szél kissé majd elflj benniinket a szélvonaltdl,
valoszinlleg Ujra és Ujra kell igazitanunk irdnyunkat, hogy a céltertlet felé nézziink anélkil, hogy
valaha is egyaltaldn szembekerllnénk a keresztiranyu széllel. Ez azt jelenti, hogy egy hosszu
iven repulink majd vissza az ugroteriletre. A leggyorsabb visszalt az egyenes vonal, tehat
inkabb rézsutosan repuljink mint masként.

Mi van a szembeszéllel egy hosszura sikerllt ugrataskor? A nem mozgd kulénleges
pont, egészen kozel lesz amikor széllel szembe nézink. Ha &t kell repulniink ezen a ponton,
hogy egy biztonsagos foldetérési teriletre jussunk, hasznéljuk az elsd felszakaddkat. (Mieldtt ezt
a modszert alkalmaznank eldszér gy6zadjink meg arrél, hogy kupolank eléggé stabil marad
akkor, ha hevederezilink.)

Mennyi elsé felszakad6t alkalmazzunk? Forduljunk a célbaugrdé trikkhéz ennek
érdekében! Probalkozzunk egy kevés felszakadd hevederrel és észrevesszik majd, amint a
kulénleges pont elmozdul (és a szdg elkezd valtozni). Probalkozzunk kicsivel tébbel és az ismét
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elmozdul. Ha kicsit tovabb kisérleteziink és a pont a rossz iranyba mozdul, akkor tul sokat
hdztunk a felszakadén.

Ez a modszer alkalmas arra, hogy meghatarozhassuk a legjobb fékpoziciét mindenféle
rossz ugratasi helyzet esetén. De mindenek felett, ne feledjiink el elegendd biztonsagi hatéart
hagyni magunknak. Amint ezzel a modszerrel kezdink el kisérletezni, legylink 6vatosak, hogy
elkerlljuk a médszerhez val6 olyannyira ragaszkodast, hogy elfelejtjik alkalmazni a még fennallé
mas biztonsagos lehetdségeket. A célbaugro trikk segitségével jussunk vissza egy biztonsagos
helyre, de gydzddjink meg arrdl, hogy elegendd magassagot és mandverezési teriletet hagytunk
magunknak, a biztonsagos célrakozelités és foldetérés megtervezéséhez.

Zsufolt utvonal.

A masik mdédja, hogy nagyobb szétvalas jojjon létre a kupola alatt ereszkedd ugrok
kozott az az, ha lépcsbzetesen kozelitenek a foldetérési helyhez. Prébaljunk létrehozni egy
olyan helyzetet, ahol teljesen egyedil érink foldet. Ez a fenti nagyobb szétvalashoz jutasi
modszer kiterjesztése a célhoz vald visszatérés soran. Ne legytink tul elhamarkodottak annak
eldontésében, hogy biztonsdgos elegendd tavolsagban vagyunk-e attél a méasik kupolatdl, ami
mar tovabb nem szamit tényezdnek.

Amint végsd megkozelitésiinkre és foldetérésiinkre kezdink koncentralni, annak a tavol
lIévd ejtdernydnek a tulajdonosa majd elvégez egy utolsé forduldt, olyan lecsapd foldetérés
érdekében, ami majd épp a mi Gtunkat fogja keresztezni. A dolgok gyorsan valtoznak ebben az
iddpontban a foldetérési helyen; azaltal, hogy folyamatosan igazitjuk érkezésiink id6pontjat,
minden ugré bizakodhat abban, hogy foldetérésekor kicsi lesz a forgalom. Ez mindenkinek
segithet abban, hogy még kénnyebben vehesse észre és fedezhesse fel a tobbiek szandékait.

Amikor egyeddli valasztasunk az, hogy éppen néhany leérkezd ugréval elfoglalt terliletre
érjunk, akkor prébéljunk meg ott leszallni, ahol mar a tobbiek 6sszeszedték ejtbernydjiket.
Keriljuk el, hogy olyan valaki mellett haladjunk el koézel, akinek kupoldja még belobbant
allapotban van. Lehet, hogy néhany lépést tesz jobbra, vagy balra, mikdzben ejtbernydjét
Osszeroskasztja, igy helyezve azt pontosan az orrunk elé.

Hagyjunk az ilyeneknek elegendd helyet, de ne végezziink radikalis utolsé fordulét. Még
ha van is magassagunk az ilyesmire, lehet, hogy ez a mivelet egy olyan magasan Iévé ugrd
Utjaba visz minket, aki mar a velink parhuzamos megkdzelités mellett dontdtt. Az a szabaly,
hogy az alacsonybb ugrénak van els6bbsége nem abszolut és nem Urligy a masokkal szembeni
elbzékenység hianyara.

Bizonyos helyzetekben, a nagyobb elkilonilés keresése a foldetérések kozoétt lehet,
hogy egy még agresszivebb célmegkdzelitést jelenthet, hogy a sorban kdvetkezd szdmara tbbb
id6t s teret biztosithassunk, ezaltal javitva helyzetét. De ne haszndljuk ezt mentségként, hogy
nagy sebességgel kozelediink ha az veszélyes. Jokora forgalom is el6fordulhat a légtérben, vagy
a foldon. Ez veszélyes is lehet, ha mérgesek, vagy faradtak vagyunk, ha kidbrandultunk
teliesitménylinket illetden, vagy ha az iddjarasi feltétel éppen a hatar eseten van.

Feltétlenil az Ovatos oldalon &lljunk. Azt a bizonyos lecsap6 foldetérést késdbbi
ugrasunkon, amikor a feltételek javulnak, csak akkor hajthatjuk végre, ha ezt eldbb tuléltik!
Mikézben még a lecsapd foldetérésnél tartunk, sok ember nem szorgoskodik azon, hogy elég
hosszan tokéletesitse technik4jat, mieldtt agressziv fordulds célmegkozelitésekkel prébalkozna.

Sokan hajlanak arra, hogy tul késdn reagaljanak a valtozé koérilményekre és ezutan
utolag "talkormanyoznak". Az eredmény a kupola csdkkent hatékonysaga, amely csokkenti a
lecsapés térkdzét. Tovabba jelzi azt is, hogy az ugro tulkerllt sajat biztonsagi hataran.

Hogy Ossze foglaljuk az tavolsag létrehozast érintd elképzeléseket, vegylk tekintetbe,
miként hajlik egy kezdd gépjarmivezetd arra, hogy csak az eldtte 1évd kocsi Iokharitéjara
meredjen a motorhéztetd felett. Nem tlinik rémisztének az, hogy 6 "tudja, hogy miként kell aut6t
vezetni?" Gondoljunk arra a folyamatra, amin egy sofdr esik at, ahogy tobb éves gépkocsi-
vezetésen keresztll "beérik" és ezaltal valik méginkabb tudatossa énmaga vezetési kdrnyzete.
Ez az ember allandbéan azon faradozik, hogy megtalalja azt a vezet6t, aki latbmezdjében
rejtdzkodik. Ahogy a forgalom gyorsabba valik, gy hoz Iétre nagyobb térkdzt 6nmaga szamara
és tekint el a lehetd legtavolabbra az Uttesten. Tudja, hogy gyakorlata van, hogy nagy
sebességgel kigy6zzon &t a lassubb forgalmon, de felfogja, hogy ugyanaakor ez 6nzd és bolond
dolog lenne.
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Masok esetleg nincsenek az & szandékanak tudataban s nem lennének képesek arra,
hogy barmiképpen, de elkerlljék. Most vegylk el az utat és az Utjelzéseket - és a védd
acélréteget ebbdl a kornyzetbdl. Adjunk hozzd magassagot és ejtdernydket, minden eltérd
sebességen s kilonbdzd iranyokba repll. Latni fogod majd, hogy az a térkoz, amit egyiddben
biztonsdgosnak véltél most elkezd kényelmetlenul kdzelinek érzddni. Ra fogsz jonni, hogy ritkan
adatik meg szamodra az égbolton valé egyeduli "ugrandozas" luxusa, mintha az egész a tied
lenne. Azzal leszel elfoglalva, hogy egyszerlien sajat magadon és masokon segits az életben
maradashoz.

Elkotelezettség

Probald meg célrakozelitésedet agy feldllitani, hogy minimalis korrekcié legyen
szUkséges a végsd szakaszon. Hatszeles, bazis és utolsdé szakaszodat repild egyenletesen, s
csak minimalis kormanymozdulatokat végezz. Ez kdnnyebbé teszi a tdbbiek szamara, hogy
elére lassdk mire készllsz. Emlékezz vissza arra, hogy a nagy szarnyterhelés alatt az
ejtdernydk nagyobb magassagot s teret igényelnek a forduldk végrehajtdsahoz; ami azt glenti,
hogy az S-forduldk, utolsé szakaszon val6é gyakorlasa, nagy problémat jelenthet a tobbieknek.

A nagyobb kupoldk, melyek alacsony szarnyterheléssel repllnek, egészen sz(k S-
forduldkra képesek, amelyre a kissebbek, gyorsabbak képtelenek. Nézzik meg mindez, hogyan
képezhet probléméat. A gyorsabb kupola pilotdja aki célmegkozelitéséhez, a nagy kupolahoz
képest hatul és parhuzamosan all fel, biztonsagban érezheti magét - egészen addig, amig a nagy
kupola nem végez egy sorozat S-fordulét. Az S-forduld, cikk-cakk, megfogas-megeresztés sokkal
szOkebb mint, amit a nagyobb szarnyterheléses piléta meg tud valésitani. Ez elbzésre
kényszeritheti a gyorsabb kupolat.

De hova? Nem lesz képes arra, hogy elbre lassa, hol lesz az S-eld ejtdernyd, amikor
végezetll is lehagyja majd. Az ebbe a probléméba val6é belefeledkezés azt idézheti el, hogy a
piléta nem veszi észre a tobbi hata mdgott tartézkodd ugrét. Az lenne a legjobb, ha az a repulési
Gtvonal, amit az ugrék hasznalnak viszonylag egyenes végsd szakaszt engedne, egyetlen forduld
nélkul. Gondolj korlltekintéssel erre, ha te vagy az alacsonyan lévd, az utolsé szakaszra
felkészlld személy. Még ha technikailag elsdbbségi jogod is van, tedd fel magadnak a kérdést,
"a magasabban levd de gyorsabb kupola eldtt a végsd szakaszra vald felkésziilés biztonsagos
dolognak szamit-e?" Vélassz tehat egy, a rendes foldetérési terilettdl tavol esd térséget a
célbaugras gyakorlasara.

Tanulas és Ujra tanuléas

Amint az ugrok a kissebb kupoldkra térnek &t, gyakran valnak esetlenné, hogy
ejtdernydjiukkel fékezve repiljenek. Ne feledjik, milyen fontos képesnek lenni a sebesség és az
ereszkedés tempodjanak allandd igazitasara, nem csak az egyenes repllés, hanem a fordulok
végzése kdzben is. Tanulj meg célrakdzeliteni az S-elés helyett inkadbb a fékek allitdsaval. Ha ily
moddon cselekszel, a tobbieknek konnyited meg a dolgét, de ez azt kdveteli meg, hogy jobban
itéld meg a célrakozelitést.

Ha olyan nagy korrekciok sziikségesek, amit a fékezett repilés nem tud megvalositani,
oly finomam végezz S-fordul6kat, amennyire csak tudsz. A jévdben annak kell lennie a célodnak,
hogy a célrakdzelitési terlletre oly médon érkezz, hogy nagy meértékd korrigaldsokra ne legyen
szlkség.

Amikor a fordulé elég messzire lendul ki, az egész egy merild spiralld valik. De ezt
figyelemremélté médon meg lehet valtoztatni a fordulébani fékezéssel, ami viszont nem jelenti
szikségszerllen azt, hogy a fordul6 lassu lesz. Ha a bed0flési sz6g magasan marad,
hatarozottan nagysebességl forgassa valik, de kevésbé veszit magassagot, ha fékezetten
repulik.

Mondjuk, hogy teljes siklasban repiilsz. Ugy inditod a fordulét, hogy a kupolat az egyik
fék lehuzasaval dontéd meg egy bizonyos forgdssebesség eléréséhez. A légsebesség rendes
korilmények kdzepette megndne, de ekkor mindkét iranyitézsinort lehtzod, mikdzben az egyiket
jobban lenn tartod mint a masikat, igy valtoztatva a fordul6t laposabba és szlkebbé. Attdl
figgden, hogy ezt miként valésitod meg, a forduld térténhet nagyobb, ugyanazon, vagy kissebb a
légsebességen is. Csak arra vigyazz, hogy elkerlld az atesd fordulét, minthogy kénnyen gyors
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magassag vesztés és zsindrcsavarodas kovetkezhet be és ez haldlos kimenetel( is lehet
szadmodra, vagy valaki mas szamara, ha ez éppen alacsonyan torténik.

Azltal, hogy Ovatosan iranyitod a beddlési szbget és a légsebességet, akar arra is
lehetbség tamad, hogy a légsebességet pillanatnyi magassagnyerésre cseréld be. Ezt a
magassagbol légsebességbe torténd helycserét fel lehet haszndélni arra, hogy segitsen a nem
szandékos hurokforduld elkerlilésében. Ha Ugy érzed, hogy erre sziikség lehet, felhasznalhatod a
fékezett fordulét a hatszeles szakaszra torténd rafordulasra, hogy elejét vegyed a tulzott
magassagvesztésnek. Azaltal, hogy hatszélben fékezve replilsz, végezetll is tbbb magassagot
érsz el mikor a béazisszakaszra kezdesz fordulni. Végezhetsz egy fékezett forduldét a
bazisszakaszra s folytathatod a megmaraddé magassag fel-becslését, ezaltal allapitva meg az
utols6 szakaszhoz a legjobb fordulé tipust.

Talan biztos vagy afeldl, hogy elegendd magasségot sporoltdl meg a hatszeles
szakaszon ahhoz, hogy képes légy a lassu sebességnyerésre a bazisszakaszon valo teljes
siklashoz. Vagy, lehet, hogy célszerlbbnek talalod visszatartani magad s fékezve repilni. Majd
végezhetsz egy lapos, fékezett fordulét az utolsé szakaszra, vagy elindithatsz egy fordulét a
lassu fékezett replilésbdl, hogy Ugy néveled fokoztosan a forduldban a sebességet, hogy azt
teljes replilésben fejezd be, ha biztos vagy benne, hogy ezt magassagod biztonsagosan lehetdvé
teszi. Ezek az adottsagok nem csak mindenki biztonsagat emelik, hanem a szérakozashoz is
nagymértékben hozzajarulnak.

Nagy szarnyterhelési feltételek kozpette, még a fékezett célrakdzelitések is
meglehetdsen gyorsak! Mivel a szarnyterhelés novelésével, mind a maximum mind a minimum
sebességek is novekszenek, nyilvanvald, hogy nem tudsz olyan lassan célra kdzeliteni mint
szeretnél. Lehetnek nehezen észrevehetd akadalyok a foldetérési helyen. S ezeket még
nehezebben lehet észrevenni, ha sebesebben kozeledsz. Tovdbba emlékezz arra is, hogy a
foldetérési ponttdl sokkal tavolabb kell dontéseidet meghoznod, hogy nagyobb reakcié idot
hagyhass magadnak. Mivel egy forduldban nagyobb magassag kovetelt meg, szilkségessé valhat
szdmodra, hogy utolsé fordulédra magassabban és tavolabb allj fel.

Ha kétség tamad.....

Mindenki kerllhet bajba a foldetérés idején, ha nem Ovatos. A megndvekedett
szarnyterhelés miatt gyorsabban replld ejtderny6k  kilonlegesen  érzékenyek a
kormanybehatasokra. Ha barmily okbdl kifoly6lag agy néz ki, hogy keményen fogsz a talajnak
Utkozni és ezzel tisztaban vagy, feltétlenll kiszintezetten hajtsd ezt végre.

Néha medfizetjlk az &rat gyakorlatunk, vagy a megfeleld tervezésiink hianyanak. Ha
tudod, hogy kemény lesz a foldetérés, probald meg ejtdernybdet annyira kiszintezve tartani,
ahogy csak lehet egészen a foldig. Ne ad fell Ajanlatosabb héatszélben, vagy keresztiranyu
szélben foldetéréni mint a talajba vagodni egy akadaly elkeriilése miatt.

A lebegtetés

Egy kérdés amit gyakran tesznek fel kezdd ejtdernydsok, hogy "Milyen magassan
lebegtessek?" Nem lenne-e szép, ha ezt agy lehetne megtanulni, hogy egyszerlen csak
olvasunk dla? Mindez nagyban a kupola tipusatdl és az adott alkalmazott technikatél fligg. Az
nem olyan fontos, hogy egy pontos meghatarozott magassagon legytnk, amikor lebegtetni
kezdiunk, de az viszont nagyon lényeges, hogy milyen magasan legylunk amikor befejezzik azt.
Ugy kell lebegtetést kivitelezned, hogy egyaltalan ne legyen meriildsebességed (vagy legalabbis
csak minimalis) mikor labad a talajra keril - s nem korabban.

Annak érdekében, hogy ezt megvalésitsd, légsebességedet dvatosan kell irdnyitanod a
célrakozelités és lebegtetés kozben. Ha nincs elegendd energia a nulla meriild sebesség
eléréséhez, vagy elidétlenkeded a lebegtetést (tdl lassu, vagy tal messze), vagy célrakdzelitésed
tul lassura sikeriil. Légy tudatdban annak, hogy egy jol kialakitott, megfeleléen bedllitott nulla-
porozitdsu kupolat sokéaig nulla merildsebességen lehet tartani, foldetérés idején, akar még egy
konzervativ egyenes célra-kdzelités esetén is, mikdzben az ejtdernyd jéval a meghirdetett
maximalis szarnyterhelés felett repll. Ha U0gy gondolod, hogy lecsapas szlkségszer(Q,
valészinlleg dolgoznod kell a technikan.

A legjobb foldetéréseknél, a sulyt a hevederzetrdl a foldre finoman és fokozatosan kell
atvinned. Nyilvanvaldéan ez nem johet létre ha nulla meriild sebeségen kell lenned, mikdzben még
fél méternyi magasan vagy. De ha ténylegesen a talajszintjén éred el a kivant nulla mertld
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sebességet, finoman lenyomhatod labaid a foldre mikdzben sulyod java részével tovabb
Ucsoroghetsz a hevederzetben. Az elsd |épésnél levehetsz egy kis sulyt a hevederzetrdl Ugy,
hogy csak finoman Iépkedsz a féldon, majd egyre sulyosabban a kovetkez8knél egészen addig,
amig sulyod végezetil nem adddik at teljesen a talajra.

Ahhoz, hogy ilyen médon érhess foldet, a nulla meriild sebességet éppen a talajszintjén
kell elérned s nem magasabban. Kezeidet helyiikdn kell tartanod, hogy az ejtdernydt ezen az
adott magasagon iranyithasd az egész folyamat alatt, mikdzben ldbaid mozgatod! Emlékezz
arra, hogy NINCS olyan ejtdernyd, vagy szarny, ami képes fenntartani téged nulla légsebesség
kozelelében.

Légy Ovatos, kerild el a nem szandékos kormany mozdulatokat a lebegtetés és
foldetérés kozben. A kupola kormany behatdsaidra még akkor is reagélni fog, ha mar jéval tul
vagy a foldrelépés folyamatan. Minél kissebb a kupola, annal észrevehetdbb ez. Az a probléma,
hogy ez akkor fordul eld leggyakrabban, amikor az ugré azzal van elfoglalva, hogy labait a foldre
helyezze és tovabb lépkedjen, igy az ugré6 gyakorta észre sem veszi, hogy mozgatja az
irAnyitézsinérokat.

Prébald megfigyelni a tobbiek foldetérését s szerezz sajat foldetéréseidrdl egy
videodfilmet. Figyeld meg, hogy ezek a szokasos akaratlan fogantyd mozgésok épp akkor
kévetkeznek be, amikor labaid éppen érintkezni készilnek a folddel. Az elsé dolog ami eldre
varhat6, az egyik iranyitézsinér felemelése leérkezéskor. Ezt rendszerint az ember azon hajlama
idézi eld, hogy kezeit és karjait az egyensulyozds érdekében mozgatja. Gondoljunk egy
kotéltancos mozdulataira. Ha valaki agy érzi, hogy az egyik oldalra sodrddik, az egyensuly
érdekében tudatlanul is kinyUjthatja egyik karjat. Az az ugré, aki igy cselekszik valdésznileg arra
gondol, hogy egy oldalrél érkezd szélroham érte, mintsem, hogy sajat kormany mozdulata idézte
eld az elfordulast.

A masodik keresendd hiba az egyik kéz kinyujtdsa, hogy az ember védje magéat ahogy
"elesik". Ez rendszerint nem szandékos iranyitézsinér hiba utan kdvetkezik be, az ugrd rjon,
hogy atbukik az egyik oldalra. Még ha tudja is, hogy ez nem igaz, énkénytelendl is kinydjtja a
fold felé masik kezét s karjat, hogy felfogja az esést. Mivel ebben a kezében iranyitézsindr van,
abba az iranyba kormanyozza ejt6ernydjét, igy hozva 6ssze a problémét.

Néha ez a hiba kombinéltan kdvetkezik be, mivel az ugré azzal foglalkozik, nehogy az
erds szél vonszolni kezdje. A kupola foldretételi nehézségeinek eldrelatasa miatt, az illetd az
egyik fogantyut felereszti s egyidejlleg lehizza a masikat, mieldtt még szilardan a foldetérne.
Ismételten, ilyenkor az illetd rendszerint azt hiszi, hogy ez egy kellemetlen oldalszéllokés volt.
Ez néhany igazan randa balesetet okozhat. Elészdr gy6z6dj meg, hogy mér a féldon vagy, majd
utén tedd le csak a kupolat a foldre.

Néha van olyan, hogy valaki mindkét fogantyut éppen akkor engedi fel, mikor labait a
talajra teszi. Ez mokasnak hangozhat, de egészen szokasos dolog. Ez is egy természetes
hajlam, ami a valamibdl leugras cselekedetébdl ered. Eppen a leérkezés eldtt, a legtébb ember
felemeli kezeit, kiléndsen akkor ha szamitanak a futasra az esés megakadalyozasara. Az
ejtbernydstk nem tudatosan emelik felfelé, vagy hatra s fel a kormanyfogantylkat éppen a
foldrelépéskor. Ez talan a foldetérést keményebbé teszi, mert a kupola éppen akkor kezd a féld
felé megmertlni, amint az illetd labai kezdenek azzal érintkezni.

Kovetkeztetések

Mi csak megkarcoltuk napjaink kupola irdnyitasi kornyezetének felszinét és ez a cikk
még csak nem is tud hozzékezdeni, hogy minden probléméat énmaga oldjon meg. De reméljik,
hogy a bemutatott elképzelések, noha egészen alapszintlek, majd a kihivas hasznéara lesz s
mindannyiunkat arra 6szténéz, hogy nyomozzuk ki s tanuljuk meg, mi kovetelt meg sportunk
ezen részének biztonsdganak tokéletesitéséhez.

Biztonsagosabbak lehetiink ma, ha megtanuljuk, hogyan tudjuk még hatékonyabban
tudomasul venni jelenlegi korlatainkat. Ez jartassagi szintink korlatait és annak a kupolanak a
korlatait jelenti, amellyel repulink. A turbulencia s mas idgjarasi feltételek altal okozott korlatok
tudomasul vételét ugyan ugy jelenti, mint a zsufolt forgalom miatt létrejott korlatokét. Tovabba
azokét, hogy vannak napok, mikor kicsit kijjebb kerlltink, s extra biztonsagi hatarra van
szukségunk.
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Hogy ezt megtehessiik, segitséglinkre lehet, ha replilés kdzben folytonos eljatszuk a "mi
van ha" szituicidkat. Mi van ha az el6ttink I1évé koma az utolsé szakaszon elkezd S-elni? Mi van
ha a szél véaratlanul megerdsddik? Mi van ha egy kiskertben kell foldetérnink? Ha kétséglink
tamadt, a biztonsagosabb lehetfség mellett kell donteniink. Ki kell prébalnunk ejtdernydnk
repulési tulajdonségait, ami segit a biztonsagos helyzetek létrehozdsdban mind sajat magunk,
mind pedig a tbbbiek szaméara.

Nem engedhetjik meg magunknak, hogy abbahagyjuk a tanuladst a kupola iranyitas
terén. Ez igaz akkor is, ha tiz ugrasunk van s akkor is ha tizezer. Akkor segithetjik eld a
gyorsabb tanuldst ha mindannyian bevalljuk 6nmagunknak, még tanulék vagyunk a kupola
irdnyitas tertletén. Tegylnk meg minden tdlink telhetbt s hadd szérakozzunk!

Ford.: Sz.J.

J. LeBlanc: FELULETI TERHELES ES NAGY TELJESITMENY
(PARACHUTIST, 1995.No.8.)

A modern, nagyteliesitményl ejtdernyd a |étez6 legagilisabb |égijarmuvek egyike,
hihetetlen repll6sebességre s iranyokra képes. Nagy fellleti terhelésnél azonban az ugras
tulélésének lehetdsége tovabb mar nem garantélt, csak azért mert kinyilt a fejink felett a nylon
és repul. Biztonsagosan féldre kerulni sokkal komplikaltabba valik a nagyobb fellileti terhelésnél,
a technoldgiaban bedllt 6sszes tokéletesités ellenére is. Minden szabadsagnak meg van az ara
és a dontés arra nézve, hogy milyen felllleti terheléssel repliljink sem kivétel ez aldl.

Ez a cikk a fellleti terhelést és azt targyalja ki, hogy miért valaszt agy olyan sok ember,
legyen akar bdlcs akar nem, hogy nagyobb fellileti terheléssel ugrik. Tovabba kitargyaljuk a
repllési tulajdonsagokban bekdvetkezd specifikus valtozasokat is és azon teljesitmény
korlatozasok némelyikét, amelyeket a magas fellleti terhelés hozhat létre, tovabba azt is, hogy
miként csdkkentsiik ezen korlatozasok hatasait. Szeretjik, vagy sem, ezek a tulajdonsagok egy
Uj és eltérd ejtdernyds kdrnyezetet teremtettek, tehat szikségink lehet arra, hogy Ujra gondoljuk
a biztonsagos kupola repuléssel kapcsolatos elképzeléseinket, ha el kivanjuk kertlni a
balesteket.

Mi valtozott meg és miért.

Tobb mint tiz év elteltével amit teljes egésszében a kivitelezéssel eltdltdétt munkaval,
ejtdernydk tesztelésével és repililésével végeztem, négy altalanos idea jutott eszembe azt
illeten, hogy mi is valtozott meg azéta, hogy a 70-es években ugrani kezdtem:

- El6sz6r, a haladas az ejtdernyd dinamikdja terén dramain javitott a legtébb modern
ejtdernyd foldetérési tulajdonsagan. Noha az ugrékat nem elégitette ki egyediil a jobb féldetérés
elérése, a 70-es évek repllési sebességével. Az ejternydsok mindig is olyan tipusu emberek
voltak, akik a hatarok kitolasan faradoznak. A megjavult féldetérési aerodinamika ezen ugrok
szamara egy Uj utat nyitott, hogy olyan moédon proébaljak ki korlataikat, hogy kissebb kupolakkal
ugranak, mert ezek a kupoldk olyan sebességgel repiilnek és neriinek, hogy néhany évvel
ezel6tt még nem tekintették foldetérésre alkalmasnak.

- Masodszo, kezdd, vagy kézépszinten az ugrék gyakran batorodnak fel arra, hogy olyan
kupolakra valtsanak, amelyek a mai szabvanyok szerint nagynak tlinhetnek, de ténylegesen
kissebbek és gyorsabbak mint a "leghevesebb" légcellasok, amiket csak néhany évvel ezelbtt
alkalmaztak a legtapasztaltabb ejt6erny8sok - késélen. Persze, a mai szakértdé szamara eléggé
kezelhetdnek tlinnek, de talan elfelejtettiik, hogy ezek a kupolak még legalabb olyan gyorsak és
éppen olyan "hevesek" mint amikor el6sz0r kerlltek a piacra.

- Harmadszor, tal kénnyQvé valt a gondolkodas ama csapdajaba esni, hogy egy tanulé,
vagy kezdd@ ejtBernyGs megértette az ejtGernyliranyitas alapjait, egyszerien csak azért, mert
ezidaig mindig puhan ért féldet. Ezt gyakran alkalmaztak arra, hogy megallapitsak egy tanulé
készenlétét a kissebb kupolara valtadshoz, de nem kell ehhez még tébb? Az aerodinamikaban
beadllt feljddéssel nem valészind-e, hogy egy tanulé modern tanulé ejtdernydvel igen puhan ér
majd foldet még akkor is, ha hibat kdvet el a kupolakezelést illetéen?
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Nem vall-e j6zan észre, hogy egy nagy kupola alatt észrevétlenil megblvéd hibak
veszélyes végeredménnyl lehet a kissebb, kevésbé engedékeny kupola alatt? A gyors
ejtdernydkkel vald repulés sokkal tdbbet jelent annél, mintsem egyszerlien egy nagy nyilt mezdn
puhan foldetérni.

- Negyedszer, amkor a nagyobb kupolak voltak évekkel ezeldtt a normék, sokkal
kénnyebb volt egy szakember szdmara, hogy a kupola iranyitasi kérnyezetet nyomon kdvesse.
Az égbolt legtdbb ejtbernyds szakembere kdnnyedén maradhatott joval sajat korlatain belltl a
régebbi, nagyobb kupoldk kissebb sebességén. A kezdd ejtderny8stk szamara konnyd volt az
odafigyelés. De manapsag az emberek hozzajuthatnak igen kicsiny, nagysebességl kupolakhoz,
amelyek képesek olyan sebességen és iranyban repulni, ami néhany évvel ezelbtt még lehetetlen
volt.

A nagyobb sebesség és mandverezhetdség azt jelenti, hogy a ma ejtdernybse a
"pilétdskodas" egy sokkal nagyobb igényével taladlkozik szembe, ami sokkal nagyobb
koncentraciét, figyelmet s jartassagot igényel annal, mint amivel az adott "szakember"
rendelkezhet! Ez azt jelenti, hogy mi mindannyian nagyobb valészinliséggel olyan nagy
koncentrdlasu ejtdernydsokkel korulvéve taldljuk magunkat a leveg8ben, akik gyakorlottsagi
gorbéjukdn, vagy az azon tdli hataron repilnek, még ha igen tapasztalt szabadesok is.

Most, kossik ezt a négy tényezdt egyivé és mit kapunk erre? A baleseti jelentések
adnak valaszt erre a kérdésre. Talan arra van-e szikségink, hogy kollektivan valtoztassunk
magatartdsunkon és hinni, hogy ez elfogadhat6é kupolakezelést eredményez. Nem, a valasz nem
a kis kupolédk, vagy a lecsapasos foldetérések kitiltdsa, hanem inkabb annak megvaltoztatasa,
hogy miként dontsiink bizonyos feltételek mellett, amelyek mar elfogadhatéan biztonsagosak. A
megoldas része, hogy a veszélyt egy még elfogadhatd szintre csokkentsik, lehet, hogy azokra
az alapokra valo visszatérés jelentheti, amelyekkel egy korabbi cikk foglalkozik (Lasd: MIKENT
REPULJUK OKET?). A masik dolog az is lehetne, hogy jobban megértjiik azokat a valtozasokat,
amelyek a nagyobb fellileti terhelés alkalmazasaval jarnak.

A fellleti terhelés meghatarozéasa:

A fellleti terhelés annak viszonyat jelenti, hogy egy bizonyos méretl ejtdernyd mekkora
sulyt hordoz. A feliileti terhelés kiszamitasahoz, egyszerlen csak vegylk a teljes gépelhagyasi
tomeget (beleértve a fo- és tartalékejtdernydt, valamint az ejtéernyé tokot), majd osszuk ezt az
értéket el a kupola feliiletével. A felilleti terhelést kg/m*ben fejezik ki. Ebbe természetesen
beletartozik a foejtbernyd tdmege is, mivel annak sajat sulyat ugyan hordoznia kell. A tipikus
tanul6 2,4-2,9 kg/m? feliileti terhelést alkalmaz, mikbzben a 4,8 kg/m*ig terjedd érték rendszerint
ésszerlnek tekintett a tapasztalt ejtberny8stk esetében. Noha nem sziikségszer(, de néhanyan
meég ennél is nagyobb felileti terhelést alkalmaznak, kuléndsen az Ujabb, nulla-légéateresztési
kupolakon.

De mi a nagyobb fellleti terhelés Iényege? Rendszerint a hat ok egyike:

- Mi ejtdernydsok a szérakozas kedvéérét ugrunk! A megnovelt fellleti terhelés altal
keltett kupola alatti extra sebesség hozzajarul ehhez a szérakozashoz. A megszokottnal
gyorsabb haladas izgalma és kihivasa egészen mamorossa tehet.

- Gyorsabb felfogast helyzetkezelés és hatarozott reagalas noveli a sport élvezetét.
Kissebb kormanymozdulat is észrevehetd valtozasokat idéz eld a repulési palyan, ami nem lenne
olyan észrevehetd kissebb fellleti terhelés mellett. Ez segithet abban is, hogy az ejtdernydt még
pontosabban iranyitsuk, de ugyanakkor dupla él0 kard is lehet. Az ejtdernydt nem érdekli, hogy a
kormanymozdulataid helyesek-e, vagy sem!

- Lehet, hogy olyan vékony felszerelést szeretnél, mint a barataidé! Mindenki vagyodik Uj
jatékra idénként, de emlékezziink arra, hogy annak fontos szerepet kell betdltenie: Meg kell
mentenie életiinket s azt biztonsagosan vissza kell juttania a foldre.

- Gondolhatunk egy bizonyos méretre, ami eléri a sziikséges felileti terhelést. De mi
egészen pontosan a megfeleld fellleti terhelés? Ebben a targyban némi zavar talalhaté. A
maximalis javasolt tomeghatart gyakran ugy értelmezik tévesen, hogy az az eldirt tomeget, vagy
akar a minimalis tomeget jelenti. De rendszerint egyik sem igaz.

- Az altalad valasztott fellleti terhelés, személyes valasztas. Ha ugy érzed, hogy egy
bizonyos kupola talan egy kicsit kicsi lenne fejed felett "szoros" helyzetben, vedd fontoléra az
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egy-, vagy kettdvel nagyobb méretre vald attérést. Még igy is nagy teljesitményhez s jé
foldetérésekhez jutsz, ha a kupola j6 kialakitasu, de ugyanakkor némileg kissebb sebességen.

- A hosszU lecsap6 foldetérések szoérakoztatéak! A nulla merildsebesség elérésének
képessége a lebegtetés soran az, ami lehetdvé teszi a sérillésmentes foldetéréseket a
normalisnal nagyobb fellleti terhelés kdzepette. De ne feledjik, hogy a kicsiszolt aerodinamika,
ami nagyobb hatékonysagu lebegtetési tulajdonsagot kolcséntz, nem biztosit automatikusan jé
foldetéréseket, csak az ilyenre vald lehetdséget. Ahogy a fellleti terhelés nd az gy lesz kevésbé
elnézo.

- A nagyobb fellleti terhelés segithet abban, hogy elkeriljik a szélben valé hatralast. A
fak és elektromos vezetékek felé torténd hatralds nem éppen szoérakoztatd dolog és a kissebb
kupolak nagyobb sebessége segitséget nyujthat ilyenkor. De gyakran tll messzire visz. Az erds
szél gyakran erds turbulenciat jelent, amely noveli a kupola 6sszeomlasi esélyét. A
megnovekedett széllel szembeni keresztillhatolas képessége téves biztonsag érzetet kelthet az
olyan szél viszonyok kdzepette, amelyeket talan a foldon kellene inkabb kivarni.

Ez a hat ok, ami a nagyobb fellleti terhelésre sugall, mind érvényes, de nyilvanvaldéan
tulsagosan is hatalomba keritd lehet, esetleg veszélyes eredményekkel. Milyen a legjobb feliileti
terhelés? Ez a kérdés olyan kompromisszumokat foglal magaban, amelyek a hatarozott valaszt
lehetetlenné teszik. Egy olyan alkalmatos szamot, hogy megallapithassuk, mi a magas és mi az
alacsony fellleti terhelés, nem lehet vilagosan kifejezni, két okbdl kifolyélag:

EldszOr, bizonyos kupolak jéval alkalmasabbak a biztonsagos repllésre és
foldetérésekre, bizonyos fellleti terhelésnél, mint masok. Példaul, ha egy ugré akinek
gépelhagyasi tomege 75 kg, Ugy taldlja, hogy a Sabre 150-es (13,9 nf)igy repil s ér foldet,
ahogy 0 akarja, ugyanakkor 6vatosnak kell lennie, hogy ne tételezze fel, képes minden ekkora
felllett ejtéernydvel is biztonsagosan repllni. Lehet, hogy alaposan meglepddne, ha azt veszi
észre, hogy az alacsony légateresztési F-111-es anyagbdl készilt PD-150-es ténylegesen
trikkdésen mikodik kdzre a puha foldetérés tekintetében s egy szokatlan célrakozelitési
technikat kovetel meg az ésszer( foldetéréshez, ha ez egyéltalan lehetséges.

Masodszor, az emberek egy kupola repllési tulajdonsigait mindig sajat egyéni
tapasztalatuk szerint itélik meg, ami egyik embertdl a masikig nagymértékben valtozé. Sok
ember esik csapdaba, hogy nagyot véltoztasson a fellleti terhelésen egyszerlien csak azért,
mert bizonyos ejtbernyds szekemberek azt mondtak, hogy a fellileti terhelés amit 6k maguk
fontolgatnak még "évatosan alacsony". Nos, kinek a szabvanyai szerint évatosan (konzervativan)
alacsony a fellleti terhelés?

Nézziink meg két tanulét a kovetkezd két példaban: Mondjuk, hogy van egy 45 kg-s
ugro, akinek szerelése és ruhazata 11,25 kg és az illetd 24 m*es ejtdernydvel (23,4 kg/m?) ugrott
tanuléként s kész arra, hogy megvasarolja elsd sajat felszerelését. Ugy hallotta, hogy a 4,8
kg/m? egy "helyes" érték, de egy baratja azt mondja, menjen magasabbra az elsd
ejtdernydjénél, 3,8 kg/m*re. Az illetd a legévatosabb iranyelvet valasztja és levezeti a szamokat:
56,25 kg teljes felfiiggeszetett témeg osztva 3,8 kg/m*el, egyenld 14,8 nf-el. Micsoda 6rias
véltas ez a 24 m>rgl!

Mikézben a 24 m*es Ggy tiinik, kényelmes békében lebeg &t az égbolton, a 14,8 m*es
csak ugy suvdlt a fold felé. Persze, gondolta, hogy kicsivel gyorsabb lesz, de nem ilyen 0rjitden,
mivel baratja azt mondta, hogy ez még "konzervativan alacsony" fellileti terhelésnek szamit. Jobb
lenne, ha elsdre egy 21 m*-est prébalna ki, hogy megnézze milyen is az, majd egy 19 m*est s
igy tovabb, egészen addig az ésszer(l méretig, amit nem érez megfeleldnek. Lehet, hogy Ugy
talalja majd, hogy a 17,6 m*-est részesiti eldnyben, amely torténetesen 3,19 kg/ m’-re adddik.
Nincs sziiksége arra, hogy kockaztassa a kissebre valtast, ha a 17,6 m*es minden olyan
sebességet biztositani tud, amivel kényelmesen érzi magat.

Hadd folytassuk a példat egy masik ugréval, akinek ugyanennyi az ugrasszama de
testtdmege 90 kg. PD-300-al (27,8 m?) kezdett ugrani, de kiiskolazottsaga eldtt néhany ugrassal
atalt 24,1 m*re. Ha ugyan arra a 3.8-as feliileti terhelésre hajtott, valésziniileg kidbrandulhatott.
Miért? Vezessik le a szamokat: 90 kg + 11,25 kg-s felszerelés és ruhdzat, ez 6sszesen 101,25
kg, ezt osztva 3,8 kg/m*el, ez 26,6 nf-t eredményez. Nagyobb kupolaval ugrana tehat, mint
amivel tanult! Tehat a 3,8 kg/ nf felilleti terhelés egészen lassinak érezhetd, de pozitivan
rémisztd lehet a masiknak, ugyanannyi ugrdsszammal.

A fentieket olvasva, belathatjuk, hogy a "tapasztalati szint" meghatdrozasa is még
komplikaltabba valik. Ennek a két ugrénak lehet egyforma ugrasszama és hasonldéak szabadesd
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gyakorlottsagi szintjuk is, de kupola alatti tapasztaltuk feltétlen eltérd. A tapasztalat tipusa, a
tapasztali szint helyett sokkal fontosabb mikor a kupola kezelési gyakorlottsagra utalunk.

Emlékezziink arra, hogy minden viszonylagos ha azt nézzik, mit szoktunk hasznalni.
Ne tul gyorsan ejts el egy masik méretet egyszerlien csak azért, mert ez egyszer j0l értél foldet
egy forgalom mentes nyilt mezdn. Meglep8dhetsz ha azt nézed, milyen nehéz lehet egy szlk
helyen pontosan célbaérni, 6sszehasonlitva egy nagyobb kupolaval.

Egy igen fontos tényezd: 6vatosan beszéljiink a magas és alacsony fellleti terhelésekrdl
masoknak. Ha tgy adédik, hogy a 6,1 kg/ m*es feliileti terhelés kényelmes, akkor egy baratunk
0j és ki nem probalt 4,8 kg m*es kupolajaval ugorva, valészinQ, hogy az igen kezelhetének fog
tinni. De ne mondjuk réla az (j tulajdonosnak, hogy kezelhetd vagy akar olyasvalakinek sem,
akinek hozzank képest kétszer annyi az ugrasa! Valdszinlleg félre fogjuk vezetni az illet6t,
killdndsen akkor ha & gy tekint régi 4,8 kg/m®es ejtdernydjére, mint ami "meglehetdsen heves".
Gondoljunk arra, hogy a sebességet sajat viszonyitasi keretlink szerint itéljik meg, tehat amit az
egyik ugré lassunak tekint, az a masiknak ugyanazzal a sullyal és tapasztalattal villam sebesnek
tunik.

A magasabb fellleti terhelés révén szdmos jellemzd jon létre. Fontos, hogy az ugro
teliesen fel legyen késziilve ezekre a valtozasokra, miel6tt nagyobb fellileti terheléssel replilne.

Az elsd és legnyilvanvaldbb valtozas a nagyobb sebesség. Azonban a nagyobb sebesség
Uj érzete az egyik nap normdlisnak tiinik, s talan egy napon még lassutnak is, de ez bizonyosan
nincs igy. Sokan ezt a tovabbi tapasztalatot a kbvetkezd kissebb méretre viszik at és a tilekedés
visszadll. De milyen aron? Nyilvanvald, hogy ezt valaki til messzire, tal gyorsan viheti el.

A magasabb fellleti terhelések méasodik tulajdonsaga, egy sokkal nagyobb a merild
sebesség. Azaltal, hogy egy adott kialakitasl ejtdernyd kissebb méretére tériink at, kicsi
sebességndvekedés foként nagymeértéki merild sebesség ndvekedéshdl ered - amely azt jelenti,
hogy kevesebb lesz a kupola alatti eltdltott id, kevesebb idd all rendelkezésre a nyilaskésleltetd
csuszllap dsszeroskasztasara s kevesebb id6 marad a kupola alatti “jatszadozésra". Magas
fellleti terheléselnél, a repiilés szorakoztat6 lehet, de a magasban eltdlthetd idd rendszerint rovid.

A siklészam - amely a viszsintes sebesség viszonya a merlld sebességhez képest -
ugyancsak valtozik a megnovelt fellleti terhelés kdzepette. Egy kupola ami harom métert repl
elére minden egy méternyi merllés kdzben, 3:1 aranyu sikloszammal bir. Egyes
kupolakialakitdsok jobb sikl6szamot biztositanak, mint masok. Azonban, amikor valamilyen
kupolakonstrukcié kissebb véltozatara térink &t, a sikloészam csokken. Egyesek
kétségbevonhatjak ezt a pontot, de érveléseiket nem bizonyitjak.

Az aerodinamikusok jol el tudjak magyarazni, hogy egy repiildgép tomegének ndvelése
nem valtoztatja meg a siklészamot. Azonban, ez nem igaz az ejtbernydkre vonatkozdéan. Ennek
magyarazatahoz segit, ha tudjuk, hogy a siklészam megegyezik a teljes felhajtéerd - teljes
homlokellenallas viszonyaval. Egy repuldgép felileti terhelésének nodvelésekor, tomeget
helyeziink a gép belsejébe, ami gyorsabb siklasra készteti, tehat mind a felhajtéerd, mind az
homlokellenalds azonos marad, igy marad a sikloszam is. Azonban, ha egy ejtdernyd fellleti
terhelését noveljik, nagyobb embert fliggesztiink ki a szélbe. Amikor kissebb ejtdernydvel ugrunk
a nhagyobb fellleti terhelés eléréséhez, testiink egy ardnyosan nagyobb I|égellenallast ad.
Barmely esetben az eredmény egy gyengébb sikloszam.

A masik, repulési tulajdonsagban bedllé valtozas, hogy a kupola alatti személyre, miként
ha a szél. Tartsuk észben, hogy a siklészam nem ugyanaz a dolog mint egy adott magassagrol,
a fold felett megtehetd tavolsag, mivel ebben a szél is szerepet jatszik.

Ahogy korabban mar megemlitettik, a magasabb fellleti terhelés konnyebbé teszi a
széllel szembeni athatolast. Hatszélben azt vehetjik észre, hogy valaki aki nagy 7-csatornas
ejtbernydvel repiil, tAvolabbra keriilhet mint mi, akik bizva a népszerli 18 mZ*esben, teljes
sikladsban repllink, még akkor is ha annak siklészama alacsonyabb. Azonban, miként a
hivatkozott kordbbi cikkben szé volt réla, mindenkinek van a lehetdsége arra, hogy fékezéssel
lassitson merllési sebességén, a célterlletre visszatéréshez s a pontos fékmennyisség
figyelemreméltd segitséget nydjthat a nagy szélben valé foldetérési helyzetekben.

A nagyobb fellleti terheléshez folyamodas fokozza az ejtbernyd lehetd leglassubb
repulési sebességét is. Amikor nagyobb fellleti terhelésre hajtunk, sajnalatos médon az &esési
sebesség is megnd. Még varatlanabbul johet Iétre atesés, kissebb a figyelmeztetd jelzéssel s
nagyobb légsebességgel parosulva. Ez azt jelenti, nincs lehetdség olyan lassan megkozeliteni
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egy szlk terlletet, mint ahogyan azt kissebb fellleti terheléssel tehetnénk. Ugyanakkor a
foldetérés sebessége is magasabb lesz.

Mivel gyorsabban merllink az utols6 szakaszon, a kupoldnak tdbb aerodinamikai
munkét kell elvégeznie ahhoz, hogy a lebegtetésnél elérje a nulla meriild sebességet. A Ejlnk
feletti kissebb kupolaval nem csak keményebben kell dolgoznunk, hanem ugyanakkor
hatékonyabban is. Hogy az ejtderny6bdl Kkicsikarjuk ezt a hatékonysagot, a lebegtetési
mddszernek még precizebbnek kell lennie. Mindkét kormanyfogantyld akar néhany centiméternyi
mozgatdsa is nagy hatassal birhat a foldetérés eredményére. Masrészrdl, egy nagy méretQ
tanuléejtdernyd lassan ereszkedik az utols6 szakaszon. Nem kell tal sok munka a nulla mertld
sebesség eléréséhez és jokora felillet all rendelkezésre, amivel dolgozni kell. Eppen ezért, a
nagy kupolaval torténd foldetérés technikdja nem oly kritikus és a kevésbé kidolgozott lebegtetési
modszer variaciok ésszerl foldetéréseket biztositanak. Még a csaknem egy 30 cm hosszlusagu
kormanymozdulatok sem birnak nagy befolyassal a foldetérésre.

Mivel a szegényes technika még egy nagy kupola alatt is puha foldetérést
eredményezhet, sok tanuld rossz kupola kezelési szokasokat fejleszt ki. Sok esetben, az
iskolazott tanuld ezt a rossz technikat viszi magaval késdbb, a kissebb és gyorsabb kupolakra s
ez valéban problémékat okoz majd a foldetéréseknél.

A nagy fellleti terhelés a fordulok repllési tulajdonasgéat is megvaltoztatjak. A beddlési
szdg, forduld sugar és sebesség kozotti aerodinamikai 6sszefliggés, a forduldkat eltérdvé teszi a
nagy szarnyterheléseknél. Ennek téves értelmezése miatt, gyakran vezetnek mindennapos
veszélyes alacsony fordulés balesetekhez még az olyan évatos emebereknél is, akik sosem
kivantak egyébként hurok fordulét végezni.

Nyilvanvald, ahogy kisebb lesz a kupola Ugy a fordulé is gyorsabbé valik, igaz? Nos, igen
is meg nem is. Hogy ezt megmagyarazzuk, képzeljink el két motorkerékparost, akik ugyan azon
a gorbén motoroznak de kilonbdzd sebességgel. A gyorsabbiknak sokkal jobban be kell ddlnie,
hogy bevegye a kanyart, mialatt ugyanakkor a lassubbnak kevésbé. Az &allandé sugarl
kanyaroknal nagyobb sebesség kovetelt meg a sebesség novekedésével. Ha a lassiubb motoros
most Ggy dont, hogy pontosan ugyanannyira dél be mint a gyorsabb, letér az Gt belseje felé és
egy sokkal szkebb kanyart vesz be.

A lassubb tehat egy teljes kort sokkal gyorsabban tenne meg mint a gyorsabbik.
Azokndl a forduléknal, ahol a beddlés szbge allandd, minnél lassubb a sebesség annal szlkebb
s gyorsabb a fordul6. Ez a két megfigyelés igaz a repuldgépekre és ejtbernydkre vonatkozdan is.
Egy adott beddlési szognél, a lassubb ejtdernyd egy 360-fokos fordul6t gyorsabban és kissebb
terlileten hajt végre. Tehét bizonyos tekintetben, az alacsonyabb fellileti terhelésl kupolanak jobb
a forgési teljesitménye, kilondsen akkor, ha azt kezdjik el nézni, hogy mennyi teret foglal el egy
adott forduld!

Ebben a leirasban egy olyan forduléra utalunk, ahol a réppalya még valamennyire lapos
és inkabb teljes siklasban fordulunk mintsem egyenesen a fold felé mutat6 fliggbleges spiralban.
Teljes sebességen, ha kisérletet tesziink a forgas gyorsitasara akkor az eredmény egy olyan
spiralis merllés lesz, ami egy gyorsan novekv® merild sebességet eredményez. Ha kissebb
ejtbernydvel repulink, ez a spirdloz6 mertilés is sokkal gyorsabbé valik. Ahogy a fellleti terhelés
felmegy, a spirdloz6 sebesség gyorsul. Mivel a nagyobb sebesség magasabb bed6lési szoget
kovetel egy adott forgasi sebességhez, a fellépd magassagvesztés sokkal gyorsabban jon lére
nagyobb fellileti terhelésnél.

Egy nagy tanuld ejtdernyd lehet, hogy megduplaznd meglehetbsen alacsony meruld
sebességét egy kemény spirélforduléban. Egy modern kupola, amely nagy fellleti terheléssel
repll, azonban meg is négyszerezheti az amugy is magas merild sebességét egy ugyanilyen
forduléban! Kivételesen magas fellleti terheléseknél, a merlld sebességbeni novekedés
csillagészati lehet, egy 180 fokos fordulé akar 150 méternyi magassagot is felemészthet!

Ha aldbecsilljuk az egy fordulé alatt végbemend magassag vesztés mennyiségét,
kénnyen kertlhetliink bajba, amikor a szokottnal nagyobb fellleti terheléssel repilink. A
foldetéréshez végrehajtott iskolakér megtervezése sokkal kihivébba valik. Sok Ovatos ugré
gyakran talalia magéat erre késziletlenll, amikor kissebb kupolaval probéalkozik. A tipikus
tapasztalt még Ovatos egyén, aki sajat kupolajaval repul, hozzaszokott, hogy megitélje mennyi
idére és magassagra van szilksége ahhoz, hogy egy hagyomanyos, héatszeles, bazis és végsd
szakaszt repilhessen, ahol az utolsé fordulod épp elég magasan van ahhoz, hogy évatosnak s ne
hurok fordul6nak nevezzék.
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Amikor ez az Gvatos személy egy kissebb ejtdernydvel probalkozik, azt veszi egyszer
csak észre, hogy a forduldk a vartnal nagyobb fold feletti teriiletet dlelnek fel. Minthogy a forduldk
szélesen terlinek el, kissé élesebben is fordul. Amikor igy cselekszik, a roppalya sokkal
meredekebbé valik egy merlld spirdlra hasonlitva s igen gyorsan emészti fel a magassagot. Egy
ilyen, a hatszeles, majd utana még eggyel a bazisszakaszra torténd forduldt kovetben a
szerencsétlennek lehet, hogy nem lesz elég magassaga ahhoz, hogy utolsé forduléjat a végsd
célrakozelités szamara befejezze.

De az extra sebesség gyakorta megadOztatja érzékeket és az ugré itélethozatali
hozzaértését némileg hattérbe szoritja és az illetd, egyszer csak azt veszi észre, hogy egy nem
szandékos alacsony hurok fordulét hajt végre. Igen, els6 hurok fordul6jat azzal a leggyorsabb
kupolan, amellyel még sosem ugrott - s rdadasul olyannal ami még ismeretlen is!

A megoldas, hogy ezzel a forduldban létrejové gyors magassag vesztéssel elbanjunk,
haromréta:

- ElBszor is, egyszerre csak kicsit csokkentsiink méretben az atallasnal s ha nem
vagyunk biztosak a dologban, varjunk!

- Masodszor, tervezziink jéval el6bbre. Sokkal magasabban Iépjink a hatszeles
szakaszra s egy nagyobb iskolakort repuljink, nagyobb fordulé sugarral. A roppélya és a merild
sebesség igazitasat a fékkel végezzik.

- A megoldas harmadik része, hogy igazan kisérletezzik ki és tanuljunk meg mindent a
fékezett forduldkat illetden. (A felesleg légsebesség értékes magassagra valdé becserélésének
eme koncepcidjat a kordbban hivatkozott cikkben targyaltuk)

Az iskolakor elején, a magassadg megorzése érdekében a fékezett forduldk réven, jokora
magassagot hagyhatunk a végsd szakaszra torténd biztonsdgos fordulé végrehajtdsahoz. Az
ezzel ellentétes cselekvés (korai teljes siklasos forduldk, majd alacsony, fékezett hurokforduld az
utolsé masodperceben) szegényes tervezési készségre utalnak és a jo itéloképesség hianyat
jelenti. Ugyanakkor még valamelyest 6ngyilkos megoldas is.

Balesetek akkor kdvetkeznek be, amikor a lecsapd foldetéréseket helytelenil hajtjak
végre. A rafordulasos célrakdzelitések, noha szérakoztatéak, névelik a veszélyt és hozzajarulnak
a problémahoz. Az ilyen foldetérések nagyobb kockazata nem hagyhaté figyelmen Kkivil.
Gydlsléom, amikor valaki 16kott, hillyeségnek teszi ki magéat, de ez még inkadbb diuhitdbb ha az
illetd valaki mast is magaval rant. Bocsassatok meg, ha egy kicsit brutdlisnak tlintem, de nem
szeretném batoritani a nem érdekelteket a lecsapasok kisérletezésére, Ugy érzem, hogy
bizonyos biztonsagi tippek segitséget nyUjthatnak azok szdmara, akik mégis ebben utaznak. Ha
elkertljuk ennek kitargyaldsat, szandékosan hagyunk figyelmen kivQl egy alapvetd biztonsagi
probléméat.

Mindenekeldtt, nem létezik igazi ok a lecsapé foldetérés végrehajtasara - kivéve a replilés
utolsé részének puszta élvezetét. Tegyik le egy pillanatra énlinket. A sebesség ezen igényének
nincs hatalma azon koételmink felett, hogy a kozelinkben 1évd minden ember biztonsagat
figyelembe vevd mddon repiiljink. Még csak ne is gondoljunk lecsapasra, ha a forgalom akar egy
kicsit is zsufolt. Ez még kdzel sem engedhetd meg csak azért, mert nem Utkéztiink senkinek.
Ha szokatlan foldetérésiink megrémitett néhany kezddt, vagy éppen masoknak okozott
cselekvéseinkkel kapcsolatos elfogultsagot, akkor ez a fajta leszéllas veszélyes és durva volt.

Azoknak, akik ilyen mandvert kisérelnek meg mondanam, hogy a hatékony lecsapas,
egy egyenletes de Gvatos célrakdzelitéssel megy végbe. Tavolabb csapsz le, mint az a koma, aki
brutalis kormanymozdulatokkal radikélis hirtelen fordulét végez. Ha rafordulds célrakdzelitést
csinalsz, tedd azt sokkal magasabban, egyenletesebben s folyamatosabban, kisebb beddlési
szdggel. Meg fogsz lepddni, mily sok sebességet lehet elérni ily médon.

Ha ugy gondolod, hogy a rafordulés célrakdzelités sziikséges az elegendd sebesség
eléréséhez, a j6 foldetérés érdekében, talan még arra van szikséged, hogy tokéletesits
technikadon. A hagyomanyos foldetérési megkdzelitésnek jol kell makddnie akar nagy fellleti
terheléseknél is. De ha ragaszkodsz a raforduldés célrakozlitéssel vald kisérletezéséhez, csak
olyan ejtdernybvel végezd, amit alaposan ismersz és ne valami Ujjal, amivel csak egy vagy
kétszaz ugrasod van. Ténylegesen akar ugrasok ezreire is szilkség lehet egy adott kupolaval,
hogy kdvetkezetessé valhass a rafordulds célra kozelitések terén, mert a baleseti jelentések tele
vannak olyanokkal, akikrdl agy tunt, hogy kovetkezetesen tudjak Kkivitelezni az ilyesfajta
megkdzelitéseket, egészen eddig az utols6 ugrasig...
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Ha dontés sziletett a raforduldsos célrakdzelités megkisérlésére, akkor azt jokora
felesleg magassaggal végezd. Ez tobb iddt biztosit majd a megitélésben eldforduld hibak
korrigalasara mieldtt magadban vagy masokban kéart tehetnél. Tovabba ily médon jokora idéd és
tered lesz arra, hogy egész terveden modosits. Példaul, ha igen nagy magassagban késziiltél fel
s a forduléban féluton hirtelen olyan forgalmat figyelsz meg, amit kordbban nem vettél észre,
rendelkezésedre all majd mind a sebesség, a magassag és a jartassag, hogy gyorsan
félbeszakithasd a ramerild kozelitést és gyorsan magassag nyerésre valts at, akar még agy is,
hogy sziikség szerint folytatod a fordulét.

Hajts végre fékezett célrakdzelitést az egyenesen ravezetd foldetéréshez, majd menj oda
a masikhoz s kérj bocsanatot, gyenge teljesitményedért és a tobbi ereszkedd ejtdernydst érintd
Ovatossagod hianya végett. Ezek egyike sem valik lehetdvé "alacsonyan végzett hurok
fordulobdl". Ha nem tudod elképzelni az ilyen mandverekhez sziikséges modszereket, beleértve a
bocsanatkérést is, akkor még csak ne is gondolj a rafordulés megkdzelitésre - kilondsen akkor,
ha én vagyok fent veled.

Még akkor tanuld meg, hogy milyen kicsiny magassagot lehet elveszteni fordulé kézben,
amikor még magasan vagy, de ezt a mddszert csak kényszer mentésként hasznéld az olyan
egyébként rendes forduld6 megszakitasara, ami Ugy latszik, hogy tul kozelire sikerllt. Sose
kisérelj meg szandékosan olyan foéldkozeli fordulot, amire csak ez a mentd maodszer jelenti az
egyeduli segitséget. Itéloképességed lehet, hogy nincs a helyén s esetleg megkostolod a fold
izét. Nem hiszel abban, hogy itéloképességed nem mondhaté megfeleldnek? Akkor, hogyan
kertiltél oly helyzetbe, hogy mindenképpen sziikséged tdmadt erre az alacsony fordul6éra?

Ha dagy véled, szilkség van a fogantyuk kemény lehlGzaséara, hogy elkerllhesd a talajnak
Utkozést, cselekedj igy. Probalkozz keményen, hogy a kupola végeit pontosan szintben tartsd
egész a foldetérésig, mig minden mozgas meg nem szinik. Ne add fell Majd ezt kovetden,
feltételezve, hogy tulélted, allj fel (ha tudsz) és rugdosd meg magad alaposan, emiatt a gyenge
tervezésért, rossz megitélésért és szegényes szakavatottsagert.

Kritikus jelentdségld megérteni, hogy egy szandékos "alacsony forduldénak" nincs értéke
a lecsapd foldetérés tekintetében, mivel az kormanymandver, a mentéshez nem biztosit
elegendd lehetfséget ha valahol tévedtél volna. Nem nydijt elégendd magassagot a hatékonyabb,
egyenletes kiemelésre, sem pedig a jokora sebesség létrehozasahoz. Eppen ezért, kevés
energia marad a kiemelést kovetben, hogy gyenge fold feletti suhanast eredményezzen, ha
egyaltal erre lehetdség van. Minden hétvégén, vannak emberek, akik orilt mbdon kényszeritik
magukat az ilyen alacsony, éles kiemelésl hurokfordul6kba, mikézben tényleg hisznek abban,
hogy mindent kiszamoltak. Fel kell hagyniuk 6nmaguk amitasaval.

Ha tapasztalt ugrék, kilondsen a lecsapasokat végzOk eléggé szivikon viselik sajat
célrakozelitésed ahhoz, hogy megprébaljanak beszélni véled, akkor hallgasd dket figyelmesen!
Gondosan értékeld ki magadban, amir®l beszélnek és allapitsd meg, hogy vajon az informacié
hasznos-e vagy veszélyes-e. Mindig tobb és tobb a megtanuland6 dolog - teljesen mindegy, hogy
ki vagy s mennyi az ugrasod.

Végezetll sose becsild ald, hogy célrakdzelitési dontésed mennyire befolyasolja az igen
messze |évd ejtdernyds forgalmat. Ne légy 6nzd, ne légy hilye. Ha valaki célrakozelitésed miatt
haragosnak latszik, hallgasd figyelmesen s gondold végig, mit is mondott. Légy el6zékeny.

Az aerodinamikai fejlesztések segitségével a kupola kialakitds terén jobb foldetérési
képességeket hoztak létre és a lehetfséget az ejtbernydstk szamara, hogy megismerjék a
nagyobb sebességek és lecsapasos foldetérések kihivasat. Sajnalatos moédon, doéntéshozé
gyakorlatunk nem gyorsult fel csak azért, mert az ejtdernyd gyorsabban repul és mertil.

Kupola alatti munkaterhelésiink nagymértékben megndtt, akar gyors kupolaval repllink
akar nem. Mindez sportunkat fejlddésre kényszeritette és a baleseti jelentések azt nutatjak,
hogy ez miatt fajdalomunk is ndvekszik. Testiink térékeny valami. Mivel alkalmanként hibakat
vétlnk, igen gondosnak kell lenniink, hogy olyan ejtdernyd méretet és modellt valasszunk, ami
olyan bizonyos ésszer( hibahatart tesz lehetdvé, ami dsszhangban all az egyes személyek
meglévd kupola-repllési tapasztalataval. Tovabb4, ki kell valasztanunk egy olyan repilési stilust
is, ami a mi szintlinknek megfeleld hibahatart is lehetdvé teszi.

Fel kell ismernlink, amint a fellleti terhelés tulzotta valik, az ejtbernyds kdzlekedésben a
biztonsagos replilés eshetdségei annyira korlatozottd vélhatnak, hogy azok a kupola-repulési
tapasztalatot is sz(kebbre szabjak, hogy azt igazdn élvezni lehessen. Talan, az egy kissé
nagyobb kupola lehetdvé teszi a kisérletezést a joval agresszivabb mddszerek terén s nagyobb
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szbérakozasrol, nagyobb szabadsagrél és nagyobb biztonsagrol gondoskodhat. Ahogy egyre tdbb
és tobb ugré valik magasan képzetté s egymassal szemben meég eldzékenyebbé a levegdben,
ugy valik sportunk még biztonsagosabba és élvezhetdbbé. Eredmény ezen a téren egy
szilkségszerlen a mai, magas kupola alatti baleseti ardny csdkkenése lehetne.

Csodéalatos replld szerkezeteink nemcsak az ejtdernyd aerodinamikajaban toérténd
kiterjedt kutatdsok révén johettek létre, hanem az ejtdernydkupola repilési gyakorlataban beéllé
nyilvdnvalé javulds miatt is. Bizonyos tekintetben, egy ejtdernyd fejlesztése és piacra dobasa
legalabb annyira flilgg az ugrék széles korének szakértelmétdl, mint a gyartdé kutatasatol. Az
ejtdernyd gyartdkat kellemetlendl érinti az a tény, hogy tudjak, Uj termékeiket majd valaki, nem
megfeleld modon fogja repulni. Ez, valamint az olyan 0 és teliesen eltérd ejtdernydk
bevezetésének késlekedését is jelenti, amelyeknek képességeirdl még csak nem is almodunk.
Munkahelyemen néha agy érzem, hogy évtizedekre allnak tdlunk tavol ezek a jovo ejtdernydi - de
ki tudja? Ha mindannyian az el6zékenyebb replldeszkéz 'pilétaskodasa”, a magasabb kupola
kezelési jartassag és a jobb megitélés iranyaba haladunk, talan ezek a "szuper ejtbernydk"
hamarabb érkezhetnének meg, mintsem gondolnank.

Ford.:Sz.J.

E.Puskas: LEGCELLAS EJTOERNYOK TERVEZESI

SZEMPONTJAI ES ALKALMAZASAI
(AIAA. 84-0826)

KIVONAT

Ez a tanulmany két fejezetbdl all. Az egyik a hasonlésagokkal, atfedésekkel és
kulénbdzbségekkel foglalkozik, a Iégcellas és a hagyomanyos ejtdejtbernyd kialakitasok terén.
A masodik pedig a légcellas ejtdejtdernydk alkalmazasaval.

A vizsgalt két ejtdejtdernyd tipus kozotti hasonlatossagok a kdvetkezdk: belobbanasi
dinamika, a reffeld rendszer kialakitasa, a tomeg és térfogat szempontok valamint a tervezési
biztonsagi megfontolasok. Targyalasra keril a teriileten publikalt munkak alkalmazhatésaga is.

A targyalt tervezési szempont atfedések a kovetkezdk: becsapddasi sebesség,
stabilitds, anyagkivalasztas és konstrukcios (épitési) technikak.

Mivel a légcellas ejtdejtdernydk belobbanasuk utan a gravitaciés vonzas altal meghajtott
sikloszerkezetekké valnak, 6sszes aerodinamikai korilményeik eltérnek a hagyomanyos
ejtdejtdernykétdl és kizardlagosak ennél a tipusnal.

A targyalt tervezési megfontolasok a kovetkezdk: A maximalizalandé paraméter
kivalasztasa, a szarnyfellllet és/vagy fellleti terhelés kivalasztasa, a szarnyprofil meghatarozasa
és az oldalviszony megvalasztasa, ezenkivll az alldssz6ég és a szabalyz6 geometria
szempontjai.

Targyalasra kerill tovabba a téméaban sziiletett publikalt munkak alkalmazhatésaga is.

A masodik fejezet két kategéridba sorolt alkamazasokat targyal: ember széllitasara és
targyak szallitdsara szolgalé ejtbernySkét. A embert szallitd kategoériat tovabbi kettd
alkategoriara: sportcéll és nem sport céli alkategériara oszlik. A sportcéli alkalmazast is
tovabbi al-al kategoériara bontjuk, mig a nem sportcéli alkalmazast harom al-al kategdriaba
soroljuk.

A nem személyi alkamazast 6t(5) alkategériara oszlik és ezen alkategériak némelyike is
tovabbi al-al kategériakra oszlik.

BEVEZETO

Ez a munka a légcellas ejtbernydkkel foglalkozik, s szandéka a légcellas ejtdernydk
tervezésének jelenlegi szinvonalanak leirdsa, tovabba a mérnokék szamara érdekes terlleteket
mutasson be, kilondsen az ezen szerkezetekkel foglalkozni kezdd mérndkdk szamara.
Szandéka tovabba kimutatni, ezen egyedulalld ejtdernydszerkezetek alkamazasi lehetdségei
megallapitasanak napjainkig elért eldrehaladasat.
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Majdnem mindenki tudja, hogy mi is az a szerkezet, amit Iégcellas ejtdernybnek
nevezink. Egy ennél vilagosabb definici6 azonban segit a figyelmet arra az egyedulallé
koncepcidra fokuszalni, amit a I1égcellas ejtdernyd képvisel.

A légcellas ejtbernydk belobbanthatd, torlonyoméssal merevitett szévetszarnyak.

A belobbanthatésag azt jelenti, hogy ezek nyitas eldtti konfiguracidjukban, a nyitott
allapothoz képest sokkal kisebb helyen tarthatok s tarolhaték. Ez azért lehetséges, mert az
egész szerkezet, nem merev rugalmas szdvetanyagbol készdl.

A légcellas, vagy dinamikus/torl6 nyomasos merevités kulcsa, a rugalmas, hajlékony
textilidnak aerodinamikai fékez6elemmé, illetve félmerev merevitett szarnnya vald alakitasa. A
torl6-, vagy dinamikus nyomasnak a kivant merevség eléréséhez val6 felhasznalasa, a légcellas
ejtdernydk koncepcidjanak egyedilallé miukddési elve és alapja.

Ha a korai '50-es évekbeli Rogallo-féle koncepcionak a napjainkban hasznalt
fuggdvitorlazék nagyteljesitményl és magas oldalviszonyd Valtozatdig terjedd fejlodését
tanulmanyozzuk, kénnyen belathaté a szarnymerevités a fontossaga.

A Rogall6-szarny koncepcié, amikor aerodinamikai fékezdelemként és nem merev
siklészerkezetként hasznaljak kb. 1,2:1-t6l 1,8:1-ig oldalviszonnyal rendelkezik és sohasem
haladja meg a 2:1-hez aranyt. Ugyanezt a koncepciét hasznaljdk fel, amikor egyes merev, vagy
félmerev szerkezeteket alkalmaznak a belépdél merevitésére, amikor is az L/D viszony
tartomanya kb. 2:1 - 4:1. A kifinomultabb s sokkal merevebb Rogall6-szarnyszerkezetek, mint
amilyeneket pl. fliggdvitorlazasra is hasznalnak mar sokkal nagyobb tartomanyu 4:1-10:1-ig
terjedd L/D viszonnyal rendelkeznek.

A torl6-, vagy dinamikus nyomasos szarnymerevitési elvnek kdszonhetd, a légcellas
ejtdbernydkre vonatkozé Aallitas, miszerint ezek a legnagyobb "sikl6" teljesitményl nem merev
sikloszerkezetek. Ezt az elvet Domina C. Jalbert szabadalmaztatta 1964 koril. Igy tehat ez a
koncepcié korinkben van mar kb. 20 éve és olyan szintre finomodott, hogy képes a tovabbi
fejlesztésekhez alapul szolgalni. Ez a koncepci6 tulélte bolcstkorat és kész a tovabbi fejlddésre.
A koncepcié szabadalmi természete és a koncepcidval tarsuldé adatok természete most mar
kevésbé lesz korlatozo jellegl a széleskorQ fejlesztést illetden, mivel a szabadalmak, amelyeket
a 60-as évek kozepétdl, a 70-es évek kdzepéig benyujtottak, mar kezdenek lejarni.

A tervezdmérndok szempontjab6l a légcellas ejtdernydk tervezésénél, sok-sok
hasonlatossag, atfedés és specialis egyedulall6 eltérés van. Ezek a hasonlatossagok, atfedések
és kiulonbozdségek, vizsgalat targyat fogjak képezni.

TERVEZESI SZEMPONTOK

Ami a légcellas ejtbernybket a hagyomanyos ejtdernydoktdl megkilonbozteti, az a
belobbandsuk utani siklasi képesség. Egyébként ezek az ejtbernydk, vagy belobbanthatd
aerodinamikai fékezdszerkezetek, elsdsorban a merilés végsd ereszkedési fazishoz
hasznélhaték.

A nyilas dinamikai és reffeld rendszer kialakitas alapvetden azonos ugy a hagyomanyos,
mint a légcellds ejtbernydknél. Alapvetben azonos a cél, viselkedésik is azonos
mozgasegyenletekkel szamithaté.

Hagyomanyos ejtdernyé nyildsi egyenleteknek, légcellas ejternydkre vald
felhasznélasakor szamitdsba kell venni, hogy a légcellas ejtdernydk igen gyorsan belobband
ejtéernydk, mivel a konfiguracionak velejaroja a rovid feltdltbdési idd és az ezzel jard tavolsag. A
gyors belobbanas miatt fellépd magas nyilasi terhelés, kombinalva a szdvetanyagok rendkivil
kicsi légateresztoképességével, a légcellas ejtdernybknél egyel tobb reffeld lépést tesz
szilkségessé, mint a hagyomanyos ejtbernydknél. Sot tény, hogy a légcellas ejtdernydknél
szikség van legalabb egy reffeld fokozatra, 30 m/s-ndl nagyobb sebességnél. (Szerk
megjegyzése. Lasd még: Ejtdernyds Téjékoztaté 1979. évi 2.szam p.10)

Az  AFFDL-TR-79-3007 szadmu, Michael W. Higgins Altal irt, Légi
Visszanyerb/Mentdrendszer El6zetes Tervezet: Egyszer(sitett megoldas fokozatok, idd és
magassag kovetelmények meghatarozasahoz, gyorsan belobbané ejtdernyfknél - ciml miszaki
tanulmany a témanak kivalé kezelését nydlijtja sot, felhasznalhaté tervezési Utmutatoként is
fokozatkdvetelmények megallapitasdhoz, valamint az idd és magassagkdvetelmények
levezetéséhez, a Iégcellas ejtbernydk nyilasahoz.
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Ejtdernyds tajékoztatd

A reffeld technikak természetesen eltérbek és a légcellas ejtdernybk nem-szimetrikus
konfiguraciéja miatt nehezebbek. A reffeld rendszer kialakitisa azonban igen hasonlé marad
annyiban, amennyiben fékezdterletet (C,S) tobbé kevesbé véges fokozatokban szabalyozza. A

nem szimmetrikus konfiguracié miatt, a fékezd (CpS) terllet barmilyen végesen reffelt fokozatban

nehezen hatarozhaté meg, s rendszerint csak empirikusan (tapasztalati uton) érhetd el.

A fokozat kovetelemények kiszamitasahoz, a Higgins-tanulmany egyenleteinek
felhnasznalasa igen eredményesnek latszik, ha ehhez a szamitashoz 1,3-1,4 nagysagu
nyitossokk tényezdt (Xg) hasznalunk.

Mivel a légcellas ejtdernydknek kisebb a legkisebb megengedhetd fékezd terlilete és
nagyobb a minimalisan megengedhetd fékezbterlilet viszonya, ezeket nagyobb/szélesebb nyilasi
sebesség kornyezetre lehet tervezni. llyen moédon a légcellas ejtdernydk sokoldalibb
végsebességll ereszkedd fazisu eszkozok.

Mas, a hagyomanyos ejtdernybkéhez nagyon hasonlo légcellas tervezési megfontolasok,
mint a szerkezetkialakitds, a tervezési terhelési korlatok, a biztonsagi tényezdk, a
megbizhatésagi szempontok, a hasznosteher/fékezdszerkezet tdbmeg viszony, valamint a
fékezBrendszer 6szehajtogatott térfogati megfontolasok.

Ezen kivil még meglehetds hasonlésagok allnak fenn a karbantartasi, javitasi és
szervizelési kdvetelmények terén a két fékezbrendszer kialakitas kozott.

ATFEDESEK A KIALAKITASOK KOzZOTT

Az atfedések a tervezési megfontolasok kozoétt olyan kritériumokat jelentenek, amelyek
hasonl6éak mindkét ejtdernyd tipusnal, de teljesen eltérd moddokon valésulnak meg. Az
ereszkedési (slllyedd-) sebesség éppen olyan kulcsfontossagu  kritérium a hagyomanyos
ejtdernydknél, mint a légcellas ejtbernydknél, mint a foldetérési sebesség. Nagyjabdl egy adott
alkalmazéasi célra torténd alkalmazasnak a fellletnek van a legnagyobb befolyasa ezekre a
kritériumokra mindkét esetben.

A stabilitas egy masik olyan szempont, amely mindkét fékezdrendszer tipusra
vonatkozik, de amit teljesen eltérd médon szabalyozunk, valtoztatunk és mérunk.

A felhasznalt anyagok és ezek kivalasztasa mindkét esetben azonos szerkezeti
szempontok alapjan térténik, mégis eltérbek a részletes elbirdsokat illeten. A specifikacidbeli
kritikus paraméterekhez val6é ragaszkodas sokkal fontosabb a Iégcellas, mint a hagyomanyos
ejtbernydk esetében.

Egy adott kialakitashoz a konstrukcid/gyartastechnol6gia kivalasztasa olyan terilet, ahol
a tapasztalt, hagyomanyos ejtdernydk tervezdje képes lesz hasznositani szakértelmét a
Iégcellas ejtbernydkhoz is.

LEGCELLAS EJTOENYOK TERVEZESI KULONBSEGEL.

Belobbantasukat kdvetden a légcellas ejtdernydk torlbnyomas Altal merevitett
szovetszarnyakkd és a gravitacid altal meghajtott siklészerkezetekké valnak. A belobbanthat6
aerodinamikai fékezd szerkezethdl siklészerkezetté valé atalakulas automatikus. A nyilas
azonban minimalis vizszintes sebességl konfiguracidban torténik, melyben kezeldi (ejtdernyds)
ténykedésre van szikség, a maximalis teljesitmény eléréséhez. A minimalis vizszintes
sebességkonfiguracid, a kilépdél lehajlitasaval érhetd el. A teljes teljesitmény eléréséhez, a
kilépdél helyes helyzetbe vald visszatérését kell lehetdvé tenni.

A légcellas ejtdernydknek sikloszerkezetkénti teljesitményét befolydsold paraméterek és
tervezési szempontok természetesen teljesen eltérnek a hagyomanyos ejtéernydket tervezd altal
j6l ismertektdl. A teljesitményparamétereket replldgép/sikiogép aerodinamika szabdalyozza s
ezért a kissebességl aerodinamika ismerete nagyon sokat segit. ( Szerk megjegyzése. Lasd
még: Ejtdernyds Tajékoztatd 1991. évi 3-4.szam p.36.)

A légcellas ejtbernyd sikloképessége miatt, a hagyomanyos ejtdernyfk alkalmazasi
lehetdségeihez viszonyitva nagy potencidllal bir. Hasznél6janak sokkal nagyobb valasztasi
lehetdséget nydlijt a foldetérési hely megvalasztasara, minimalizalja a felszini talajmenti) szelek
karos hatasat és ugyanazon méret, tdmeg, és/vagy helyfoglalasi térfogat mellett nagymértékben
képes csOkkenteni a foldetérési sebességet. A drdmai modon lecsokkenthetd fliggdleges

25

96/2



26

sebesség azért lehetséges, mert a mozgasban 1évd siklérendszer kinetikai energidja,
foldetéréskor pillanatnyilag emel8erdvé alakithat6 at.

A légcellas ejtdernydknek két alaptipusa létezik. Az egyik ezek kozil, a zsinérokon hat6
terhelést az alsé felszinen alkalmazott "farkasfogakkal" osztja el. Ez a kialakitds pontosabb
szarnyprofilt hoz létre, kevesebb torzulassal s ezért aerodinamikailag némileg hatékonyabb.

Azonban ezért a nagyobb aerodinamikai hatékonysagért arat fizet, a "farkasfogak"
témeg, helyfoglalé térfogat tobblete és készitésének bonyolultsdga miatt.

A masodik tipusndél a zsindrzat kdzvetlenll a szarny alsé felszinéhez van erdsitve, amivel
kikliszobolik a "farkasfogak" altal okozott hatrAnyokat, de ezért az arat a szarnyprofil nagyobb
torzulasaival s ennélfogva az aerodinamikai hatékonysag egy részének elvesztésével fizeti meg.

Mivel a “farkasfogak" hozzdadasa nem hozott létre nagyon jelentds teljesitmény
ndvekedést, a masodik kialakitas fajta szélesebbkorl elfogadasra talélt és a légcellas ejtdernydk
tébbsége ezzel a kialakitassal készdl.

Azok a teljesitményparaméterek, amelyeket a tervezd valamilyen modon befolyasolni tud
a kovetkezOk: a felhajtderd/homlokellenallds viszony (L/D), sebesség (V), vizszintes sebesség
(Vn), a fuggdleges sebesség (Vy), valamint a kezelhet6ségi és iranyithatosagi jellemzok.

Mivel a fellileti terhelés kihat az ©6sszes megvalaszthaté illetve varidlhatd
telijesitményparaméterre, (bar a felhajtéerd/homlokellenallas viszonyt csak minimalisan
befolyasolja), a légcellas ejtdernydk tervezésének elsd lépése a fellleti terhelés meghatarozasa.
A személyi ejtdernydk felilleti terhelése rendszerint a 1,9-4,8 kg/m? értéktartomanyban van. A
nem személyi ejtdernydknél ezt az értéket az 4,8-9,6 kg/m? tartomanyban tartjak, noha
tapasztalatok szerint nem térékeny teher esetén az optimalis tartoméany a 9,6-19,4 kg/m? feliileti
terhelés.

A fellleti terhelés megvalasztasakor a kulcs befolyasold tényez6 mindenkor, a
hasznosteher fajtdja (személy, vagy targy) és/vagy a tervezett foldetérési sebesség, a Vy

vizszintes sebesség. A fellleti terhelés és ennélfogva a méret/felilet meghatarozasaval a
kovetkez® tervezési 1épés az oldalviszony (Ar=L/D) megvalasztasa. Az AR érték meghatarozasa

fugg az alkalmazasi és/vagy azon specialis paraméterektdl, amelyeket a tervezd optimalizalni
szandékozik. ( Szerk megjegyzése. Lasd még: Ejtdernyds Tajékoztatdé 1990. évi 3. szam p.36.,
p.41 78 évi 5. szam p.9.)

Példaul, ha az felhajtéerd/homlokellenallas viszony optimalizaland6, akkor célszerl a
legmagasabb oldalviszonyt (AR) vélasztani. A Iégcellas ejtdernydk kb. Ag=4:1 maximalis értékéig
készilnek. A tapasztalatok azonban azt jelzik, hogy a gyakorlati felsd hatar AR=3:1, mert a

magasabb oldalviszony altal kinalt teljesitményndvekedést ellensulyozzak a vele tarsulé nagyobb
szamu és hosszabb zsindrok. Természetesen a zsinoOrzat keresztmetszetének és méretének
fejlddése tagithatja ezt a felsé hatart.

A fesztav és hurméretek megvalasztasa utan a folyamat kovetkezd Iépése, a szarnyprofil
megtervezése. A jovBbeni szarnyprofil meghatarozasokat az felhajtéerd/homlokellenallas viszony,
a Vy, V, a Reynolds szam, az oldalviszony (AR), valamint a tervezett alkalmazasi tdmeg és

helyfoglalasi térfogat korlatok fogjak befolyasolni. A tervez6mérnok valdszinlleg rendelkezni fog
egy sor olyan valaszthatd szarnyprofil tervvel, melybdl kivalaszthatja a légcellas ejtdernydk nyitott
belépdél konfiguraciéjat.

Napjainkban azonban, a tervezd altaldban abbdl a két-harom szarnyprofilbdl valaszt,
amelyekkel vannak tapasztalatai s amelyeket ennélfogva ismer.

A fellleti terhelés, az oldalviszony és a szarnyprofil kivalasztasaval a kialakitas altalanos
tulajdonsagai mar megalapozédtak. A valasztott alldsszég és a kormanyzas geometrigja
azonban szintén befolyasoljak az 6sszes alapvetd paramétert s lehetbvé teszik a tervezd
szamara, hogy ezen paraméterek kozil egyet vagy tobbet optimalizljon. Ténylegesen, ha
figyelmen kival hagyjuk a kezelhetfség és korméanyozhatésag/iranyithatésag
mindségeit/jellemzoit, az alldssz6g valtoztatdsa széles tartomanyban fogja megvéltoztatni a Vy,

Vy és V értékeket, mert ez alakitja ki a szarny fix &llasszogét, a gravitaciéo altal meghajtott
siklérendszerben.

Egy adott oldalviszony, szarnyprofil, alldssz6g, mellett be lehet Aallitani a kivant
kezelhetBségi mindségeket, ami pedig diktalni fogja a kormanyzé/iranyitdé rendszer kialakitasat.
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Az iranyitérendszer kialakitAisaban mas kulcsszempont, a fordulasi sebesség, a kormanyzé
mozgashossz és a rendelkezésre allo irdnyit6 erdk.

Messze a legteljesebb, a legalaposabb és legfrisebb munka a légcellas ejtdernydk
aerodinamikéajaval kapcsolatosan, a J.S. Lingard &ltal irt 81/0103. szdmu, A LEGCELLAS
SIKLOEJTOERNYOK TELJESITMENYE ES KIALAKITASA cimii, 1981 augusztusaban
elbterjesztett tanulmany.

A Lingard tanulmany egy igen értékes munka és "mdszaki olvasmany" azok azamara
akik alaposabban meg kivannak ismerkedni a légcellas ejtdernydkkel. A légcellds ejtdernydk
kialakitdsara vonatkoz6 elméleti alap megfogalmazéasa és elemzése hibatlan munkaeredmény.
Azonban vannak ennek a tanulmanynak hidnyossagai is.

A feltoltddési/belobbanési dinamikékra, valamint az ezeket célzé reffelésre valé minden
hivatkozas, illetve a megbizhatdsagukra vonatkozé észrevételek nem alljak meg helyeiket. Ugy
tinik, mintha az ezekre a paraméterekre vonatkozé informaciok mind egyetlen légcellas ejtdernyd
kialakitasabdl szdrmazna, s mint ilyen, ennek az adott ejtdernyd kialakitdsnak a problémaival és
nem &ltalaban a légcellas ejtdernydk kialakitdsaval foglalkozik. Az ejtdernydnyilasi dinamika nem
olyan nyomonkovethetetlen, amint azt a Lingard tanulmany allitja, sdt a Higgins tanulmany
egészseéges elméleti alapot is nyujt ehhez.

A Lingard tanulmany a "végcella begyQrddési" probléméara Ggy hivatkozik, mintha az a
légcellas ejtdernydk természetes velejardja lenne. Ez a jelenség csak a helytelenil megtervezett
és elddllitott 1égcellas ejtdernydkre vonatkozik. A problémét az ejtdernyd tervezdk jol ismerik,
értik és tokéletesen ellensulyozni, kontrollalni képesek. A helyes felt6ltddési paraméterek,
ideértve a kupola egész fesztavjanak belsd tdlnyomas ala kerilését is feltétlentl a tervezok
gondja is feleldssége.

A Lingard tanulméany altal emlitett végcella begylrddési jelenséget nem csak egy, hanem
tobb tényezd is befolyasolja. A befolyasolo tényezdk kdzé tartozik az allasszég, a belépdélnek a
maximalis profilvastagsaghoz viszonyitott nyildsnagysaga, a belépdél nyilasnak, a kodzepes
aerodinamikai hudrhosszlUsaghoz viszonyitott szdge, az alkalmazott szarnyprofil, valamint a
nyomaskiegyenlitd nyildsoknak a bordakeresztmetszethez viszonyitott mérete.

Tapasztalatbdl tudjuk, hogy az alkalmazott szarnyprofilnak jelentds kihatasa van a
légcellas ejtdernydk aerodinamikai viselkedésére és teljesitményére. Ezért végkovetkeztetések
levonasa olyan tesztekbdl, melyekben csak egyetlen meghatarozott szarnyprofilt alkalmaznak
csak igen 6vatosan torténhet.

Bar a stabilitas a tanulmany allitasa szerint névekedhet hosszabb zsinérokkal a
hosszanti irAnyban, kereszt/oldalsé irAnyban, ennek éppen az ellenkezdje a helyzet. A révidebb
zsinorok fokozzak az oldalirdnyd stabilitast és nagymértékben novelik kiilsd zavarok csillapitaséat
ugy az oldal, mint a hosszanti irAnyban. Az optimélis zsinérhossz, amikor a stabilitast az
felhajtéerd/homlokellenallds (L/D) viszonyt a tomegt és térfoglald térfogat fontolgatjuk egyenld,
0,6. AR—eI.

Még a 0,5.AR hosszlisagu zsin6rok is viszonylag gyakoriak a j6 pozitiv stabilitast igényl®
alkalmazasokban és ahol az L/D fontossag masodlagos. A Lingard tanulmany azon elemzése
miszerint a maximdlis L/D a kb. 0,8-1,0.Ar hosszlsagu zsinéroknal 1ép fel, csak akkor helyes,

amikor az L/D paraméter az egyetlen fontolast targyat képezd szempont.

A zsinorelagazast (Y) ténylegesen standard moédszerként alkalmazzdk az 1969 oOta
gyartott l1égcellas ejtdernydk 90 szazalékanal.

A tanulménynak azon végkovetkeztetése, hogy az Ar=2:1 oldalviszony képviseli az

optimumot a légcellas ejtdernydknél helytelen. A tapasztalatok azt mutatjak, hogy az optimum a
napjainkban fenndllé fejlddésben 2,5, sb6t 3:1. Késziltek Iégcellds ejtbernydk Agr=4:1-es
oldalviszonnyal is és varhatdé, hogy még ki nem probalt szerelési és gyartasi koncepciokkal
dolgozé technikdk és anyagok alkalmazasaval az optimalis oldalviszony a jov6ben megkozeliti a
4:1-értéket.

Ahogyan az ejtdernyd épitési technika, technolégia és tudas altalaban fejlédik az L/D
viszony is elérheti a 4:1-et s6t az 5:1-et is.

A tanulmanynek azon részei, melyek a szélnek a légcellas ejtdernydkre gyakorolt
hatasaval foglalkoznak nem képviselnek valos értéket senki szamara, mivel a szélnek a
siklérendszerekre gyakorolt hatasait j6l ismerik az ilyen tipust szerkezetek tervezdi és
alkalmazéi is. ( Szerk megjegyzése. Lasd még: Ejtdernyds Tajékoztatd 1978 évi 5. szam p.9.)
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Mindent egybevetve, kitiind tanulmany, a legjobb napjainkig. Elméleti szempontbdl igen
erds, de gyenge a gyakorlati oldalon. Altalanositasait célszerd 6vatosan kezelni mert tébbnyire
egyetlen meghatarozott légcellas ejtdernyére sem vonatkozik, masrészt viszont egyetlen
meghatarozott szarnyprofilra érvényes.

Il. FEJEZET

Az itt emlitett alkalmazasok némelyike maris légcellas ejtdernybket hasznél és a
belathatd jovBben méasok is fognak ilyeneket hasznalni. A targyalt alkalmazasok mindegyikében
azonban folyik és/vagy be fejez6do6tt mar valamilyen munka. Mas szavakkal, az alkalmazasok
eme sorabdl az almodozésok kikiszdbolddtek.

A légcellas ejtdernybket 1970 Ota lehet a kereskedelemben megvasarolni. 1970-ben kb.
150 ilyen kupola készilt a vilagon. 1983-ban mar kb. 10.000 darab ilyen kupola volt a vilagon,
melyek kozil 7500 - 8000 darabot az USA-ban allitottak eld. Meglehetdsen nyilvanvalé ebbdl az a
tény, hogy a légcellas ejtderny6k nem csupan szélcsatornas érdekességet jelentenek, hanem
gyakorlati megoldast is kindlnak szamos szabadesési végsebességen (kritikus sebességen)
torténd fékezési probléméahoz.

Az alkalmazési terilet két f6 kategodriara oszthatd fel. (1) Személyszallitdé, (2) nem-
személy (embereken kivil akarmit) szallité alkalmazasra.

Az 1983-ban gyéartott kb. 10.000 tételbdl kb. 97-98% volt a személyszallité fajta. Ez
természetesen érthetd, mivel a légcellds ejtdernydk elsGdleges eldnyei a konnyl
mandverezhetdség és irdnyithatosag amihez vezérlbelemeket kell kezelni. Ezt a funkciot
emberek latjak el, s a nem-személy szallitdsi alkalmazasokban elektromechanikus szervo
szabdalyz6 mechanizmusnak kell az embereket helyettesiteni.

A személyi ejtdernydkategoriat tovabbi alkategériakba lehet sorolni. Ezek a sport, a
szabadidd s a nem sportcéll alkalmazasok.

A sport alkalmazas is tovabb oszthaté még az ejtbernyds, a vontatasos, a motoros
jarmiuvek, s mas teriiletekre. (Szerk megjegyzése. Lasd még: Ejtdernyds Tajékoztatd 1989. évi
5. szam p.3., p.33. p.35.)

Az ejtbernybzést magat még tobb meghatarozott kategériara lehet osztani, mint pl. a
tartalék/mentd alkalmazas, az altaldnos sportcélt alkalmazéas, a kupolaformaugras, a tanulék,
vagy kezddk altali alkalmazéas, s bar ezek mindegyikét feldlelni latszik az ejtdernydzési egyetlen
nagy kategoria, de mégis sziikségessé teszik, hogy a tervezd az ejtderny6t minden egyes al-al
kategbria szempontjabdl optimalizalja. Ténylegesen egészen nagy (dramai) kilénbségek
léteznek a tanuldk/kezddk altali hasznélatra szant, valamint a versenyszer( célbaugras céljaira
hasznélt Iégcellas kupolak kozott.

Az ejtdernydvel valé6 emelkedés kategoria feloszthatd az altalanos céld, a célbarepulési
verseny, a lejtdrdl felszalld, és vitorlazd alkalmazasokra, mas célbaugrason kivili versenycélu
alkalmazéasokra, mint pl. a thvolsag repiilés és/vagy idGtartam versenyek, valamint a kezddk altali
és kereskedelmi (bemutato) jelleg( alkalmazasokra. (Szerk megjegyzése. Lasd még: Ejtbernyds
T4jékoztatd 1985. évi 1. szdm p.20., 1988. évi 5. szam p.13., 1992. évi 6. szam p.4.)

A "mas kategoria" fogalméaba tartozik pl. a légcellas ejtdernydknek vitorlashajon,
vitorlakénti alkalmazasa . (Szerk megjegyzése. Lasd még: Ejtbernyds Téjékoztatd 1993. évi 2.
szam p.28.)

A nem sportcéll alkalmazas személyszallitd ejtdernydknél feloszthatdé katonai, tlizoltasi,
és motoros jarm( kategoridkra. (Szerk megjegyzése. Lasd még: Ejtbernyds T4jékoztatd 1985.
évi 1. szdm p.22., 1986. évi 6. szam p.21., 1992. évi 3. szadm p. 51., 1992. évi 5. szdm p.71.,
1992. évi 6. szam p. 60.)

A katonai ejtbernydzés tovabb bonthatd le a vészhelyzet/mentési, menekilési, taktikali
alkalmazéasokra, pl: Nagy magassagbdl ugras kis magassagban nyitas "HALO", valamint a
nagymagassagbél ugrds és nagy magassagon nyitds "HAHO", a kiképzd/vontatdsos
alkalmazasra, az emberes sarkanyrepllés és csapat foldreszallitasi alkalmazasokra.

A tlzoltasi alkalmazas feloszthatdé ugyancsak az altalanos céld, tartalék/vészhelyzet és
kiképzd/vontatasos alkalmazésokra.

Meghajtott  légijarmlvek hasznalhatok medfigyeld pddiumok, rejtett alacsony
felfedezhetdségi szintl behatolasi és "lelépési’, "szOktetd" vészhelyzeti mentd rendszerként,
Iégi ledobési, hadrendbe allité alkalmazasokban(Szerk megjegyzése. Lasd még: Ejtdernyds
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T4jékoztaté 1989. évi 5. szam p.17., p.19., 1985. évi 3. szdm p.37.). A nem személyi
alkalmazési terlleten a legnagyobb alkategéria a municié célba szallitasa, pilétanélkili gépek
hasznalataval és visszahozasaval jaro teherszallitas.

A teherszdllitasi alkategéra tovabb oszthatd iranyitott teher célbaszallitasi, meghajtott
teher célbaszallitasi, belobband és vontatasos vissznyerésl alkalmazasi rendszerekre.

Az iranyitott célbaszallitasi alkategoéria is feloszthaté még utanpétlascéld, tudoméanyos
hasznosteher visszaszallitd célokra, valamint fodkoruli palyardl visszahozasi célokra.

A kikotott sikloejtdernyd alkalmazas feloszthaté antennahordozéasi, és megfigyeld
podium alkalmazasi kategoridkra.

A I8szer célbaszallitd kategdria is feloszthatd két alkategéridra, agy mint, az iranyitott
célkeresd, s nem iranyitott rendszerekre.

A piléta nélkuli légijarmivek kategériaban a légcellas ejtbernydket lehet alkalmazni
visszanyer®d rendszerként és/vagy a pil6ta nélkuli 1égijarma elsddleges szarnyfellileteként.

Amint ezt mar korabban megallapitottuk ezen kategériak egyike sem alom, vagy terv
csupan, hanem bizonyos munkdk, s egyes esetekben aktudlis felhasznaldsok is folytak
mindezen emlitett alkalmazasi terlleteken. Ahogyan a légcellas ejtdernyd technolégia felndtté
valik és fejlddik, minden bizonnyal lesznek eddig még nem latott ujabb alkalmazéasai is.

KONKLUZIO

A légcellas ejtbernyd-koncepcié kindtte csecsemdkorat és kezd felnbtté vallni. Kész a
szamos terlleten torténd igen széleskor( fejlesztésre és alkalmazasra. A hagyomanyos
ejtdernydkkel szemben, a légcellas ejtdernydk altal kinalt eldnydk miatt, el fogjak foglalni a
hagyoméanyos ejtdernydk helyét sok olyan alkalmazasi terlleten, ahol eddig kizarélagosan a
hagyomanyos tipusok uralkodtak.

A Higgins és Lingard féle referencia anyagok olvasasat kezddpontként ajanljuk mindazok
szamara, akik érdeklddnek a Iégcellas koncepcié irant és azzal dolgozni kivannak.

Ford.:Sz.J.

D. Sullivan: MIT JELENT EJTOERNYOSZERELONEK LENNI?
(PARACHUTIST, 1993. No.1.)

A szerelés fontos funkcié az ejtbernyds sportban. Az ugrék élete fligg attél, hogy a
szerelok minden alkalommal jél végezzék el a munkajukat.. A leggyakoribb ejtdernybszereld
feladatot, a tartalékejtbernyd ujrahajtogatasat ezrivel végzik el évente aktiv ejtbernybszereld
szazai. Mivel azonban nincsen idd a 180 km/h sebességll szabadesés kdzben még a legkisebb
igazitasra sem, az ujrahajtogatasi munkanak hibatlannak kell lennie.

Defincidja szerint az 'ejtdbernybszerelés az ejtdbernyd egység kisebb részeinek olyan
vizsgalati, javitasi és cserélési muveleteibdl, valamint az ejtbernyd ujrahajtogatasabdl all, melynek
eredményeképen a tartalékejtbernyd (mentbejtdernyd) készen all azonnali hasznalatra. Az
ejtbernydszerelésnek részét képezheti még a heveder illesztése/beallitasa”

Az FAA kétféle ejtdernybszerelét mindsit: senior (ezetd, vagy rangidés) és a Master
(mester) ejtbernydszereldt. Senki sem tudja, hogy miért nincsenek "junior" (fiatal) szereldk, de
lassuk be, senki sem szeretné tartalék ejtbernydjének a szerelését/hajtogatdsat egy "juniorra”
bizni.

Egy Mester ejtbéernydszerelének legalabb haroméves tapasztalattal kell rendelkeznie,
melynek soran legaldabb 200 (kettd, mindsitett ejtdernybtipusbél 100-100) kupolat kellett
hajtogatnia. Bar az FAA nem vezet statisztikat az ejtbernybszerelésrél, a becslések szerint
minden 6t (5) senior ejtbernybszerelbre jut legalabb egy mester ejtbernybszerelb.

Rejtélyes dolog, de sok sok ejtbernyds bizza ejtdernybjének karbantartasi és hajtogatasi
felelosségét teljese mértékben ejtbernydszerelére. Amikor egy adott javitasrél megkérdezik az
ejtbernydst, azt valaszolja: " én nem tudom, kérdezzék meg az ejtbernybszerelébmet”, vagy "ha
megfelel az ejtbernydszereldomnek, akkor megfelel nekem is".
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Nagyszerl dolog ha az ember bizni tud az ejtbernydszereléjében, De fontos ismerni az
ejtbernyd mikodését is, hogy mindent meg tudjunk tenni ami tdlink telik annak megbizhat6
nyildsa érdekében. Az ejtbernyb-felszerelésiink helyes hasznalata és megfeleld gondozéasa egy
napon az életiinket mentheti meg. Az ejtdernydszereld rendeltetése segiteni, de a felel6ség
elsédlegesen az ugroéé.

Kl MIT HAJTOGAT ?

Az ejtbernybszereld jogositadsok négy kategérara vannak lebontva: mell-, hat-, Ul6- és
tartalékejtdernydkrei. Ezeket a mindsitéseket akkor hoztdk Iétre és dolgoztak ki, amikor mar
kialakult a négy kildnbdzd ejtdernydfajta aktiv hasznélata - féleg a hadseregben - mert mindegyik
fajtdnak hajtogatédsa/ujrahajtogatdsa kissé eltért a masikétol. Napjainknk sportejtderny6zésében
azonban a két legfontosabb mindsités a mell- és hatejtéernyd.

Az ejtbernyd felszerelés gyartok csaknem mindegyike el6irja a hat-, vagy mell-"
ejtdbernydszereldi mindsitést a tartalékejtdernyd ujrahajtogatdshoz. A kerek és légcellés
ejtdernydk szempontjabdl nincsen kilon szereldi mindsités. Egy jogositvannyal rendelkezd
ejtdernydszereldnek tudnia kell mindkettdt ujrahajtogatni.

Ahhoz, hogy valaki minésitést kapjon, demonstralnia kell legaldbb egy szok&sosan
hasznalt ejtbernyd ujrahajtogatési képességét. Az illetbnek legaldbb 20 darabot mar kellett
hajtogatni ugyanabbdl a tipusbdl, irdsos, szdbeli, és gyakorlati vizsgat kell tenni FAA felligyeld,
illetve mindsitett vizsgaztatd ellendrzése mellett.

Ha méar valaki megkapott egy alapvetd ejtdernydszerelési minositést, kissé kdnnyebb
megszerezni utina egy masik tipusminodsitést. Mast nem kell tenni, csak behajtogatni ujabb 20
darabot a kovetkez0 tipusbdl és letenni egy masodk gyakorlati vizsgét.

MIT KELL KERESNI AZ EJTOERNYOSZERELO SZEMELYEBEN ?

Mivel az ejtbernybsnek sz6 szerint az élete fiigghet az ejtbernybszereld kivalasztiasan,
az illetd személyének kivalasztasa kritikusan fontos dontés. Négy tényezét kell els6sorban
megfontolni: a képzettséget és tapasztatot (szakmai hozzaértést), hirnevet, az elvégeztetendd
munkét, valamint a szerelb rendelkezésreallasat és végezetil a munka koltségét.

A legfontosabb szempont az ejtbernydszereld képzettség és a megszerzett tapasztalat.
Gondoljuk  végig, milyen kérdéseket célszerii feltenni, amikor tartalékejtdernybnk
ujrahajtogatasara a megfeleld személyt keressuk...

Az ejtdernydszereld hol és mikor részesillt oktatasban ? Midta végez ejtbernydszereldi
munnkéat és hany hajtogatasi feladatot hajtott végre az adott tipusokbdl, hany darab volt ezek
kozul azonos tipusu a sajat felszerelésiinkkel és kupolankkal ? Milyen friss a tapasztalata ezen
a téren.

Az FAA megkoveteli, hogy egy ejtbernybszereld a jogositvanyanak megfeleléen legaldbb
90 napon &t dolgozzon az elmult 12 hénap alatt. Egyes gyartok elbirjak, hogy az
ejtbernydszereld legalabb 10 komplett l1égcellas hajtogatast/hajtogatast végezzen az utolsé 120
nap alatt éss ezek kozil legalabb egy legyen azonos tipust az ujonnan hajtogatasra kerlld
kupola és tok kombinaciéval.

J6 hirnév, a részletekre valé odafigyelés és a személyiség mind fontos tulajdonsagok egy
ejtbernydszerelonél. Kérdezzik meg magunktdl, hogy az adott személy fontosnak tartja-e,
munkdja, Uzletvitele sordn a vevdszolgalatot. Kevés ejtbernyds fog olyan ejtdernydszereldre
munkat bizni, aki elfelejti felszerelésiiket ujrahajtogatni, vagy otthon hagyja azt és az
ugrétertleten ra varni. Célszerli megkérdezni tovabba a szerel6tdl, hogy engedi-e megfigyelni a
tartalékejtéernydnk ujrahajtogatdsat? Az ilyen megfigyelés tokéletes alkalom a dolgokat
megtanulni a felszerelésinkrél.

Az ejtbernydsoknek célszerli tovabba megfontolni a végzendd munka terjedelmét is,
amikor szerel6t vélasztanak. Egy Mester ejtbernydszereldbnek nagyobb  mértéki
tapasztalatai/ismeretei vannak mint egy Senior ejtbernydszereldnek és ezért képes tdbbféle
javitasra és atalakitasra is. Bizonyos szerelési munkakat nem lehet Senior szerelbvel csinéltatni
s ezért, ha a végzendd munkéban az ujrhajtogatason kivil mas is van, akkor ezt elészér meg kell
beszélni a valasztott ejtbernybszereldvel. Nem mind, de a legtdbb ejtdernybszereld Mester
szerel6bhoz fog benninket iranyitani ha ennek sziiksége felmerdl.
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Az ejtbernydszereld éppen rendelkezésre allésdga és a koltség szempontok a
legkevéssbé fontos kivalasztd tényezok. A legtdbb ejtdernyd az ugroéterileten 6hajt talalkozni az
ejtbernydszereldvel, ott atadni neki a felszerelést és visszakapni a kovetkez6 héten. Ez a
standard eljaras a legtobb ejtbernydszerelonél is. Ha azonban egy Mester ejtbernybszereld
mihelyéhez kell elmenni, hat akkor tegylik azt! Egy ujrahajtogatéas koltsége, ami barmi lehet 25-
45 dollar kozott, légceellas kupola esetében, legyen oka a legkisebb aggodalomnak.

Az ejtdernyd-felszerelés maga rendszerint nem tényezd a szereld kivalasztadsakor,
hiszen csak nagyon kevés munkara van szukség. Az FAA eldirdsok kimondjak, hogy minden
ejtbernydszereldonek megfeleld hajtogatéteriilettel, megfeleld helyiséggel/hazzal/muhellyel és
elegendd szerszammal és a munka elvégzéséhez szilkséges egyéb eszkdzzel kell rendelkeznie
a munka elvéllalasahoz, elvégzéséhez. Szamos ejtbernydszereld sajat hazaban végzi a munkat.

Amikor az ugrék ejtbernydjiket ujrahajtogatasra kuldik el, 0j gyakorlattal taldlkoznak, ami
nem mas mint egy, a szereldt feleldssége aldl valdo felmentd nyilatkozat kérése. Az
ejtbernydszereldk biztositékot akarnak arra, hogy nem fogjak oket perbe munkajuk elvégzéséért.
Természetesen egyetlen birésdg sem bocséjta meg a sulyos hanyagsagot, mint pl.
hajtogatotiiskének benntmaradasa az ejtbernybben, de az ejtbernydszerelok emiatt nem is
aggodnak. llyen hibat egyszeriien nem kovetnek el. A legnagyobb aggodalom amiatt 1ép fel
bennik, hogy nevik szerepelhet olyan perben is, ahol a mentbejtdernydnek nem is volt szerepe a
baleset szempontjabal.

Tovabba egyre tbbb ejtdernybszereld haszndl irott hajtogatasi vizsgalati jegyzokonyvet.
melyek tartalmazzak a felszerelés leirdsat, a rajta végzett munkat, a hasznalt szerszamokat (és
a szerszadmosladaba visszahelyezetteket), valamint az elvégzett ellen6rzéseket. Ez a gyakorlat
hasonl6 ahhoz, amit a repuldjaratok pilétainak kotelességik elvégezni a pilétfulkében, felszallas
elétt.

Az ejtdernyOszerelés alapvetd szabdlyait a FAA Part 65, Subpart F: Ejtdernydszerelok
cimmel tartalmazza. Egyerbek kozott ez a haromoldalas dokumentum tartalmazza a
feltételeket, a mindsitést, az eszkdzok, berendezések rendelkezésre allésagat és a kivitelezési
elbirasokat is.

Az egyik lényeges elbirds, hogy az ejtbernybszereldnek ismernie kell az érvényes és
vonatkozd gyartéi utasitdsokat és be kell bizonyitani képessségét az ejtbernydszerelési
kotelezettségeinek ellatasara.

Mas vonatkozé eldirdsok kozé tartozik a Part 105: Ejtbernyds ugras cimi, mely elbirja,
hogy ugy a f6-, mint a tartalék ejtdernybket csak akkor szabad felhasznalni, ha azt megel6zben
120 napon belll ujrahajtogatva volt. Iddszakosan a FAA kiad még tanacsadoé/értesitd korleveleket
is az elbdirhsok aktualizdlasara és tisztdzasara. Minden ejtdernydszereldnek koteles
tajékozottnak lenni a tertileten eszkdzoélt minden ilyen informaciorol.

Sajatmagunk ejtdernydszereldjévé valni

Elegendd elhatéarozassal csaknem mindenkibdl lehet FAA mindsitési ejtbernydszereld.
A kiképzés/tanitds megkezdéséhez nincsenek tapasztalati/ismereti kovetelmények. Még csak
foiskolai oklevél sem kell, am a legtdbb ejtdernydszereld kbzépszintu iskolai végzettségu.

Alapvetben két Gtja van az ejtdernydszereldvé valasnak. Barki, aki betoltdtte a 18-ik
életévét, végezhet munkat mindsitett ejtbernydszereld felugyelete alatt, vagy elvégezheti FAA
altal jévahagyott, tanfolyamot az ejtbernybszereldi jogositvany megszerzéséhez. Inasként
dolgozva megszerezni a mindsitést &ltalaban hosszabb ideig tart - hénapokig, vagy akar évekig.
Egy ejtbernyOszereld tanfolyam elvégzése a rovidebb a két lehetdbség kozil. Mindegyik
lehetdségnek/megoldasnak azonban megvannak a maga elényei és hatranyai.

Amikor a jeldlt korilnéz, hogy megtudja, ki kinal ejtdernydszereldi tanfolyamot, latni
fogja, hogy nem sok ilyen Ilétezik. A katonai ejtdernydszereldi tanfolyamok sokkal inkabb
rendelkezésre allanak, néhany honapig tartanak, am csak Ugy lehet hozzajutni, ha valaki belép a
hadseregbe.

Az USA-ban rutin jelleggel hirdetett egyetlen polgéri ejtdernyd-szereldi tanfolyamokat
Pennsylvaniaban és Indiandban taldlni. Ha valaki ratalal ilyen tanfolyamra jelentkezzen
mihamarabb, mert ezek a tanfolyamok csaknem azonnal megtelnek és egy-egy induld
tanfolyamon a résztvevék szama rendszerint kb. 20-ra korlatozott.
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Az inassaggal szemben a tanfolyamon valé résztvételnek van néhany fontos elénye. A
legtobb ilyen tanfolyamon tehetséges és nagytapasztalati ejtdernydszereldket alkalmaznak
oktaténak, ami sokkal szélesebb kort ismeretekhez juttatja a tanuldkat, mint az insakodas. Az
oktaté tanfolyamok egyben hajlamosak arra is, hogy sokkel erbsebben Oszpontositsanak és
atfogobbak legyenek. Gyakran alakitanak ki halézatokat mas ejtdernybszereld jelbltekkel és
oktatdkkal, ami az Uj szerel6i karrierben hasznos informaciéforrasnak bizonyul.

A Senior, vagy Master ejtbernydszereld iranyitdsa alatt ejtbernydszereldi inaskodasnak
legnagyobb elénye a kozvetlen felligyelet és iranyitds kombinalva azzal a ténnyel, hogy nem
kerul pénzbe valakinek az ejtdernydbmiihelyében tanulni.

Felkészilés egy ejtbernydszereldi tanfolyamra igen egyszerl; lehet néhany hetes. de
eltarthat hénapokig is. Minél tdbbet tanul meg azonban valaki a tényeleges tanfolyam elétt, annal
jobb eredménnyel tudja majd azt elvégezni. Harom "kotelezd" kdnyvet célszerl elolvasni a
tanfolyam elbtt:

Dan Poynter féle Ejtdernydszerel6i kézikonyv 1. kotete,

Dan Poynter ejtdernydszereldi tanfolyama és

Deborah Blackmon Ejtdernyészereldi oktatdsi Utmutatoja.

Kétségkivil, az Ejtbernyd Kézikonyv (Parachute Manual) barmelyik ejtbernybszereld
hazikényvtaranak allando és legfontosabb darabja.

Ezt &llando referenciaként lehet hasznalni az egész tanfolyam és az aktiv
ejtbernydszereldi karrier alatt.

Az D. Poynter Ejtdernybszerelbi tanfolyama 16 leckés Utmutatd, amelybdl ©nalldéan
megtanulhatok az ejtdernybszerelés alapjai. A Blackmon-féle munka az FAA vizsga tényleges
masolata, vizsgara felkészités célu valaszokkal és magyarazatokkal.

Egy masik hasznos referencia a Ted Strong féle Ejtbernyd anyagminta moényv (Parachute
Material Sample Book). Ebben tényleges mintdk talalhaték kupolaanyagokbdl, zsinérokbdl,
varrocérnakboél, 6szekodtdzsinérokbdél és mas az  ejtdernybszerelésnél  felhasznalt
komponensekbdl.

A gyart6i ejtdernybhajtogatasi utasitdsok is igen fontos referencianyagok az
ejtbernyOszereldk szamara. Ezeket az utasitasokat pontosan kell kdvetni. Az ejtbernybszereld
nem tudhatja pontosan végrehajtani egy adott ejtdernyd hajtogatdsat, ha nem rendelkezik az
utasitdsok egy masolataval. Ha ellentmondas all fenn a kupola- és a tokgyarté utasitdsai kozott,
ilyen esetre a N0.105. FAA értesitd korlevél azt ajanlja, hogy a tokgyarté utasitasait célszeri
kovetni.

Ahhoz, hogy valaki megszerezze a Senior ejtbernydszerelbi jogositvanyt a jeldlteknek
el6zbleg be kell hajtogatniuk legaldbb 20 ejtberny6t abbdl a tipusbdél, melyre nézve a mindsitést
megszerezni kivanja; ez rendszerint mell-, illetve hat elrendezésli. Ezutdn mehetnek csak
irdsbeli vizsgara. Ha a vizsga - amit FAA tisztségviselok tartanak a jelenkezéstdl szamolva 4-6
héten belll - sikeres, akkor mehetnek el az FAA gyakorlati vizsgéara.

A gyakorlati vizsga rendszerint tartalmaz egy csunyan 0Osszegabalyodott
tartalékejtbernyd ujrahajtogatast amit a FAA feligyeld argus szemei el6tt kell elvégezni.
Tartozhat ehhez még kapcsolatos szerelési munka is, mint pl. a kupola foltozdsa. Csak miutan a
jelélt sikeresen atment a gyakorlati vizsgdn is, kapja meg a jogosltvdnyat és egy
pecsét/bélyegzdszamot. Ez az egész folyamat mintegy két hénapot vesz igénybe.

Ahogyan a jeldtek hajtogatjdk a kupoldkat, agy bontjak ezeket a felligyelék szét a
részletek megvizsgalasara. Minden rancot, hajtogatdst, zsinérbeflizést és kupolapoziciot
megvizsgalnak és keményen rdmutatnak az esetleges hibakra.

Kezdetben a jelldltek elkovetnek tobb-kevesebb hibat. Ezerszer jobb azonban a
tanfolyam alatt hibat ejteni, mint a tényleges munka soran, amikor ejtbernybs élete fligghet az
ejtbernydszereldi munka milyenségétél.

Szamos eldadas és bemutatd van barmelyik ejtbernydszereldi tanfolyam alatt, kiiléndsen
kezdetben. Ezek kozé tartoznak hajtogatds korkupolas-, mentd hatejtbernydk, belépbélzsakok,
légcellasok hajtogatasi madjai), killénb6zd tokrendszerek ismerete, kézi és gépivarras, ejtdernyd
konstrukcid, korkupolas és légcellds ejtbernyd kirendezése, biztositokészulékek és
felszerelésik, csuszécsatok, D-csatok és egyéb vasalasi témak, stb.

A jovBbeli ejtbernydszereloként a jelbltet ellatiak a tanfolyamon minden szilkséges
szerszammal, eszkdzzel. Rendelkezésére all varrogép, és kiloneges szerszamok is. Kéznél van
szamos példanyban a tanfolyam targyat képezé minden tipushoz, a gyartdi hajtogatési
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utasitasok. Az egyetlen dolog, amirl a jel6lteknek sajatmaguknak kell gondoskodni az az
ebédjuk.

Az eldadasokat oktatokbdl all6 személyzet tartja, akik allanddan ott kéréznek a jeldltek
kozott és ahol kell, vagy szikségét latjdk segitenek. Az oktatbk mind tapasztalat
ejtbernydszereldk, legtdbbjik Master mindsitéssel. Mivel a tanulé-oktatd viszony csaknem 1:1
aranyu, béven kap egy-egy tanulé személyes Utmutatast.

Akéarmilyen tanfolyamon veszink is részt, a tanfolyam elvégzése egyéltalan nem kénnyu.
Az elsd két nap utédn a jel6ltek meglehetdsen elbatortalanodhatnak. Addigra csupan négy, vagy
Ot ejtberny6t hajtogattak tssze és még vagy 35 darabot kell megcsinalni. Ehhez még hozz4 kell
adni az A&llandé megszakitdsokat "mellékgyakorlatokat® (pl. az iranyitézsinér cseréje,
bemutatdk, varrasleckék, stb) igy a programm nagyon is zsufolt.

Kezdetben a tanuldé ejtdernybszerelok tobb mint két oOrat kapnak egy-egy
ujrahajtogatasra. Ez nehéz munka és jel6ltként kérdésessé vallhat elbttiink az egyes leckék
értéke. "Miért kell nekem régi katonai felszerelést hajtogatnom ?" Valdszinl, hogy ilyennel
sohasem fogok ugrani. Miért kell varrasbél leckéket vennem ? Valdszinileg sohasem lesz
szilkségesm foltozasra. Es az a csomo..."bemegy a nyul a lyukba, vagy felmegy a fara" ....?
Foglalkozzunk a tényleges hajtogatasi munkaval inkabb.

Csak miutan befejezte a jel6lt a tanfolyamot, akkor ébred ra az egész kiképzés értékére.
Soha nem lehet tudni, hogy milyen hozzéértésre lehet sziikslég a gyakorlatban.

A tanfolyam alatt természetesen fokozddik a jelbltek Ugyessége és a tanfolyam végére
raébrednek annak okéra, hogy miért fontos a hajtogatasi munka minden egyes eleme és az hogy
minden, mindenkor a "biblia" szerint legyen végrehajtva.

Osszességében, az ejtdernydszereldi képzés barmilyen mennyisége biztonsagosabb
ejtberny0st csinal belbliink, hiszen legkevesebb, alaposabban megismerjik az altalunk hasznalt
felszerelést. Ismerve a kupola kinyilas/belobbands maddjat, ismerve annak hajtogatasi
procedurajat és korlatait, segiti az ejtbernydsoket sportjuk és sporteszkdzeik jobb megértéseében
is.

Az ejtbernybszereldové valasnak legnyilvanvaldbb oka, hogy mindig lehetdségink van sajat
€s masok tartalékejtdernydinek ujrahajtogatasara. Mint minden mindsités a sportban elébb-utébb
ez is Kkifizetddik. Legfontosabb azonban az hogy, megismerkedés az ejtbernydszereléssel
lehetdséget ad mas olyan ejtdernybsokkel és ejtbernydszereldkkel valé megismerkedésre is,
akik hozzank hasonléan érdekddnek a sport irdnt és akik valészinileg kapcsolatban maradnak
vellink egész ejtbernyds karrieriink alatt.

Ford.:Sz.J.

Fluggovitorlazo mentdejtdernydk biztonsaga
(HANG GLIDING 1993.No.8.)

A kiolddé nélkuli, BRS rakétas nyitéorendszer helyes szerelése
(La&sd.: Ejtéernyds Tajékoztatdo 1989 évi 3. szam p.22).

(D) A csatolotag zsebét az ejtbernyd hevederrre kell varrni. Egyes ejtbernyd
hevedereknél a BRS Aaltal szallitott zseb hosszabb, mint amilyennek sziikséges lennie. A
felesleget "hotrimmelni” kell. A felesleget semmiképpen sem szabad begydmdszdlni az ejtbernyd
tokba, mert a gyors nyitasnal ellenallast fejthet ki a rakéta gyorsuldsaval szemben.
Megjegyzendo: a rakétat eléggé kozel kell elhelyezni az ejtéernybtbernydhdz, hogy a csatolétag
ne légjon lazan (a zseben kivil).

2 Az ejtdernyd tok moédositas biztositson elegend6 teret a nyitashoz azzal, hogy a
tépdzarat legalabb félig alulra és és fellilre vezetjik a helyes oldalon. A tépdzar legyen keskeny
(12,5 mm-es), hogy ne akadalyozza feleslegesen az ejtbernyd nyitasat. Mint minden ejtéernydn
alkalmazott tép6zarat, ezt is ellendrizni kell biztonsagossagra minden felszallas el6tt.

3) Az ejtdbernyd maga legyen helyesen 6sszehajtogatva és elrendezve a tok
belsejében. Azaz az az ejtdbernyd kupolavége, ami eldészor 1ép ki a tokbdl, felll legyen és kozel a
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tok médositas altal kialakitott nyilasahoz. A rakétdhoz csatlakozé csatolétag felll Iépjen ki, a
rakétaval azonos oldalon.

()] A tok médositasnak legyen része a saroknyilas is. A tépdzar itt is keskeny
legyen (l&sd No. 2.).
(5) A rakéta "kilépési utja" legyen akadalymentes. Nem szabad kesztylizsebeket,

vagy mas a rakéta mozgasat/utjat akadalyozé komponenst létesiteni. Ha vannak ilyen zsebek,
azokat el kell tavolitani.

(6) A kihuz6 csatolétag (kettd darab az ejtbernydkupola végéhez csatlakozé
védbcsdbe helyezett KEVLAR zsin6r) legyen a zsebbe rejtve, hogy azok ne akadhassanak el
bokrokon, vagy mas akadalyon a felszallas kézben. Nem kell aggédni, ha Ggy tunik, ezek
akadalyozzak a rakéta tavozédsat. Ezek a rakétaval egyltt mozognak és nem akadalyozzak
annak tavozasat.

A helyes szerelésnek ezek az utasitdsok is részei, de nem kizarlagosak. Mas
utasitasok is vonatkozhatnak egyes hevederekre.

Siikség esetén fel kell venni a kapcsolatot a a BRS-el tovabbi informaciok végett.

BIZTONSAGI KOZLEMENY A BRS-TOL

MINNESOTA, St Paul - Harom olyan esemény utidn, amikor is a rakétdk sikersen
begyulladtak, de az ejtbernybket nem haztdk ki a szabad belobbanashoz, a BRS (j szerelésre
vonatkoz6 politikat intézményesitett.

A BRS azonnali érvényességgel elvégez minden olyan szerelést a csatolotag nélkili
olyan rendszerein, melyeknek rendeltetése mellkason viselt mentbejtbernydk nyitdsa. Ez a
politika felulbirdlja és kiiktatja azt a politikat, mely egyes muhelyeknek engedélyezte ennek a
szerelésnek az elvégzését.

A BRS felismerte, hogy az 6rokké valtozé hevederkialaklitdsoknak kdszénhetden, és
mert nehézségeket okoz szoros kapcsolatot fenntartani minden szerelémihellyel, nem volt
lehetséges a kiilsd ejtbernydszerelbket mind megfeleld tanaccsal ellatni a rakéta felszerelés
kritikus pontjait illetden. A legkdzvetlenebb megoldéas kizarélagos BRS gyari szerelést kivan.

Miutdn megrendeltek egy csatoldtag nélkili rakétas egységet, a piloték értesitést kapnak
arrél, hogy mikor all készen a megrendelt rakéta leszallitasra. llyenkor az ejtdernyd tulajdonoséat
arra kérik, hogy hevederjét és ejtdernydjét kildje el a BRS-nek.

Ezeknek az utdszereléseknek gondos megtervezésével a BRS lgy véli, hogy az
ejtdernydket 6t (5) munkanapon belil vissza tudja kildeni. " Véllalatunk vildgosan tudatdban van
annak, hogy a piléta addig nem szallhat fel, amig hevederzete és ejtdernydje nélunk van."
modotta Tim Hull szereld. "Ha a szerelést a tulajdonossal egyiitt tervezzik meg, akkor az
atfutasi idét a minimumon tudjuk tartani."

Tovabbi biztonségi tanécsok

A fenti ismertetés pontjain kivil, egy masik rakétas nyitas lehetdség is szem elbtt
tartandd: amikor a kézi kidobasurdél a rakétas ejtderny6 nyitasra valtunk at a belsdzsékot helyes
modon kell kezelni. Legjobb a megoldas ha hasznéalatat kikiiszoboljiuk. Az ejtbernyd kupolajat
magabafoglald belsé zsak képes teljesen megakadalyozni a rakétaval valé nyitast. Ez akkor is
igaz, ha a belsézsakot ugy mdédositjak, hogy egyik oldala szabadon maradjon a rakétas nyitas
szamdra.

Bér lehetséges a bels6zsakot ugy &atalakitani, hogy ne akadalyozhassa a rakétas
ejtbernybnyitast a belsdézsaknak alig van szerepe és jobb teljesen elvetni.

Egyes pilétdk ugy vélik, hogy a bels6zsak lelassitja az ibolyantuli sugarzas karosité
hatdsat. A BRS mérndkei ugy vélik viszont, hogy az ebbdl szarmazd haszon igen kicsiny és az
UV sugarzasnak kitettség mértéke egy tok belsejében csaknem elenyészd. Ezzel szemben
ezek a bels6zsakok lerontjdk a rakétas nyitds mindségét. Végeredményében a belsbzsak
eltavolitas a legjobb gyakorlat.

Amikor az ejtderny6t belsdzsék nélkill hajtogatjuk be a tokba, két fontos szempontra kell
odafigyelni:

- El6szor is biztositani kell, hogy az ejtdernyd kényelmesen helyezkedjen el a tokban.
Egyes tokokat nagyobb helyfoglalast (mint pl. a standard, 24 szeletes tipus) ejtbernydk szamara
tervezték mégis a pilétak hajlanak arra, hogy kisebb ejtbernydket (pl. a 18 szeletes PDA)
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rakjanak bele. A tokban ilyenkor megmaradoé felesleges térben az ejtbernyd jelentds mértékben
képes 0Ossze-vissza csuszkalni. Ha ez bekodvetkezik, az ejtbernyd valdszinlleg elvesziti a
hajtogatdsnak azt a pontossagat ami a helyesen megvaldsulé/sorrendll nyitast eldoseqiti.

- Masodszor, az ejtbernydnek helyes "tajolodasunak" is kell lennie a tokban. A
kupolavégnek a kilépési pontndl kell lennie, ami legyen a rakétdhoz a lehet6 legkdzelebb. Ezutan
az ejtbernyd "S" hajtogatasa torténjen elbre-hatra a teteje felé, hogy a kihuzé csatolétag a
rakétaval azonos oldalon legyen.

FIGYELMEZTETO TANACS:

Ne hagyjuk a hevederiinket forré6 napsugéarzas alatt.

Jackie Danskin ( Carson City Adventure Sports, NV) arrdl tett jelentést, hogy egyik
Ugyfelik hevederzetének labpantja tdlhevilt labcsatt miatt megolvadt. Nyilvanvaléan a
hevederzetett kint hagytdk a napon a Slide Mountain-on és a csatban 1évd fémrid megolvasztotta
a nylonszévedéket, ami viszont meggyengitette a Iabbpéantot. A Iabpant a végsd rarepulésnél
leszakadt.

Ford.: Sz.J.
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