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P. Sitter: Az USPA 1998-as halalos kimenetell baleseti
Osszegezése

(Parachutist, 1999. No.5.)
Az ,Isten kezében” cim( szorf filmben, egy szerepld a kdvetkezdt jegyezte meg:
- Az extrém sportok extrém biztonsagot kovetelnek.

Az illetd a rettenetes méretl szorfthullamokrél szélt, de kijelentése alapvetden \o-
natkozik a '90-es évek végén az ejtbernydzésre is.

1998-ban az Egyesilt Allamokban 47 ember halélat kovetelte az ejtdernydzés. Ahhoz, hogy
egy olyan évet leljiink, melyben tébb embert halt meg az orszagban, egészen 1981-kell visszatekin-
tenlink — 17 évvel kordbbra. Ez egy hatarozott ellentét az évtized kezdetéhez képest, amikor ugy
tant, a sport — a jobb kezdd ejtdernybs képzésen, felszerelésen és lUzemeltetésen keresztil, - a
biztonsag egy magasabb sikjara Iépett.

Vilagosan lathaté, hogy 1993-t6l 1998-ig terjedd csaknem atlagosan évenkénti 36 halalozas
az ezt megel6z6 évtizedben (1983-t6l 1992-ig) bekodvetkezett kevesebb, mint atlagos 29 halalozasi
szammal szemben, annak a sportban elért fokozott hangsulynak volt tulajdonithatd, mely a foéejt6er-
ny6ktdl szarmazé maximalis teljesitményt érintette.

A még gyorsabb fordulok keresése, a nagyobb vizszintes sebesség és — legfoképpen — a
még dramaibb hatasu leszallasok egy olyan légkort eredményeztek, ahol, az akar 6vatos médon
kivalasztott kupoldk szarnyterhelése és teljesitménye is tll sok lehetbséget kinalt fel a tragédiahoz.
A kupola alatti tévedések, melyek tiz évvel ezelbtt zizédasokban vagy megszégyenilésben vég-
zO8dhettek, manapsag sulyos sériiléseket vagy halalt eredményeznek. Ezen kivil, a teljesitményre
és a latvanyos leszallasokra helyezetett fokozott hangsuly csaknem bizonyosan kdzrem(kddo
tényezd volt, a megndtt szamu nyitas kézbeni és foldetérés alatti kupola 6sszeltkdzéseknél. Vé-
gezetll, az Uj generaciéju foejtdernydk nyitasi jellemz&i mdkddtek talan kdzre a rendellenesség
kategoériaban bekodvetkezett halalozasoknak.

Persze, a modern ejtdernybrendszerek és biztonsagi rendszerek kialakitasaban beallt altala-
nos javulas dramai és pozitiv médon volt hatassal bizonyos kategériakra nézve. Mindazonaltal, még
mindig térténnek halalos kimenetel( balesetek a hagyomanyosan veszélyes teriileteken.

A célja ennek a cikknek, hogy mintegy betekintést nydjtson az utolsé évre vonatkozélag, s
azonositsa azokat az ejtderny8sok altal vétett hibakat, melyek haldlozasban végzddtek. Az ezekbdl
a hibakbdl valé tanulas lehetdséget kindl szamunkra, ejtdernydsoknek, oktatéknak és ugréteriilet
Uzemeltetdknek, hogy elkertlhessiik az azonositott veszélyeket.

A szerencsétlenségek csoportositasa segithet abban, hogy kiemeljik a megszokottan e-
szélyes teriileteket. Megnézzik a tartalékejtderny® rendszer rendellenességeket, dsszeliitkozése-
ket — mind zuhanas kézben, mind a kupola alatt, azokat, akik nem kezdték meg a nyitast idében
(nincs nyitas/alacsony nyitas), azokat, akik képtelenek voltak arra, hogy sikeresen reagaljanak egy
rendellenességre és — igen jelentds mértékben, ismét ebben az évben — a foldetérési problémakat.

A cikk roviden megvitatjia az egyes kategoridkban bekdvetkezett baleseteket és bizonyos
meghataroz6 megfigyeléseket tesz. A balesetek, a sulyossag fokozédé sorrendjében csoportositot-
tak (a legalacsonyabb szamu halalozastdl a legmagasabbig). A cikk bizonyos altalanos magyaraza-
tokkal hoz kdvetkeztetést. Minden egyes kateg6ria név utan, a halalozasok szama és a szazalék,
melyet azok képviselnek az 1998-ban bekovetkezett altalanos halalozasokban, zarojelben kertilnek
feltintetésre.
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Tartalékejtbernyd problémak (2 - 4%)

Egy haladlos baleset akkor tulajdonitott tartalékejtdernyd problémanak, amikor a
tartalékejtbernyd rendszer elmulasztja az ugrd életét megmenteni, amikor is annak tervezése sze-
rinti modon kerult alkalmazasra, — azaz, megfeleld magassagon, az elfogadott eljarasokat kévetden.
Ez a kategdria olyan halélos baleseteket is magaban foglal, amikor varatlan tartalékejtdernyd nyilas
tortént.

A tartalékejtbernyd rendszer az ejtdernydtokbdl és az ejtdernydbdl all. Két viszonylag friss
pozitiv technikai bdvités létezik, a tartalékejtdernyd bekotdkotél (RSL) és az elektronikus biztositd
készilék (AAD). A tartalékejtdernyd rendszernek egyszerllen az a célja, hogy mindig makodjon —
meg kell hazni a fogantyat, mire az megmenti az ugré életét. EQy még valésagszeribb cél pedig azt
sugallja, hogy mialatt ezt arra tervezték, hogy kivételesen megbizhaté legyen, ugyan annak a prob-
Iéma fajtanak van kitéve, mint az ejtdernydrendszer barmily mas része, és igy idészakonkénti kar-
bantartast, folyamatos gondozast és helyes Uzemeltetést kovetel.

Ebben a kategoriaban, 1998-ban két halalos baleset tortént. Mindkettd a tartalékejtdernyd to-
kok nem iddben torténd kinyilasa miatt kbvetkezett be.

Egy alacsony tapasztalatu ugré, aki sokkal nagyobb Iégijarm(hdz szokott, tulzott mértékben
mozgolddott egy kis Cessna-ban. Lehetséges, hogy mocorgdsa kdzben, a tartalékejtbernyd tokot
zarva tarto tliske, csaknem teljesen kimozdult a tok zar6 hurokjabdl. Ahogy az ugré a gépelhagyasi
helyzetbe a gépen kivilre maszott, a tartalékejtdernyd tok kinyilt, és a tartalékejtdernyd belobbant.
Az ejtdernyd, az ugrét gép farkaba rantotta. A tartalékejtbernyd sériilve t6ltddott fel s elkezdett po-
rogni. Az ugré vagy a gép farkanak tkézéstdl, vagy a porgd tartalékejtdernyd alatt valo foldetéréstdl
vesztette el életét. A gép, dacara a farkat ért komoly sérilés ellenére, biztonsagban leszallt.

Egy kivételesen tapasztalt, és biztonsagtudatos ugré, gond nélkil végezte el ugrasat és ku-
pola alatti ereszkedését, mig tartalékejtdernydje véaratlanul ki nem nyilt. Ugy tdnt, hogy a
tartalékejtdernydjén |évd régebbi generacioju biztositd készilék lépett mikodéshbe. Ez a berendezés
az ereszkedési sebességet érzékeli, s csak akkor hozza magat mikoédésbe, ha az ugré 300 m ala
kerll. A berendezés tul kdzel 1épett mikddésbe a foldhodz — talan, mialatt az ugré kupolajaval fordult
egyet, melytdl ereszkedési sebessége megndtt. Noha mindkét kupola fel volt toltédve, ebben a
gyorsan kifejlodd helyzetben az ugré megkozelitden 20 méternyire a fold felett leoldotta féejtder-
nydjét. A leoldott foejtbernyd 6sszegabalyodott a tartalékejtdernydvel, egy tal nem élhetd spiralo-
zast okozva.

Megelbzes

Minden bizonnyal a bajok, mellyel mindkét ugré szembe kerult, a legrosszabb eset forgato-
kdnyvének szamitott. De van itt néhany szempont, ami megvaltoztathatta volna az események vég-
kimenetelét.

Az FAA elbirja, hogy képesitett ejtdernyd-szereld vizsgélja be és hajtogassa Gjra a
tartalékejtdernydt legalabb 120 naponként. Ezen kivil az ugrénak a rendszert minden egyes ugras
eldtt at kell vizsgalnia. Végezetiil, minden egyes biztositd készulék gyartobnak meg van a sajat,
iddszakonkénti karbantartasi és tesztelési kévetelménye rendszereiket illetéen.

A felszerelés feltltése eldtti vizsgalat magéban foglalja annak az ellendrzését is, hogy a
tartalékejtbernyd lezar6 tiskék megfelelden illeszkednek-e. A gépbeszallast- és a gépelhagyast
megeldzd, méasik ugréd altali vizsgalat (tiske ellendrzés) szamos ejtdernyds halalozasnak vehetné
elejét — beleértve az ebben a kategoriaban eldszor lejelentettet is.

Két nyitott kupola, vagy egy ejtdernyd kupolaval felmerild gondok a fold kdzelében bonyolult
helyzetet képviselnek a legjobb kdrilmények kdzepette is. Azonban ha lehetdség van, a probléméa-
val valé biztonsagos foldetérésre, altaldban nem jé otlet a kialakult helyzet megzavarasa, a repilés
utolsé néhany tizméternyi magassaga soran.



Osszelitkozések (6 — 13%)

Halalos kimenetel( balesetek akkor keriilnek feltiintetésre ebben a kategériaban, ha a bal-
esetek f6 oka, vagy zuhanas kozbeni Osszeiitkdzésbdl (nyitas eldtt-, vagy kdzben), vagy kupola
alatti 6sszeltkdzésbdl (miutan az ejtéernyd teljesen kinyilt) kdvetkezett be.

Egy Osszelitkdzés eredménye, mialatt valaki zuhanasban van, vagy kupola alatt ereszkedik,
a csekélyebb kimenetel(tdl a végzetesig terjedhet. A halalos esetek ebben a kategéridban szérva-
nyosan kovetkeztek be az évek soran, a teljes haldlozas korllbelll 13%-o0s atlaggal bir az elmult
utolso tiz évben.

A szabadesés kozben bekovetkezd Osszelitk6zés gyakran eredményezddik abbdl, hogy az
ugré nem szentel figyelmet a korulétte |évd Iégtérre vagy az ugrast szegényesen tervezték meg,
illetdleg hajtottak végre. Kupola alatti 6sszeltk6zés leggyakrabban nyitas kézben fordul eld. A ku-
polak nagyobb vizszintes sebessége és a nagyobb forduldsi sebesség, amelyek a nagyobb telje-
sitmény eléréséhez kerilltek az ejtdernybkbe beépitésre, csak rosszabba teszik mindkét helyzetet.
1998 soran két ember halt meg szabadesés kdzben dsszeltkdzés kovetkeztében, s négyen vesz-
tették életliket nyitast kovetd- vagy az iskolakor kbzben bekdvetkezett dsszelitkozés miatt.

A két baleset, amely szabadesés kdzbeni 6sszelitkbzést tartalmazott nagymértékben eltérd.
Az egyik esetben egy holgy nagy méretl formaugré kisérleten (itkdzott 6ssze egy masikkal, amikor
az alakzat szétvalt. Lehet, hogy nem az tkdzés végzett vele, de ki nem nyitott ejtdernyd nélkil ért
a foldet. Nem volt biztosité készuléke.

A masodik haldlos kimenetelQ szabadesd 6sszelitkdzés egy tandem utast érintett, aki a tan-
dem foejtdernyd kinyildsa kozben, szabadesd operatdrrel torténd Osszeltktzés miatt vesztette
életét. Az Utkdzéstdl a tandem paros megseériilt és a kupolaban is kar tAmadt, a tandemtanulé nem
élte tal az ugrast.

A négy ugrébdl, aki kilonallo balesetek soran vesztették el életliket nyitott kupola alatti dsz-
szeltkozés eredményeként, ketten réviddel a nyitast kovetd dsszelitk6zéstdl, s ketten az iskolak 6-
ron torténd Osszeltkdzés miatt haltak meg. Azok kozil, akik a nyitast kovetden vesztették életi-
ket, az egyik, egy szabades® operatdr volt, aki nem azon a helyen nyitott a formaugrast kovetden,
ahogy azt eltervezték, hanem a tobbiekkel egy magassagra csusztatott, mieldtt nyitott volna. Nyi-
taskor, elliptikus ejtdernybje porégni kezdett. Mielbtt rendezhette volna ejtdernydjét, neki Utkdzott
egy masik ugrénak. A kupola egészen a foldetérésig porgésben maradt.

A masik nagy magassagu 0Osszelitkdzés roviddel a nyitast kovetden kovetkezett be, egy
naplemenete idején végzett ugras alkalmaval. Miutan a két ugré Osszeiitkdzott és tsszegabalyo-
dott, 0sszekottetésben maradtak egymassal. Az egyik leoldott, majd elzuhant. A masik ugré ejto-
erny@je iranyithatatlanna valt, az elsd ugré vonszolddo féejtbernydje miatt. A kupola iranyitasa rosz-
szabba valt. Megprobalt leoldani és tartalékejtbernydt nyitni, de tllsdgosan is belegabalyodott az
ejtdernydbe. Nem élte tul a foldetérést. Az 6sszeltkdzéshez talan a romlé fényviszonyok is hozza
jarulhat.

A két Osszelitkdzés mindegyike, mely a foldhdz kozel tortént, mas tényezdk altal valt o-
nyolulttd. Az egyik esetben az ugrok ugy értek foldet, hogy a nap alacsonyan jart. Adott egy korla-
tozott foldetérési tertletet és a nap elvakité fénye, a két ejtbernyds Osszelitkdzott és a talajba por-
gott, korulbelll 15 m magassagrol. Egyikik belehalt a foldetérésbe. A méasik esetben az ugrok egy
tavoli nyitast kdvetden tértek vissza a foldetérési teriletre. A felszéllas nagy méretl formaugré alak-
zat kisérlet volt, tehat sok kupola volt a levegdben. Ez az dsszelitkdzés akkor kévetkezett be, ami-
kor sokan prébéltak egy szlk terlletre leszallni, gyenge szélviszonyok kézepette. Az egyik ugré a
balrél kozelitést valasztotta, a masik pedig a jobbrél. A kupolak 6sszeltkoztek, és a foldbe porog-
tek.

Kupolak akadtak 6ssze, emberek sériiltek meg, vagy kerliltek nagy forgasi sebességgel a
fold kdzelébe tsszeltkozések eredményeként, ami az ugroknak keveés id6t hagyott a gond korriga-
laséra. A vészhelyzeti lehetdségek korlatozotta valtak. Egy alacsony magassagu leoldas ritkan
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élhetd tll s egy sikeres tartalékejtbernyd nyitas egy kinyilt vagy 6sszegabalyodott kupola alatt bo-
nyolult a legjobb esetben is. Az alacsony magassagu 0sszelitk6zés nagyobb veszéllyé valik, ami-
kor olyan komplikaciok Iépnek fel, mint a gyenge szél, sok ejtbernyd a levegbben, korlatozott k-
szall6 terilet, korlatozott latas vagy nem kodvetkezetes foldetérési iranyok.

Megelbzes

Ez a hat halalos kimenetel( eset, néhany kézos jellemzdvel bir. Az ugroknak feltétlendl kiilo-
ndsen ébernek kell lennitik mind a zuhanas, mind az ereszkedés kdzben, amikor nagy méret( for-
maugro kisérletekben vesznek részt. Tovabba, formaugras kézben latniuk kell az dsszes tobbi ejt6-
ernydst is maguk korul, kiléndsen azokat, akik az eldttik és az alattuk 1évd légtérben tartdzkod-
nak.

Ebben az évben Ujra egy elismert, szakavatott ejtdernyGs vesztette életét zuhanas kbzben
tortént 6sszelitk6zés eredményeként. A biztosité készilékek oriasi kilonbséget idéztek el a ha-
lalos kimenetel( ejtéernyds balesetek lecsdkkentésében. A zuhanas kdzbeni dsszelitkdzések nem
lehetnek mindig tulélhetd események, de Ugy foldetérni, hogy egyik ejtdernyd sincs nyitva csaknem
mindig halalos kimenetelQ.

A tandem péaros feletti Iégtérnek mindig szabadnak kell lennie. Ez kiléndsen fontos, mivel a
tandem paros, ha egyszer a fékerny® kint van, nem tud vizszintesen elmozdulni. Minden tanulé
ejtdernyds ugras soran a tobbi ejtdernydsnek, barmikor elbre kell latniuk egy kupola kinyilasat. A
szabaly, amit minden egyes oktaté megtanult, hogy sose keriljén zuhanas kdzben egy tanulé hata
mogé. A tandemtanuldk ugyan dgy, mint masok, megtanultdk, hogy ha komoly bajban vannak,
azonnal nyitniuk kell a magassagra vald tekintett nélkil. Zuhanés kézben barki hata mogé kertlés
kockazatos dolog lehet, s egy tanuld ejtdernyds felett zuhanas elfogadhatatlan kockazatot jelent.
Persze, kbzel a nyitas idejéhez, veszélyes dolog barki felett tartézkodni.

A gyenge szélviszonyok ugyancsak plusz figyelmet kivannak. Amikor sokan vélasztanak ki-
csi foldetérési terlletet, j0 gyakorlatnak szamit, ha az ember egy kevésbé zsufolt térséget keres a
leszallashoz. Sokkal jobb dolog nagyobb tavolsagrol begyalogolni, mint egy révid tavolsagrél beszal-
littatni.

Az egész ugras alatt legyiink elbrelatdak. Ha a tervezet szerint hajtjuk végre az ugrast, a
tobbiek ki tudnak keriilni. A halalos esetek kdziil négynél az egyik ugré nem kovette az ugrasi ter-
vet, vagy az ugréteriletének foldetérési eljarasat. Ugras kézben kovessik az ugrasi tervet, kiléno-
sen a szétvalasi tervet, pontosan az eligazitas szerint. Foldetérés kozben kerlini kell a nem vart
mandvereket. Hatarozott széliranynal, az ugrok altaldban egy meglehetdsen kovetkezetes sémat
repilnek, mivel a foldetérés iranyat a szél irdnya hatarozza meg. Figyelembe véve a mai ejtdernydk
vizszintes sebességét, a gyenge, vagy valtozékony szélviszonyok veszélyesek lehetnek mindenki
szamara. A legtébb ugréteriilet szabvanyos, gyenge szélviszonyokra vonatkozo iskolakorrel rendel-
kezik. Ismerjik ezt és kdvessik. Repiiljik ugyan azt az iskolakdrt, mint a tdbbiek egy adott terile-
ten. Ha jobb elképzelésiink van a szélviszonyokat illetden, érjiink foldet jéval tavolabb a tobbiektdl.

A nagy teljesitmény kupolak fordulasi jellemz&i miatt, kilondsen az elliptikusaknal, az ejto-
ernydsoknek kiilonds gondot kell forditaniuk a nyitasi szétvalasra, kilonos tekintettel az erbteljes
porgések vagy zsinércsavarodasok esetére.

Végezetill, minden ejtéernyds fejének forognia kell az ereszkedés egész ideje alatt — kilons-
sen kozvetlendl a nyitas utan és az iskolakéron. Az FAA szereti a ,latni és elkerulni” elképzelést a
replldgépek levegBben torténd 6sszelitkbzésének megeldzési mddjaként. Ez egyenld mértékben
igaz az ejtBernyd kupolak pilotai szamara is.

Nincs nyitas/alacsony nyitas (7 — 15%)

Halalozasi szam ebben a kategoridban akkor jelenik meg, amikor a baleset els6dleges oka
az ugr6 azon hibgja volt, hogy nem kezdte meg a f6-, vagy tartalékejtdernyd idében torténd kinyita-
sét, hogy az események rendes sorozata bekdvetkezhessen.



Ez a kategdria és a kovetkezd rendellenességek, mind olyan ejtdernydsokkel foglalkozik,
akik elmulasztottak egy j6 ejtdernydt iddben a fejiuk folé hozni a biztonsagos foldet-érés érdekében.
A két kategoria egyutt évrdl-évre, az év kdzben bekdvetkezett haldlozasoknak korilbelll a felét kép-
viseli ('98-ban 43%-ot). 1993-at megeldzden, a kombinalt kategériak altaldban messze tébb mint a
felét képviselték az éves halalozasi szamnak.

Két tényezd valtoztatta meg a megoszlast. Az egyik tényezd természetesen, a foldetérés
kézben bekodvetkezett halalos sérilésekben bedallé ndvekedés a teljesitmény kupolak népszeriség-
ének eljovetelével. A masik tényez6 a modern biztositd késziilékek népszerl elfogadasan és hasz-
nalatan alapuld, nincs nyitas/alacsony nyitas kategéridban tortént halalozasi szamban bealldé csok-
kenés. Mindkét valtozas nagyjabol egy id6ben tértént. A megbizhatd, modern biztositd készilékek
széleskorl elfogadasa bizonyithatéan a legdramaibb miszaki fejlédés az ejtbernydzés biztonsaga-
ban. A modern készulékeknek feltétlenil az ejtdernyds biztonsagtechnikai Gjitasok folyamatos lis-
tdjanak csucséra kell kerilnitk.

Azonban ebben a kategériaban 1998-ra nézve, a hét ejtbernydsbdl, 6t viselt biztositd készi-
Iéket. Az egyik egy régebbi modellt, ami esetleg elromlott vagy csak nem megfeleléen keriilt alkal-
mazasra. Négy esetben hiztosan megmenthették volna hasznaléjuk életét a készilékek - ha be
lettek volna kapcsolva.

600 m magasban hosszl szabadesés utan, az embernek korilbelll 7 masodperce van arra,
hogy a nyitast megkezdje. Minden évben, legaldbb egy ejtbernydsnek tdmadt problémaja, foejtder-
nyd nyitdeszkdzének megtalalasaban és addig prébalkozott annak megtalalasaval, mig til késd
nem volt mar a tartalékejtdernyd hasznalatra. Ez a helyzet alakult ki kétségtelentl 1998-ban ebben
a kategodriaban, a hét halélos baleset kdzil négynél.

A négy ugré koézil harom ismer@s felszereléssel ugrott. Kézilik kettdnek igen kevés ugrasa
volt. Az egyik szérvanyosan ugrott. Az ugrok egyike meghuzta leoldé fogantyujat (altalaban iddpo-
csékolasnak tekintik, ha a foejtbernyd nem nyilt ki). Az ugrok egyike sem kezdte meg sikeresen
foejtdernydjének kinyitdsat. A negyedik személy ebben a csoportban feltételezhetéen nem tudta
megtalalni foejtdernydjének fogantyljat sem, de ugrasat nem kisérték figyelemmel.

Harom masik kialakult helyzet végzddott halalos kimenetell balesettel a nincs nyi-
tas/alacsony nyitas kategoriaban.

Hasonlé balesetekben, két ugré kezdte foejtdernydjét igen alacsonyan nyitni. Miutan felismer-
ték a rendellenességet, leoldottak. Az egyik esetben korilbelil 200 m-en, a masikban koérilbelul
100 m-en. Mindkét esetben elmulasztottak tartalékejtdernydiket kinyitni a hatra maradt par masod-
percben. Egyik sem volt ellatva tartalékejtdernyd bekotokotéllel (RSL).

Egyik méasik személy, - egy hdlgy - miutan utolsénak hagyta el a gépet, kétségtelenil nem
tett kisérletet egyik ejtdernydjének kinyitasara sem. Biztositd késziiléke nem volt bekapcsolva. Ugy
tint, csUsztatd testhelyzetben volt a gépelhagyastdl egészen a becsapddasig. Ugrasat megel6zo
néhany altala tett cselekmény alapjan a helyi rendfrség arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy halala
ongyilkossag volt.

Megeldzeés

Gyakoroljunk és hatarozzuk el magunkat a vészhelyzeti eljardsok végrehajtasara. Az USPA
azt inditvanyozza, hogy egy nem talalt foejtdernyd nyitbeszkdz teljes rendellenességként legyen
kezelve, s azonnal tartalékejtbernydt kell nyitni (Ejtdernyds Informéacios Kézikdnyv, 8-3.15 Sza-
kasz). Ugyan ez a hivatkozas azt mondja, "semmilyen korilmények kodzoétt se forditsunk id6t a
leoldasra.”

Ha a felszerelés rendelkezik biztositd készilékkel, hasznaljuk is azt. A biztosité készilék
nem alkalmazésa nagyobb bolondsag, mint nagy forgalomban egy autépdalyan biztonsagi év nélkul
autdzni, nyitott terepjardban. Mialatt az ugrdk koziil legalabb az egyik (a holgy) szdndékosan nem
kapcsolta be biztosité késziilékét, a tdbbieknél pedig ugy tlnt, hogy a géphez vald sietségikben
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vagy gondatlanok voltak, vagy nem ismerték felszerelésiiket - a bekapcsolas hianyat egyszerien
nem vették észre.

Ismerjuk meg alaposan az altalunk hasznalt felszerelést. Gyakoroljuk vagy utanozzuk az
Osszes eljarast, beleértve a foejtbernyd nyitast, leoldast és tartalékejtdernyd nyitast. Tekintsik at
ezeket az eljarasokat és a fogantylk helyét a magassagra emelkedés kdzben. Ha nem rendelke-
zlnk sok ugrassal az adott rendszerrel, gépelhagyas utan végezziink egy gyakorl6 megérintést,
megbizonyosodva a fogantyuk helyzetérdl.

Ne tervezzink tal sok feladatot egy ugrasra hosszabb ugras kihagyas utan, vagy amikor kol-
csonzott felszereléssel ugrunk. Az ilyen koértlmények kozott a nagyobb mérvi figyelemelvonas
hatarozottan nem ldvds. Kerlljik el a nagy csoporttal ugrast, mig a felszerelést nem ismerjik ala-
posan. Tervezziink magasabb szétvalast a nagyobb alakzat( ugrasoknal s nagyobb nyitasi magas-
sagot, mikdzben ismerkediink az idegen felszereléssel.

Kérjunk felszerelés ellenbrzést az ugrotertlet személyzetétdl, vagy egy tapasztalt ugrotol a
gépbeszallas és a gépelhagyas eldtt — kulondsen, ha kdlcson felszereléssel ugrunk.

Ejtdéernyd rendellenességek (13 — 28%)

Halélozasi szam akkor kerul ebben a kategoridban feltlintetésre, ha az események lancolata,
az ejtdernyd rendszer rendellenességének kezdetéhez vezet.

A fbejtdernyd rendszer kivételesen megbizhat6. A fdejtdernyd rendellenességek gyakorisaga
a kupola tipusatdl figgden valtozik, de a legtdbben egyetértenek abban, hogy nem tébb mint egy-
szer kovetkezik be 300-1000 ugrasonként. Sajnalatos modon, az atlagolds nem jelent sokat. Egyi-
kiink sem tudja, mikor jon a kdvetkez®.

Kevés kivételesen tapasztalt ejtdernyds, példaul azok, akik 1000-nél tdbb ugrassal rendel-
keznek, mondhatja el, hogy még sosem jottek le tartalékejtdernydvel. Megfeleld képzéssel és gya-
kori attekintéssel egy rendellenesség egyszerlen elére meghatarozott reagélast indit el az ugré
részérdl, aki nem sokkal a rendes fdejtdernyd nyitdsi magassag alatt taldlja magat
tartalékejtdernydje alatt.

A sport e fokdn kevés olyan helyzet létezik, melyeket ugrok még nem tapasztaltak s nem \-
tattak meg korabban. Csaknem minden helyzetre egy leoldasi valasz all fenn. Gydjtsiink 6ssze alap
informaciokat felszerelésiinket s annak potencidlis rendellenességeit illetden s azaltal, hogy az
ugrotertleten egy tapasztalt oktatéval ellendriztetjik le, s azéltal, hogy elolvassuk a gyartok Uze-
meltetési utasitasait mind az ejtderny6 rendszerekre mind a biztositdo készilékekre vonatkozbdan.
Tartsunk Iépést a valtozé helyzetekkel, olvassuk el az ejtdernyfs folydiratokat és baleseti jelenté-
seket, valamint minden egyéb altalunk talalt szakmai forrast. Tudjuk és gyakoroljuk, miként fogunk
majd reagalni egy szokasos vagy szokatlan vészhelyzetre.

Harom ugré vesztette életét, amikor rosszul szerelt felszerelésiikkel 6sszefliggd rendellenes-
ségeket tapasztaltak. Egy ejtbernyds holgy nem huzta meg mellhevederét. Nyitdskor kiesett
hevederzetébdl. Egy masik vilagklasszis ugré atalakitotta ejtdernyd tokjat és e folyamat kdzben,
zsinorjainak egyikét hozzaerdsitette féejtbernyd kupolajdhoz. Képtelen volt a Iétrejétt rendellenes-
séget leoldani, tartalékejtdernydje 6sszegabalyodott vonszol6dé féejtbernydvel.

A harmadik ejtdernyds, rosszul vezette el kihizés nyitéernydjét (fogantyd), amit nem lehetett
meghuzni. Ennek a nyitérendszer fajtanak a tAmogatoi, ezt részben azért szeretik, mert, vagy ren-
desen belobban vagy nem lesz képes egyaltalan a szabad Iégaramba kerilni, igy eldzve meg a
patko alaku rendellenességet. Sajnalatos mddon, ez az ugré belemerilt a foejtdernyd kinyitdsaba, s
sosem huzta meg tartalékejtbernyd kioldojat.

Egy masik kivételesen tapasztalt ejtdernyds, légdeszkaval ugrott s nyilvanvaléan fdejtdernyd
rendellenességet tapasztalt. Mivel a rendesnél magasabb nyitdsi magassag volt eltervezve, el6szor
megprébalta megoldani a féejtbernyd probléméat. Majd leoldotta féejtdernydjét és légdeszkajat és



végll tartalékejtbernydt nyitott - de tll alacsonyan annak kinyilasahoz. Viselt biztosité késziléket,
de gy latszik nem volt bekapcsolva.

Az USPA kuldnbséget tesz egy vontatdodd nyitdéernyd s egy patkéd alaku rendellenesség kb-
z6tt. Nyitdernyd vontatédas akkor kovetkezik be, amikor a nyitéernyd a Iégaramban van, de nem
hdzza ki a kupolat a tokbél. Mivel ez egy olyan nyitéerny6t jelenthet, ami elakadt a felszerelésen,
vagy az ugron, még megszokottabb oka ennek, a rosszul elvezetett nyitéernyd csatolotag, mégpe-
dig oly moédon, hogy tdle, a tok nem nyilik ki. Ebben az esetben, id6pazarlas a tok kinyitAsanak
megkisérlése, vagy a leoldas.

Az ilyen esetben, az USPA azonnali tartalékejtbernyd nyitast javasol — mérlegre helyezve a
vonszol6dd nyitéernydvel valé 6sszeakadas kockazatat, a probléma megoldasa érdekében minden
egyéb kisérletre forditott iddvel szemben. Kevés vesztegetni vald idd van, mivel a baj egészen addig
nem merdl fel, mig az ugré nem szandékozik féejtdernydt nyitni. Egy leoldas értékes masodperce-
ket fecsérel el, amikor a foejtdernyd még zarva van. Emlékezziink: hét masodperc van a hatékony
intézkedés meghozasara 600 m magassagban és kritikus sebességgel zuhanva.

A masik hasonlatos rémisztd torténet, amivel az ember szembetaldlkozhat, a patké alaku
rendellenesség. Ebben az esetben az ejtbernyd egésze, vagy része van kint a tokbél, de az bele-
akadt az ugréba. Példaul a foejtbernyd akdzben nyilik ki, mialatt még a kidobds nyitéernyd a zseb-
ben van. Barmelyik esetben, legalabb két &ltalanos csatlakozasi pont létezik az ejtdernyds és a
vonszolédoé felszerelés kdzott — az egyik, ahol a felszerelés véaratlanul csatlakozott az ugréhoz s
egy, ahol az ejtdernyd felszakadd hevederei csatlakoznak.

Ez a két pont alkotja a vonszol6dé ejtdernyd ivének szarait az ugréd folott, rendszerint azon
Iégtérben, amelyen &t a tartalékejtdernydnek kell keresztil jutnia a kinyilashoz. Ebben az esetben,
az USPA legaldbb a baj szaranak egyikét javasolja kiszabaditasra. Mivel ez a helyzet gyakran a-
kor fordul eld, amikor a foejtdernyd tokja varatlanul nyilik ki, rendes koriimények kozétt a tervezett
nyitdsi magassag felett. Az ilyen esetben, az elsé cselekedet, amit az ugré tehet a leoldé fogantyu
meghlzasa elbtt, ha kidobja f6ejtdernyd nyitdernydjét. A legjobb esetben, ez azt jelenti, hogy a
foejtbernyd ki tud nyilni, s vagy biztonsagosan foldet lehet érni vele, vagy le kell oldani. A legrosz-
szabb esetben ez azt jelenti, hogy csak a leoldhaté rész marad az ugréhoz csatlakozva — felszaka-
do6 hevederek — és a tartalékejtdernyd sokkal nagyobb eséllyel bir majd a belobbanasra.

Négyen haltak meg, mikor fdejtdernydik id6 elbtt nyiltak ki. Egy ejternyds holgy éjszakai
bemutaté ugrasan a nyilvanvaléan idd el6tt nyil6 fdejtdernydje beleakadt fiistdld kosaraba. A baijt
rendezendd nem hozott semmilyen hatékony intézkedést. Egy tandemparos akkor vesztette életét,
amikor a féejtdernyd tokja nyilvanvaldéan roviddel a gépelhagyas utan nyilt ki. Sikeresen belobbantott
fékernydvel a tandemoktatd esetleg nem tudhatott a problémarél egészen addig a magassagig, vagy
ahhoz kozel, ahol rendes korilmények kozott eleresztette volna fékernygjét a foejtdernyd kinyitasa-
hoz. Ekkor keriilt szembe a gonddal, hogy a rendes fékernyd eleresztd fogantylja kiszabadult a
helyérdl s hirtelen tudatara ébredt annak, hogy baj van féejtdernydjének tokjaval — mindez a rendes
nyitdsi magassagon tortént, — az oktaté azonnal tartalékejtdernydt nyitott. Ebben az esetben, a
tartalékejtdernyd a fékernydvel akadt dssze.

Végezetil, egy ejtdernyds holgy fdejtdernydje nyilt ki — nyilvanvaléan a csatolétagon 1évd ko-
pott tépdzar eredményeként, s kiszabadulva a tokbdl elegendd Iégellenallast fejtet ki ahhoz, hogy
kihGizza a tok zar6 tuskéjét. A kidobds nyitéernyd a zsebében maradt, a foejtdernyd patké alaku
rendellenességét idézve elb. Ez a kivételesen veszélyes helyzet, a felszakad6 hevederek, a zsinér-
zat és a belsdzsak, a tartalékejtbernyd felett kialakul6 ivében végzadik. Az illetd nem dobta ki kido-
bos nyitdernydjét vagy nem oldott le — melyek egyike is jobb esélyt teremthetett volna egy kupola
belobbanashoz. Ehelyett meghlzta tartalékejtderny® kioldojat s az belegabalyodott a vonszol6édé
foejtdernydbe.

Harom tanulénak - kettdnek bekotott ugras alakalmaval s egynek oktaté segitési belobban-
tasos (IAD) ugras soran (hasonl6 a bekotétthdz) - elég rosszul sikerllt a gépelhagyasa ahhoz, hogy
Osszegabalyodjanak foejtdernydikkel vagy rendellenesség alakuljon ki azoknal. Az egyiknek ejtder-
nydje rendellenesedett, ami elég meredek porgést eredményezett, ahhoz hogy biztosité késziléke
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mdakddésbe Iépjen. Azonban, a tartalékejtdernyd nem lobbant be teljesen mielbtt féldet ért volna.
Leoldott, de kb. 30 m alatt. A két masik tanulé a gépelhagyas kozben rabul ejtette nyitéernydjét, igy
fogva le foejtdernydik nyilasat. Az egyik esetben, a tanuld biztosité készilléke kinyitotta kdrkupolas
tartalékejtbernydjét, ami ekkor dsszegabalyodott a foejtdernydjével. A masik esetben, a tanuld, aki
nem volt ellatva biztosité készilékkel, tul alacsonyan nyitott tartalékejtbernydt, hogy az hatasos
legyen.

Egy tandemtanulé nyilvanval6an véletlenl oldott le, mikdzben teljesen feltdltddott foejtdernyd
alatt ereszkedtek. A varatlan és igen instabil tartalékejtdernyd nyilas eredményeként néhany
tartalékejtbernyd zsinér rdakadt a tandemparosra. A tartalékejtéernyd porgésben ért le, amit a &a-
nulé tal élt, azonban az oktaté nem.

Megelbzes

Egy felszerelés ellendrzés, mielbtt az ugro feldltené azt, egy masik, a gépbeszallas elbtt s
egy Ujabb a gép elhagyasa elbtt, talan életben tartott volna 6t ugrét a 13-bél.

A tandemugras igen 6sszetett tevékenység. A tanulé irdnyitasan és oktatasan kivil a tan-
demoktatonak sikeresen kell a fékerny6t Gtnak inditania, figyelnie a magassagot, elereszteni a fék-
ernydt, s tovabb folytatni a tanuld ellendrzését, iranyitasat a nyitason keresztul. Raadasul, a két
fékernyd eleresztd fogantyl egyikét és vészhelyzetben a leold6- és tartalékejtdernyd fogantylkat
meghatarozott sorrendben kell meghuzni.

A fogantylk nem sorrendben térténd meghlzasa nem a helyes nyilasi sorrendben térténd
nyilast eredményezhet. Ha a fékernyd be lett lobbantva, a nem nyilasi sorrendben térténd nyilas a
tartalékejtdernybt a felszerelés barmily olyan részével valé 6sszegabalyodasnak teszi, ami mar a
levegdben van, beleértve az igen nagy méret( fékerny6t is.

19 halalos kimenetel( tandem baleset tortént az Egyesilt Allamokban, amiéta a program
beindult. Kozllik hét esetben tortént, nyilasi sorrendtdl eltérd tartalékejtdernyd nyilas. A tandemok-
tatoknak kdvetnitk kell a helyes sorrendet a felszerelés hasznalatakor.

Harom tanulé vesztette életét, rossz testhelyzet eredményeként a gépelhagyaskor — az egyik
oktaté segitési belobbantasos képzési mddszerrel ugrott (IAD), kettd pedig bekétottel. A jél képzett
tanuldk altaldban jobban teljesitenek. Amikor egy tanulé nem hajt végre j6l valamit, a pozitiv iranyi-
tas az oktat6 részérdl a bekotdtt ugrasnal, vagy az oktatd segitési nyitds esetében, a bekotdkotél
és a nyitéernyd megfeleld iranyitasa - minimalizalhatja a bajokat.

Foldetérési problémak (18 — 40%)

Haldlozéasi szdm akkor kerul ebben a kategdridban feltlintetésre, amikor egy ugré elmulaszt
biztonsdgos maédon foldre érkezni, miutan ejtdernydje sikeresen kinyilt.

1993-at megeldzden, egy ejtbernyds halal eredményezddott foldetérésbdl minden évben. A-
talaban olyan ejtdernyds, aki nem latta a villamos vezetékeket, vagy a tanuld, aki akadalyra érkezett
kerilt ebben a kategdridban lejelentésre. A kupola kialakitadsok a nyilasi jellemzdkre, enyhe eresz-
kedési sebességekre és puha foldetérésekre dsszpontosultak.

Ahogy kordbban megemlitettiik, szamos ma tervezett kupola, eltérd teljesitmény paraméte-
rekkel rendelkezik. Fordulasi sebesség, vizszintes elBrehaladasi sebesség és kormanybehatas
érzékenység az elsddleges szempont manapsag, szdmos népszerld kupola kialakitasban. Ez a
folyamat a hét-cellads és kilenc-cellas F-111-es kupolékkal kezd®dott, de tovabb folytatédott és
gyorsult fel a nulla—porozitast kupolakkal.

Példaul, az eredeti kialakitasi szempontok egy korai kilenc-cellas nulla-porozitasu kupolanal
a kovetkezd jellemzoket tették lehetdvé: egy négyzetméternyi kupolafellletet a felfiggesztett sdly
4,8 kg-jara (ugré plusz felszerelés sulya). Roviden, a fellleti terhelés 1:4,8. Az ejtBernydsok azt
vették észre, hogy a sokkal nagyobb szarnyterhelés joval nagyobb teljesitményt eredményez és



amikor megfeleld technikaval hajtjdk végre, még mindig puha s egyben latvanyos leszallast enged.
Hamarosan megszokotta valt az 5,5-8 kg/m? szarnyterhelésekkel az ugras.

Ebbdl kdvetkezben, mivel a kupolatervezés, az adott fordulbképesség, a kormanyhatasra re-
agalas és a vizszintes eldrehaladasi sebességre irdnyult, még a manapsag konzervativ terhelésnek
tekintett (azaz, az 4,8 kg/m? terhelés, nulla-porozitast, hét-cellas és kilenc-cellas kupola) konfigu-
racioval is fennall annak a nagyobb teljesitménynek lehetdsége, mint amit egy ugré biztonsagosan
kezelni tud. Tovabba, ahogy a sport fejlédik, a kupolak, melyeket egyszer mar piac vezetbnek tekin-
tettek, s melyekkel csak a legjobb ejtéernydstk ugrottak, ma mar utat talaltak magunknak a tanulé
programokban. Még a tandemejtdernydk is magukba foglaltak néhany népszerQ teljesitményjellem-
z0t, a teljesitmény orientalt kupolak kialakitasabol.

Mialatt van olyan ejtbernydsoknek olyan csoportja, akik igazan megértik és kivanjak, a mai
nagy fellleti terhelést ejtdernydk lehetd legnagyobb maximalis teljesitményét, s magukra vallaljak a
veliik tarsuld teljesitmény kockazatat, ez a csoport kissebségben van. Ok lehetnek a sport Gttordi,
de egy hiztos mddja annak, hogy felismerjink egy uttérdt, ha azt a személyt keressuk, aki j6
messze kihajol a szekér karavan elején, tele kiall6 nyilakkal a testébdl. Szamunkra, nekiink tdbbi-
eknek, e kezelési jellemzdk tébbet jelenhetnek, mint melyre némelyikiinknek szuksége lehet, vagy
biztonsdgosan kezelni tud.

Mégis a sport koveti vezetdit. A nemzetkdzi szintl versenyzdk és vilagrekord felallitok, akik
az élvonalat képezik a sportban, jarulnak hozza annak meghatarozasahoz, hogy nekiink tébbiek-
nek, mit kell tenniink. A gyarték azt épitik meg, amit a nyilvanossag igényel. Legféként, miutan
rendelkezésre bocsétjak a legjobb tanacsot abbdl, melyre képesek, a kereskedfk azt adjak el, amit
a megrendeld vasarolni akar.

Az alabbiakban néhany olyan helyzet kdvetkezik, amibe ejtdernyfstk keverték magukat s
ami az ejtdernyds ugras legutols6é szakaszaban végzadott halallal:

Hat ugro vesztette életét egyszer(ien azért, mert rosszul itélte meg a foldetéréshez, az utolsé
fordulo egy elemét. Az ugrok kozil négyen egyszerlen rosszul itélték meg az utolsé forduld befeje-
zéséhez szilkséges magassag mértékét. Egyikik F-111-es kupolaval ugrott, melynek terhelése
éppen az 4,8 kg/m? felett volt. Kériilbeliil 100 fokos forduléba kezdett, gy 10 m magassagban. Az
otodik ugrd, szokasos levagd forduldjat az utols6 szakaszra turbulens viszonyok kozétt kezdte
meg. Mar panaszkodott régebben kupoldja teljesitményérdl turbulens viszonyok kozétt. Ekkor a
kupola els6 negyede ala gyQrddoétt s mielbtt rendezni tudta volna, egy merild forduldban Utk6zétt a
talajnak.

A hatodik tévesen itélte meg a tavolsagot egy fatdl, s a kupola oldala beleakadt a fa agaba. A
|étrejovd lengés oly keményen vagta a foldre, hogy halalos sériuléseket szenvedett. A kupolak kozul
harom, melyeket 6k hasznaltak, 11,14 m*es nulla Iégateresztésl; a masik harom mérete, 16,4 m*
ig terjedt. Az F-111-es kupolatdl eltérdeknél a terhelés 6,6-t6 8,0 kg/m*ig terjedt. Egy ugrénak
minddssze 56 ugrasa volt, de a tobbiek atlagos tapasztalata 1000 ugras volt, 200 ugrastol 3300
ugrasig terjedd tartomanyban.

Azon ejtdernyd kupolan kivil, melynek turbulencidban tdmadtak problémai, emiatt két masik
ejtderny0s is életét vesztette, mikor ejtdernydik 16kddsddds szélviszonyok kozétt omlottak 6ssze
150 és 300 m magassag kozott, s a foldetérés elbtt képtelenek voltak rendezni a kialakult helyze-
tet. Az egyik haldlos esetet illetden csak vazlatos részletek allnak rendelkezésre. A masik egy
futdpalyat keresztezd tandemparossal tortént. Ok a futopalyardl felemelkedd 1égoszlop eredménye-
ként rohantak turbulenciaba, amit az tény rontott tovabb, hogy éppen fak folétt jottek at. A kupola
részlegesen 6sszeomlott s merild forduldba kezdett. A tandemtanul6 belehalt sériléseibe.

Harom ejtdernyds halt meg, amikor rendes repulés kbzben, teljesen felt6ltddott ejtbernydvel a
fejuk folott 6k maguk keltettek bajt s képtelenek voltak kikerilni belble. Az egyik esetben az egyik
ugré oly agressziven ejtette at ejtbernydjét (a gyarté utasitasaival ellentétben), és a sajat zsinérza-
tdba gabalyodott. A masik ejtdernyd pilotdja oly keményen fordult, hogy & maga keltett zsinércsava-
rodast, és a talajba spirdlozott. A harmadik ejtdernyds egy kézen allast prdbalhatott meg
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csuszllapjan, amikor 6 is egy olyan fordulét keltett, amibdl a talajba tkozés eldtt képtelen volt
kijonni. Ezeknél a kupoléknal a terhelés 5,5-t81 7,7 kg/m*ig terjedt.

Két ejtbernyds hunyt el, amikor a rosszul kiszamitott ugratas tul alacsony forduléba vitte
Oket. Az egyik esetben az ugré rosszul ugrott ki, erds szélben. Keményen hajtotta ejtdernydjét,
hogy visszajusson az ugroéteriletre s megprébalt a foldetéréshez széliranyba fordulni. Még miel6tt
befejezhette volna a fordulét, talajba Utk6zott. Amikor felismerte, hogy nem tud vissza jutni az ugro-
terlletre, egy masik ugro fordult egy olyan helyre, amir8l agy vélte, nyilt teriilet lesz a féldetéréshez.
Ekkor nyilvan észrevette az elektromos vezetékeket és egy fordul6t hajtott végre azok kikerilésére.
Mikor a féldnek Utk6zott & is még forduléban volt.

Két masik ugré talalkozott akadalyokkal foldetérési terlletiikén. Az egyik ismeretlen helyen
ugrott, amikor dsszezavarodott s ismeretlen tertileten prébalt meg leszallni a repul6téren. Egy ala-
csony fordulét kévetben a hangarnak Utkdzott. A masik ugré éppen kikerllt a felligyelet alatt végre-
hajtott képzés aldl, amikor hatareseti szélviszonyok kdzott ugrott. Kétségtelenul azt hitte, hogy
elvéti a foldetérési helyet s talan eltalal egy toltést, ezért kifordult s oldalszélben ért sekély vizbe. A
talajfogastol elvesztette eszméletét s megfulladt.

Egy ugro veszthette el eszméletét, néhany tizméternyi magassagban a foldtdl, egészségiigyi
probléma okan. Elliptikus ejtdernydje, ami fordulasra volt kiélezve s tavol allt az ugré barmily féle
irdnyitasatél, egy olyan spiralozé forduldba kezdett, ami egészen a féldetérésig folytatodott.

Két ejtdernyds, aki kis szarnyterhelésl F-111-es kupolat hasznalt, talalta magat tal magasan
szandékolt foldetérési pontjuk felett s prébaltak meg magasséagot veszteni 360 fokos forduldk végre-
hajtasaval. Egyikik sem tudta befejezni a felgyorsul6 forgast miel6tt talajba vagodtak. Az egyikiik
egy bemutatd ugras tovabbi stressze alatt volt és a masik operat6ri felszerelést viselt.

Megelbzes

Olyan f6- és tartalékejtdernydt kell valasztani, ami megfelel tapasztalati szintlinknek, -
lyunknak és az altalunk végzett ugras fajtanak. Nem elég olyan kupolat kivalasztani, amit biztonsa-
gosan tudunk kezelni a legjobb-, vagy akar egy atlagos napunkon. Egy évatos, de valésagszerQ
valasztas olyan kupola kivalasztasa lenne, amivel kényelmesen tudunk ugrani olyan napon is, amit
nem érzink 100%-osnak, egy naplementei felszalldson, ami miatt az ugréterileten kivil ériink fol-
det, ismeretlen helyen. Ami a tartalékejtdernyét illeti, olyat valasszunk, ami alatt ésszer(en tudunk
biztonsagosan foldetérni, mikdzben eszméletlenek vagyunk.

Ne tételezzik fel, azért mert egy ejtdernyd nem nulla légateresztési kilenc-cellas, kezelési
jellemzdi jétékonynak. A 18 kupolabdl 6t, melyek ezekben a halalos kimenetell balesetekben sze-
repeltek, az ejtdernydsok altal F-111-esnek nevezett anyagbol késziilt.

Ne keressik azt, hogy a jobb képzés vagy tapasztalat a valasz a kupola alatt térténd halalos
balesetek megsziintetésére. Még azzal a harom emberrel egyiitt is, akik kevesebb, mint 1000 w-
rassal a hatuk mogott vesztették el életiiket, az ugrok, akik ejtdernydjikkel valé foldetéréskor haltak
meg, atlagosan tobb mint 1000 ugrassal rendelkeztek. Egyesek hurokfordulos leszallasokat gyako-
roltak rendes foldetérési eljarasként s csak egyetlen tévedést kdvettek el. A tobbiek évatos ejtder-
nydsok voltak, akik varatlanul talaltak magukat szokatlan helyzetben s tllreagéltak abbéli prébalko-
zasaikat, hogy kikeriljenek beldliik. Egészen addig, amig a mai modern, teljesitmény optimalizalt
kupolak kezelési jellemzdi alinak fent, fognak tévedések torténni, s emberek fognak halélos sériilé-
seket szenvedni.

Barmilyen kupolét is valasztunk, alaposan ismerniink kell annak repulési jellemzdit. Kizardla-
gosan tervezziink olyan céllal ugrasokat, melyek soran megismerhetjik ejtdernydnket. Kilénleges
maédon ismerjik és gyakoroljuk (biztonsagos magassagon) az utolsd pillanatban végzendd fordul6-
kat, melyeket akkor kovetnék, ha a foldhdz kézel kell fordulot végezniink, egy akadaly vagy egy
masik ugro, illetve eldre nem latott elektromos vezetékek elkeruilésére.

Ertsiik meg, nem lesziink mindig képesek arra, hogy visszajussunk a szandékolt leszallasi
tertletre. Ismerjik az alternativ foldetérési terlileteket. EIég magasan hozzunk dontést arra, hogy
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alternativ terlletre érkezzlink, képesek legylink megvizsgalni a térséget a levegdbdl, hogy biztonsa-
gos megkdzelitéssel tudjunk ra felkészuini.

A hatareseti id6jaras vagy hatareseti fényviszonyok hatareseti biztonsagot jelentenek. Nincs
olyan ugras, ami oly fontos lenne, hogy ne tudjon varni a jobb iddjarasra.

A célbaugras egy mlvészet, aminek Ujjasziiletésre van sziiksége. Még ha ez azt is jelenti,
hogy a legnépszerlbb foldetérési tertlettdl tavol kell valasztanunk leszallasi helyet, gyakoroljuk a
célbaugrast mikor csak lehetséges. A célbaugrok ritkdn forditanak hatat a szandékolt leszallasi
terlletnek a célra kozelités alatt. A képesség, hogy kdvetkezetesen helyezzik ejtdernybnket egy
tizméteres kdrbe nem elég az USPA PRO Mindsitési kbvetelményekhez, ez egy tulélési tudomany.
Persze, gondoskodjunk réla, hogy a Iégi forgalom kérilottiink lehetfvé tegye a célbaugras szandé-
kat.

Ha turbulencia, vagy egy részleges 6sszeomlas van hatassal a kupola repulésére az utolsé
tiz métereken, elsd feladatunk, hogy iranyban maradjunk, még ha ez azt jelenti is, hogy néhany
O6sszeomlott cellaval ériink féldet. Az alternativa — kemény forduléban féldetérni — halalos lehet.

Legyunk felkésziiltek egy ejtdernyds félvallas bukfencre. Jobb dolog a felszerelésen flfolto-
kat, mint vérfoltokat latni.

Osszefoglalas.

Automatikus biztositd készilékek (AAD). Noha van némi tarsult kockazat minden ejtéer-
nyds felszerelés hasznalatanal, a modern, mikroprocesszoros alapu biztositd készilékek életet
mentenek. Egy biztositd készulék hasznalata hatassal van az ugré maveleti eljarasaira. Tovabba az
ejtderny8snek tudnia kell, hogyan makddik a felszerelése s hogyan tartand6 karban. Egy biztosito
készlilék értéke vilagosan lathatéan tultesz a kockazaton. 1998-ban, az elhunytak kdzll éten még
élhetnének, amennyiben rendelkeztek volna ilyennel. Azonban, miutan okos dontést hoztunk, hogy
rendszerunkdn legyen ilyen készilék, bolond dolog és potencidlisan haldlos tévedés, kikapcsolt
allapotban ugrani vele.

Masik négy ejtdernyds élhette volna tdl ugraséat, ha készilékeiket bekapcsoltak volna. Két-
ségtelenul az egyén vélasztasat képezi, hogy hasznalni fog-e ilyet vagy sem. Azonban csakugy,
ahogy a koriltekintd ejtdernyds becsatolja biztonsagi 6vét, egy okos ejtdernyds biztositd késziilé-
ket hasznal.

Tartalékejtdernyd bekotdkotelek (RSL). Egy egyszer(, nem koltséges eszkdz, ami
tartalékejtbernyd nyitast idéz eld, ha a féejtdernydt leoldottédk, s mar tobb mint 25 éve all rendelke-
zésre. A tartalékejtbernyd bekotdkotél mar megszokott felszerelési cikknek szamit és az ugrék a
legtdbb hevederzet- és tok rendszerrel ugorhatnak veliik. Ilgen kevés ok létezik arra nézve, hogy ne
rendelkezzink egy ilyennel. A kockézat egy megfelelden kialakitott és felszerelt tartalékejtdernyd
bekdtokotél hasznalatanal minimalis. Minden évben ejtdernydsoék halnak meg, mert leoldjak foejts-
ernyGiket, s nem nyitnak tartalékejtderny6t. Csak ebben az évben harommal tébb ejtéernyds ma-
radhatott volna életben, amennyiben hasznaltak volna tartalékejtdernyd bekotokotelet. Az elmdlt tiz
éven at, ezek az eszkdzok legalabb 11 ugro életét menthették volna meg az Egyesiilt Allamokban.

Bemutat6é ugrasok. Harom ejtdernyds hunyt el 1998-ban ejternyds bemutaté ugras soran.
Egy bemutaté ugras nem atlagos ejtdernyds ugras. Az olyan tényezdk, mint a szdk foldetérési
tertilet, az Gtemterv és teljesitmény utani buzgosag csak tovabb bdviti a kihivast. Legkevesebb, hogy
Iétezik egy tovabbi nyomas és figyelem elvonas a nézdkdzonség és az ismeretlen ugroterilet részé-
r6l. Az ugronak jol képesitettnek kell lennie, s at kell tekintenie az ugras fajtajat, beleértve a kupola-
irdnyitas gyakorlasat. Hogy sikeres legyen, mindenre kiterjedd tervezést kell végeznie, gondosan
ellendriznie kell felszerelését és meg kell gondolnia, &t kell vennie, s ragaszkodnia kell barmily to-
vabbi felszerelési cikkre vonatkozé vészhelyzeti eljarashoz. A tervekben az iddjarasi vagy egyéb
mas tényekre vonatkoz6 alternativaknak is szerepelnitk kell.

Az Egyesillt Allamok Katonai Ejternyds Csapata, a Golden Knights, a magasan képzett
professzionalis katonak és ejtbernydsok egy csoportja. Talan &k alkotjak az Allamokban s talan a
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vilagon a legjobb bemutat6 csapatot. De minden évben, egy kiterjedt préba iddszakot kovetden, ahol
az Uj csapattagok alapos képezésben részesiilnek a bemutatdé ugras eljarasait illetben, a csapat
egy egészként — beleértve azokat a bemutatdé ugrokat is, akik mar tébb éve veteran ejtderny8sok —
egy hénapnal hosszabb és tobb szaz ejtdernyds ugrast tartalmazé intenziv képzési cikluson esnek
at. Az évenként végrehajtott, tbbb szaz kihivast jelentd bemutaté ugras dacéra biztonsagi rekordjuk
kivalo. Miért kellene barki mas ejtbernydsnek, aki sikerességet kivan maganak, egy bemutaté w-
rast kevésbé komolyan vennie?

Kameraval ugrasok. Az ejtderny8s kdzosség egy jelentds része szabadesés kdzben fény-
képeket és videdkat készit. Azonban, a szabadesd operatdroknek tisztaban kell lennitk a felszere-
Iés jelentette figyelemelterelésnek és a lataskorlatozasoknak. Az ésszpontositas, hogy a legjobb
képet készitsék, veszélyeztetheti a biztonsagot. Minden évben, ejtdernyds operatdrok vesztik életl-
ket ugrasok alkalméaval. 1998 soran, a halalos kimenetell baleseteket szenvedettek kdzil harman
ugrottak kameraval. Mivel ez extra veszélyt jelent, a kameraval végzett ugrasnak alaposan megter-
vezettnek és eligazitottnak kell lennie.

Tanulok. A sport redlis fejlddésen esett keresztil a tanuldk védelmét illetden, kiléndsen az
altalanos és elsd-ugrasos tanuldkat illetden, de az 1998-as év egy visszalépés volt. 1995-ben nem
halt meg bekdotott-, felgyorsitott szabadesd- (AFF) vagy oktaté altal segitett nyitasa- (IAD) program-
ban részt vett tanuld. 1998 soran, nyolc ember, aki még nem érte el az A-jogositas szintet vesztette
életét, beleértve 6t olyat, aki elsd ejtdernyfs ugrasat hajtotta végre.

Alapvetd biztonsagi kévetelmények (BSR). Az Egyesiilt Allamok Ejtdernyds Szdvetsége,
egy Onkéntes tagsagu szervezet. Nem onkényes vagy onfeji médon hozta létre a szabalyokat,
kilénésen nem azokat, melyeket mi, Alapvetd Biztonsagi Kévetelményeknek neveziink. Az igazga-
tok testilete ismeri az Alapvetd Biztonsagi Kovetelmények torvényes és gyakorlati jelentdségeit. E
szabdlyok kovetése, ha megnézzik, kilondésen a tanuldkra vald tekintettel, mindenképpen jézan
észre vall. A felszerelésre és az ugromesterek képesitéseit érintd minimalis kdévetelmények kritikus
részeit képezik a biztonsagos tanulé ugrasnak. Mégis az 1998-ban bekovetkezett halalozasok kb-
zul legalabb 6tnél, kétségtelendl ugy tant, hogy ezen Alapvetd Biztonsagi Koévetelményeket nagy-
mértékben megszegték.

Halalozasi jelentések. Egy helyi Biztonsagi és Kiképzési Tanacsadd rendes kérilmények
kozott akkor ir halalos kimenetel( baleseti jelentést, amikor egy ejtbernyds veszti életét. Sajnalatos
mddon, 1998 egy olyan év volt, amiben szamos ugroéteriilet lizemeltetd nem dontétt Ggy, hogy jelen-
tést ad be a bekdvetkezett halalozasokrél, vagy nem teljes, illetbleg bizonytalan jelentést nyujtott
be. Az USPA a jelentéseket, bizalmasan és biztonsaggal 6sszefliggd informacioként kezeli. Miutan
a jelentésekbdl kiemelték a kulcs informaciot, megszabadulnak a jelentéstdl. Az ejtdernyds halalo-
zasok részleteit arra hasznaljak fel, hogy megakadalyozzak a hasonl6 esetek jovBben torténd bek6-
vetkezését. Ennek az informacidnak az elutasitasa valdészinlien nem segit az ugrétertilet torvényes
helyzetén, s mas ejtdernydsok fizethetnek érte életikkel.

Alkohol. Egy vitathatatlan jelentésben a halottkém irodaja arrdl tett jelentést, hogy egy d-
hunyt ugré vérében alkoholt talalt. Az ejtbernydzés biztonsaga igen szoros kapcsolatban all a j6
itéloképességgel és reakciokkal, igy az alkoholnak — kilénosképpen, adva a hatasok megnagyob-
bodaséat, ami a magassagban uralkod6 kevesebb oxigénnel jar egyltt — vilagosan érthetden nincs
helye az ejtderny8s Gzemek soran. Azonban érdekes volt megjegyezni, hogy azok, akik kozeli
kapcsolatban voltak az ugréval, nem lattak az ittassag jelét.

Tapasztalat. Az ejtbernyds ugras foldetérési része kézben bekdvetkezett haladlozasok sza-
manak értékelése eltolédast mutat az elhunytak tapasztalati szintjében. Az 1980-as években, alta-
laban azt tételezhettik fel, hogy a bekdvetkezett haldlozasok korilbelll egyharmada tanuldk részé-
rél torténhetett. A kdzbensd szintek is keményen arattak. A tapasztalt ugrék, akik mar tuljartak a
200 ugrason (USPA D-jogositas), a tortanak csak kicsiny szeletét képviselték. 1998-ban, az elhuny-
tak 70%-a, D-jogositas feletti volt. Val6jaban, az elhunytak 30%-a legaldbb 1000 ugrassal rendelke-
zett.
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Statisztikak. A k6zepes vagy atlagos ugrasszam az 1998-ban elhunytak felsorolasaban, 422
ugras volt. Azonban, mivel néhany igen tapasztalt ejtbernyds is életét veszette, az atlagos ugras-
szam 1194-re rugott. Valdjaban, a 14 ember kdzott, kiknek 1000-nél tébb ugrasuk volt, az atlagos
ugrasszam 3335 volt. Az atlagos életkor 38 év volt. A férfi ejtdernydsok 76, mig a nbk 24 szazalékot
képviseltek (az ejtbernyds népesség korilbelll 15%-aval szemben).

Mikdzben az ejtbernyds kdzosségnek folytonos hangsulyt kell helyeznie a tanulok védelmére
€s egyéni ugrokként egy biztonsag tudatossag kifejlesztésére, a sport mai legnagyobb problémaja
megtalalni és kivalasztani a megfeleld ejtdernyd kupolat, majd biztonsagosan hasznalni azt. Azok
tapasztalati szintje, akik életiikkel fizettek, mert épp megprébaltak ejtdernydjiket letenni, vilhgosan
azt mutatja, hogy barki ejthet hibat ejtdernyd irdnyitasa kdzben. Messze tll sok ugré fizet egy pilla-

ford.: Szuszékos J.

Baleseti jelentések

(Parachutist, 1999 No.2.)

41 éves férfi, 1300 ugrassal a 12-személyes formaugrasban vett részt A gépelhagyas, szét-
vélas és nyitas rendben zajlott le. Az ugré rendesen makddd foejtbernyd alatt a féldetérési tertlet
felé kdzeledett. 60 m magassagban biztositd késziléke mikoédésbe hozta tartalékejtdernydjét, és
az foejtdernydje mellett nyilt ki és repllt. Ekkor az elhunyt leoldott. Azonban ahogy a féejtdernyd
elment, annak felszakadd hevederei a tartalékejtderny® kupola jobb elejébe akadtak. A
tartalékejtdernyd, komoly és iranyithatatlan forgasba kezdett, s ez oltotta ki az ugrd életét a
foldetéréskor.

Kovetkeztetés: A helyszini vizsgélat bebizonyitotta hogy a biztositd készilék |épett mOko-
désbe, de a gyartod kijeldlt szerviz kdzpontja, még bizonyitébb ereji teszteket folytatott le. (Ezt a
modellt - SSE Sentinel Mk 2000 - tébbé mar nem gyartjak). 1997-ben, a Performance Designs —
DeLand-i ejtdernyd kupola gyarté — tanulményt folytatott a kettds nyitdsokrdl. A kisérleti ugrok vala-
héanyszor egymés-melletti kupola forméciébdl oldottak le fdejtdernydjilket, a leoldas tovabbi ese-
mény nélkul zajlott le. Azonban a cég csak korlatozott szamu kisérleti ugrast végzett, ami nem
képviselhetett minden esetet és a kupolak vagy a kialakulhaté helyzetek kombinaciojat.

Sok esetben, amikor az ugrok két-fedeles alakzatokbdl oldottak le, a foejtdernyd felszakadoi
Osszeakadtak a tartalékejtdernyd kupolaval vagy annak zsindrzataval, ami leoldast s egy harmadik,
- a minden egyes kisérletekhez haszndlt, - ejtdernyd kinyitasat kdvetelte meg.

A cég javaslata arra az estre, ha a kettds nyilas egymas-melletti kupola alakzatban végz&dne
és az ugrd iranyitani tudja a kupola formaciét, a legjobb megoldas, ha az egymas-mellett repiild
kupolékkal repiiliink, a nagyobb/uralkod6 kupolat, a kormanyzsinérral, egyenletes, finom mozdulat-
tokkal irdnyitjuk. Ha a kupoldk nem latszanak irdnyithaténak és nincsenek dsszegabalyodva, kos-
suk le a tartalékejtdernyd bekotokotelet, ha az id6 megengedi, s oldjunk le.

Ebben az esetben, az ilyen alacsony nyilasnal, az ugrénak nem volt elég ideje arra, hogy a
helyes dontéshez szilkséges Osszes intézkedést meghozza. Nem ismeretes, hogy kiakasztotta
volna tartalékejtdernyd bekotdkotelét. Lehet, hogy tllsdgosan is gyorsan reagalt, amikor biztonsag-
ban foldet tudott volna érni az egymas mellett repild kupolakkal. Szdmos biztositd készilék tipus
all rendelkezésre. Az ejtdernydsoknek jol tajékozott vasarldkka kell valniuk és a gyartd karbantarta-
si Utemterve szerint kell késziilékeiket karbantartaniuk, és egy rendszeres eljaras éattekintés része-
ként kell a kettds nyilds eshetdségével foglalkozniuk.

19 éves férfi 56 ugrassal rutinszer(i, 2-személyes formaugrast kdvetden a foldetérési teri-
lethez kozelitett. Ugy tnt, igen késdn ébredt ra, hogy hatszélben kozeledik a leszallashoz. A szél
sebessége, becslés szerint 4-6 m/s volt. Azonban ahelyett, hogy elfogadta volna a héatszeles
foldetérést, s felkészilt volna egy elharito jellegh ejtbernyds talajfogésra, hirtelen visszaforditotta
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ejtbernydjét, hogy széllel szembe keruljon. A fordulét megkdzelitden 9 m magassagban kezdte meg
s a foldetéréskor még forgasban volt. Belehalt a becsapodasba.

Kovetkeztetés: Az illetdt az ugréterilet tizemeltetdje, ,lUgyes, j6l képzett, okos és igen dvatos
személynek” irta le — ,sokkal jobb ugré volt, mint amit el lehetett volna varni tdle, tapasztalatdhoz
mérten.” Noha minddssze csak 56 ugrasa volt, és 59 kg volt a sulya felszerelés nélkil, rendszere-
sen hasznalt kupoldja egy Triathlon 135-6s volt (12,5 nf). Ezen az ugrason, egy még kisebb
Triathlon 120-ast (11 m?kélcsénzott, hogy elérje az el6zd felszallas gépét. Triathlon 120-assal mar
végzett néhany ugrast korabban.

Ennek a fiatal ejtdernydsnek az ejtdernyd kupolakat érintd eldmenetelét, igen haladd szint(-
nek irtak le. Tanulé képzését PD 230-assal (21,3 nf)kezdte, majd attért egy Flight Concepts ZP
Manta-ra (18,6 m?), de alkalmanként a kisebb Triathlon 120-al is ugrott. A kupola, mely alatt életét
veszette 6,29 kg/m? (18,6 m? szarnyterhelésii volt, ezaltal a gyart6 altal javasolt hatarérték csicsat
érte el vele.

Az ugroterileteknek médjukban all felvilagositast nyujtani az ugréknak arrél a példa-
kényszerrdl, ami oktalan felszerelés vasarlasokhoz vezethet. Egy nagyobb, joval engedékenyebb
kupolaval valé ugras, ami alkalmas a biztonsagos hatszeles foldetérésekre, segithetett volna ennek
az ugrénak, hogy elvégezhesse a megfeleld helyesbitést s egyszer(en hatszélben érjen foldet. Ha
tobb iddvel rendelkezett volna, hogy értékelje a teriilet feltételeit nagyobb, lassabban ereszkedd
ejtbernyd alatt, ez ugyan Ugy segitséget nyujthatott volna szamara az irany-hiba felismerésére.

Egy joval d6vatosabb (konzervativabb) felszerelés valasztas, a hatszélben foldetérés és a
szilkségessé valt ejtdernyds talajfogas lehet, hogy elejét vette volna ennek az eseménynek.

42 éves férfi 500 feletti ugrassal 4-személyes formaugrasban vett részt, ami rendesen ment
végbe. A csoport Ugy tervezte, hogy 1200 m AGL magassagban valik szét. Az ugré tarsai elmondot-
tak, lattadk, amint tarsuk elcsusztatott az alakzattél. A levegbben és a foldon tartézkodd szemtanuk
egyetértettek abban, hogy laposan stabilan zuhant egészen addig, mig korilbelil nem ért le 30-60
m magassagra, amikor valamit megfigyeltek, hogy az levélik a hatarol.

A baleset helyszinén lefolytatott vizsgalat feltarta, hogy az ugrd, tok aljara szerelt homokzsak
nyitéfogantyUja a tok aljara szerelt zsebbe volt dugva. A fdejtdernyd tokja a csatoldtagon |1évd gorbe
tuskéjével volt lezarva és a tartalékejtbernyd belsdzsakjat megkdzelitden egy méternyire talaltak
meg az ugrotél. A belsdzsakroél két zsinorflizésnyi zsinérzat fejlddott le.

A leold6 fogantyu hianyzott, a tartalékejtdernyd kiold6tliskék kint voltak a tartalékejtdernyd
lezard hurkaibdl és a hurkok sértetlenek voltak. A biztositd késziléket nem bekapcsolt allapotban
talaltak. A tovabbi vizsgélat megallapitotta, hogy a készlilék képes volt, az lzemszeri ciklikus, be
és kikapcsolasra.

Kovetkeztetések: Az ugroteriiletet izemeltetd és az ugrotertlet USPA Biztonsagi és Kikép-
zési Tanacsaddja kimutatattak, hogy az ugras el6tt két kilén alkalommal, ,magassagmérd beallita-
si” és az ,0sszes fogantyl leellendrzési” utasitasokat adtak ki. Az elsd bejelentés, az ugroteriilet
nyilvanos hangosbemondé rendszerén keresztil tértént, kdzvetlenll ennek a csoportnak a gépbe-
szdallasat megeldzden. A masodik pedig akkor, amikor mindenki a gép fedélzetén tartézkodott és a
gép felszallasra vart.

Az ugrénak ez volt a negyedik ugrasa ezzel a hevederzet-tok rendszerrel. Szemtanuk megje-
gyezték, hogy magassagmérdje megfeleld leolvasasi értékeket mutatott. Azonban kétségkiviil, egy-
szer sem ellendrizte biztositd készilékét és foejtdernyd nyitdernyd fogantyujat a gépelhagyas eldtt.
Ugy tanik, megzavarodott és elvesztette magassag tudatossagat, mikézben nyitdernyd fogantyujat
keresgélte. Szemmel lathat6an tartalékejtbernydt nyitott, de tal alacsonyan.

Az Ejtderny8s Informéaciés Kézikonyv (SIM) 8-3.16 Szakasza azt javasolja, hogy a teljes
rendellenességre vald reagaldsnak az azonnali tartalékejtdernyd nyitdsnak kell lennie. Az ilyen tipu-
su jelentések tobb éves elemzése azt mutatja ki, hogy ilyen kdrilmények kzott a leoldas csak a
tartalékejtdernyd nyitasra valé 6sszpontositashoz szikséges értékes masodperceket vesztegeti el.
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Az USPA tanulé oktatdé programja harom felszerelés ellendrzést hangsulyoz ki a tanuldk
szamara: egyet a felszerelés feloltésekor, egyet a gépbeszallas eldtt, s egyet a gépelhagyas eldtt.
Egy még alaposabb ugras elbtti és gépelhagyas elbtti felszerelés ellendrzés feltarhatta volna, hogy
biztosité késziiléke nincs bekapcsolva és a foejtbernyd nyitdernyd fogantydjat tal mélyen dugtak
annak zsebébe.

44 éves férfi 417 ugrassal egy faradsagos 4-személyes formaugré versenyen vett részt s
1200 m magassagon nyitott. Az ugrok tal messzire ugrottak ki az ugréterilettdl s ez az ejtdernyds
egy alternativ foldetérési helyet valasztott ki maganak. Harom csapattarsa, akik magasabban nyitot-
tak, biztonsagban visszatért az ugréterilletre. Egy ugrotertleti operatdr, aki ugyanezen a felszalla-
son vett részt, megfigyelte, hogy az ugré az alternativ tertlet felé fordul és kdvette az ugrot.

Az elhunyt altal kiszemelt térséget harom oldalrél vezetékek vették koril. Megkdzelitden 12
m magasan, az elhunyt egy kemény fordul6t végzett, nyilvanvaléan azért, hogy kikerilje a vezeté-
keket. A kupola ennek megfelel6en reagalt és pilétajat a foldbe vagta. Az operatdr csak par méter-
nyire ért tdle féldet s azonnal megkezdte az elsGsegélynyujtast. A mentdk a az ugrét a helyi koér-
h&zba szallitottdk, de az Utkbzben életét vesztette.

Kovetkeztetések: Az operatdr szerint az ugrénak elég volt a magassaga, hogy visszajuthas-
son az ugroéteriletre. Arrdl is beszamolt, hogy az elhunyt felkészilhetett volna a kiszemelt célteri-
letre val6é helyes rakozelitéshez és a baleset nélkili foldetérésre. De Ugy tlnik, az utolsé pillanatban
az elhunyt megzavarodhatott vagy elveszthette tajékozédd képességét a vezetékek miatt s agy
dontott teljesen kikertli a kiszemelt foldet érés helyét. Nyilvanvaléan nem ismerte fol, hogy milyen
alacsonyan van.

Kupoléajanak szarnyterhelése 6.3 kg/m? volt, mely 30%-al t6bb, az ehhez a modellhez javasolt
maximumnal. Az ugré vagy rosszul itélte meg magassagat, vagy nem tudta, milyen gyorsan fog
ejtbernydje reagélni a kormanyzsindér mozdulatra. Nyilvdnvaléan nem vart ilyen nagy gyorsulast a
kemény kormanyzsinéros fordul6tél. Hidnyzott a magassag, ami az iddben valé visszanyeréshez
lett volna szilkséges egy hiztonsagos leszallas érdekében.

Az olyan baleseteknek, mint ez is, arra kellene sarkalnia az ugroterileteket és az ugrékat,
hogy vegyenek részt az USPA 1999-es Biztonsagi Napjan, mely marcius 13-an kertl terv szerint
megtartasra. Ez kivalé lehetdség kinal tovabbi kupolairanyitasi, kezelési képzésre és az attekintés-
re, mindenki szamara.

24 éves férfi 44 ugrassal 4-személyes formaugrason vett részt, ami rendben zajlott le. Szét-
valas utan, azonban, a masik harom ugré medfigyelte, hogy az elhunyt laposan és stabilan zuhan
egészen a foldig. Egyik kioldéjat sem hulzta meg. A baleset helyszinén végzett vizsgélat feltarta,
hogy a tok aljara szerelt nyitéerny® a helyén volt s kdnnyen hozzéa lehetett férni. A felszerelés nem
volt elldtva biztositd készilékkel.

Kovetkeztetések: A halalos baleset egy nem USPA Csoporttagsagu ugroterileten tértént, s a
jelentés hijan van a részleteknek. Egy kozeli ugroteriletrdl szarmazd USPA Biztonsagi és Kiképzé-
si tanacsado vizsgalta ki ezt az eseményt, miutan az FAA segitségkérés végett kapcsolatba lépett
vele.

Egyaltalan nem vilagos, hogyan, vagy miért tértént ez a baleset. Az ugré korabbi ejtdernyds
eldmenetelérdl nem all rendelkezésre informacié. Képzettségét a tok aljara szerelt nyitdernyd kiala-
kitast illetden — mellyel ugrott — nem jelentették.

Amennyiben ez a jogositas nélkili ugré, biztositd készulékkel ellatott felszerelést hasznalt
volna, ennek a halalos kimenetel( balesetnek elejét lehetett volna venni.

Ford.: Sz.J.

Andrea Ullrich halalos balesete Miinsterben

(fallschirm SPORTMAGAZIN, 1999.No 8.)
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A szo6rnyQ halal kérilményeinek a vizsgélata soran kezdetben neheziinkre esett annak tudo-
masul vétele. Azonban a renddrségi és Airtec vizsgalatokb6l hamarosan vilagos képet kaptunk az
esemény lefolyasarél. Ez a baleset némi nyugtalansagot okozott az ugrok kdrében, mert a hiradas-
ok arrdl széltak, hogy a ,biztonsagi rendszer” (CYPRES) ,eltért” volna, és igy a tartalékejtderny®
nem tudott kinyilni. Az ugrok megkérdezték téliink, hogyan lehetséges egy CYPRES eltorése, vagy
Uzemképtelenné valasa anélkiil, hogy azt az ugré észre sem veszi.

Ebben az esetben a CYPRES az alabbi médon valt Gzemképtelenné:

Az Atom-féle hevederzet tartalékejtdernyd tokja kinyilt, a zar6hurokbdl kihtizédott a hurokva-
g6, mivel a hurokvagoén kivil, a zardlap 1. karikdjan lett atvezetve, és a tartalékejtdernyd tokja igy
kerilt lezarasra.

Amennyiben a CYPRES-t mds modon manipulaltdk volna - ilyenkor az dnteszt alatt a kijel-
z6n megjelenik egy hibakod, pl. a ,8997”, akkor a kabel a hurokvagordl levalt.

Amennyiben a zaréhurok a hurokvagén kivil megy, az egy olyan dolog, amit énteszttel a
CYPRES-nél nem lehet kimutatni.

Egy ilyen manipuléacioé ennél a hevederzetnél kivilrdl nem lathato, és a CYPRES oOntesztje hi-
batlanul lefut.

A halélos végi ugras soran a CYPRES mikddott, (a hurokvago kildtt), mégsem nyilt ki a tar-
talékernyd tokja, mert a zar6hurkot nem tudta atvagni.

Elitéljik ezt az alattomos gyilkossagot, és nem tudjuk kdvetni az elkdvetd gondolatmenetét.
Az Airtec cég
Ford.: M.B.

Balesetek megeldzése

(Egy olvasai levél az amerikai Parachutis-bol - fallschirm SPORTMAGAZIN, 1999.No 8.)

»Tulajdonképpen még nem sokat tudok az ejtdernydzésrdl, éppen csak belekdstoltam. De 25
éve légiforgalmi pil6ta vagyok, és egy csomé ismeretem van a tdérvényekrdl és rendeletekrdl.

Amikor egy ejtéernyds meghal, mindig a figyelem kézéppontjaba kertl sportunk. Ha bennete-
ket semmilyen érvvel nem lehet ravenni a biztositokészilék hasznalatara, talan a kdvetkezdvel igen:

Titeket vadol az 6sszes olyan ugrd, akik nem keriilnek gyudjtépontba, pl. a szévetségi kor-
manyba. Ha nem akarjatok, hogy térvénycsinaldk tulbuzgdak legyenek sportunkban, akkor legjobb
tudasunkkal kertlIni kell a veszélyek lehetfségét.

(Al&ir6: Richard Jeppesen Orlandobdl, Florida)
Ford.: M.B.

Pw: Aramlasleszakadas meredek emelkedésben

(Fliegermagazin, 1999. No.8.)

Kevés olyan replilési helyzet akad, amelyikben az atesés olyan veszélyes lenne, mint a me-
redek emelkedés kdzvetlenll a felszallas utan. llyenkor a f6 kérdés a hajtoma maximalis teljesitmé-
nye és a sebességtartalék. Egy ugratd gépnél, amelynek 19 ejt6ernyds ugré volt a fedélzetén,
mindkettd hianyzott.

Azon az 8szi napon mar négy rovid repulést végzett a piléta: harom esetben masodpiléta-
ként, egy esetben elsd pilétaként a Shorts SC-7 Skyvan-on. Az 6tédik felszallaskor is a baloldalon
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Ult. Jobboldalt masodpilétaként egy holgy ult, aki még csak haromszor replilt elsd pilétaként. Az
ugratogép rakteriletében 19 ejtdernyds ugré vart arra, hogy atszeljék a Zell am See folétti levegot.

A szokasos felszallas elbtti ellendrzés utan a 31 éves piléta a kétmotoros, turbdlégcsavaros,
felsdszarnyas gép csdrblapjait 30°-0s helyzetbe &llitotta, felgyorsitott 117 km/6-ra, az orrkereket
.25"-re emelte, néhany masodperccel késdbb pedig az egész gépet.

Ezt kbvetbleg az egész gép eldszor balra majd jobbra 40°-ban megbillent és a jobb szarnyvég
beleakadt a Kapruner utca menti bokrokba. Ennek kdvetkeztében a kilsd szarnyvég letorott. Koz-
ben a jobboldali Iégcsavar tébbszor talajt érintett; a torzs, amely elre és jobbra hajladozott, becsa-
podott az utca menti réten, mikézben a jobboldali szarny maradéka mieldtt letért, még egyoldalasan
lefékezte a torzset, mialtal az keresztbe fordult a csiszéasi iranyhoz képest. Ennek kdvetkeztében
leszakadt a futdom@ a toérzsrdl, amely azutan balra goérdilt, és a térzs a baloldali felliletén csuszott.
A Skyvan a megallaséaig kb. 70 méter hosszan szantotta fel a rétet.

Mivel az ugratd ajtét nem lehetett kinyitni, a 19 ejtdernydsbdl 17, valamint a pil6tak is, a pil6-
tafllke jobboldali ajtajan szabadult ki a roncsho6l, kdnny( sértilésekkel meguszva a dolgot. Miutan
kivilrdl sikertlt Kinyitni az ugrat6 ajtét, csak akkor tudtak a két silyosan sériiltet elszallitani. Nem
vitas: a bennildknek rendkivil szerencséjuk volt, amikor egy ilyen szérnyl zuhanast épp bdrrel
megusztak. Azonban a baleset oka szdmos kérdést vet fel. A legfontosabbak: a repildgép miért
billent balra, miel6tt jobbra lebillent volna? Miért keriilt egyaltalan a nem szandékolt billenésbe? Es
mit tett a piléta, amikor felismerte a veszélyes szituaciot?

Esetleg leallt a baloldali turbina? Azonban kiderilt, hogy mindkét hajtoma tele lett idegen
anyaggal, mieldtt leallt volna. Tehat a becsapddasig mindkettd zemelt.

Talan a meredek emelkedésnél tul kevés volt a teljesitmény: a gazkar rogzitdje kioldott allas-
ban volt a roncs atvizsgalasakor. Talan a meredek emelkedés soran fellépd vibralas miatt a kar visz-
szafelé mozgott, miéltal mindkét hajtdomivének csdkkent a teljesitménye. A meredek emelkedés
kezdetekor a cslrblapok 30°-os helyzetben voltak, igy a sebesség minimalis volt. Kévetkezmény:
aramlasleszakadas (atesés).

Amikor a tulhdzott gép balra billent, a pilota ellenkormanyozott, és mindkét gazkart eldretolta
Utk6zésig. — tal késdn. Amint Schumacher is ,elhagyja” a palyat, amikor tll nagy sebességgel
megy be egy kanyarba, igy veszit a piléta is magassagot: ellendrizetlen repilési helyzethdl vald
kivételhez egyszerlen tal kdzel volt a talaj.

Amit minden egymotoros gép pilétdja mar az alapkiképzésen megtanul, azt feltehetdleg a
Skyvan pilétdja elmulasztotta: felszallaskor a kezet a gazkaron kell tartani. A Iégi jaratoknal gyak-
ran nem csak a kapitany, hanem a masodpiléta is a gazkaron tartja a kezét a legnagyobb teljesit-
mény helyzet biztositasara. Amennyiben a Skyvan személyzete betartotta volna ezt a ritualét, &-
kor nem lett volna kévetkezménye a gazkar rogzitd helytelen bedllitasanak.

A pilétahiba nem szarmazhatott kevés repllési gyakorlatbél: a kormany mogott lének 1056
repult éraja volt elsé pilétaként, amihez még vontatasi-, éjjelrepilési, mlszeres repllési és oktatoi
jogosultsag is jarult. A Skyvannal azonban minimalis volt a gyakorlata: masodik esetben repiilt elsd
pilétaként ezzel a géppel, tipusgyakorlata egy 6ra és 3 perc volt.

Ford.: M. B.

Szoval O0sszeszedtél egy teljes rendellenességet. 10 ma-
sodperc a becsapddasig. Mi lesz ezutan?

(PARACHUTIST, 1999 No.1.)

1000 méter és itt az ideje a fdejtdernyd kinyitasanak. Neki latsz a meghlzasanak,
de valamilyen okbdl okbdl kifolyélag nem sikerul. Vagy sikeriil s semmi sem térténik. Ez
az ijesztd gondolat s6por at rajtad, amint agyad és tested siirgds lizenetek 6sszevisszasa-
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gat kildi egyméasnak. Oly nagyszerlen érezted magad, de most bajban vagy. S maris
Ujabb 300 méteres magassag fogyott el.

Bizonyara nehezebb elbanni egy teljes rendellenességgel, mint amilyennek latszik. Maski-
I6nben nem kovetkezne be évente tdbb halalos kimenetelQ baleset, nem mentene meg oly sok ejtd-
ernydst a biztositokészilék a biztos halaltdl, mert az ugrok késodn, vagy egyaltalan nem reagélnak a
teljes rendellenességre. Mint oly sok mas dolog az ejtbernydzésben, ami egyszerlnek latszik lenn
a foldon, sokkal nehezebbé valik, middn testink a foéld felé zuhan.

Altalaban a teljes rendellenességek rosszul elhelyezett nyitéernyd foganty(, beakadt nyitéer-
nyd, vagy kioldd, valamilyen mechanikus, vagy surlédasos elzar6das a tokon, nyitéernyd ragadas,
vagy vontatédas eredménye. Az USPA Skydiver's Information Manual 8-3.14 bekezdése a teljes
rendellenességet olyan rendellenességnek definidlja "melyben semmi sem mikodik". Mas szavak-
kal az ejtdernyd tokban még mindig benne van az ejtéernyd és a féejtbernyd felszakadd hevederek
még mindig ott vannak, ahova hajtogattdk. A legtbbb rendellenesség olyan problémabdl fakad,
melynek oka a foldon, illetve a gépelhagyas el6tt keletkezik.

Megpraobalni, ismét megprobalni?

Hogy masodszor is megprobélja az elveszett, vagy elakadt kioldéfogantyat meghuizni az az
ejtbernyds magatartasatol fiigg. Vegylunk figyelembe egy "C" jogositdssal rendelkezd személyt
(100-nal tobb ugrassal) aki a minimalisan eldirt magassagban, (600 m) kezdeményezi a nyitast.
(lasd a ,Skydiver's Information Manual” (SIM) 2-107.D pontja). Ekkor 12 masodpercnyi lapos és
stabil testhelyzetll szabades® ideje van héatra. Ha ebbdl 5 mésodpercet felhasznél (sajat maga altal
becstllve), hogy elbanjon a hianyzo, vagy nehezen meghuizhaté fogantyaval, hét masodperce marad
megtalalni és megrantani a tartalékejtbernyd kioldéjat, rendezze a nyitbernyd ragadasat és egy
eléggé kinyilt kupolat kapjon ahhoz, hogy a féldetérést tllélje.

Ha rendelkezik biztositd késziilékkel, akkor csaknem annak mikédési tartomanyaba kerdl,
mire elkezdi keresgélni a tartalékejtbernyd kioldot. Egy nem rendesen mikddd kioldéfogantylval
valo kiiszkddés kézben az ugré gyorsabb merll és fogyaszt magassagot. Az emlitett 7 masodperc
talan tulsagosan liberalis.

Ez az elemzés aldtdmasztja a SIM-nek azt az ajanlasat, melyet a kényvben ritka és vastag
betlkkel szedtek ki: "Semmilyen koértilmények kézott sem szabad az id6t hizni a leoldas-
sal!"

Az USPA Felgyorsitott Szabadesd Kiképzési Tanmenet azt ajanlja, hogy az ugré hajtson
végre még egy kisérletet arra, hogy megkeresse az elbujt kioldé fogantyut és két kézzel kisérelje
meg az elakadt foganty(t meghudzni. De ne felejtse el, hogy még a legmagasabb eldmeneteli szintl
Felgyorsitott Szabadesd tanulénak is mar 1000 m magassagban meg kell kezdenie a nyitast. A
legtdbbjik, ezt még nagyobb magassagban megteszi.

A tok aljan elhelyezett kioldéfogantyd névekvd népszerlsége, valamint a mentesitd engedély
alapjan, a 'BOC’ (tok aljara — bottom of the container) nyitéernydket hasznal6 iskolak eldirhatjak,
hogy nehéz hlzas esetén a nyitds mQveletét két kézzel kell megismételni. A fogantya kitolasa, a
konnyéknek az ejtdernybtoknak feszitésével, - a nehezen kijové nyitdernyd fogantyd meghuzaskor, -
jOl bevélhat, a tok aljara szerelt valtozatoknal.

Kesztyls kézzel nehezebb megtalalni a fogantyt. Az is el6fordulhat, hogy kesztyQvel valami
mast ragadunk meg a fogantyl helyett s nem vesszik észre a tévedést. Ha nem talaltuk meg a tok
aljara szerelt nyitéernydt, nézziink oda.

Nem szamit, hogy az ejtderny8s mit mQvel egy elbdijt, vagy eldjonni vonakodd fogantylval,
ideje korlatozott, s a prébalgatasoknak is korlatozottnak kell lennie: egy a lebegd fogantyu elkapa-
sara, kettd az elakadt fogantyl kemény megrantasara. majd pedig megkeresni a tartalékernyd kiol-
do fogantyut, meghuzni és kimenteni a tartalékerny® nyitéernydjét a levalé turbulens levegobdl.
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Megelbzés

Biztositani kell, hogy a kiold6fogantyl ott legyen, ahol meghuzésakor lennie kell. Ez azt je-
lenti, hogy a nyitéernydt a helyes modon kell 6sszehajtogatni egy kényelmesen illeszkedd zsebbe
és biztositani, hogy a nyitéfogantyl helyes poziciéban legyen, amikor a felszerelést az ugré magara
Olti s annak ott is kell maradnia, mig meg nem hudzza.

A repllbgép belsejében minden fogantyat védeni kell, amig a gépet el nem hagyjuk. Ellen-
drizni kell a fogantytkat amikor a gépben felallunk, vagy térdeliink. Ovni kell ket a gép elhagyasa
koézben. S ha barmilyen kétség meriine fel, legalabb egyszer ellendrizni kell a fogantylt a gépelha-
gyas utan is. Olyan kénny( ezt megtenni, s mégis csaknem senki sem hajtja végre.

A legtbbb kemény hazas a nyitéernyd és a tartézseb 6ssze nem illésétdl, a rosszul behajto-
gatott nyitéerny6tdl, az elcsavarodott, vagy meghajlott kiold6tdl, vagy az olyantdl szarmazik, amely-
nek zar6hurka tul szdk. A kioldd6 mOkbédése, kendanyaggal, - pl. szilikonnal - megkdnnyithetd. Biz-
tositani kell, hogy a kiold6fogantyd meghuzasi technikdnk magéat a meghuzést mindenkor a legki-
sebb ellendllas iranyaba végezze - egyenesen ki a zsebbdl, vagy a gégecsdbdl. (Ugyanez érvényes
a tartalékejtdernydre is). Ha valaki kézi belobbantasu nyitéernydt alkalmaz, biztositsa, hogy a sza-
badon mozoghasson a tliske kihiz6dasaig.

Kioldé meghuzas megtortént, de semmi sem torténik.

A ,klasszikus” teljes rendellenesség akkor kovetkezik be, amikor kiold6 meghizasara semmi
sem torténik. Ha a felszerelés kioldds, tébb dolog is lehet helytelen. A tal vastag lezar6 hurok, sir-
I6dasos lezardédast idézhet eld. A kioldd elszakadhat és egy darabja, bent maradhat a hurok lezara-
sara. Egy idegen targy, pl. hajtogaté eszkdzt lehet a hurokban.

Ha valaki kézi kidobasu nyitéejtéernydvel ugrik, akkor teljes rendellenessége egészen mas-
ként nézhet ki. A nyitbernyd lehet akar teljes csatolétag kinyulasban is a fejink felett, de onnan
nem lép tovabb. A valasz azonban a problémara ugyan az. A tartalékejtdernyd kioldéra tekinteni,
meghuzni, és a buboréktdl szabadda tenni a tartalékejtéernyd nyitéernyot.

Megelb6zés

Nyitéerny6 vontatédast szamos dolog elbidézhet. Ezek tobbsége felfedezhetd az ugrast
megeldzd felszerelés ellendrzéskor. Kivétel ez aldl, a rosszul szerelt, vagy rosszul hajtogatott 6sz-
szeroskaszthat6 nyitéerny®o.

Egyébként ellendrizni kell a csatolétagnak a nyitéernyd zsebbdl kiindulé akadalymentes futé-
sat, valamint a gorbe tiiskének az csatolétaghoz val6 biztonsagos hozzaerdsitését. Az olyan sze-
reléseken, ahol az oldalsé boritélapok zarédnak be utoljara, nem szabad megengedni a csatoldtag
meglazulast a tiiske, és azon pont kézétt, ahol a csatolotag Ujra belép a tokba. A szerelést 6vato-
san kell felvenni, biztositva, hogy ne csavarodhasson meg semmilyen heveder e folyamat alatt. Ezt
kovetden ellendriztetni kell a felszerelést.

Ha van kioldézsinér, ellendrizni kell csavarodas, megtorés végett s biztositani kell, hogy a
helyes lezaré hurok legyen. Ha nem vagyunk biztosak a dolgunkban, kérjiink meg egy ejtdernyd-
szereldt. Ellendrizni kell, hogy a ké&belen 1évd bevonat ép-e repedések, vagy rések nélkil. Minden
hajtogatasnal figyelni kell, nehogy 6sszeh(z6 zsinér, segéd tiiske s minden egyéb holmi, mely nem
tartozik oda, ne maradjon a zar6 hurokban.

Nyitéernyd ragadasok

Mivel a kézi belobbantas kialakitas célja megakadalyozni a nyitéernyd ragadast, az ejtder-
nydsnek nincsen semmilyen elfogadhatd kifogasa rendesen Osszedllitott felszerelés esetében a
helytelen kidobasra. A j6 ejtdernyds gyakorlat kikliszébdli a legtébb, vagy minden rugés nyitéernyd
ragadast is.
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A nyitéernyd kiszabaditasat célz6 egy vagy két extra csavarast kovetden fel kell tételezni,
hogy valami massal van baj és a tartalékerny6hoz kell fordulni.

Ha mar egyszer valamilyen rendellenességet kdvetden a tartalékejtdernyd alatt vagyunk, mo-
génk és folénk kell tekinteni, hogy nincs-e ott egy masodik kupola is. Gyakran eldfordul, hogy a
foejtbernyd rendellenessége csak ideiglenes és a tartalékejtdernyd nyitas lehetdvé teszi a foejtber-
nyd kibomlasat is. Gyakoroljuk és kévessik a két kint 1évd kupolara vonatkozé terviinket.

Nincs mentség

Tiz évvel ezeldtt, ha egy ejtbernyds nem reagalt azonnal egy teljes rendellenességre, nem
sok mindent lehetett tanulni az eredményil bekdvetkezd halalos balesethdl. 1991-ben azonban,
amikor a korszerQ biztositd készllékek elkezdtek megjelenni a piacon, a teljes rendellenességek
miatti halalos balesetek szama jelentds mértékben csokkent. 1982-tdl 1991-ig terjedden, az ejtder-
nydsok tdbbsége a tul alacsony, vagy egyaltalan be nem kovetkezett kioldé meghuzésos kategoria-
ban haltak meg. 1993 - 1997-t6l azonban ez a szam mar 32-re csokkent.

Tobbet tudunk azonban tanulni azok eseteibdl, akiket a biztositd készllékek mentett meg,
mint azokébdl, akik azért haltak meg, mert nem reagaltak a bajra id6ben és/vagy eléggé gyorsan. A
biztositdé készilék altali mentések lehetbvé tesznek egy bepillantast az ejtdernydstk agyaba, azon
néhany masodperc alatt, mely a be nem kévetkezett foldbecsapodasig telik el.

Az AIRTEC a '"Cypress” tipusu biztositd készulék gyartéja minden jelentett mentést doku-
mentél s ezeket a weboldalan teszi kozzé dket, hogy hasznaljak annak oktatasi és reklam értékét.
Miutan elolvastuk 1991-1997 idGszak kdzotti 146 mentési esetrdl sz6l6 jelentést, a dollarok, ame-
lyekbe ezek a kicsiny késziilékek keriltek, nem tinnek nagyon soknak. Azonban ezeknek az
életmentési torténeteknek a tanulméanyozasa arra vonatkozoan is ad elképzelést, hogy mi varhaté
akkor, ha a foejtdernyd nem akar kijonni.

Ezen jelentések kozil tébbekben, az ejtdernydstk szabadesése instabil volt, hatukon porog-
tek, irdnyithatatlanul - mikbézben eszeveszett médon prébaltak meg kihGzni a féejtdernyd kioldojat,
vagy kidobni annak nyitéernygjét, illetve kiolddikat keresgélték. Majd a készilék makddésbe Iépett
s biztonsagosan értek foldet tartalékejtbernydik alatt.

Sokan az ejtbernydsok kodzill - akik ilyen helyzetben taldltdk magukat - elmondtak, hogy tar-
talékernydik makddtetésével addig akartak varni, amig szabadesésik nem stabilizal6dik mert ra-
gyon féltek az 6sszegabalyodastdl. Az AIRTEC-nél vannak azonban jelentések olyan tanuldkrol is,
akik igen gyors podrgésben zuhantak a gépelhagyas pillanatatél kezdve. Amikor a tartalékejtderny®
kioldoja "elsult", ezek a tanulok mar kadbak lehetnek, de nem gabalyodnak 6ssze semmivel. Egyik
jelentésben egy operatdr nyitbernydjét ruhdja szarnya és teste kozotti lyukon kidobva makodtette.
Fejjel lefelé szabadesésben taldlta magat, hattal a talajnak. 250 m magassagban makddésbe Iépett
a biztositd késziléke és a tartalékejtdernyd tisztan kibomlott.

Mi ebbdl a tanulsag? Nyitni. Ha valaki atszaguld a magassagokon, ahelyett hogy nyitott ku-
pola alatt lebegne, meg kell haznia tartalékejtdernyd kiolddjat. Egyetlen extra masodpercet sem
szabad eltdlteni azzal, hogy a lapos, stabil testhelyzet helyreélljon.

Nem kdnnyQ

A teljes rendellenességre minden rendellenességek kozil a legegyszeribb reagalas tartozik.
Tartalékejtbernyd nyitds. Sem a fGejtdernyd leoldasaval, sem annak kirendezésével nem szabad
foglalkozni, csak a tartalékerny6t kell kinyitnunk fejiink félé. Ez nem tlnik annyira nehéznek.

Azonban, ha a nincs ejtéernyd a fejed folott a nyitas megel6zden, ha nincs ejtdernyd a fejed
felett a nyitast kdvetden, nehéz helyzetbe keriiltél, igen nehéz lehet az agyat mas gondolkodasra
atvaltani. Talan ez az oka annak, hogy az AIRTEC jelentések kozil sok szol olyan ugrékroél, akik
egyszerlen "lefagytak” ha els® tervik (A’ terv) nem mikodott.
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A "B" terv azonban igen egyszer(en hajthaté végre, ha valaki a fejében és a gyakorlatban is
begyakorolja. Megkeresni és megfogni a tartalékernyd kiold6 fogantydjat, meghlzni majd kiszabadi-
tani a tartalékernydt a buborékbal.

Ford.:Sz.J.

P. GANTZER: Nagyobb a feleldsség els6 ugroknal. A berli-
ni torvéenyszéki kamara dontese.

(Fallschirm SPORTMAGAZIN 1999. No. 7.)
Tényallas
A felperes hdlgy egy ejtderny®s ,gyorstalpald” tanfolyamon vett részt egy kézép németorszéa-

gi ejtdernyds iskolaban. Az elméleti (révid-) képzés a szerdai napon volt. Az azt kévetd szombaton
zajlott az irasbeli elméleti vizsga. Ezt kdvette a gyakorlati oktatas, amely az elsd ugrasig tartott.

Az alperes altal hajtogatott ejtdernyd nem nyilt ki teljesen, majd atment forgasba. 600 méte-
res magassagban az alperes radion keresztil kiadta a ,leoldani” utasitast, amire a felperes meghuz-
ta a parnafogantyut. Azonban csak a fékupola baloldali hevedercsonkja valt el, a jobboldali nem.

A tartalékejtderny® nem nyilt ki, igy a felperes forgas kézben csapddott be, és sulyos sérilé-
seket szenvedett (tébbek kozoétt: nyakcsigolya repedés, részleges végtagbénulas, harantnyulvany
és szeméremcsonttdrés, mellkasi trauma tiddsériiléssel és bordatorés).

Az alperes minden karigényt elharitott, hivatkozassal a tanulé altal alairt kotelezd felel6sség-
biztositasi szerz6désre.

Az itélet

Mint korabban a tartomanyi birdsag tette, a térvényszéki kamara is megitélte a kartéritést és
a fajdalomdijat (1998.09.22. Az. 9 U 6908/95). A torvényszéki kamara indokolasa a kdvetkezd volt:

.EQy sportiskola oktatéjanak, a kozlekedési biztositas keretén belill, nem csak a meglévd
sporteszkdzok és eszkdzok biztonsagos alkalmazasarél kell gondoskodni, hanem egy olyan \e-
szélyes sport esetén, amilyen az ejtdernydzés, a tanuld ismereteit olyan szintre kell emelni, hogy
egyértelmden alkalmasnak bizonyuljon a sportfajta egyedil térténd mavelésére.

Mar altaldban ebbdl is, de a harmadik személy veszélyeztetésének elharitasi kotelezettség-
bdl is adddik, hogy az alperes a felperes elsd ugrasanak engedélyezésekor ennek nem tett eleget.”

Emellett mérvadd volt a térvényszéki kamara szamara, hogy a tanul6nd a felfliggesztéses
gyakorlas soran a leold6é parnafogantyd hasznalatat csak két esetben gyakorolta, mik6zben annak
makddtetése csak a mésodik esetben sikerilt neki.

A felperes bizonyitottan alacsony tudasszintje nem jogositotta fel az alperest, hogy még
azon napon egyedil engedje ugrani.”

A torvényszéki kamara hivatkozasaban kitér még a német ejtdernyds sportszovetség ejtber-
ny®s oktatasi kézikdnyvére, ahol a 7.1. fejezet szerint a tanul6k a gyakorlati oktatas napjan nem
végezhetnek egyedil ugrast.

Az alperest nem mentesiti a tanul6 feleldsségbiztositasa sem, mert az csak olyan karok d-
len biztosit, amelyek a képzés és légi forgalom miszaki alkalmatlansagabél adédnak, nem pedig
az elégtelen felkészitéshal.

Osszefoglalas

Mindenkinek, aki ejtdernydsok oktatasaval foglakozik, be kell tartania az ejtdernyds sport-
szovetség ejtdernyds oktatasi kézikbnyvében (ABH) foglaltakat. Az ismertetett eset is azt példaz-
za, hogy elsd ugrasukat végzoknél (figgetlendl attél, hogy gyorstalpalé vagy szokasos tanfolyami
képzésrdl van sz6) tekintetbe kell venni az ABH 7.1. fejezetét:
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A légcellas ejtdernyd helyes kezelése oktatdsanak komplexitasa és sokrétlisége miatt a
(gyakorlati) képzés megkezdésének napjan még nem lehet ugrasokat végrehajtani, hanem elegen-
dd iddt kell hagyni a f6 lépések (ugré gyakorlatok, felfliggesztésbhen gyakorlas) atgondolaséara és
begyakorlasara az elsd tényleges ugras elott.”

Amennyiben nem tartja be az ember ezeket a normakat, akkor kdnnyen az ismertetett prob-
[éméaval szadmolhat.

Ford.: Mandoki B.

K. Gibson: A tartalékejtdernyd bekotdkotel és Te

(Parachutist, 1998.No.4.)

A tartalékejtdernyd bekotdkotél biztonsagi hattérrendszerként mikddik azaltal, hogy azonnal
tartalékejtderny6t nyit a felszakadd-hevederek leoldasat kovetden. Bar meg van a potenciélis haszna
a foejtdernyd leoldas utani tartalékejtdernyd nem nyitdsos tipusu balesetek szdmanak csokkenté-
sében, félre is érthetd és vannak bizonyos héatranyai is:

Fényképezdgépekkel, Iégdeszkakkal s egyéb komplikdlt eszkdzodkkel ugroknak idére lehet
sziilkségik ahhoz, hogy eszkozeiket lerendezzék a féejtbernyd leoldasa utan és a tartalékejtdernyd
nyitdsa eldtt. Az ilyen ejtdernydsok olyan tevékenységeket (Oznek, melyek velik és eszkozeikkel
szemben specidlis kdvetelményeket tAmasztanak. Az is igaz azonban, hogy tavaly egy légdeszka-
20 életét megmenthette volna meg a tartalékejtdernyd bekdtokotél.

A kupolaformaugrést végzd ejtdernydsoknek iddre lehet sziikségik ahhoz, hogy térsaiktdl
valamilyen 0sszegabalyodds utdn eltavolodhassanak. Ez ismét olyan dontés, amit az ejtdernyds
hoz meg az adott killénleges feladat érdekében. Az is igaz, hogy a kupolaformaugrasban résztvevd
ejtbernydsok felkésziilnek az 6sszegabalyodasra és ezért megkisérlik elkertini ezeknek kis ma-
gassagban torténd bekdvetkezését. Tobb idd allhatna rendelkezésiikre az elzuhandsra vagy el-
csUsztatasra egymastol, mint azoknak, akik 600 és 750 m magassagok kozott kerlilnek 6sszega-
balyodasba. Ez egy egészen mas helyzet és ezért méas szabalyok is vonatkoznak ra.

Ha a tartalékejtdernyd bekotdkotélhez erdsitett felszakadd-heveder levalik, a tartalékejtdernyd
nyitds maris megkezdddhet még mielbtt az ugré6 meg tudna hdzni a masik felszakadd-heveder leol-
do6 fogantyut Ezt a helyzetet csaknem teljesen el lehet kerulni egy standard haromgyurus felszaka-
dé-heveder leoldézarral, valamint azzal, hogy megfeleld figyelmet szentellink az ugras el6tti rutin-
szer( felszerelés ellendrzés sordn a haromgyliris egységnek is. Egyes ejtdernydsok azzal érvel-
nek, hogy egy fbejtbernyd leoldast kdvetd nem stabil ejtdernydnyitds nagyobb kockézat, mint a
tartalékejtdernyd id6beni nyitdsdnak elmulasztasa. Az 1987-t6l 1997-ig évek statisztikaja nem -
masztja ala ezt a hiedelmet.

A tartalékejtbernyd bekdtbkotelek 32 halalos balesetet eldzhettek volna meg Paul Sitter kuta-
tasai szerint, aki ebben az iddszakban volt az USPA éves halalos kimenetel( baleseti 6sszefogla-
I6inak szerzdje. A 32-bdl hat személy volt tanuld, illetve kezdd ejtdernyds. Azonban 15 személy 21-
200 ugras kozotti tapasztalattal rendelkezett. Oten voltak az aldozatok ko6zott olyanok akik 201-500
ugrast hajtottak végre mar és ketten voltak 501-1000 ugrasosak. A fennmaradé harom ejtdernyds
1819, 3451, illetve 3500 (becsiilt) ugrast végzett a balesetig. (A fenti szdmok &tlaga nem tokéletes,
mivel az egyik aldozatr6l nem lehetett tudni 6sszesen hanyszor ugrott.)

Most nézzik, milyen a rettegett tartalékejtdernyd bekotdkotél rossz oldala:

Egy tartalékejtderny®d bekotdkotél jarulhatott hozza egy esetben, egy egyedil végzett ugras
fatélis kimeneteléhez. A tartalékejtdernyd bekotbkotél kialakitds minden tok- és hevederrendszerhez
kildbn meghatéarozott.

A tartalékejtderny® bekotdkotél jarulhatott hozza egy tandemugrasos haldlos balesethez,
amikor egy felszakaddheveder elszakadt.
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A fenti vizsgélt id6szak alatt egyetlen ejtdernyds sem halt meg fdejtdernyd leoldast kdvetd in-
stabil tartalékejtdernyd nyitas miatt tartalékejtdernyd bekotdkotéllel, vagy anélkil. Tovabba senki
sem halt meg olyan kupolaiitkdzés miatt, amiben a leoldast kévetden tartalékejtdernydt hasznaltak
bekotdkotéllel, vagy anélkdl.

Ahol tartalékejtdernyd bekotdkotél jarult hozza két haldlos esethez, azokra ma mar létezik
megoldas. Az bekotdkotelek sok életet mentenek meg kevés kivétel ellenében. Az emlitett tiz esz-
tendd erBsen nyom a latban, mert ez alatt az iddszak alatt a legtébb ejtdernydgyarté standard fel-
szerelési résznek alkalmazta ezeket. Egyre tébb tapasztalt ejtdernyds hasznalja. A probléma amit
az ellenzdk az egyre fokoz6do tartalékejtdernyd bekotbkotél alkalmazéas miatt josoltak, sohasem
materializal6dott.

Szerencsétlenséglinkre ugyanebben az id6szakban az ejtéernydsok egy igen nagy csoportja
is belekerlilt a valés, vagy észlelt tartalékejtdernyd bekotbkotéllel kapcsolatos probléméak kategori-
ajaba. Az erBsen terhelt kupola fokozott gyakorlata, a nulla légateresztésli kupolaanyagok és
mikrozsindrok valamint a mini-haromgyuris leoldérendszerek megjelenése szaporitotta a vadul por-
g6 kupola rendellenességeket és felszakad6d heveder szakadasokat. Az ilyen ejtdernydsok kozul
sokan teljesen felhagytak a tartalékejtbernyd bekotdkotél alkalmazasaval.

Mivel ezek voltak a legtapasztaltabb ejt6erny8stk az ugréterileten, a tdbbiek megzavarodtak
az eszkdznek sajat felszerelésikon valo jelenléte értékét illetden. Elfelejtettek arra emlékezni, hogy
a legtobb ejtdernyd a gyartdi javaslatokon belll terhelt és kevésbé hajlamosak a gyakorlati problé-
makra. Igen sok helytelendl irAnyitott vélemény szliletett.

Annak ellenére, hogy sok a spekulacié azzal kapcsolatban, mi térténhet, az ejtdernydstknek
ismert tények alapjan kell dénteniik a bekotbkotelet illetden. Mike Furry ejtdernydgyartd szavaival
élve, ki kell valasztani azt a potencialis fatalis eseményt, amit el kivanunk kerdilni. Tipikusan a -
mini-haromgylrus leoldas valdszin( kivételével - az ugrok a legjobb hir(i rendszert valasztjak.

Az USPA Ejtbernyds Tajékoztatdé Kézikdnyv 8-3.17 bekezdése szerint "minden ejtdernyds-
nek meg kell fontolnia a statikus (bekotott) tartalékejtdernyd nyitas alkalmazasat'. A fenti Kézi-
konyv 8-3.05-0s bekezdése lerdgziti, miszerint: tartalékejtdernyd bekotdkotelek sziikségesek min-
den tanulé ejtdernyGs szdmara és ajanlottak a tapasztaltaknak is. Ugyanez a megfontolas a
|Iégdeszkaugrok és videboperatbrok szamara a légdeszka ugras FAI-USPA szabalyaiban kerll 6sz-
szegezésre, amely az Ejtdernyds Verseny Kézikonyv 7-19. Szakaszaban talalhatd. "A
tartalékejtdernyd bekotdkotél alkalmazasa nem ajanlott minden csapattag szamara."

Ezeket az ajanlasokat kevesen vitatjdk. A legtdbb ejtdernyds egyetért abban, az a kovetel-
mény, hogy a tanulok tartalékejtbernyd bekdtdkotéllel ugorjanak igen j6. Szamos tapasztalt ejtder-
ny8s abban is hisz, hogy az ejtdernyds esélyei jobbak a bekdtdkotél hasznalatakor.

Mieldtt barki be- vagy leszereli a tartalékejtdernyd bekétbkotelet, hozzon jél tajékozott don-
tést és értse meg tokéletesen a sajat felszerelésének mikddését, értékét és korlatait is.

Ford. Sz.J.

Bill Von Novak a nagy létszamu alakzatokrol

(INTERNET, 1999.)

Minden eszmecsere az orosz kisérletr8l gondolkodtatoba ejt, a nagy létszdmu alakzatokat
illetden. Nem rendelkezem jokora tapasztalattal vellk kapcsolatosan — kevesebb, mint 100 ugrdsom
van a 20-nal nagyobb létszdmu alakzatok terén s csak talan 40 ugrast szerveztem meg, ami ilyen
nagy létszammal dolgozott. Azt hiszem ezekkel kapcsolatban néhany gondolatot kell papirra vet-
nem. Remélem,

1. lesz valaki, aki tanulhat beldle s,

2. azok, akik ebben a témakorben nagyobb tapasztalattal rendelkeznek, be fognak kapcso-
I6dni és megteszik hozzaflzéseiket.
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Az aldbbi anyag célja, hogy segitséget nyujtson mind a szervez6k mind a résztvevdk szama-
ra. Ez az irds nem igazan valasztékos stilusi — de remélem némi értelemmel bir.

Az emberek

Néha ugy tanik, hogy a megfeleld emberek 6sszeszedése jelenti a nagy létszdmu ugrasok
megszervezésének legnehezebb részét. A célkitizés az, hogy egy csoportnyi olyan motivalt embert
szedjunk 6ssze, akik igazan egy makddd ugrast kivannak latni és akik ugyanakkor rendelkeznek is
azzal a szlikséges repllési készséggel, hogy biztonsadgosan és hatékonyan épithessenek fel nagy
létszdmu alakzatokat. Néha nehéz dolog megitélni, ki lesz képes a végrehajtasra s ki nem. A leg-
jobb mdéd (vitathatatlanul) ha megkérdezzik ki ugrott azelbtt ilyet — ez persze nem helyettesiti azt,
hogy a levegdben is figyeljik az embereket teljesitményik megallapitasa végett.

Ambar minél nagyobbra nd a létszam, annal nehezebb annak megvalésitasa. Kénny dolog
hazai ugroteriletlinkrdl 20 altalunk ismert embert 6sszeszedni egy 20-személyes alakzat céljabdl,
de sokkal nehezebb 60 jo ejtbernydst talalni olyan ugroétertleten, ahol nem vagyunk ismerfsek. A
feliratkozd lapokon egy névsort talalhatunk, de az ugrasok szdma nem mindig jelenti a jartassag
szintjét, s gyakran az emberek csak azért gyQjtenek 6ssze szdmos ugrast, hogy megkiséreljenek
bekerllni azokba a "hidegvériséget tanusité nagy halalokba."

Hogyan szdrjuk ki a j0 embereket egy nagy csoportbél? A nagy létszadmu formaugrasban
nyert tapasztalat egy plusz dolog, de lehet tllzott is. Az FAA besorolasok is pluszt jelentenek s ezt
illetden nehéz hazudni. Gyakran tAmad olyan érzésiink, egyfajta eldérzetlink, hogy valaki képes a
végrehajtasra. Vannak kevés ejtdernyds idovel rendelkezdk, akik figyelemreméltéan jél dolgoznak a
nagy alakzatok alkalmaval s néha kifizetddd lehet, egy ilyennel is szerencsét probalni.

A legtdbb ugrason, a tapasztalati szintek széles skaldja létezik. Egyes nagy alakzatok kb-
zelebb éllnak az "edz8" ugrdsokhoz, és a tapasztalt, valamint az inkabb kezdd ejtdernydstk meg-
lehetds elegyét tartalmazzak. Masok (a még komolyabbak) nagyobb tapasztalati atlag szinttel bir-
nak.

Ki, hova megy?

A kovetkezd nagy lépés annak eldontése, hogy hova kell az egyes résztvevoknek mennidk.
Létezik egy hajlam, hogy az 6sszes alacsony tapasztalatu ejtGerny@st az alapba helyezzék, de ez
haszonellenes lehet. Az alapot is jél kell inditani, jol kell zuhanasi sebességét bedllitani s iranyban
zuhanva egyutt kell maradniuk, ha az ugras tébbi része egyaltalan mikddni fog. Meg kell gydzddni
arrél, hogy elegendd tapasztalatot helyezziink a bazisba, hogy a tdbbi résztvevd szamara egy stabil
célt tudjunk biztositani.

Noha sablonosnak hangzik, gyakran a nagy test( ugréknak van a legtdbb szerencséjik a ba-
zisban, mivel rendszerint magasabb maximadlis sebességgel rendelkeznek s ez jokora segitséget
jelent akkor, amikor az ugras kezd felépuini és lebegdssé valik. Tovabba ok hajlamosak arra is,
hogy sokkal tébb bazis tapasztalattal rendelkezzenek, mint a tébbiek, mivel a nagy test( ejtderny6-
stk bazisha menetele, megszokott szaballya valt.

A koénnyQsulyt lebegds ugrok altalaban biztonsagosabbak az alakzaton kiviil. Kénnyebb su-
lyuk akkor nyujt eldnyt szamukra, amikor a hosszU lecsapashol jonnek vissza egy kicsit gyorsab-
ban. Tovabba a lebegds ugrék néha gondokkal kiiszkédnek a zuhanasi sebesség megdrzése terén
bekdtéskor s egy kilsé személy sokkal kevesebb sériilést idézhet el egy ilyen helyzetben, mint
az aki kozelebb van a béazishoz.

Mindazonaltal ne bolonditson el senkit se a sulymellény alkalmazasa a lebegdsség egyetlen
dont6é ismérveként. Sok kénnyQsulyd hélgy jéval rugalmasabb, mint a nagyobb termet( férfiak s
szélesebb zuhanasi sebesség tartomannyal rendelkeznek.
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Nagy létszamu alakzat technika

Sok eltérd vélemény létezik annak tekintetében, hogy miként ugorjunk nagy létszamu alakza-
tokkal. Roger Nelson-nak van egy trilkkje és George Jicha-nak is van néhany eltér6 modszere, Kate
Cooper pedig egy harmadik csokrot birtokol. Szamos koz6s folytonosan a felszinre emelkedd téma
létezik mindazonaltal.

A zuhandsi sebességnek gyorsnak kell lennie. A gyors zuhanasi sebességek a merild ugrék
szdmara tobb foglalkozni val6 leveg6t biztosit, s 6k ezt a levegdt a még hatékonyabb fékezéshez
hasznalhatjak fel megkozelitésik soran. A bekétés, majd utana a lebegés nagy probléméat jelent
sok alakzat esetében, tehat ezt kezdettdl fogva hangsulyozni kell. Kozoljuk embereinkkel, hogy
gyorsan kell zuhanniuk s a zuhandst akkor is gyors tempdban kell tartaniuk mikézben résiikbe
kotnek. Erjiik el, hogy fogasaikat 15 cm-nyire az alakzat alél vegyék fel, ezzel segithetiink azon —
hogy a tompitoként az alacsonyra kerulés ellen a felllrdl torténd bekotés természetes hajlamét
ellensulyozhasséak.

Kozoljuk veluk azt is, résiukhoz repuljenek be és egy kicsit repuljenek tal azon, majd nyulja-
nak hatrafelé a fogasok felvételéhez. Ez segit a fogasokért kinyulasnak elejét venni, és jo poziciéba
helyezi dket a zuhandsi sebesség noveléséhez, hatrafelé vonszolddas nélkil.

Elérni azt, hogy az emberek a kdézéppont felé haladjanak bosszantéan nehéz dolog lehet.
Teljesen mindegy hanyszor emlitettiik nekik ezt a foldi begyakorlas soran. Sorok esnek szét és
nyilnak fel a hatracsuszo feszlltségbdl fakaddéan. Ennek egy részét, az ott-lenni-és-ellazulni jelen-
séggel és egy részét a fizikaval kell végrehajtani. Egyesek, akik gyorsabban zuhannak, mikdzben
bekodtnek hajlamosak arra, hogy vallaik korll forogjanak el, mire aztdn hatracslszasban taléljak
magukat még akkor is, ha labaikat, a normal gyors-zuhanasu helyzetben tartjdk. Hangsulyozzuk a
kinyujtott 1abakat!

Altalaban jobb a fent maradasért mintsem a lent maradasért kiizdeni. Vannak egyesek, akik
olyan lassan zuhannak amilyen lassan csak tudnak a bekétés eldtt. Ok hajlamosak arra, hogy
bekotnek és labaikat kifelé nyomjak - megakadalyozando6 az alakzatbdl val6 kiesésiiket, - s ez segit
sajat soruknak a kozéppont felé haladasadban. Amikor valaki megprébal lent maradni, labait feneké-
nél kell majd, hogy tartsa, csakhogy résében maradhasson.

Az alacsonyra menetel egy megszokott probléma a nagy létszdmu alakzatokndl. Idegesitd
dolog figyelni, ha valaki széttart karokkal, még mindig nagy iveltséget Grizve meg, esik ki az alak-
zatbdl. Az ilyenek késdbb mindig azt hajtogatjak, hogy olyan laposak voltak, amilyen laposak csak
lehettek. Néha azt hiszem a lassu-replilési gyakorlatot kell kdtelez6vé tenni, minden komoly nagy
létszdmu probéalkozas eldtt. Egy nagy lagymatag ruhat adni az ilyeneknek esetleg segithet a fenn-
maradasban, de csaknem mindig garantélt, hogy ez késdbb fog majd probléméat okozni, amikor
egyszer csak sikerll résukbe jutniuk és labaikat kell fenekiikhéz rantaniuk, csakhogy az alakzat-
ban maradhassanak.

Vannak triikkok, melyek segitséget jelentenek az alacsonyra keriildk szamara — pl. a doglott
pok gyakorlasa. Vegytk ra dket, hogy fekiidjenek ki hasukra, széttart sas helyzetbe s probéljanak
meg csak ujjaikkal és labujjaikkal egy fekvdtdmaszt csinalni. Persze nem lesznek képesek erre, de
ha legaldbb csip6juket elemelik a talajrél, méar félaton vannak siker felé. Tovabba emlékeztessiik
Oket arra is, hogy ha alacsonyan vannak sose tekintsenek felfelé az alakzatra — forditsak fejlket
oldalra és nézzenek ki oldalt gy, hogy fejik lenn maradjon.

Van egy pont az ugrasban, ahol mindenkinek a sajat résében kell lennie, lassan kdzeledve,
bekotésre készen. Ezen a ponton az ugras 75%-a készlilt el, csak egy igen kicsit kell sOriteni rajta.
Egyes emberek erre az elképzelésre vords zonaként utalnak — egy az alakzathoz kozeli teriletre,
ahol nincs tulmend vagy oldalirdnyd mozgas megengedve. Ez az elképzelés bevdlik, de igazan
tébbet rejt ennél. Egy a kdzéppont felé halad6 fokozatos sOrisédésnek kell fenndlinia, mikbzben a
tOrések egyre szorosabba és szorosabbd valnak, ahogy mindenki bezar az alakzatra. A voros z6-
nan kivul tartézkodas nem jelenti jogosultsdgot a rossz réshe menetelre és az alakzat rossz oldalan
Iévd ugroét [étét nem lehet kénnyen orvosolni akar 30 m tavolsagbdél sem.
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Foldi begyakorlas

Azt hiszem, az ugras sikerének 50%-at a foldi gyakorlas hatdrozza meg. A foldi begyakorlas
tébb dolgot is tesz:

-megmutatja az embereknek, kire kell bekdtnitik
-képet nyujt az ugréknak arrél, amibe majd be kell jutniuk

-ez a mi sajat és egyetlen alkalmunk arra nézve, hogy "atfogd" utasitdsokat adjunk a zuha-
nasi sebesség, a megkozelitési sebesség, sth. tekintetében

-egyesek szadmara, ez az a hely, ahol megtanuljak, mit kell tudniuk ahhoz, hogy az ugrast
végrehajthasséak.

Nem tudunk mindenkit, mindenre megtanitani minden ugrason. Ambar megszabhatjuk, mit
mondjunk el nekik a helyzetet illetden. Gyakran, amikor nagy létszdmu ugrdsokat szervezek, min-
den egyes foldi begyakorlaskor tiz percet prébalok meg foglalkozni a kilénféle témakdrokkel —
megkozelitések, hogyan replljink egy sor részeként, hogy vegylnk fel fogasokat, hogyan vigyunk
ki 22 embert gyorsan egy Otter-bdl.

Fontos dolog, hogy ugréruhdkkal, felszerelésekkel rendelkezziink s kulénosképpen fejvéddk
is rendelkezésre élljanak a foldi begyakorlas sordn. Az emberek rendkivil vizudlis teremtmények és
a foldi begyakorlaskor latott 6sszes mintazatra odafonn a levegdben is emlékezni fognak. A legtdbb
ember eldszor az idegen fejeket figyeli meg, hogy megprébalja felismerni dket és tudattalanul mi
ugyanezt tesszik a levegdben. Viseljuk fejvéddinket! Ezenkivil, prébaljuk meg elkerilni a hidegvérQ
ejtberny0s latszatat keltd trikkot, nevezetesen, a szerelés félvallra vetését és az ugréruha derékra
kotését. Mert nem igy fogunk a leveg6ben kinézni.

Meleg napokon, erre nincs mindig lehetdség. Ha a foldon teljes felszerelés nélkil gyakoro-
lunk, gondoskodjunk arrél, hogy legalabb egy foldi gyakorlas térténjen ezt kdvetden, teljes felszere-
Iésben, lehetBség szerint kbzvetlenil a gépbeszallas elbtt.

A foldi begyakorlasnak ¢t fazisa van — az ismertetés, az 6sszeallitas, a bekotott alakzat ké-
pe, a megkozelités képe és a felsorakozas/kirohanas.

Az ismertetést maga a bemutatas, tényekrdl értesilést, a feladatrél szél6 élénk csevegést,
az Utemezést s az egyeb alapvetd dolgokat jelenti. Emlitsik meg, hol lesz az ugras utani besza-
molé s mikor varjuk oda a résztvevoket.

Az Osszedllitds, az embereknek azokra a megfeleld helyekre torténd helyezésének lassu
folyamata, ahol majd elvarjuk tdlik, hogy iddben ott is legyenek. Ez még egy j0l megtervezett wg-
rasnal is sok id6t vehet igénybe. Mindig van olyan, aki hidnyzik vagy nem elégedett résével, illetve
kétségtelenlll a rossz helyre tettik. Gyakran ezen néha csak az segit, ha az egyméashoz kozel |évd
ugrok felveszik fogasaikat mintsem, hogy az egész csapatot egy fél 6raig meghajolva tartanank.

Amikor mindenki 6sszedllt és fogasaikat is felvették, megkapjuk az alakzat bekotott képét.
Ennél a pontnal a résztvevdknek igen gondosan kortl kell tekintenilik annak megéallapitdséara, ki hol
helyezkedik el, ki képezi sajat céljukat az alapban, kire kell bekdtniik s ki kot be majd rgjuk. M-
szonylagos elhelyezkedésik az alaphoz képest még fontosabb mint az, hogy kire kétnek be, tehéat
kozoljuk vellk, forditsanak erre némi id6t. Legyenek felszerelve. Nem lehet éppen valami produktiv
dolog, ha az ember, egy sérgaszini pdl6 trikbban 1évd személyhez viszonyitott helyzetét memori-
zdlja be, ha az adott illetd késbbb kékszinl ugréruhara valt at.

Néha mindenkinek le kell feklidnie. A macskafogasok dramai médon megvaltoznak, amikor
vizszintesen helyezkednek el és a plusz tavolsadg az ugras egész szerkezetét meg tudja valtoztatni.
Gydzddjiunk meg arrdl, hogy senkinek se kelljen kinyujtéznia, mivel a kinyujtézkodas gyorsan lebe-
g0ssé valhat. A zsufoltsdg a sorokban nem egy nagy huzas, mivel a sorok szabadon |élegezhetnek
— egészen addig, amig nem futnak a mogottik 1évo sorokba.
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Talan egy ugras legfontosabb része, a megkdzelitési kép. Intézzik Ugy, hogy a kilsd gyard
tiz méternyire legyen hatul, a kdvetkezd csoport hat méternyire, és igy tovabb. Ez az a kép, amit az
ugrék megkozelitésiik soran latni fognak és ez az a megkdzelités, ami egy ugrast, 6ssze tud hozni,
vagy szét tud torni. Egy j6 megkozelités a résztvevOket mar az alakzattél joval tavolabb is résiikbe
tudja helyezni ugy, hogy azok a probléméakat anélkil tudjak rendezni, hogy valakit kihagynanak
onnan vagy szorosabbra vennék azokat, akikre a megkozelités dsszeallitAsa érdekében tamasz-
kodnak. Ezt a szakaszt lassan sétalva tegyik meg, mivel ez az a sebesség, amivel az emberek
majd ténylegesen az alaphoz kézelednek. Vegyilk ra 6ket, hajoljanak meg, hogy a bekotést kdve-
tden jobb elképzelésik legyen a tavolsagokat illetden.

Felsorakozéas

A felsorakozés er6teljesen légijarm( fiiggd s minden egyes gépnek meg vannak a maga saja-
tossagai.

Otterek

Altalaban, hatan tudnak lebegni s kilencen tudnak az ajton belill felsorakozni harmas sorok-
ban. Ez tizen6t embert tud csaknem egyszerre kirakni. A masik 6t-hét ugré lesz a meruld és nekik
képesnek kell lennitk, hogy az ajtét meglehetbsen gyorsan el tudjak hagyni. Fontos kihangsulyoz-
ni, hogy a mertlfknek 90 fokban kell a gépet a repllési iranyra nézve elhagyniuk a sarok levagasa
helyett — ez csokkenti a teret amit, a tdbbi merildnek kell megtennie.

DC-3-asok

Ezeket igen nehéz gyorsan Uresen hagyni, de idBvel egyre kevéshé és kevéshé valnak nép-
szerQvé. 6-10 ember tud lebegni, mig a tébbinek (bizonyos esetekben 34 &) merilnie kell, egyen-
ként hagyva el a kicsiny ajt6t. Nem a legjobb elrendezés.

King Air

Hasonlé. A legtébb, (a Beech 99 lehetséges kivételével) korlatozott szamu lebegdt és egy-
szerre csak egy ugrot tud az ajtoban elhelyezni. Kisebb a méretiik de kénnyebbé teszi dket a gyors
kiuritéshez.

Farokajtsok

Ezek (Casa, Skyvan, C123) a leggyorsabban elhagyhat6 légijarmlvek. Némelyik szokatlan
korlatozasokkal birnak (példaul a Skyvan-on, nem mindenki lehet az ajté kozelében a gépelhagyas-
kor). Ha csak egy gép all rendelkezésre, altalaban az alap elinditasara hasznaljak, mivel eléggé
konny( a farokajtébdl, egy nagy méret(, kiegyensulyozott és iranyban tartott bazis inditasa (8-
szemeélyes vagy ennél is nagyobb).

Ujabban egyes szervezok elkezdték az alapot a vezér farokajtos gépbe tenni. Néha a létrejo-
vO bazis igen kicsi — példaul négy-személyes zipzar, - ami kdnnyen indithatd Gtjara az ajtbhoz futas
kozben. Ez egyenld szadmu lebegbt és merllét jelent s egy j6 stabil célpontot az ugrok kezdeti
megkdzelitése szamara.

Kirohanéas

A kirohanasok j6 médot jelentenek a gépen kiviil majdan uralkodé forgalom ellendrzésére.
Alapvetden a foldon utanozzuk el a gépelhagyast. Nem kell futni — egy allandosult tempéju séta
kitinGen bevdlik erre a célra, egészen addig, amig mindenki ugyan azzal a sebességgel halad.
Gondoskodjunk arrél is, hogy az emberek keresztiil menjenek az "ajtén" s ne csak egyszerlen
kisétaljanak a "gép" hatuljan — egyes zuhanas kozbeni forgalmi problémak egészen addig nem
nyilvanulnak meg, amig arra nem szoritjuk dket, hogy a lebegdkkel azonos roppalyat kévessenek.
Ezen a ponton nagy segitséget nyujt egy jo kilatast nyujté hely, ami latni engedteti veliink az alant
zajlé dolgokat — példaul, egy kozeli hangar teteje, egy létra, vagy valami ehhez hasonlé.
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Alapvetden, mihelyt az utols6é személy is elhagyta "gépét" az ugrasnak teljes egészében ott
kell lezajlania. Senkinek sem szabad oldalra valtania vagy lassitania, hogy valakit maga elé enged-
jen. Ha vannak olyanok, akiknek nagy tavolsagot kell megtennilk, hogy a megkézelitési kép soran
résiikbe juthassanak, most érkezett el az ideje annak, hogy ezt a gondot orvosoljuk. Emlékeztes-
stik embereinket arra, hogy eldszér a megkozelitési képet épitsék fel s ne az elsd pontot.

Repuldgép kapitanyok

A repuldgép kapitanyok nagy segitséget nyujthatnak ha tudjak, mit csinalnak. Alapvetéen a
gépkapitany felelds a gépelhagyas kifinomitasaért, a kimaszas megtervezéséért s altalaban azért,
hogy egyik szemiket embereiken tartsak, figyelve embereik gépben val6é ténykedéseit. Nem kell
nekik nagyon szerepelnilk a megkozelitési és bekotési szakasz soran, mert kulénben kockéara
tesszik, hogy olyan embereink lesznek, akik eltérd médszereket alkalmaznak a kritikus megkozeli-
tési szakaszon. Gyakran a reptildgép kapitdnyok azok, akik olyan problémakat szUrnak ki az ugras
kozben, melyek lathatatlanok a szervezd és a vided operatdr szadmara

Repuldgép kotelék

A legtdbb esetben az alapot szallité gép lesz a vezérgép. A kisérd gépek altalaban alul, hatra
maradva s oldalt repiilnek. A térkéz nagymértékben fliigg attél, hol helyezkedik el az alakzat alapja
a vezérgép fedélzetén. Ha az alap ugrik ki eldszor, a kisér6k alacsonyabban val6 repiilésének van
értelme, ahol a lebegdk fejen tudnak inditani az alap iranyaba. Ha a bazis a vezérgép kézepén van,
a szorosabb alakzat (figg6legesen) valik be talan jobban. A vizszintes elkllonulést az ejtderny6-
soknek kell megkozelitésiik soran létrehozni, tehat a kisebb a jobb.

A j6 pilétak jelentik minden kételékrepuilés kulcsat. Egy jo pil6ta pont oda tudja tenni a gépet,
ahova kell, anélkil, hogy sokat rangatna és himbal6ztatna az embereket.

|dOzités

Gy6zddjink meg arrdl, hogy a géplehagyasi jelek vildgosak. A legtdbb gépnek meg van a le-
hetdsége arra, hogy radion keresztiil lehessen velik a feladatokat koordinalni, tehat a két perces
figyelmeztetd és kimaszasi jelet kénnyen at lehet adni. Probaljuk meg GPS segitségével ugratni — a
nagy létszamu formatumoknak elég koordinalasi problémai vannak anélkil is, hogy egy ugrat6 be-
csilje meg az idozitést s probalja meg iranyitani a légijarma kotelék egészét.

Vizualis kimészéasi jelek is hasznalhatok. Noha ez nehézkes lehet, mivel nem minden
légijarm0 képes kdnnyen észrevenni a vezérgép jeleit. A farokajtod kinyitasa nehezen lathaté naple-
mentében és az Otter ajtokat nehéz észrevenni a jobb kisér6bdl. Egy lebegd ugré gépelhagyasa
kivalé kiugrasi jel. Ha a kisérd gépeknek kell a vezérgép eldtt ugratniuk kiugrasi jelként, egy lebegd
(egy j6 lebegd) hagyja el a gépet az alap eldtt. Nehéz nem észrevenni, hogy valaki a vezérgéprol
levalt. Tobb ember is figyelje ezt a jelet. A bal oldali kisérd Ottereken gondoskodjunk arrél, hogy
legyen egy magas fick6 az elllsd lebegd kdzelében — nehéz attekinteni a gép torzse felett ha ala-
csonyak vagyunk.

A célszalagok dobas éltaldban rossz 6tlet. Kénnyen el lehet véteni ket s néha a gépbdl ki-
fujodé szemetet 6ssze lehet téveszteni a kimaszasi vagy gépelhagyasi jelekkel.

Gépelhagyas

A gép belsejében mindenkinek készen kell allnia, hogy mihelyt lehetséges, a kimaszasi jel
utan utnak indulhassanak. Egy Otter-ben, tizenét ember (vagy tobb) megy ki, akar egy farénk és a
tobbieknek szorosan és induldsra készen kell allniuk. A Iépcsdzetesen balra és jobbra, hatra és
elore elhelyezkedd emberek nyujtjak a legjobb Ulésrendet egy Otterben. Az &sszehajthato Ulésq,
vagy anélkili Otterekben néha a ketten-szemben elhelyezkedés valik be a gépelhagyaskor. Ha ezt
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prébaljuk alkalmazni, feltétlentl hangsulyozzuk ki, hogy az ajton kijutashoz, 90 fokos fordul6t kell
végeznilk — a sarok levagas csaknem garantélja, a masik elakadasat.

Gépelhagyaskor repuljink! A kifejezés, hogy "ugorj ki majd valj stabilla" rossz, de készenlét-
ben tart. Gépelhagyaskor mindig azonnal legytink stabilak. Mindenkinek mellkassal a szélbe fordul-
va kell elhagynia a gépet, egyben mar abba az iranyba fordulva, ahol gondoljak, hogy az alap majd
lesz. Ez egy zlrzavaros id8szak — van egy kicsi ajtonk, egy rakas tirelmetlen emberiink, egy
"hallgatag" gépelhagyasi jelink s egy ismeretlen helyzetl alapunk. Kikerlini az ajtén, abba az
irAnyba fordulni, ahol gondoljuk, hogy majd a bazis talalhat6, meggy8z6dni sajat szabad légtertink-
rél, megtalalni az alapot és a megkdzelitési képben sajat résiink felé kezdeni repllni, ez dsszetett
feladat.

Felallas

A merildknek gyorsitasukat azonnal meg kell kezdeniiik, mihelyt megallapitjak sajat megte-
endd roppalyajukat. A fejjel lefelé mutatd, emeléstdl mentes merilés j6I mikddik, de a nagy lét-
szamu ugrasoknal ez sulyos 6sszeltkdzési veszélyt okozhat. Prébaljuk meg a ne teljesen fejen
zuhanast, hacsak roppalyank nem szabad, s szemkapcsolatot nem tudunk tartani a tébbiekkel. A
bukdacsolas (fejjel lefelé menetel, majd vissza jovetel a korlinézéshez, majd ismét fejre billenni)
nem éppen hatékony és a merilést igen nehezen kdvethetdvé teszi.

A nem elég korai lebegtetés megszokott probléma a merilést végzdk esetében. Ez vezet az
alakzat tolcséresedéshez (ha mindenképp megprobéalnak bekotni) és az erGsen alacsonyra kerilé-
sekhez (ha tulcéloztak rajta). Elsddleges szabaly, ami egyesek szaméra bevalik — ha az alakzat
lathatéan nagyobba fejlddik, a féknek benyomva kell lennie.

A lebegdk altalaban jobb bepillantassal rendelkeznek a folyamatban Iévé dolgokat illetden.
Menjenek nagy csusztaté helyzetbe és kezdjenek résik felé haladni a megkdzelitési kép kozben.
Ne feledkezzink meg arrdl, hogy a fej hatra hajlitdsa a felpillantdshoz csak fokozza iveltségiinket s
ekképpen ndveli zuhanasi sebességiinket. A felettlink Iévd tér ellendrzéséhez ahelyett, hogy egye-
nesen felnéznénk, nézzink ki balra és jobbra.

Megkozelités

Ahogy a megkozelitési kép épll, tartsunk szemeinket nyitva. Figyeljik az alattunk lévdket,
akik benniinket borithatnak le s figyeljuk a felettiink lévdket is, akiket viszont mi borithatunk fel.
Tartsunk szemiinket az alapon — a legtdébb nyomot helyezkedésiinket illetden a bazistél kapjuk s
nem a vellnk 1évd csoporttol. Ha helyi csoportunkrol Ggy tdnik, kiesett helyzetébdl, prébaljuk meg-
felezni a kilonbséget — kerljiink olyan kdzel az alaphoz viszonyitott helyzetiinkhéz, amilyen kézel
csak tudunk anélkil, hogy barki mas palyajat kereszteznénk és késdbb okoznank gondot.

Ha egyszer a megkozelitési kép teljes, az ugrasnak el kezdenie slr(sodnie. Az alaphoz leg-
kozelebb 1évoknek kell bemennitik, lassulva, ahogy egyre kdzelebb kertiinek. A mogéttik [évoknek
meg kell probalniuk fenntartani egy még kisebb tavolsagot, - amig néhany centiméternyire - kap-
csolattél mentesen nem repiinek csakigy, mint az el6ttik 1évd ugrd, hogy fogast vehessenek.
Emlékezziink, mindig figyeljik mi folyik az elGtt a tarsunk elbtt, akire éppen bekdtink! A legtdbb
esetben egészen addig nem kell fogast venniink, amig 6k nem létesitettek kapcsolatot.

Az eldre épités egyre népszeribbé valik. Ha az emberek egy sorban rendelkeznek azzal a
készséggel, hogy a sort, harom méternyire a soruk bekétésétdl fel tudjak épiteni, értékes id6 nyer-
hetd. Ambéar a szerencsétlenség esélye is megnd, mivel egy sor kevesebb iranyitassal bir, mint az
egyén. Gy6zdodjink meg réla, hogy a fogasok eleresztésével konnyen megszakithaté a sor, ha az
irdnyithatatlanna kezd vaini.
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Megkdzelitési magassagok

A merUl6k altalaban kissé magasan kozelitenek be — talan harom méternyire felllrdl és 10
méternyire kint. Az alap iranydba "kell lerepllnitik a lejtén", amig Ggy harom méternyire kint nem
keriilnek szintbe az alappal. Ahogy kozelebb keriilnek egy egyharmad méternyit kell "leesnilk".
Nehéz elérni, hogy az ugrok ezt megtegyék kilondsen, ha az miatt aggdédnak, hogy kiesnek az
alakzatbdl. De fontos dolog a fogasok alulrdl torténd felvétele, a zuhandsi sebesség fenntartasa
érdekében. Emlékeztessiink embereinket, hogy bekétéskor térdeket és haspantokat kell latniuk s
nem labakat és felszereléseket.

A lebegdk kozelithetnek alulrél, vagy szintben kiindulasi gépelhagyasi helyzetiktdl figgden.
Harom méternyire egyszinten, vagy egy kicsit lent kell lennitik s bekotnilik is ugyan uUgy egy egy-
harmad méternyirdl lejjebb kell. A nem kdzds lejtdn repilés legnagyobb veszélye, hogy hajlamosak
vagyunk a lathatatlanna valasra, ha nem ott vagyunk, ahol a tobbiek varjdk hogy legyiink. Az alak-
zattol fél méternyire a legtbbben intenziven arra fognak koncentralni, hogy zuhanasi sebességeiket
Osszeparositsak és puhan késsenek be s kdnnyen meglehet, nem veszik észre, ha valaki 45 fokos
szdgben felulrdl kdzelit. Prébaljunk meg a korilottiink 1évé emberekkel egyazon szinten replini.

Bekotés

Ahogy mindig kell, kdssiink be kénnyedén. Gondoljunk arra, hogy egyharmad méternyivel
lejjebb legylink s, hogy nyuljunk fel a fogasokért — ez majd megtartja iveltségiinket és elejét veszi a
'bekotés-lebegés-lab-fenn-hatracsiszas' csapdajanak. Prébaljunk arra gondolni, hogy tdlrepuljik
réstinket, majd hogy a fogas vételhez nyuljunk "hatra". Ez segitséget nyujt a "labak-kinn" probléma-
ban, legalabbis kezdetben. Ha Ugy latszik, a fogasok sajat magukat rogton ki akarjak keziinkbdl
rantani, engedjuk el dket nyugodtan. Sokkal jobb stabilan lenni, az alaphoz képest viszonylagosan
repdlni, mint sem egy uralmat vesztett sor részének lenni. Tovabba ha mi vagyunk az oka a hirtelen
megnott fesziiltségnek, az eleresztés egy masik lehetdséget biztosit szamunkra a helyesbitésre s
a fesziltségtdl mentes bekotésre.

Ha mar egy ideje benn vagyunk és aztan hirtelen megnd a fesziiltség gyakran a legjobb, amit
tehetlink, ha "kilovagoljuk" azt. Maradjunk repilésben! Ha az alakzat a mi oldalunkon felpuposodna,
vigyuk le mellkasunkat, hogy felvegyik a zuhanasi sebességet. (Prébaljuk meg ne labainkat hasz-
nalni.) Ha egy hajlott sorban lép fel jokora fesziltség, nyomuljunk eldre amilyen keményen csak
tudunk! Vigylk ki labainkat s tartsuk kezeinket fenn és hatra. Ha gy tlnik, az emberek mindenféle
irdnyba akarnak hazni benniinket, prébaljuk meg megtartani az alaphoz viszonyitott helyzetlinket.

Résunk repulése

Mikozben réstinkben repilink tartsuk egyik szemiinket a célon, ez rendszerint az alap és
néha ez egy az alakzatban Iévd személy, veliink szemben. Néha kettd atlaga. A mi feladatunk az,
hogy veluk repiljunk egyitt s ne azokkal, akik kdzvetlenil elttink vannak vagy valamelyik oldalun-
kon.

Gyakran lelkileg megsemmisitének tdnik, amikor a fesziltség kezd kialakulni s Ugy latszik,
hogy nem tudunk semmit sem tenni ellene. Maradjunk repilésben. Ha elég ember kdveti majd az
iranyelviinket, a feszlltség enyhilni fog.

Szétvalas

A szétvalasi magassagot a legalacsonyabb jartassagi szintnek, az alakzat méretének és a
kupoldk sebességének megfeleléen kell megallapitani. Ha a felszallason mindenki Stiletto 97-el
ugrik irtézatosan sok térrel kell majd rendelkezniink az emberek kodzott nyitds idején. Ekkor nincs
mit tenniink — a legtdbb ejtdernyds inkabb betakarna valakit mintsem egy nagyobb méreti
"alacsony-teljesitmény(" kupolara valtson egy nagy alakzat szamara.
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A lépcsds szétvalasok nagy segitséget nyujthatnak. Ezek két dolgot tesznek — az embereket
hulldmokban teszik szabadda (ami a vizszintes elkilénilésnél segit) és fiiggbleges elkulénilést is
biztosit. Példaul egy 60-személyesnél 35-en cslsztathatnak el 1700 métertdl 1200 méterig, a kb-
vetkezd 15 f6 1500 méterrdl 1000 méterig teszi ugyanezt, mig az utolsé 10 ugré 1000 méteren valik
szét és 600 méteren nyit. lly médon az ugrék harom koncentrikus gyQrdjét kapjuk meg ugy, hogy
egy gyard 1000 labnyira van a masik kettd folott.

Egy szétvélasi jel altalaban jé dtletnek szamit. Ez olyan embereket jelent, akik azzal a szan-
dékkal vesznek részt az ugrason, hogy sajat magassagmeérdiket figyelve nydjtsanak segitséget,
hogy az elsd csoportbdl mindenki egyidében valjon ki. Az alap rugdosasa is jol bevalik. Az is jé
lehet, ha valaki a k6zéppontban nyit, de szem el6tt kell tartani, hogy egy ilyen "nagy-halal" felett,
egy szorny(séges méretl buborék terebélyesedik és nem ritka a buborékban 1évd ejtdernyd prob-
Iéméja.

Nyitas

Az embereknek egyszerlen fejeiket egy forgd-csuklon kell viselnilk mielbtt nyithdnak. Néha
a masiktél valé egyszer( elfordulds mivelete is megtesz minden szikségest a nyitas eldtt — de
nem tudunk elfordulni, ha nem latjuk a masikat. A legtdbb 6sszelitkbzés a nagy létszamu alakzatok
megépitését kovetden annak eredménye, hogy valaki egyszerlien nem vesz észre valaki mast.

Emlékeztessik dket arra, hogy cslsztatas kozben a laposabb helyzet jelent jobbat, — cslisz-
tassunk laposan és cslUsztassunk messzire. Mihelyt ejtéernydnk feldllitott, tegylnk kezeinket elsd
felszakad6 hevedereinkre! Kupolak, még teljes feltoltddése elbtt elfordithatdk, ha egyik felszakadon-
kat erdsen lehtzzuk. Egy nagy teljesitményl kupolan zsinércsavarodast jelenthet, de egy zsinér-
csavarodashol szarmaz6 forgas sokkal jobb egy 6sszelitkzésnél és az utana kévetkezd forgasnal.

Toltsink el némi id6t a foldetéréshez sziikséges iskolakorrel. Batortalanitsuk el embereinket
attél, hogy kis terlletre érkezzenek le — szemeljink ki egy tanuld foldetérési terliletet vagy mas
"kint" 1évd térséget, "fd" leszéllasi tertletként. Az elsd foldetérd ejtdernyds jeldli ki a foldetérési
iranyt, még ha oldalszélben is érne foldet. A hatszeles leérkezések szégyenteljesek, de egy &Gz-
szeutkdzés az utolsé szakaszon halélos lehet.

-Egyéb itt meg nem emlitett témakorok:

-banasmad a "hullamokkal*

-kommunikéacio a gépek belsejében

-tObbet, az elbre épitésrdl

- példak

-ugrasok fajtai — nagy csillagok el@nyei és hatranyai, stb.

Ford.:Sz.J.

Pilota fellebbezést nyert

(PARACHUTIST, 1999.No.1.)

Miutan az utolsé ejtdernyds is elhagyta volna a King Air tipusu repildgépet New York allam-
beli Montgomery felett, a piléta beddntétte a gépet és célba vette a repulbteret ahogyan azt mar
szdmtalan esetben csinélta.

A foldrdl figyelve, a New Jersey-i Teterboro-i FAA feliigyeldnek nem tetszett amit latott. A fel-
Ugyeld feljelentette a pil6tat, azzal vadolva, hogy megsértette az FAR, alapvetden mdarepilésekre
vonatkoz6 eldirasait.

Az NTSB "nem taldlt semmi olyant a nyilvantartasban, ami azt sugallna, hogy a gyors
ereszkedés szikségszerlen helytelen.
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A fellgyeld az alabbi fejezetekre hivatkozott:

"91.303 Mdrepulés

Senki sem mikodtethet repll6gépet marepilésben....

(d) Szovetségi légifolyosé kdzépvonalatdl szamitott 4 tengeri mérfold tavolsagon belll.....

Ennek a fejezetnek az értelmében mdreplilés alatt olyan szandékos mandver értendd, mely-
nek részét képezi a légijarma hirtelen helyzet- valtoztatasa, vagy olyan abnormalis gyorsulas, mely
szilkségtelen a normal repulés soran.”

"91-9 Polgari Replilési Kézikényv, megjeldlési és felirati kbvetelmények.

@ Kivéve, jelen fejezet d) bekezdésében foglaltakat, senki sem malkddtethet polgéri
IégijarmQOvet anélkil, hogy az megfelelne a jévahagyott repllbgép illetve forgészarnyas légijarmQ
Repllési Kézikbnyvben, megjeltlésekben és feliratozasokban jovahagyott lzemkorlatoknak.”

A felligyeld az Far 91-9 fejezetét hasznalta fel arra, hogy a pilétat megvadolja olyan korlatok
figyelmen kivil hagyasaval, melyek a pilotafilkében feltlintetett feliraton talalhatéak. A felirat igy
szol:

ban, feliratokban, jel6lésekben és kézikbnyvekben 1évd korlatozasoknak. Mlreplld mandverek, ide-
értve a porgéseket is, tilosak."

Az FAA egy 90-napos pilétaengedély felfliggesztést javasolt, amit a piléta megfellebbezett,
kikényszeritve a meghallgatast egy Szovetségi Hivatali torvénybird eldtt. Mivel a dontés kihatassal
lehet mindenfelé az ejtdernyds replldgépek pildtaira, az USPA kiterjedt Gtmutatést nydjtott a piléta
és ligyvédje Larry Bagley szamara.

A vadlé felugyeld kdnnyedén kimutatta, hogy az ugroterilet repulbtere egy Iégi folyosé alatt
fekszik. De avégett, hogy a szabdlysértés igaz legyen, azt is be kellett bizonyitania, hogy a King
Air gép pilétaja mdrepulést hajtott végre. Az felligyeld tanusitotta, hogy a repuldgép Ugy nevezett
"késél” mandverbe lépett be, melyben becslése szerint a gép beddlési szége majdnem 90 fok volt.
Ugy kalkulalt, hogy a King Air meriilési sebessége 30 m/s volt és azt allitotta, hogy a King Air gép
specifikacioja a mertlési sebességet 20 m/s-ben korlatozza, mert a gép fliggbleges sebességijel-
z0Oje ilyen esetben végallasba kerill. Hozzatette, hogy eldzdleg a |égiforgalmi iranyitds a King Air
merilési sebességét 40 m/s-nek mérte.

A piléta véddje, Sandra McDonough Connecticut-allambdél, tanikat és bizonyitékot hozott,
amelyek ellenkeztek az FAA érvelésével mondvan:

- A gyors, spirdloz6 aldmerilések sziikséges és normalis részét képezik az ejtdernydsoket
ugraté replldgépes maveleteknek.

-Az FAA nem definidlja a marepulést az FAR 91.303 szempontjabdl.

-Beechcraft, a repilldgép gyartéja, nem definial, s masképpen sem ir le mirepllé mandvere-
ket a légijarmQ repulési kézikbnyvében. Hasonloképen, a kézikdnyv nem tartalmaz semmi-
lyen mOkddtetési korlatozast a merulési sebesség, az eldre, vagy oldalra beddlés szogeit
illetden sem.

-Opcidként, a Beechcraft olyan fliiggbleges sebességmérd/jelzét kinal, amely a 20 m/s-nél
nagyobb értékeket is kijelez.

Az ilyen jellegl meghallgatas - egy Washington D.C.-beli jogtanacsos szerint statisztikailag
90%-ban az FAA javara sikertlnek. Egy tanu szerint a véddnek kétszer is oda kellett csapnia kdny-
veit az asztalra, hogy ezzel a birét felébressze.

Az erdteljes tanlsagok és bizonyitékok ellenére, a pilota veszitett, de az adminisztraciés tér-
vénybird a 90-napos felfliggesztést 60 napra csokkentette. A piléta megfellebbezte ezt a dontést az
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Orszagos Szallitashiztonsagi Testiletnél (NTSB). Az USPA a piléta tAmogatasara dnzetlen tanacs-
adoi vagy ,a bir6sag baratja” eligazitast nyujtott be.

Megkapva a fellebbezést, az NTSB megjegyezte, hogy ez az eset precedens bedllitasu lehet.
S8t maga az FAA is azt dllitotta, hogy minden replilés egyforma, ami normalis az egyik pontrdl a
masik pontig repllésben, azt normalisként kell elfogadni az ejtdernyds repiild Gzemeknél is.

Az NTSB az esetet gondosabban tekintette at. Felllbiralta az Adminisztracids térvénybirdt és
az FAA-val szemben itélkezett. "Az NTSB Ugy talalta, hogy az FAA Ugye, ,teljesen hijjan van min-
den, a tipikus ejtbernydzési Uizemekkel kapcsolatos dsszehasonlité itélkezésnek" Az NTSB elfo-
gadta, hogy az ugrat6é pil6ta mandverei drasztikusnak tlnhettek egy olyan személy szamara, aki
nem szakértd az ejtbernyds lzemekben. "Azt is megallapitotta, hogy a felligyeld maga nem rendel-
kezik elégséges mindsitéssel arra, hogy 6nmaga itélkezzen".

Ezen kivil az NTSB felvetette, hogy az FAA nem volt kdvetkezetes a marepulést illetden. RS-
viden, Az NTSB "nem talalt semmi olyant a nyilvantartasban, ami azt sugallna, hogy a gyors eresz-
kedés sziikségszerQen helytelen lenne.

Bar vildgos, hogy ez az ejtdernydsoket ugratd pildéta gydzelme, nem célszerli masoknak is
bizniuk abban, hogy ez az itélet megvédi Bket a fliggdleges meriilések soran a szarnyon atfordulas
koévetkezményeitdl. Minden repuldgépnek meg van a maga sebességkorlatja, melyeken ilyen mand-
verekkel at lehet Iépni, aminek alkalmanként szerkezeti meghibasodéas lehet az eredménye. (A King
Air gépek pilétai kulénosen tartsdk szem elbtt az elbirt utélagos erfsitést a tipus gyenge szarny
fotartojan).

Masodszor, az ilyen mandverek nem teszik lehetdvé a piléta szaméara, hogy megfelelden
pasztazhasson szemeivel, az Utk6zés elkerllésére.

Végul az utols6 szé ebben a kérdésben még nem kerllt leirasra. Véleményének utolsé ke-
kezdésében a testillet felsorolta azokat az okokat, amiért nem talélt eldirasszegést ebben az eset-
ben. Ezen okok kdzétt idézte a FAA nem egyértelmi tanusitasat arrél, mi is az a marepiilés. Esz-
szer( azt hinni, hogy az FAA lépéseket fog tenni, vagy szabalyalkotast fog véghez vinni a kérdés
tisztazaséra, legalabb is perspektivdjdban. Larry Bagley a kovetkezbket flzte hozza: A rendszer
végll is a piléta szivissdga miatt és révén, lgyvédjének hozzéértésén, az USPA és (bizonyos
mértékben az Ejtdernyd Ipar) az ejtbernyds kdzosséget tAmogaté munkdja altal diadalmaskodott.”

Az eredeti "szabalysértés" gyokere egy 1994-es ejtdernyds repilés volt. A pilétanak négy
évébe és tbbb ezer dollarjdba kerilt, nevének és priuszanak tisztaba tétele.

Ford.:Sz.J.

A kerozin nem repild GUzemanyag.

(PARACHUTIST, 1999.No.1.)

Egy az FAA feliigyel6k &ltal nem régen ellendrzott esetben, allitélag érdekes anyagot fedez-
tek fel egy helybeli izemanyag tartélykocsiban, amibdl tobb helybeli gazturbinas replilégépet toltot-
tek fel - fGtbolajat, amit egyben K-1-nek vagy kerozinnak is ismernek. Az ugréterilet két darab Twin
Ottert, egy darab CASA-t valamint egy darab King Air tipust gépet alkalmazott egy orszagos sza-
badesd rekord kisérlethez. Ezekhez az uzemanyagot a helyi klub &ltal biztositott tartalykocsibdl
kapték.

Mivel az inspekcié nem tudta gyanujat bizonyitani, ugyanis a tartalykocsi vezetdje azt allitot-
ta, hogy a helyes anyagot hozta, engedélyezték, hogy az lizem folytatédjék. A rakdvetkezd vizsga-
latok allitélag megerdsitették a csalast és a pilétaknak valamint a repiildgép lizemeltetSknek val6-
szin(leg FAA végrehajté intézkedéssel kell szembenézniik.

A K-1, Iényegében egy finomitatlan, szlretlen kerozin, amit elsddlegesen otthoni fatdolajként
hasznélnak, s ami minden bizonnyal nem repild Gzemanyag.
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Az FAA minden légijarmQnél specialis repulési izemanyag hasznalatot ir eld. Ezeket a e-
pllési kézikbnyvek soroljak fel. A legtdbb gazturbinas Iégijarmihoz, a haromféle replld "jet" lzem-
anyag kozil egy vagy tébb van jovahagyva, melyek mindegyik meghatérozott alkalmazéasi célokra

készitett receptek szerint készllnek.

"Jet A" a szabvanyos Uzemanyag. "Jet A-1" egy alacsonyabb fagyaspontd és a "Jet B" (amit
a hadsereg JP-4-nek is nevez) egy még alacsonyabb fagyaspontl Gzemanyag. A K-1, lényegében
egy finomitatlan, sz(Oretlen kerozin, amit elsddlegesen otthoni ft6olajként hasznalnak s, ami min-
den bizonnyal nem repuildgépekhez valé lizemanyag. Noha meghajtja a gazturbinat, a K-1 olyan
tisztatalansagokat tartalmaz, melyek képesek kéart okozni benne, sbét el is tudjadk dugaszolni az
Uzemanyag aramlas utjat. Az egyszerd sz(rdk nem jelentenek megoldast erre.

Mivel minden kerozin-alapu Gizemanyagban viz van jelen, szuszpenziéban, az egyszer( sz(rd
elégtelen. A Jet Gizemanyagoknak at kell haladniuk egy sor sz(r8-szeparatoron, melyekben eltavo-
litjdk a szuszpenzidban 1évd vizet és az egyéb szennyezd anyagokat. Ismertek olyan mikrobakol6-
niak, melyek erételjesen élnek és szaporodnak vizes szuszpenzié tartalmi kerozin alapu lUzem-
anyagokban. Ezek a koloniak zagy, vagy iszap formaban jelennek meg, s képesek eltdmiteni -
puldgép lzemanyag rendszereket és korrodalni a légijarmQ alkatrészeit.

Ezért tehat két oka is van annak, amiért a kerozint repild zemanyagként alkalmazni nem
szabad. Ez egyszer torvénytelen, masodszor nem biztonsdgos. Az ejtdernydsodknek csak vissza
kell emlékeznilk arra a két haladlos kimenetel( Iégcsavaros gazturbinds géppel tortént balesetre,
melynek aktiv okozoja a szennyezett izemanyag volt. Az egyik repuldgép szerencsétlenség 1985-
ben volt, amikor egy Cessna Caravan 6lt meg 17 személyt, a masik pedig az 1992-es Twin Otter
lezuhanés volt, annak 16 aldozataval.

Azon ugréteriiletek szamara, amelyek sajat lzemanyag tartalyparkokat Uzemeltetnek, érde-
kesek lehetnek azok a tanfolyamok, melyek az Gizemanyag szolgéltatok szamara allnak rendelke-
zésre.

Egyes lzemanyag nagykereskeddk dijmentes egynapos eligazitast kinalnak Gzemanyagok-
kal foglalkozd ugréterileti alkalmazottaknak. Az Orszagos Légi Szallitdsi Szovetség (NATA =
National Air Transportation Association) intenziv kétnapos tanfolyamokat vezet lizemanyaggal fog-
lalkoz6k szamara, nem tagoknak 299 US dollaros aron. Orszagosan hat ilyen tanfolyama lesz
1999-ben. Kapcsolatfelvétel, NATA-val a (703) 575-2048-as szamon.

Ford.:SzJ.

DR. D. STRUBER: 80 évvel ezeldtt: az elsd kézikioldasos
ejtdernyds ugras
(Fallschirm SPORTMAGAZIN 1999. No.8.).

A nyilvanosség alig vett rola tudomast, de az ejtdernyds berkekben megemlékeztek egy ejtd-
ernyds Uttoré eseményrol.

Nyolcvan évvel ezeldtt tortén az elsd kézikioldasos ejtdernyds ugras motoros repildgéphbdl.
Az elsb ejtdernyds ugras tbbb mint 120 évvel ezelbtt tortént ballonbdl. Tizenkét évtizeden keresztill
az ,.ejtbéernyds lezuhanast” csak ,artistak” mavelték, valamint Iéghajésok leeresztett kdtélrdl indulva.
Az elsd vilaghaborl soran a ballonos megfigyeldk, és maguk a pilétak is hasznaltak automatikus
nyitasu ejtéernydt.

Ezutan j6tt el a torténelmi pillanat: a 24 éves amerikai Leslie Leroy Irvin (1895-1966) 1919 &o-
rilis 28.-an végezte az elsd szabadeséses ejtdernyds ugrast.

A Dyton/Ohio-nal Iévd McCook Flying Field folott 160 km/6-s sebességnél kimaszott Irvin a
DeHavilland D.H.9 kétfedell gépbdl 457 méteres magassagban. Kb. 5 s utan mdkddtette a kiolddjat
a ,TYP A” fejlesztés alatt [évd ejtbernydjének. Az ejtbernyd 305 méteres magassagban bomlott ki,
és lehozta hasznaléjat a foldre.
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Egyébként elég szerencsétlendl ért foldet, mert eltérte az egyik bokajat. De nem szenvedett
gerinctorést, amint azt sok irigye és mas ,szakértdk” vartak.

Sokkal sikeresebb volt az elsé nyilvanos ejtéernyds bemutaté ugrds eredménye, mert min-
denki egyetértett abban, hogy a belépési dij alacsony volt.

Még sikeresebb volt az a fiatal fejlesztd csapat, amelyik a frissen megszervezett kutatd és
fejlesztd intézetben Dyton), alaposan megvizsgalta az 6sszes eurdpai — koztik a német Otto
Heinecke féle — ejtdernydt, és megfogalmaztdk egy modern mentdejtdernydvel szembeni elvaraso-
kat.

Ennek a tanulmanynak az alapjan fejlesztették ki a ,TYP A” ejtbernydt, amelyen mar kézi ki-
oldé is volt, és ugy volt elhelyezve az ugré testén, hogy az semmiben sem korlatozta.

Ennek a mentbejtbernydnek a gyakorlati kiprobalasat a fiatal Leslie Irvinre biztak, mivel a
csapatban csak neki volt gyakorlati tapasztalata az ugrasok teriletén.

Irvint mar iskolas kordban érdekelte az ejtbernydzés, és szadmos ballonbdl térténd ugrast f-
gyelt meg szllévarosadban Los Angelesben. Elsd tevékenysége ezen a téren egy nagyméretl bal-
lonminta készitése volt, amelyet egy mechanikus szerkezettel ejtdernydvé lehetett alakitani.

Ezzel a készilékkel végzett egyik kisérlete soran macskat valasztott utasként. Sajnos ennél
a kisérletnél nem mikodott a szerkezet, az elsodrédott egy t6 folé és elveszett. Ekkor mondta Irvin:
-.Magamon kivil tébbé senkit sem vonok be kisérleteimbe.”

Az éaltalanos iskola elvégzése utan 14 évesen eldszor egy autdés akrobatanal dolgozott, majd
egy ballonreplildnél és cirkuszban gyQjtott tapasztalatokat. Hamarosan olyan emberként valt hires-
sé, aki az 6nuralmat mindig megdrzi. 17 évesen az apja hozzajarulasaval beallt egy bemutatd ugra-
sokat tartd6 mellé, és az elkdvetkezd harom év sordn szamos ejtBernyds ugrast végzett ballonbdl.

Az els® vilaghaboru alatt a ,Curtiss Aeroplane Co."-nal Buffalo/New York) dolgozott. Itt valt
lehetdvé szamara a repll6gépbdl torténd elsd ugras. Olyan ejtderny6t hasznalt, amelynek a tartdja
a kabin alatt volt. Sok iddt és energiat forditott ennek az ejtdernydnek a fejlesztésére.

Ejtdernydjének az atmérdje 9,75 m volt, 24 db selyembdl készult zsindrzattal, és kisernydjé-
nek az atmérdje 0,76 m volt. A gyakorlati prébakat ,probababuval” végezték.

llyen képességekkel és készségekkel felruhazva valdban Irvin volt az az ember, aki alkalmas
volt az elsd kézikioldasu ejtdernyds ugrasra. Hiszen ilyen elézmények utan volt képes az egyre
gyorsulé zuhanas kozepette is megdrizni lélekjelenlétét, és a fogantylt biztonsaggal megtalalni.
Mint tudjuk, az ugrasnak ezen fazisa soran minden klappolt.

A kovetkezd hetekben és hénapokban szamos tovabbi ugras tortént, és az amerikai hadse-
reg vezetése is meggydzodott arrél, hogy alkalmas a pilotdk mentdejtdernydjeként. A makddési
mddja, valamint a részegységekbdl torténd Osszedllithatdosag technoldgiaja megfelelt a kitlzoétt
céloknak, a gyakorlati kdvetelményeknek, és még ma is ezen elvek alapjan készitik a mentd- és
kiképzo ejtdernydket.

Leslie Leroy Irvin megalapitotta az Jrving Air Chutes” ejtbernyd készitd l(zemet, és az elsd
rendelése 300 db korkupolas, 46 nf-es ejtdernyd volt. A hatésagok egy elirasa kévetkeztében a
nevéhez hozzairtak egy ,g" bet(t, amelyet mind a végig megtartott.

Egy ember elsd késleltetett nyitasi ejtdernyds ugrasa volt a kivaltéja a 30-as évek rekordhul-
lamanak a minél magasabbrol és minél hosszabb késleltetési nyitassal térténd ugrasokkal, vala-
mint a masodik vildghaboru utani sportejtderny6zés kifejlodésének.

Ford.: Mandoki B.
Légipolo és egyéb zuhano targyak

(PARACHUTIST, 1999.No.1.)
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Mialatt tendencia lehet szabadesés kézben a targyakkal jatszadozas, kiléndsen
Jéglabdakkal’, am mindnyajan bajba keriliink, ha valaki megséril, vagy akar csak meg-
ijed.

Az ejtbernydsok, ugy tnik, mar nem elégednek meg egyszerlien az egymassal ugy-
rassal, hanem kitaldlnak mindenféle jatékot, mellyel ugraskdzben szérakozhatnak. A tar-
gyakkal zuhanas természetesen nem Uj dolog, de terjeddben van. Az 1950-es években
kezdddott stafétabotokkal, amiket az ugrék szabadesés kézben adtak at egymasnak s
csak igen ritkan ejtettek el. Majd alkalmanként hasznaltak erre a célra, tokot és dinnyét is.
LegUjabban, légdeszkadk, majd felfdjhaté tutajok, néha auték és most léglabdak
(spaceball), csovek, vizel teli konyhai mosogatdkagylék kerultek a levegdbe. De varjunk

AZ FAA vilagos szabalyokat ir eld a FAR 91.13-ban az ejtbernyds repildgépbdl, illetve bar-
milyen légijarmbdl kidobott targyakra vonatkozéan. Kimondja, hogy a pilétak nem engedhetik meg
targyak kidobasét, ha az veszélyt jelenthet személyek, vagy tulajdonok szamara, de ugyanakkor
ledobhaték, ha azok megfeleld eldvigyazatossagi intézkedések torténnek.

A nemrégiben lezajlott ,Tér Jatékok" (Space Games) el6tt, egy aggdédd személy hivta fel az
FAA-t s jelentette, hogy ejtderny8sok, lommal megtoltott "lég-labdakat”, vagy teniszlabdéakat fog-
nak ledobni. Az ilyen "lég-labdak" kb. 1kg sulydak és nagyjabdl 200 km/é sebességgel zuhannak.
Az ugrok egyike a nyitast megel6z0 szétvalaskor a labdat megfogja, majd nyit, és magaval viszi a
foldig. Ha valaki netan egy ilyen labdat elejtene, akkor az, valakibe, vagy valamibe igen keményen
fog becsapodni.

A térjatékokon, ahol az orszag legjobb ejtdernyfsei voltak feleldsek a labdaért, nem ejtette el
azt senki sem. Néhany nappal az utan, hogy az USPA A&ltal kezdeményezett kommunikacié a
Skydive City és az FAA vezet8sége kozott lezajlott, az FAA egyetértett azzal, hogy a Skydive City
irott eljardsa bizonyitotta, miszerint ésszer(ien betartottak az elfvigyazatossagot, és az ejtdernyd-
stk a labdéat szabad tetszésuk szerint hasznalhattak.

Skydive City egy nagy lakatlan mocsaras teriilet szomszédsagaban mdkédik, ahol nagyon
kicsiny a lehetdsége annak, hogy a lezuhané labda valakiben kart tegyen. Az ugréterilet biztositot-
ta, hogy a p6l6z6 ejtdernydsdk a mocsar felett legyenek, igy a labda veszélyes helyen sehol ne
érhessen foldet. (Emiatt tobb ugrénak az ugroterileten kivil kellett leérnie.) Szamos ugréteriilet
esetében nincs nagy szomszédos lakatlan teriilet. Az ugréteriilet tulajdonosoknak és az ejtder-
nydknek meg kell fontolniuk minden eshetdséget.

Légdeszka esetén, aminek az ejtdernydsnél kell maradnia, nem sportszerQ, hogy az egyik
ugré vészhelyzeti eljardsa valaki masnak okozzon problémat. Ez a helyzet akkor allna fenn, ha
rendellenesség miatt a I|égdeszka ugrénak le kellene oldania deszkajat, miel6tt
tartalékejtderny6jéhez nyulna.

Nincsen minden légdeszkanak ejtdernydje és azok is, amelyek rendelkeznek vele, okozhat-
nak problémat és sérilést. Az a légdeszkazd, aki errl mast gondol, probalja ki, ejtsen valaki a
fejére egy kibomlott fékernydvel ereszkedd deszkat.

A lényeg az, hogy nhem minden ugrétertlet alkalmas leoldhat6 targyakkal val6 ejtéernydzésre.
Bar lehet irAnyzat szabadesés kdzben targyakkal jatszadozas - kilénosen |égipol6 labdak eseté-
ben, mindnydjan bajba keruliink, ha valaki megséril, vagy akar csak megijed.

Az vildgos, hogy az ejtdernydsoknek és az ugroterileteknek kell eldontenitik, miszerint a tar-
gyakkal ugrds most a "sikk", s hogy nekik kell megtenniiik a megfeleld realis 6vintézkedéseket.
Biztositani, kell, hogy a IégjarmQ pilétja is benne legyen ebben a déntésben, hiszen az & engedé-
lye is kockan forog.

Ford.:SZ.J.

37



~léglabda’” elveszett: buntetés fenyeget

(fallschirm SPORTMAGAZIN, 1999.No 8.)

Egy .lég-labda” Skyball-nak is nevezik) alapjaban véve nem mas , mint fliggony-
O6lommal vagy soréttel szindltig toltott teniszlabda, és eldszeretettel viszik magukkal a
szabadreplildk szabadesés kozben.

Ott ez arra szolgal, hogy segitségével egyenletessé teszik a sebességet és az iranyt Utkoz-
ben, azaz egy idealis orientdlédasi és edzési lehetdség. Probléma akkor keletkezik, ha a I6vedék
Lajra befogasa” nem sikerdl.

A torténet szerint Eloyban/Arizonia egy ilyen ,granat” az ejtdernyds terep tulajdonosanak,
Larry Hillnek, a haza kbzelében csapdodott be, és mély kratert vagott. Minden esetre, Eloyban ,vége
a jatéknak”, mert a barmilyen fékerny8vel vagy hasonlékkal el nem latott Iég-labda hasznalatat betil-
tottak.

Mostandban Floriddban is elvesztett egy labdat egy ugrd, egyébként nem szabadesés koz-
ben, hanem feltehetdleg az ,kicsuszott a kombijabdél”. Ugras kdzben észre vette, hogy lakott teriilet
folé sodrddott, amely foldet érésre nem igen alkalmas, ezért Ugy dontétt, hogy inkabb a labdat
hagyja ,leugrani”, mint egyutt leérkezni. Védekezésil azt mondta, hogy a nyitasi rantas soran k-
csuszott a ruhdzata cipzérja, igy eshetett ki a Iég-labda.

A labda egy kertben 10 méterre egy embertdl csapddott be.

Igaz vagy sem: minden esetre a labda nagy sebességgel csapddott be a féldbe néhany mé-
terrel valakitél, aki éppen a flvet nyirta. Feljelentés, renddrség - feltehetbleg bintetés. Az ugré min-
dent magéra vallalt, miszerint senki sem tudott a jatékszerérdl, ezaltal az ugroterulet tulajdonosa és
pilotak ,tisztdk” maradtak.

Az amerikai torvények nem tiltjak egyértelmden targyak vitelét szabadesés kdzben, a FAR-
ban (lasd a 91-es részt) egyedil azt mondjak, hogy a lehetd legnagyobb gondossaggal és 6vatos-
saggal kell eljarni. Olav Zipser, a modern szabadrepiilés felfedezdje ekdzben létrehozta sajat kritéri-
umait és teljesitmény kovetelményeit (,AD liszensz"), amely tisztazza, hogy milyen képességek
sziikségesek pl. a Iéglabda jatékhoz, és ki mlvelheti vagy sem. Ennek elddntésére egy eléggé
nehéz tesztugrast kell teljesiteni vele vagy egy masik oktatdval.

Csak aki ezt a tesztet teljesiti, azaz a labdat egyéni médon, idében (1800 m. fol6tt) Gjra d-
kapja, és biztonsagosan lehozza a féldre, Zipser szerint csak annak szabad ezzel a jatékszerrel
szabadesés kdzben jatszani. Egyébként a jatékra jogosito ,Zipser liszensz” jelenleg még térvénye-
sen nem jogosit semmire.

Az amerikai Skydiving Magazin cim( folydirat 213. szdmaban ebben a téméban felteszi a
kérdést, hogy lényegében mi a killdnbség egy elejtett Iéglabda és pl. egy nyitéfogantyd, egy video-
kamera vagy egy massziv égiszorf - és més az égbdl fékezés nélkil hulld - targy kozott. Az egyet-
len Iényeges kilonbség, hogy az utébb emlitett tArgyak nem akaratlagosan esnek le.

A lég-labda Skydive City-ben foldhoz kotott.

Egy névtelen javaslata alapjan az FAA megtiltotta a lég-labda hasznalatat Skydive City-
ben/Florida - legaldbb is mindaddig, amig olyan megfeleld ,biztonsagi eljarast” nem hoznak létre,
amely kizarja az emberek és tulajdonok veszélyeztetését.

Tulajdonképpen Skydive City lakatlan vidék kdzepén fekszik: ami Eloyban a tengerpart, az
Zephyrhillben a mocsar. Azonban elég sok horgasz és vadasz tartézkodik ott. A léglabdat illetd
engedélyezés vagy tiltds kialakulasra még varni kell.

Ford.: M. B.
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K.S.: Biztonsag a repuldgépen?

»Tanulj masok hibaibdl, mert életed nem lesz olyan hosszu,
hogy ezeket a hibdkat magad is elkdvethesd.” (ICAO Baleset
megeldzési Kézikdnyv.)

»#Aki Ugy gondolja, hogy a biztonsagra vonatkoz6 tul koltsé-
gesek - az vegyen részt egy balesetben!” (CAO Baleset megel6-
zési Kézikdnyv.)

A PILOTA cimi lap 1999. évi 1. szamaban (5.oldalon) megjelent egy cikk és egy fénykép.

Ezen a képen lathatd két ejtderny8s ugrd PZL-104-ben és eldl két pildta(?), s a két ugrd elbtt
a gép jobb elsd Ulése tAmlaval ,védett”, Ul benne valaki - aki nem ejtéernyds - semmiféle korilmé-
nyek kézétt nem akar ugrani és nem is fog, mert sem a pilétan (bal elsd lés), sem a jobb Ulésben
helyet foglalon nem latszik ejtGernyd.

Ugy tanik, vagy nem ismerik sem a szabalyokat (légilizemeltetési utasitas, 39. sz. Légigyi
Eldiras), vagy egyszerlen csak feleslegesnek (?) tartjak.

1955. méjus 12.-én Ferihegyrdl felszallé PO-2 tipusu replldgép végzett ugratdst. Az utolso
felszallasnél az ugrasszolgalatot ellat6 ugrott.

Ekkor a kisgépes ugrasokat ugy kellett végrehajtani, hogy az ugré az tlésben keresztbefor-
dulva Ult - az egyik labat a Glésen maga alatt tartva (tehat nem kdzvetlentl az dlésen ilt, hanem a
labén) és az ejtbernyd a kiugrassal ellentétes oldalon a gép térzsén kivil helyezkedett el. Ennek az
oka az volt, hogy részben a nagyméretQ ejtdernydk nehezen fértek el a kabinban, nehéz volt a k-
emelkedés és a dorzsolddéstdl igy kivantak védeni a tokot - nehogy kinyiljon.

Az ugras feltételeit bonyolitotta az akkor Ujszer( biztosité készulék, a PASZ-1, amely idd-
késleltetés nélkil, csak magassagbedllitdssal mOkddoétt és konstrukcidja, mérete miatt eldl, a
fokorhevederen, mellmagasségban volt elhelyezve. A kibiztositast kézzel kellett végezni - és termé-
szetesen nem volt a biztositotiiske lekotve.
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Az ugré Vecsés folott,
kb. 400 méteren mocorgott
(fazott a dereka) és érzett egy
razkédast az ejtdernydn. Ez
gyanus volt, de a jobb vélla
folétt  (menetiranyban) hétra-
nézve a tok boritélapja latszott,
majd révid idén belll hdzast
érzett a gép vezérsikja felé.

Erre megprobalt felug-
rani az ulésben, hogy kikeril-

| jon a gépbdl, de ez csak rész-

ben sikerllt, felugras kodzben
kezdett belobbanni az ejtéer-
nyé és a kihdzast csak az
fékezte, hogy a laba beleakadt
a kabin héatsé élébe, a felsd
boritasba, amit végighasitott.

Az ugré6 megakadt a
replldgép vezérsikjan, az ejtd-
ernyd a gépet lefékezte és
meredeken a fold felé forditotta
azt. Az ugré érezte az Utése-
ket, az ejtbernyd remegését,
testére hat6 nyomast és
tartalékejtderny6t akart nyitni-
ehhez zsugorbdl kirdgott. Fel-
tehetden ez hozzajarult ahhoz,
hogy a jobboldali vizszintes
vezérsik, amelyen fennakadt,
kb., fél hirhossznal eltort és a
vezérsikot kitAmasztdé profil-

csd deformalddott - igy az ugré elvalt a géptdl, tovabbiakban nyitott ejtdernydvel ért féldet, de a re-
plldgép deformalddott vezérsikja miatt a magassagi kormany nem mikodott...

A pilétan - (természetesen!) - nem volt ejtbernyd, de felismerte, hogy gazadassal helyettesi-
teni tudja a magassagi kormany makodését - igy le tudott szallni a repll&téren.

A tanulsagok alapjan ezen tul a pilétdknak ejtdernydt kellett viselni és az ejtder-

nyds6k megtanultak bellni a kabinba.

1955 nyaran a véalogatott keret edzésen, Dunakeszin kdvetkezett be az Uj baleset. Egy ug-
ré nd a honvédségi PO-2 szarnyan éllva biztositotta ki a PASZ-1-et - kinyilt az ejtdernyd és az ejtd-

erny® fennakadt a repilldgép vezérsikjan.
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A gép meredeken a fold felé fordult. A piléta megprobélta gaz-adassal leszakitani az ejtber-
nyot, de ez csak a gép rovid idejd orr-felemeléséhez vezetett (a fliggbleges sebesség lecsokkent),
majd ezt kdvetben Ujra leadta az orrat a gép. A piléta ezt felismerve, nem hagyta el a gépet (volt
rajta ejtdernyd), meg akarta 6vni az ejtdernydst a sulyos sériléstdl, ezért a foldig tébbszér megis-
mételte az orr-felemelést, majd igy ért
féldet. Nem tortént silyos sérilés...

Ez utan a biztositokésziiléket
bekotdzsinodrral kellett kibiztositani.

Replldgép kisebb-nagyobb séri-
Iésével jard kisgépes ugras még tortént, de
jelentdsebb, foldetérésig ejtbernydvel féke-
zett kisgépes eset Matyasfoldon volt.

Kialakultak az ERVENYES sza-
balyok és eljarasok:

-pilétan legyen mentdejtder-
nyo,

-az ugratoé legyen az utolsé gépelhagyo,

-szabad legyen a gépelhagyas korilménye,
-a fedélzeten legyen megfeleld mentdeszkdz elakadas esetére,
-az MHSZ kiadott mdédszertani Utmutatot kisgépes ugrashoz,

-a szlUkséges feltételek a pildta részére a légilizemeltetési utasitasban (fomérnoki
utasitasban) lettek leirva.

Felvetddik a kérdés: A korszer(” feltételek kdzott ezek tulhaladottak, mert mar nem PO-2-
bdl ugranak. A zart kabina repildgépek mar masok, megvaltozott a felszerelés, az ejtdernydsok
képzettebbek?

A kovetkezd (amerikai) képek magukért ,beszélnek” - és megfontolasra ajanlott az Ejtber-
nyds Téajékoztatdé 1999/2. szamaban megjelent EJTOERNYOS UGRAS SORAN MEGSERULT A
VEZERSIK cimd cikk.
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UGRAS LEGCELLAS KUPOLAVAL

(Parachutist, 1999.No.1.)
(Roviditett forditas)

A siker akadalyai

A sikeres ejtderny8s ugras egyes akadalyai lathatdak, masok nem. Némelyek pedig csak az
agyunkban léteznek. Te egy olyan Uj, vagy tapasztaltabb ejtdernyds vagy, aki ugy dontétt, hogy ezt
a kupola Ugyet ezentul komolyabban fogod venni. Akarhogy is, de tudni fogod, sok-sok kifogast
lehet felhozni a szilkséges gyakorlasok végre nem hajtasara és sok-sok olyan ismeret elsajatitasa-
nak elmulasztasara, melyek az igazi légcellas ejtbernyd pil6ta kialakitasat szolgaljak.

A kupolakezelés sikerének talan legnagyobb akadalya az egyes ejtdernydsok szempontjabél
a fennall6 ugréteriletbeli "kultdrakkal” valé azonosulas. Ugyanez a kérnyezet az, amely gyakran
mondja a tanuldénak, hogy amilyen hamar csak tud, szabaduljon meg tanuldi statuszatél, vasarolja
meg a lehetd legkisebb ejtbernydt, amilyet csak mer, s ugorjon képességeit meghaladd kérilmé-
nyek kdzott, menjen el egy Uj ugréteriletre, s még miel6tt felkészilt lenne vegyen részt annal ra-
gyobb csoportok formaugrasaban, mint amire képes lenne, és szalljon be a repiildgépbe még mie-
I6tt elegendden felkészilt volna az ejtdernydzésre.

Sajnos, ez igy van. Szamos ejtbernyds és ugrézéna Uzemeltetd, vagy tulajdonos kezdett
bele olyan zletvitel formaba, amely akadalyozza a biztonsagos féldetéréseket minden egyes ugras
alkalmaval. Az a kérdés, hogy mi mit teszlink ezzel kapcsolatban? Végiil is sokkal kbnnyebb meg-
valtoztatni sajat viselkedésiinket, mint az "ipar" nagy részének szokasait.

Valo6sagos repulési terv

A Skydive Chicago az egyik olyan ugrétertilet, amely kissé eltérGen intézi dolgait. Ott minden
egyes tanul6 ejtdernyds kitdlt egy repllési tervet, amely megkdveteli téle, hogy ismerje a gépelha-
gyas pontos helyét, a nyitasi magassagot, a talaj szeleket és amely rogziti, milyen iskolakor sze-
rint kivan repilni. Masok is elkezdtek igy gondolkodni, ideértve a Skydive Palm Beach-et Panhokee-
ben (Florida), mely szintén elvarja, hogy minden egyes tanuld és kezdd ejtdernyds készitsen maga-
nak pontos repulési tervet.

lly médon minden kezdd hozzaszokik az adott viszonyok vizsgalatahoz és minden egyes ug-
rasanak megtervezéséhez, ami olyan szokas, melynek végig kell kovetnie az illetd teljes ejtbernyds
karrierjét. Ismerve, miképpen kell tervezni a sajat ugroterileten, ez képet nyujt arrél, hogy milyen
kérdéseket kell megvalaszolni, miel6tt valami Gj helyen kezd valaki ugrani.

Példaul, ha ismered a pontos gépelhagyasi helyet, akkor egy elszurt ugratashoz hozzaiga-
zithatod a nyitas magassagat. De semmiképpen sem szabad magasabban nyitni az adott ugréte-
rulet korlatainal, mivel mas Iégi jarmdvek is dobhatnak feletted. Tehat ha mégis rossz helyen nyitsz,
eredeti repllési tervedet felhasznalhatod arra, hogy foldetérési sémadat egy alternativ foldetérési
helyre alkalmazd. Ha valaki egy bal iskolakdrt valasztott, am helyette jobb iskolakdrre van sziiksé-
ge, egyszerQen at kell csak valtani. Ha azonban nincs szemunk elGtt konkrét terv, akkor a teljes
iskolakort korlatozott iddben kell 6ssze eszkabalnunk.

A vakszerencse és a "nagy égbolt" elmélet sok ejtdernydst mentett mar ki szoros helyzetek-
bdl. Aztan elGfordul, hogy valaki "bajba kerll" és nem tudja, hogyan kell abbdl "kirepilnie". A meg-
oldas és helyezet nem ismerés elsietett és buta dontésekhez vezethet, s pontosan ez az, amikor
balesetek kévetkeznek be.

Kemény targyak

Sok ejtdernyds replil el nagyfesziiltségl vezeték, vizfelszin, fak, vagy épiiletek felett csaknem
minden ugras alkalmaval. Az elsGugrasos tanulok elegendd eldzetes eligazitast kapnak az ilyen

43



tereptargyakrél a tanfolyam soran, olyannyira, hogy akar az ejtderny®s karrierjik végéig nem kell
ismét ezekrdl beszélnitk. A j6 légcellas piléta mindent tud a leérkezésekrdl, térténjenek azok akar
jO, vagy rossz helyen. Mint a legtbbb fogalmat illetden, ami felmeril egy elsdugrasos tanfolyam
alatt, nincsen egyetlen dv6zité mdédszer minden probléma megoldasara.

Nagyfesziltségl vezetékek

A legijesztdbb akadalyra érkezés a villamos vezeték, mert az aramités gondolata mindenféle
rettenetes képet idéz fel. Ezeket azonban kdnnyQ elkerilni, ha latjuk dket. Az egyetlen nagy \e-
szély a vezetékekkel kapcsolatban az, ha tal késén vesszik észre dket. A napjaink kupolainak
nagy teljesitménye miatt az a tanacs, hogy "kévess el mindent a vezeték elkeriilésére", mar nem
makddik elégségesen. Szamos nyilvantartott halalos kimenetelQ ejtéernyds baleset van, melyben
az aldozat ezt a tervet kbvette és amikor észrevette a vezetéket - beleakadt a talajba. Az aramuté-
ses haldlesetek szdma — hala istennek, &ltaldban a Iégcellas ejtdernyd kupolakkal igen ritka ese-
mény.

Ezért a vezeték probléma valés megoldasa a j6 foldetérési hely keresése. Ha ismeretlen
foldetérési teriilet felé kozeledsz, at kell pasztazni, minden 15-20 méternyi teriletet eldtted, a nehe-
zen észrevehetd vezeték felfedezése érdekében.

Mint a legtdbb foldetérési akadaly esetében is a biztonsagos leérkezéshez elegendd mar né-
hany deciméternyi tér is. Minél hamarabb vesszik észre, hogy vezeték felé repuliink, annal kony-
nyebb médositani a célra kdzelitésen.

Altalaban emlékezni kell az elsd ugrasos tanfolyambdl arra, hogy a vezetékek utak mentén,
épuletek kozott, és erddben széles lUres savban futnak. Kereszteznek azonban ures, nyilt mezdket
is melyeken a legnehezebb észrevenni a vezetéket. Ha két darab p6znat, oszlopot latunk, akkor
igen valoszin(, hogy kozottik vezeték feszil. Erre kell gondolni, mieldtt naplementében foldetérésre
véllalkozunk, kilonésen erds szélben és ismeretlen helyen.

Vezetékeket, utakat, keritéseket a "vonalas akadalyok" kdzé lehet sorolni. Lehet6séget k-
nalnak ugyanis az egyik, vagy masik oldalukon torténd leérkezésre. Ha a szelek parhuzamosak az
ilyen "vonalas akadallyal" akkor kbnny( a vélasztas. Biztonsagos tavolsagban lehet leérkezni mel-
lette.

Ha azonban azt kell elddnteni, hogy keljiink-e at a masik oldalara, vagy maradjunk-e ott, ahol
vagyunk, akkor kezd a dontés idegesitd lenni, ha erds szélben repilink. llyenkor a "nem mozdul6"
pont technika alkalmazand6. Ha az akadaly se nem emelkedik, se nem siillyed a latéteriinkben,
akkor ra érkeziink, barmit ami tesziink a rareplilés médositasara akkor a raérkezés elvétését ered-
ményezi. Akar igy, akar ugy, de el kell donteni, atrepiljink-e az akadaly felett, vagy maradjunk az
eredeti oldalon és ki kell tartani a valasztott terv mellett. A hatarozatlansag - az oda-, majd elfordu-
las - fenntartja a veszélyt, mig végil is belelitk6ziink az akadalyba.

Utra érkezni vezeték elkeriilése végett altaldban nem jo otlet. A nyilvanvald kozlekedési
probléman tiimenden, a vezetékek gyakran keresztezik az Utvonalakat és gyakran nem lathatok,
amig el nem dontéttik, mit csindlunk. Normalis korilmények kézétt csak az igazan rettenetesen
rossz tervezés hozhat benniinket ilyen helyzetbe.

Viz

Az USPA "Alapvetd Biztonsagi Kovetelmények" elbirnak valamilyen vizfelszinen Usz6 alkal-
matossag hasznalatdt minden olyan ejtdernyds ugrds alkalmaval, melynek soran a gépelhagyési,
nyitasi, illetve foldetérési pontok egy mérféldnél (1600 m) kozelebb esnek olyan vizfelllettdl, melybe
bele lehet fulladni. Viszonylag kis szadmu ejtdernydsnek van ilyen vizen 0sz6 eszkbze. Ez aldl a
kdvetelmény aldl egy ugrotertleten kénnyG felmentést nyerni - ehhez csak minimalis papirmunka
szilkséges - a Usz6 alkalmatossag (vizi mentd felszerelés) hianya nem jelenti azonban azt, hogy
valaki biztonsagban van a vizre érkezést illetden a sajat ugroteriletén.
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Mint minden akadalynal, itt is igaz, hogy a legjobb védelem az akadaly elkerllése. Ha a t6-
kéletes gépelhagyasi pont egy t6 kdzepe felett van, akkor szél esetén célszerll azt a biztonsag
érdekében kissé a szél iranyaba vinni, illetve kissé jobbra, vagy balra repilini a gépelhagyasi ponttdl,
még akkor is, ha ez nem a legtokéletesebb visszajutast jelent. Ha az ugratas rossz, a problémat
megoldhatja a magasan nyitas.

Tegyuk fel, hogy a vizre érkezés nem keriilhetd el. Akkor ki kell kétni a tartalékejtbernyd be-
kotdkotelet mikdzben egy csénak, vagy a sekély viz felé tdrekszink. Ily médon leoldhatjuk fdejtder-
nydt a vizre érkezés utan, anélkil, hogy a nyitott tartalékejtdernyd tok is bekapcsolédna a
"dologba". A lehetd legjobb siklassal probaljuk megtenni a tdvolsagot a biztonsagos foldetérési -
ruletig.

Elegendd helyet kell hagyni a széllel szembefordulashoz, de ne hagyjuk magunkat becsa-
podni. Vizfellilet felett nagyon nehéz megitélni a pontos magassagot. Az Ujabb kupolak sebességé-
vel alacsony fordulast kévetéen vizbe csapddni, haldlos lehet. Iddben (és kelld magassagban) kell
felkészllini a széllel szembefordulasra. Ha van vizi mentd felszerelés, fljjuk fel. Kbvessik az elsd
ugrasos tanfolyamon kapott és vizre érkezésre is vonatkozé utasitasokat, toltsik fel a tiddnket
levegdvel és szabaduljunk ki a kupola aldl, felszerelésiinktdl, a zsinérzatba gabalyodas nélkiil, és
Usszunk a biztonsag felé.

A néhany "nem torddoém" fényképtdl, stb. eltekintve, melyeken Ujabban kaszkad®&roktdl latni
lehet, middn vizfelllet felett oldanak le, el kell mondani, hogy ez igazan egy rossz oétlet. Ha valaki
kupolajanak leoldasat tervezi, tegye azt akkor ,amikor a labai mar nedvesek.

Addig nincsen vége a bajnak, mig szaraz teriiletre nem érink. Voltak mar ejtderny8sok, akik
elestek és megfulladtak ez miatt, miutdn sikeresen latszottak leérkezni sekély vizbe. Ha valaki
aramlé vizbe talal esni, siessen megszabadulni a felszerelésétdl akkor, is ha sekély vizre érkezett.

Erd6ségek

Viz és fak, kilonésen az erddk nevezhetbk kiterjedt akadalyoknak. Mas szavakkal, a gépel-
hagyas helyének kivalasztasa lehet a kritikus kérdés az elkerllés szempontjabdl. Kisebb facso-
portok épuletek kdzelében pontakadalyoknak tekintenddk, ha at kell felettik repiini. Erdd folé ke-
rilés esetén azt kell eldonteni, melyik fara érkezzlink, vagy melyik tisztadst célozzuk meg. Mindig
szamitani kell a rossz foldetérésre, kilondsen kisméretl kupola alatt. Ha van szél egyaltalan az
biztos, ellenlink fog dolgozni, amikor erdd, vagy tisztas folé kerllink. Az erdd durva lombozata tur-
bulenciat kelt. Igen val6észin( azonban, hogy nem szélcsendes napon fogunk erdd folé kerdilni, ami-
kor kdnnyQ a gépelhagyasi pont kivalasztasa, de ezt eldre soha nem lehet tudni.

Kikeriilni az erdbdl, vagy egy nagyobb, fas teriletrdl, még nem elég. J6 tavol kell kerdlni on-
nan, kiléndsen szélmentében. Ha egy magas fakbdl allé rész hirtelen ér véget, akkor a szélmenté-
ben hirtelen szélcsendes helyre akadunk, amit szélmentes foldetérésre hasznalhatunk fel. Ha
azonban turbulencian keresztil repulink olyan terilet felett, ahol a szél athalad a fak felett, el&for-
dulhat, hogy a kupolank révid idére 6sszeroskad s a magassag alig lesz elegendd ahhoz, hogy Ujra
feltoltddjék. Egy erdd hatszeles oldalanal rendkivil 6vatosan kell eljarni. Még az erdd széllel szem-
beni oldalan is megzavarodik a levegd az erddszélen, middn az aramlatok felemelkednek az erdd
folé.

Ha nem keriilhetd el a fara érkezés, az egyik elmélet szerint a legnagyobb fa kdzepe felé kell
igyekezni, hogy az beleakadhasson a kupoldba, még mielbtt a talajba csapddnank. Egy masik
elmélet szerint a legalacsonyabb, legkisebb fékat kell kivalasztani, mert azokr6l nem kell nagyot
zuhanni lefelé. Nem tal sok ejtdernyds érkezett fakra 6,7 kg/m® terhelést kupolaval mikbzben 13
m/s sebességgel repiltek. Az ilyen esemény kimenetele még eseményduisabb, mint a kdnnyebben
kezelhetd kupolédkkal. Ezt is figyelembe kell venni a kdvetkezd ejtéernyd kupola kivalasztasakor.

Addig is keriilni kell a fakat, Magasabban nyitott ejtdernyd itt is segit a foldetérési hely jobb
kivalasztasaban.
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Epuletek és méas objektumok.

Nagy az esélye annak, hogy ha valaki egyaltalan neki (itkdzik is valaminek féldetérés koz-
ben, az a valami olyasmi lesz aminek egyéltalan nem kellene a kdzelében foldetérnie, példaul egy
épllet.

Az ejtdernyBsok szeretik lerdviditeni a tavolsagot a foldetérés helye és a hajtogatasi terilet
kozott s ezért az ugroterileteknek szabalyokat kell sziilnitk azért, hogy emberek ne érkezhesse-
nek a legveszélyesebb teriiletekre. Az emberek még megkisérlik azt is, hogy épiletekbe/re (mint
példaul, a hajtogaté csarnok, vagy hangar) érkezzenek is. Szamos teriileten az olyan szabalyok,
mint pl. "hangérba Iépni tilos" az ejtdernydsoket kivéve, mindenki szdméra nyilvanvaldak.

Akadalyozo tereptargyak, épuletek, sth. kdzelében foldetérni igen értékes menekulési utakat
zér el. Epiilet mellett leérkezni, a lehetséges kiutakat 180°-ban teszi lehetetlenné, hogy elkeriilhes-
stink egy masik ugrot, vagy megbirk6zzunk szélirany/szélsebesség véaltozasokkal. Két akadalyozo
tereptargy altal alkotott sarokba replilés az ejtBerny8s lehetdségeit 1/4-re szOkiti le. Egy minimali-
san 90°-os fordulot kell végrehajtani, ha valami torténik. Aranyszabdly: sarokba sohasem szabad
repdilni.

Turbulencia

Régen az ejtdernydsok nagy kupoldkat hasznéltak, melyek turbulens viszonyok kozoétt ész-
szeroskadtak. Most az ejtdernydsok kisebb kupolakat hasznalnak, melyek turbulens viszonyok
kozott dsszeroskadnak.

Némelyek a nagyobb teljesitmény( ejtéernydkkel ugrok kdzil azt hiszik, kupolaikra kisebb
hatast gyakorolnak a talaj menti szeszélyes légaramlatok. Bizonyos mértékben ez igaz is. Azon-
ban 1998-ban ketten haltak meg nyitott, de dsszeroskadt kupolak alatt. Ezek kézil az egyik egy
tandemoktat6 volt, aki rosszul kezelte a "rossz" levegdt, a masik aldozat azonban egy kilenccellas
kupola alatt ereszkedett. Kdvetkeztetés: amit nem latunk ejtdernydzés kdzben, az artalmas lehet
szamunkra.

A fuggdvitorlazé pilétak, akiknek merev szarnyai hevesen reagalnak a kavargé levegore, tud-
jak, hogy legalabb 20-szor olyan messzire kell elkerllnitik a tereptargyat szélmentében, mint annak
a magassaga. A nem merev szarnyu ejtéernydk nagymértékben elnyelik a rotoroktdl és drvényektdl,
- a turbulencia nevei - eredd l16kdésddést. Ha azonban valaki kicsiny kupolaval kisérel meg féldetérni
- még mérsékelten turbulens viszonyok kozétt is - kellemetlen, kemény érkezésre szamithat.

A turbulenciak megtaldlasa mivészet. A fiiggdvitorlazok kedvelnek bizonyos fajta turbulenci-
akat, amit arra hasznéalnak fel, hogy felemelkedhessenek a levegdbe s hosszabb ideig repuljenek.
Az ejtdernyds szamara azonban a turbulens levegd igen kellemetlen kériimény. llyen turbulencia
nagy valdszin(séggel talalhaté minden akadalynal annak héatszeles oldalan. Megtaldlhatéak ezek
két egymastdl eltérd felszin kozotti terllet hatszeles oldalan is, mint példaul kemény futépalya és
zo6ld gyep, illetve szantott, vagy vetést neveld teriletek kdzott.

Turbulencia képes kialakulni midén szél halad el alacsony dombok felett. Ez a fajta turbulen-
cia kialakithat olyan Iéghullamot, melynek felfelé iranyulé vektora van, ami felemeli a IégijarmQvet és
van lefelé iranyul6 vektora, ami viszont lefelé nyom.

Igen veszélyes turbulencia fejlddik ki sivatagi teruletek felett, s forgészél formaban, mini tor-
nadoként jelenik meg. Tiszta meleg délutdnokon mérsékelt szelek is lehetnek halédlosak a sivatagos
ejtdernyds kdzpontokban, illetve barhol, igen forré és szaraz viszonyok kozott.

A futépalyan "taxiz6" repll6gép mdogott sohasem szabad féldetérni, mert a szél a légcsavar
szelét leviszi a futépalyardl, vagy repll6téri guruldatrol és a j6 rarepulést igen rossz foldetéréssé
véaltoztatja.

Magas sziklaszirtek szélérdl ritkdn ugranak ejtdernydsok, de az ott fellépd lefelé iranyulé le-
vegbaramlas, a fliggdvitorlazé pil6tak nagy gyilkosa.
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Az ejtdernyd kupola mogott is alakul ki "kupolaszél turbulencia”, ennek hatasa azonban
gyenge. Alkalmanként érezhetd kisebb Iégzsak, middn kissé magasabban egy masik kupola mo-
gott repilink el. A kupola nyomdokszél turbulencia hatassal lehet a foldetérésre, de tipikusan nem
elég erds ahhoz, hogy sériilést idézzen eld.

Sose legyunk utban

Ha valaha is mondtad valakinek, hogy ,elvitte eléled a levegdt” csak szégyellheted magad. A
levegBben lévd tdbbi ejtBernyds egyszerlien csak kihivast jelent a szakavatott, légcellas kupolaval
repiild ejtdernyds szamara.

Ez nem azt jelenti, hogy egy olyan valaki, aki rendre megszegi a "kdzlekedési szabalyokat"
ezt midig megussza. Iddbe keril Ugy atdolgozni és atalakitani az ugroterileti kultdrat, hogy ott min-
denki felismerhetd rendszer szerint repiljon. Addig is a sajat feleldsséguink elkerilni a bajt. Ural-
kodjunk tertlettink felett, vagy menjink el mashova.

Eppen Ggy, ahogy tereptargy akadalyok esetében, elegendd néhany deciméternyi tavolsagra
elkeriilni egy masik ejtdernyd kupolat a biztonsagos foldetéréshez. Egyik j6 gyakorlat biztonsagos
tavolsaghdl kovetni az eléttiink leérkezd olyan személyt, akiben megbizunk és akinek a kupolase-
bessége 6ssze egyeztethetd a mienkével. Igazodjunk a mozgasaghoz. lly médon két-, vagy tdbb
kupola is egyitt lehet, hogy méasok jobban észrevehessék dket.

Szamos ejtberny8s csapat felfedezte fel mar az eldnyeit annak, hogy foldetéréskor egymas
mogott sorakoznak fel. llyen médon, az egész csoport ugyanazt a kicsiny légteret és foldetérési
tertiletet hasznalhatja, teret engedve igy mindenki szamara. Célszer( ezek példajat kdvetni, - ideért-
ve a megkdzelitést és a foldetérést is - mar a sajat csoport ugrasainak foldi gyakorlasakor is.

Sokan hisznek a kupola alakzatok soran nyert tapasztalatok értékében. A kupola formaugras
eléri és megtanitja a kupolakezelés finomabb pontjait is és segit eltavolitani azt a félelmet, amit az
ember akkor érez, ha repulés kdzben kell hozz&érni valaki mas kupolgjahoz. Megkozeliteni egy
masik kupolat és radokkolni, megtanit arra, hogy milyen a biztonsagos 0sszezarasi sebesség. Az
ilyen gyakorlattal rendelkezé embernél kevésbé valészinten fordul eld, hogy megbénuljon egy varha-
t6 Utkozéstdl valo félelemtdl, ha mar latott mas ejtdernydket ilyen szoros kdzelségben.

A KFU kiképzésnek része az is, hogy mi a teendd egy 6sszegabalyodasa esetén, ami j6 &-
tekintése az elsd ugrasos tanfolyamon tanultaknak is. A szakavatott Iégcellas pilétaknak tobb nyi-
luk is van tegezikben, mint az egyszer( - (itkozést elkeriild - jobbra fordulds. Lehet a masik folott
atlebegni, vagy éppen ala mertlni, illetve lelassulni, mikézben jobbra fordulunk.

Vannak ejtdernydsok, akik ugy vélik, hogy a "Skydiver's Information Manual-t &t kellene dol-
gozni ugy, hogy foglalkozzon a SPECTRA, vagy MICROLINE zsin6rok kérdésével, valamint ezek
valdszin( hatasaval utkdzések alkalmaval. Ez a kézikdnyv a 93. fejezetében azt mondja, tarjuk ki
magunkat, hogy elkeriljik a zsindrzat kézé jutast és az egyik kezet a tartalékernyd kioldéjanak
védelmére kell hasznalni. Sokat beszélnek a ,microline” "sajtvagd" hatasarél, noha nem sok jelentés
tamasztja ald azt az elképzelést, hogy a microline-al ellatott ernydkkel torténd Utkdzések alkalma-
val a zsinér, akar végtagokat is levaghat.

Akéarhogy is, az tk6zéses képzésnek része a magassagtudat fejlesztése, a kommunikacio
kialakitasa, valamint a problémak k6z6s megoldasa. A magassag €s a probléma konfiguracié -
lyossaga, hatérozza, meg a helyes cselekvést.

A Skydive University-féle alapvetd kupolrepilési tudnival6k szerint az (tkdzéshez két sze-
mély kell, de az utkdzés elkerlléséhez elég egy is. Legyilink hat mi magunk, az az egy személy.

A felszerelés megvalasztasa

Minden szakember tudja, hogy minden munkdhoz megfeleld szerszamokra van szilkség és
azokat j6 (pl. éles) mOkodd allapotban kell tartani. Vizsgéljuk meg felszerelésiinket alaposan és
kérdezziik meg magunktél becsiletesen: Megfelelbek-e az eszkbzeink, és j6 allapotban vannak-e?
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Végezetil is elegendd informéacid birtokdban magunk tudjuk leginkabb elddnteni, milyen tipu-
su és méretl kupolakra (f6- és tartalék) van szilkségink az altalunk (z6tt ugrasfajahoz.

A légcellas ejtdernydvel ugré elsd feladata, kinyitni az ejtdernydt. Ez részben az dsszedllitas,
karbantartas és hajtogatas josagat jelenti. Ha mar egy ideje meg van a felszerelés, vagy masodkéz-
bdl (hasznaltan) vasaroltuk, keresni kell egy ejtdernyd-szereldt, aki sokféle felszereléssel foglalkozik
és egy becslletes értékelést kérni tdle.

Meg kell kérdezni tdle: megfeleld-e a tok mérete a kupolaméreteknek? Vannak-e barmilyen
elmaradt korszerUsitések? Megfelelnek-e az részegységek, mint pl. a féejtdernyd belsbzsak, a
nyitéernyd és a felszakaddhevederek, a kupolanak és a toknak? Mi van a zsinérzat felflzésével?
Milyen allapotban vannak az ejtdernyd részegységei?

Végul a kupola. Kérjik meg a szakértd ejtdernyd-szereldt, hogy értékelje a kupolaszdvet és
zsinOrzat allapotat, ideértve a trimmelést is. A kopott zsinérok hajlamosak a szakadasra, vagy a
rendellenesedésre, de joval az ilyesmi bekdvetkezése el6tt, kilénésen a microline” esetében, a
kupola elkezdhet a rossz zsinér trimmeléstdl gyengén nyilni, kezelhetdsége és foldetérési képes-
sége romlani. A "microline” iddvel valtoztatja a hosszat. Atlagosan 160 dollaros kéltséggel az idd-
sebb, nulla légateresztést kupola rendbe hozhatd, hogy csaknem Ugy nyiljon és replljon akar egy
0.

Az F-111 tipusu kupola esetében kérdezzilkk meg a szakért6tdl, hogy mennyi még az ejtber-
ny6 hasznos élettartama. Az Gjabb F-111-es kupoldk keményen nyilnak és puhan teszik le az em-
bert. Az id6sebbek ennek éppen az ellenkezgjét teszik. Egy Uj zsinérkészlet ériasi kulonbséget
eredményezhet ezen a téren, de ha az F-111-es kupolaanyag tul porézussa valik, akkor az mar
csak porvédd takar6nak alkalmas.

Hasznald vagy dobd el
A vilag 0sszes kupolakezelési tudomanya sem segit nekiink, ha nem alkalmazzuk azt valos
ejtdernyds kornyezetben.

Ez azt jelenti, képesnek kell lenni elddnteni, mit kell tenni, ha dolgok nem tervszerlQen zajla-
nak - ahogyan ez torténni szokott csaknem minden ugras alkalméaval. Ez pedig azt jelenti, hogy
alaposan meg kell ismerkedni a kupolank potencialis képességeivel, allapotaval és alaposan meg
kell szokni azt.

A siker akadalyainak eltavolitasa - a rossz ugratas, az alacsony nyitas gyakorlata, a rossz
felkészilés, és kulondsen a hibas megitélések megsziintetése tart benniinket tavol attél, hogy a
rossz foldetérési helyen taldlt fizikai targyakat kelljen lekiizdenink.

Ford.:Sz.J.

Tanacsok a sikeres légdeszkAZASHOZ

(Fallschirm SPORTMAGAZIN, 1999.No.8.)

Kétoldalas ismertetdt adott Chris Gauge és Tim Porter a Vice Versa Skysurfing is-
kola oktatéja, amely j6 6tleteket és tanacsokat tartalmaz a sikeres légdeszkazéshoz.

Minimalis kovetelmények
Miel6tt a Iégdeszka iskolankba be akar iratkozni, az aldbbiakkal kell rendelkeznie:
- D-liszensz
- A tok fenékrészén (B.O.C.) legyen kézinyitasu, vagy kézikidobasu nyitéernyd, ”

-A légdeszka leoldd ugy legyen elhelyezve, hogy a mikodtetéséhez ne kelljen elbre
hajolni
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-Kezdd ugrasokhoz 1m-nél nem hosszabb légdeszka,

-Kezdd ugrasokhoz kiserny® a légdeszka szamara, amennyiben a ,légdeszka feliile-
te/tbmege” viszonyszam nagyobb, mint 0, 7 g.

-Csak letesztelt és kiprébalt kotést szabad haszndlni, vagy olyat, amelyet egy szorfos
mar tébb mint 200 ugras utan megfeleldnek talalt

-Minimalisan 50 igazolt szabadstilusu ugras.

Ezeken kivil szivesen megnéznénk vided felvételen az ugréd altal végzett kdvetkezd mandve-
reket:

-Legalabb 15 s-os talpon repllést

- Gyors forgasokat oldalra vagy hatra legaldbb két forgassal masodpercenként, és végll
visszatérést stabil ,hlzé-pozicibba’ maximum. 3-5 s alatt

- 360°-0s forgasokat balra és jobbra ,talpon”
- Kinyujtott eldre és hatra végzett szaltét talphelyzetbdl kiindulva és oda is érkezve

Ezeket a minimalis kovetelményeket Bob Greinerrel és Skydive Sebatiennel kézdsen allitot-
tuk 6ssze, akiknek ez uton is szeretnénk koszonetiinket kifejezni. Fenntartjuk magunknak a jogot,
hogy ezt a listat szilkség szerint megvaltoztassuk vagy kibdvitsik, pl. ha valaki valé6ban még nem
eléggé biztonsagos a légdeszkazashoz.

Még ajanlatosak:

A léccel torténd elsd 25 ugrasndl a nyitasi magassag 1500 m legyen. Majd 75 ugrasig ez a
magassag 1200 m lehet. Csak e folotti ugrasszamnal lehet ez a magassag kisebb!

A legels® 10 ugras soran a nyitas hashelyzetben térténjen, ha a légdeszka elég kicsi hozza

esetben johet széba.

Az elsd 25 ugras alatt olyan ejtdernydt kell hasznalni, amelynél a feliileti terhelés nem ra-
gyobb 4,8 kg/m?nél.

Foldetérés eldtt a légdeszkat le kell csatolni, kézben dgyelni kell arra, hogy a lehull6 Iég-
deszka mas ugrékat vagy nézdket ne veszélyeztessen. A talajon siklas a Iégdeszkaval nem ajan-
lott, kiiléndsen nem a kezd&knek.

Amennyiben gond lenne a fékupolaval, akkor a levalasztast a légdeszkaval kell kezdeni, majd
a féejtbernydvel folytatni €s csak utana nyitni a tartalékejtéernydt.

A légdeszkas elsdként, vagy utolsoként hagyja el az ugraté gépet, valamint a tdbbi ugrénak
ismerni kell a légdeszasok nyitdsi magassagat.

Ha a légdeszkas Uj, nehezebb dolgot gyakorol, akkor ezt lehetbleg nagyobb magassagban
végezze, ne az ugras vége felé, kdzvetlendl a nyitas eldtt.

Nagyobb méretll légdeszkara csak akkor torténjen atallas, ha a kisebbel mar teljes bizton-
saggal repul.

Végul még egyszer tisztazni szeretnénk, hogy a légdeszkazas veszélyes is lehet. Szélsdsé-
ges esetben gyors forgasba, s6t szabadesés kdzbeni k.o.-ba lehet kertlni. Egy bizonyos mérték
fittséggel és mozgékonysaggal kell rendelkezni a Iégdeszkasnak.

Ugyancsak abbdl indulunk ki, hogy a légdeszkas ejtéernydje el van latva automatikus nyito-
készilékkel. Mint az 6sszes ugroé, a légdeszkas is sajat maga felelds a biztonsagaért.

Ford.: M. B.
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Nem csak két sziv ereje, hanem az id0sek batorsaga is...

(Fallschirm SPORTMAGAZIN, 1999.No. 8.).

Valljuk be dszintén: mi, fiatal emberek nem tartjuk nevetségesnek, amikor valakinek 65 éve-
sen az az Gtlete tamad, hogy felemelkedjen?

El6sz6r mérgelddink, majd cinkosan 0sszenevetink, ha egy iddsebb ember az elbirasokat
betartva kozlekedik autéjaval a forgalomban, és ezzel tulajdonképpen akadalyozza a tobbieket.

Hasonl6an tortént ez nalunk is, amikor Glnter Berent betoppant hozzénk, miszerint ejtder-
nyds szeretne lenni. Nem tandemugras utasaként, hanem egyeddil kivant ugrani.

Kissé mosolyogva mondtuk neki, hogy orvosi igazolast kell beszereznie ejtéernyds ugrasra
valé alkalmasségéarol. Ezzel a dolgot részunkrdl elintézetnek gondoltuk. Nincs az az orvos, amelyik
kiallitana egy ilyet egy 70 évesnél iddsebb embernek.

Azonban Glnter szdméra a maga 72 évével ezzel nem volt vége a dolognak. 1996. augusztus
2.-an megjelent igazolassal a Salzhaffnal Iévd Rerik/Zweedorf replldterén mint egy gyorsitott tanfo-
lyam résztvevdje.

Nos, kissé megvaltozott a hangulatunk. Most mar rajtunk allt a dontés feleldssége, mert az
orvosi igazolas nem minden.

Megkezdddott az elméleti oktatas, kdzben két oktatonk — Olaf Friedrich és Lothar Jena -
csendben abban reménykedett, hogy Gunter talan mégis meggondolja magét. Elt6lt néhany szép
és érdekes orat, és ezzel vége lesz a dolognak.

Az elméleti oktatdson végig kitartott Giinter, a fliggesztési és a replldgépen végzett gyakorla-
tokat éppen olyan jél megtanulta, mint a tébbiek. A zar0 teszteket szintén sikeresen kiallta, igy
aztdn méar semmi sem Allt az ugrasa Gtjdban.

A kovetkezd napon, hétagra siitott a nap, felmentek az elsd tanuldk. Ekkor Ginter nem érez-
te magét jol, mert enyhe gyomorrontasa volt, ezért az elsd nap nem akart ugrani, hanem csak a
kdvetkezdn, ami vasarnapra esett.

Megkdnnyebbiilten néztiink dssze. Talan a jozan ész gydzedelmeskedett Giinternél? Meg
voltunk gy6z&dve réla, hogy Gintert tébbé nem latjuk a repul&téren.

Azonban Ginter meglepetést szerzett nekiink. Vasarnap reggel, a nap éppen felkelt, Gunter
ott &llt a repuldgép mellett, ugyan kissé izgatottan, de szandékatol egy jottanyit sem eltérithetéen.
Tehat kezdddhet a dolog.

Rainer Meyer, a Rerik/Zweedorf-nal 1évd ejtdernyds oktatasi centrum vezetdje, raadott egy g-
tdernydt Ginterre, ellatta még egyszer tanacsokkal, és irany a repuldgép.

Az egyik tanuldlany mar masodik ugrasara készulddott, az eldzd napi elsd ugrasat annyira
élvezte, hogy azt az élményt Ujra 4t akarta élni és érezni.

Na eddig megvolnank. Ginter, Gina, Olaf Friedrich oktaté és Maik Birkholz pil6ta allnak a re-
plldgép eldtt. Egy utolsd fényképezés, egy utols6 mosoly, és mar indul is a repiildgép, felemelke-
dik 1000 méterre, és megkezdi a rarepilést.

A tobbi tanul6 és a vendégek a replildtéren megbabonéazva figyeli az eget. Nos, valéban meg-
teszi Gunter?

Eldszor Gina lathaté az égen, a kinyilt kupola alatt flggve és élvezve a repilést, amikor feltQ-
nik egy mésik ejtdernyd is. Teljesen vords szinl, tehat merészelte a dolgot Glnter, szintén a kinyilt
kupola alatt fuggott.

Utolsoként Olaf oktatd ugrott, késleltetett nyitassal, majd lathatéva valt tarka kupolgja.

Rainer Meyer oktat6d, kezében a radioval, a célkeresztnél allt készenlétben.
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Minden ugro fején filhallgaté volt, amely egy kisméretli vevbkészilékhez csatlakozott, és
amelyen keresztlil az oktaté tanacsokkal segiti 6ket, hogy minden ugré biztonsagosan érjen féldet.
Nyugodtan rétta Glnter a kéroket a kék égen.

Gina kozben foldet ért, és csak Ugy sugéarzott. Nem mindennapi élményben volt része. Igen
feldobott allapotban volt.

Most behelyezkedett a foldetéréshez Gulnter is. Széllel szembe forditotta ejtdernydjét, meg-
hazta a fékeket, és kdzvetlendl a repildtéren ért foldet. A szél Ujra belekapott a kupolaba és Gunter
egy elegans hasra esést produkalt.

Most lehlzta a kupolat, és mar messzirdl latszott rajta, hogy tébb mint boldognak érzi ma-
gat. Mikdzben mas idds ember ilyenkor még az agyban heverészik, Glnter bebizonyitotta, hogy az
o6regember nem vénember.

Az atélt élmények hatasa miatt alig tudott megszdélalni. Mindenki gratulalt neki. Bizonyéara
magukban sokan elnézést kértek tdle.

Amit Glnter is bizonyitott, az arra kell késztessen bennilinket, hogy az iddsebb embereket a
jovBben mas szemmel nézzik.

Gunter kdzben egy kicsit lecsillapodott, és nagyon bliszke volt sajat teljesitményére. Még
sok minden kiprébalasat tervezi, mondta.

Elmondéasa szerint az utdbbi iddben lelki beszikulési gondjai voltak, ezért elhatarozta, hogy
valamivel ki kell zokkenteni magét ebbdl az allapotbdl. igy meriilt fel az ejtdernyds ugras gondolata.
Most, miutan tdl van az ugrason, Ujra nyitottnak érzi magat a vilagra.

Mdvészetek tertletén kivan tevékenykedni, még egyszer Ujra helyesen akar élni.
Nos eldkertilt egy palack pezsg8, hiszen mikor Unnepeljen az ember, ha nem ilyenkor?

Lebilincselve hallgattuk Gulnter jovbbeni terveit. Egyet biztosan tudunk, hogy a jévében mi
“ejtdsok” mindig szivesen latjuk magunk kozott, és feltételeztik, hogy ha Giinter tervei bevalnak,
akkor még hallani fogunk réla valami kilénlegeset.

Amennyiben Glnter egyszer megint Ugy érzi, hogy sziiksége van egy kis feldobottsagra, ta-
lan Ujra megjelenik kdzottiink, és éppen a 80. szlletésnapjat Uinnepeli meg az égben?!

Tiszta szivbdl kivanunk neki minden jét, és mikézben télink megtanulta az ejtbernyds ugrast,
mi is nagyon sokat tanultunk tdle, hogy mit kell tenni a kalandért és a szabadsagért...

Ford.: M. B.

Nincs késztetés arra, hogy valaki VERSENYbiro legyen

(Fallschirm SPORTMAGAZIN, 1999. No. 8.)

Nem tud Iépést tartani a versenybird tudasa az ugrék teljesitményének ndvekedésével annak
értékelésekor? Es miért olyan nehéz Uj versenybirdkat talalni, valamint a felkésziilteket maradasra
birni?

Résztvevoknek, rendezbknek és egyesuleti vezetdknek, ha felteszik azt a kérdést, hogy me-
lyik a versenysport ,gyenge pontja”, akkor egyértelmlen vélaszoljak: ,a versenybirék és a birasko-
das rendszere”.

A nehézségeket kiilobnb6zd trendek okozzak. Egy ugras megitélésének pontszdmai robba-
nasszerlen megndttek. 1981-ben pl. a legjobb 8-as FU alakzatra, a \Visions™ra 16 pontot adtak.
1997-ben a ,Golden Knights” ugyancsak 50 s.-es munkara mér 31 pontot kapott. Ez egyértelmlen a
vezetd csapatok professzionalitisara vezethetd vissza. A 8-as bajnokcsapat a Visions-al agy nyert,
hogy csak 350 6réat edzett el6tte.
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1997-ben a legjobb 4-es- és 8-as- csapat kdzel folyamatosan edzett, és 1000 vagy még tébb
ugrasuk volt. Kézben a szponzorok vagy egyéb kedvezmények kovetkeztében a vezetd csapatok
profiva valtak, a versenybirdk pedig tovabbra is amatdrok maradtak.

- Sok résztvevdnek az a benyomasa, hogy fizetnek benniinket - mondja Brenda Reid ,hosszu
tavl” zslritag - pedig 6nkéntesek vagyunk, csak az utazast, az étkezést és szallast fizetik. Kez-
detben az ember lelkesedik, de naponta 10-12 6ras uldégélés egy szobaban nagyon hamar unal-
massa valik. Kiég az ember, az idd is valtozik, és senki sem tud allandéan egyforman teljesiteni,
kuléndsen ingyen biraskodni.

Ez lehet az oka annak is, hogy a nemzeti bajnoksagokat és egyéb rendezvényeket azonos
id6ben és helyen tartjak. Azonban manapsag a rendezvényeket elaprézzak, szérddasa kiterjed az
egész orszagra, és tobb honapos id6szakra. Ez lecstkkenti annak a lehetdségét, hogy a versenybi-
rék megmaradjanak és rendelkezésre alljanak.

- A nemzeti bajnoksagot mindig jalius 4.-én tartjak - mondja Reid. . llyenkor elvesztjik még
azokat a pedagdgus versenybirdkat is, akik ilyenkor rdérnek. Ezek a rendezvények most mar nem
harom hétig tartanak, mert eldszor a cél- és stilusugras, azutan a Boogie, majd FU jon. Mivel az
emberek elmennek szabadsagra, a dolog nem megy a tovabbiakban.”

A legtdbb bir6 mar nem aktiv versenyzd, ezért a birdskodas soran szerzett tapasztalatait nem
tudja sajat ejtbernyds élete részéveé tenni.

- Azok a napok, amikor még a versenyek egy kis csoport tigye volt, valamint a biraskodas is,
ma mar a multé, - véli Bill Richards a Gardinerben (N.Y.) [évd Ranch ugroéteriilet tulajdonosa és egy-
ben vendéglatéja az 1996-os U.S. Nemzeti FU bajnoksagnak. - Manapsag ritka, hogy a versenybi-
rék maguk is ugranak, ezért a célugro, versenybird ugras régen a multé, kivéve a kisebb ugréterile-
teket. Eddig mindig elvartuk, hogy a versenybirék ingyen végezzék dolgukat, de Inél Te egész nap
egy sotét szobaban - semmiért. En nem.

Végll ehhez jon még a profi-amatdr kozti eltérés a résztvevok és versenybirdk tekintetében, a
meglévd fesziiltségek, a melyek magéatél értetddden a dontnokok és rendezdk kozoétt is fennallnak.

- Természetesen mindig van némi nézeteltérés a versenybirok és résztvevok kozott, - véli
Chris Kelly, - de régen ez baratsadgos és respektald volt. Ma mar szé sincs baratsagosrol, és nem
is respektaljak az embert, ami nem er@siti a tovabbdolgozasi kedvet.”

- Masrészt a egykori statusz némely birénal az egyuttmikodési képesség hianyahoz veze-
tett, - allitja Richards. - Mert semmiért dolgozik, - folytatja - és a versenybirok ezért a legkisebb
kritikat is érzékenyen fogadjak.

Természetesen még mas tényezdk is vannak, de ezek elvi jellegliek. Az ajanlott megoldasok
részben erfsen eltéréek, azonban egy ponton dsszecsengnek: meg kell fizetni a versenybir6k mun-
kajat.

- A legtébb nagy sportfajtanal, legalabb is amelyeket kévetni kivanunk, fizetnek a versenybi-
réknak, és gondolom, most mar itt az ideje, hogy mi is megtegyik - mondja a 4-es és 8-as ver-
senyz® Alan Metni, aki alapit6 tagja az America’s Cup Skydiving Liga-nak.

- Nem szeretném azt a benyomast kelteni, hogy a jelenlegi biraskodas rossz vagy krizisben
van. Csak gy tekintem ezt a kérdést, hogy miképpen lehetne javitani rajta. Sok versenybirét meg-
kérdeztiink, és egyik sem Ohajtott semmit valtoztatni. A birdskodas profiva tételéhez sziikséges
némi dijazas és a probléma meg van oldva.

- Nekunk fizetett, profi kaderekre van sziikséglink a biraskodasban, - allitia Reid. - Mert ha
medgfizetik dket, akkor elvarhatunk télik bizonyos nivét, hasonlét mint egy szponzoralt csapatnal.

- 5%-t fizetlink egy hajtogatasért, - mondta Richards. - Ha 5%-t fizethetnénk egy versenybiré
csoportnak is. igy miniméalisan 100$-t kereshetnének egy nap - Menti egyetért vele. Ez az az ész-
szeg, amelyet a versenybiréknak fizet az America’s Cup. Azonban reméli, hogy ez az 6sszeg még
emelkedhet.
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- Jelenleg 100$ naponta, hozza az utazés és a szdllas - sorolja. - Célunk a 200-250%-0s ra-
pidij elérése. Ennyit kapnak az edzdk, és az ennél kevesebb csdkkenti a vajat a kenyerikon.”

S6t az USPA is felismerte annak a szikségességét, hogy a versenybiréknak fizetni kell. Je-
lenleg az USPA versenybir6knak az utazasi, élelmezési és szdllaskoltségeit téritik. 1999-ben a
versenybir6k nem kapnak élelmezést, hanem az utazasra és szallasra 40%-t kapnak.

- Ez csak a kezdet - véli Al Granando versenybird, aki az USPA-Gremium elntke. - Lesz ez
még dragabb is. Nem tudom, hogy mennyivel és mikortél. De minden versenybir6 apanazst fog
kapni. Valahogy el kell kezdeni!

- A semminél mar ez is jobb, - értett egyet vele Kelly, - de ennek ellenére ez is csak 4$ 6ran-
ként.

A versenybirdk dijazasanak emelése hatdssal lesz a részvételi dij nagysagara is. Mikdzben
az USPA még szkeptikus, belatjadk a résztvevok, az ugréteriilet zemeltetdk és a versenybirdk,
hogy éaltaldban nem ez a probléma.

- Az USPA két terlileten korkérdést csinalt, - mondja Granando, - az egyiket a formaugrok, a
masikat KFU versenyzdok kdzott. Mindkét esetben a megkérdezetteknek fontossagi sorrendet kellett
felallitani 5 témakart illetden. A legfontosabbnak egy j0l szervezett verseny adodott, masodik helyre
a baratsagos kornyezet, majd a kedvezd iddjaras keriilt. A koltségeket az utolsé helyre sorolték. Ez
nem jelent semmit, azért a koltségekkel is térédnek.

Metni elmondasa szerint az America’s Cupnnal szerzett tapasztalatok is hasonlék. A részt-
vevok a jobb kiszolgalasért hajlandok tobbet fizetni.

- Leny(g6z8, - Metni szerint - a felmérés, ami azt mutatja, hogy mindnyajan szeretnének
tobb pénzért tobb iddt eltdlteni edzéssel, valamint a kivansag a rendezvények profi megszervezése
és értékelése!”

Granando és Reid is elmondta, hogy az ugréteriiletek a birdskodason takarékoskodnak, de
Reid szerint azok az ugroéteriletek, amelyek megértették hogyan kell jol szervezni, a versenybirdkat
korrekten kezelik, elkerilik a résztvevdk elmaradasat, és még egy kis plusz bevételhez is jutnak.

- A legnagyobb problémat a kddos jelentkezési dijak jelentik, - meséli Richards. - Senki sem
tudja mire szolgal ez a pénz. Ezért az 6sszeget fel kéne bontani a célja szerint: 15$% ugrasonként,
150% hetenként az adminisztraciéra, birdskodésra, stb. Akkor minden résztvevd tudnd, mire kell a
pénz, nem panaszkodnanak a magasabb dijakért. Feltéve, hogy egy rendezvényen 350-en vesznek
részt, és 20%-ral megndvelik a startdijat biraskodasi tarifaként, roégton ésszején 7000$ a versenybi-
réknak. Ha egy versenynek 90 csapata van, akkor mar nyereséges, de a résztvevdknek tudni kell
mire megy el a pénz.”

Egyéb megoldasi javaslatok

A fizetés ténye mellett még egy dolog van, amiben a ugréteriiletet Gizemeltetdk, résztvevok és
versenybirdk egyetértettek: a kitind és nélkuldzhetetlen Ted és Tim Wagener féle OmniSkore sz&-
mitdégépes biraskodasi rendszer.

- Ez felszerelésiink nagyon fontos része, - mondta Reid. - Oréakkal lecsokkenti a versenybi-
rék papirmunkajat. Ha elveszik t8llink, akkor megint a papirnal és a stopperéranal vagyunk, és az
Osszevetés is ismét papiron torténik.

Granando még hozzéateszi:

- Jelenleg a OmniSkore a Non Plus Ultra. Eurépaban van egy masik rendszer, de kdzel sem
jon hozza, mik6zben az OmniSkore-t még tovabb lehet fejleszteni. Ted Ugy programozta, hogy ké-
résre atirhatok az egyes részek és 20 perc mulva a kivansag szerint makddik a program! Manapséag
ezek olyan dolgok, amelyek csodalatra késztetnek, és egyre jobbak és jobbak lesznek. OmniSkore
egy rendezvény biraskodaséat sokkal egyszerlbbé teszi, kildondsen a papirmunkat.
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- Ez 6riasi, lenyligtz0 - egyetért vele Metni, - tehat oda rakom a pénzemet, amire az sziksé-
ges. Az OmniSkore jelen van az America’s Cup minden versenyén, mert hasznos és dsszhangban
van a résztvevok véleményével. El sem tudom képzelni, kordbban hogy tudtuk nélkuldzni.

Richardsnak, mint mindig, most is az a véleménye, hogy az OmniSkore igazi képességei
még nem érlelddtek ki, tekintettel a biraskodas strukturaltsagara.

A legtdbb USPA versenyen egy vagy tobb versenybiré panel van, versenyenként 3-5 biréval.

Richards allitasa szerint ez a struktdra Ujra a tavcsd és a stopperora idejét idézi, nem pedig a
komputerizalt levegd-levegd videobiraskodas jelenét.

- Teljesen komputerizaltak vagyunk, beleértve a biraskodast is, - mondja Richards. - Nekiink
nincs sziikségunk 6t biréra egy 4-es megitéléséhez, fuggetlenll az ismeret fokozattdl. Mert egy jol
kvalifikalt szempar 99%-osan tud itélni.

- Csokkenteni kell a papirmunkat és az Ugyintézést is. Egyébként mit csinalnak a versenybi-
rék? A papirokkal matatnak. Ted (Wagner) ratette az egészet PC-re: munkaidd, datum, ugrasszam
és egyéb intézenddk.

Richards szerint a dolog az azonnali biraskodas felé tart, és ezaltal a biraskodas hatékony-
séga is nd. Ha valami nem stimmel, akkor résztvevdk, 100 gyakorlott szempar néz utana a dolog-
nak. Es nézok kozil felall valaki és azt mondja: ‘hej, kukkantsatok mar oda’. A konkurencianal
nincs nagyobb kritikus.”

Metni elmondéasa szerint az America’s Cup szintén azonnali birdskodast alkalmazzak, leg-
utébb egy Valentines Meet-en Eloyban (Arizona).

A nézdk eldtt zajlé biraskodas ndveli annak izgalmassagat - véli Metni. - Jobban kell az em-
bernek tgyelni, nagyobb 6nbizalommal és feleldsségvallalassal végezni a dolgat.

Kelly, aki az Eloy Meets-en biraskodott, az Uj kdrilményeket munkéara alkalmasabbnak talal-
ta.

- Oké volt szamunkra, - mesélte, - nem nyomasztott felesleges izgalom annak kodvetkezté-
ben, hogy a neviink olvashaté volt pontozélapon. Két éve mindenki tudja ki mit hogyan értékelt.

Kelly felhivja a figyelmet a versenybirék szdmanak a cstkkenésére, véleménye szerint ehhez
hozzajarultak a szamitdégépek, lehetbvé tették, hogy a versenybirdék fo feladata ne a papirmunka
legyen.

- Abbdl a szempontbdl is tdbb bir6t lehet alkalmazni, mint sok olimpiai sportag esetében 9-
10-et is, ahol az adott legalacsonyabb és legmagasabb pontszamot nem veszik figyelembe. Ennek
célja, hogy a tal kritikus és az esetleg nem tul hozzaértd versenybirdk altal adott pontok ne befolya-
soljak dontden a biraskodas eredményét.

A felkészilés kompetencidja és iddbeni érvényessége szintén vita targyat képezi a résztve-
vOk és versenybirdk kdzott. Reid véleménye szerint a versenybirék folyamatos utanpétlasa érdeké-
ben id6szakosan egy csapatba 6ssze kell fogni 6ket, és kbzdsen gyakorolni.

Amennyiben egy azonnali ugréteriileten versenycsapatok dolgoznak, akkor be lehetne vonni
egy-, két- vagy harom birét is, hogy kozosen fejlddjenek. A bird kritizadlhatnd a csapatokat, és a
csapatok is véleményt mondhatnanak a versenybir6 tevékenységérdl. igy visszacsatolas lenne
egymas tevékenységérdl!”

Metni, mint mindig, most is teljesen mas utat javasol.

- Nagy faradsaggal megprébaltuk a korabbi 4-, 8-as versenyzdket versenybironak verbuvalni, -
meséli, - megkerestem dket és mondtam nekik: ‘itt az idd, hogy valamit vissza is adjatok’, 6k job-
ban értik a 4-, 8-asnal a 25 pontos ndvekedést, hiszen maguk is ismerik. Sokan egyetértettek ez-
zel, ez mér sikernek szamitott.
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Metni elmondéasa szerint, sok versenyz® egyben mar képzett versenybird is, és minden kilén
oktatas nélkil képes azt mavelni. Meg van réla gydzddve, hogy az egykori versenyz8kbdl lesznek a
legjobb birak.

- Ok (a versenyzdk) évente tobb, mint 1000 ugrast végeznek, és ugyanannyi videofelvételt
néznek végig. Amikor pedig visszavonulok a versenyzéstdl, addigra mar jol képzett vagyok. Sok
emberrel beszéltem, a jelenlegi csapatok edzdivel, mind elmondtak mennyi vide6t néznek végig
naponta.

Richards csatlakozott Metnihez:

- Sok esetben az ember csak egy Joe Trinko-t vagy hasonlét kap, aki a szabalyok megszal-
lottja, tudja hogyan nézzen, és mit kap az ember.”

Kelly, mint mindig, a kivétel erdsiti a szabalyt alapjan, megerdsiti ezt.

- Kétlem, hogy az egykori versenyzdk automatikusan j6 versenybirdk, és a kivilallokbdél nem
véalhat j6 versenybird.”

O és Reid hozzaf(zi, miszerint mas tényezdk is sziikségesek ahhoz, hogy j6 versenybird
legyen valaki, fliggetlendl attél érdekl6dd, ugro, valaki vagy sem.

- A birdk aszerint dontenek, amit a videofelvételen latnak, és ha a kép elhelyezkedése vagy a
nézési irdny rossz, akkor ez megvaltoztathatja a dontést. A biraskodas nem alapulhat sejtéseken
és feltételezéseken, mert akkor szerencsejatékka valna. Nem vehetjik fel a sportol6 sapkat, és
nem mondhatjuk, hogy megtortént valamely fogas, ha nem tudjuk egyértelmien megallapitani.

Néhany mas javaslat is felmerilt, kezdve azzal, hogy legyen szabadesésben dolgoz6 opera-
tor is a birak kozott, egészen addig, az 6tletig, hogy a nehezen megitélhetd formacidkat tiltsak
meg, vagy korlatozzak a szabalymédositasok évenkénti szamat.

Figyelemre mélté az, hogy mindenki elismeri a valtoztatasok sziikségességét, és egy csomo
ember, egymastol flggetlendl, ugyanazért a célért dolgozik: ,Olyan megoldast taléljunk, amely
mindenki szamara elfogadhatd.” Erzés dolga, mi lesz beldle.

- Nincs istentdl elrugaszkodott biraskodas, vagy az emberek nem tudnak, mit csinalnak, -
mondta Metni. - Az emberek meglehetfsen j6l bannak a lehetdségeikkel. Csak javitani kell rajta.

Reid szintén javitani akar a dolgokon és elmondta, hogy mindenkitdl csak kicsivel tébb segit-
séget var el.

- Az elismerés sem csekélység, - mondta. - Mar az is segit, ha egy résztvevé azt mondja:
‘Készondm, hogy eljéttél. Nagyra értékelem.” Ha mindenki hasonléan tenne, akkor nem csak a
pénz jelentené a tovabblépést.

Ford.: M. B.

Szerk. megjegyzése: A kordbbi NDK verseny-ejtdernydzésében volt mar érdekes to-
rekvés a szamitdgépes értékelés alkalmazéasara, aminek az érdekességét aktualizalhatjak
az alak-felismerd és 3D programok. Lasd: Stilusugrasok biréi szempontjai, szamitogéppel
tamogatott képanalizis alapjan Ejtdernyds T4jékoztatd, 1990/2. p.44.)

H. Bastuk (DFV EIndksege): A DFV allasfoglalasa a ,,DAeC”
altal Saarlouis-Direnben tartott AFF oktatd tovabbkepzésrol

(fallschirm SPORTMAGAZIN, 1999. No. 8.)

Meglepetéssel olvasta a DFV elndksége és szamos AFF vizsgaztaté a ,DAeC oktatasi veze-
t6jének” Franz Scheuermannak a FallschirmSportmagazin juliusi szamaban kozolt bejelentését,
miszerint mar jdlius végén ,AFF oktatd vizsgat”, és augusztusban ,AFF oktaté tovabbképzést” tar-
tanak Saarlouis-Direnben (bizonyara a DAeC ejtdernyds szakcsoportjanak keretében).
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Fontos el6zménykeént:

A DFV a kozlekedési minisztérium megbizottjaként ezt a tanfolyamot nem ismeri el, és elta-
nacsol minden DFV liszensz tulajdonost attél, hogy azokon részt vegyen, mert az ott szerzett jogo-
sultsagok nem lesznek a DFV liszenszbe bevezetve.

Az intézkedés alapja, és annak szakmai hatterének magyarazata:

Mar a 80-as évek végén, amikor az AFF képzés és a tandem ugrasok csak kisérleti stadium-
ban voltak Németorszagban és csak a kézlekedési minisztérium kiilon engedélyével lehetett gyako-
rolni, akkor kerlt felallitasra az u.n. ,AFF- és tandemvizsgaztatok konferencigja”, tehat az dsszes
vizsgaztatot magaban foglalé grémium, amely évente 1-2 alkalommal {ilésezett.

Ennek a grémiumnak feladata és elsGdleges célja volt és az most is, hogy az ilyen jellegl
ugrasok egységes szabalyrendszerét kidolgozza és tovabbfejlessze, amely alapjat képezi a felelBs
sportszervezetek mikddésének (elsdsorban az ejtdernyds szakcsoport - SFG - részére a DAeC-
nél, majd 1992-t6l az SFG és DFV szamara), kilonds tekintettel az ilyen biztonsagigényes teriilet
megfeleld szinvonaldnak biztositasara és fenntartadsara.

Figyelemre méltd, hogy az atfogd szabalyozas és egységes alkalmazas elve 1997-ig kifogas-
talanul mOkodoétt. Az AFF terlletén olyan egységes tankdnyveket adtak ki Ugy a tanulok, mint az
oktatok szamara, amelyeket tovabb is fejlesztettek, és - az évenkénti vizsgaztatdi konferenciakon
megvitatas és tobbségi dontés utan - kiegészitésre, modositasra kerdiltek.

Egyébként az eldkészitd hetek alatti ugrasok célja a résztvevok egyetértésének a megszer-
zése, valamint finomhangolas lehetdleg objektiv értékelési kritériumok alapjan, nem pedig a jelen
Iévd vizsgaztatok ,berepllése”. Az eldkésziileti idd a tanfolyami résztvevok kivansagéra és az okta-
ték tapasztalati alapjan felvételre keriilt a képzési kézikdnyvbe, és eddig nagyon hasznosnak bizo-
nyult.

Kétlem, hogy a tanfolyami résztvevok értelmesnek tartanak, hogy kozvetlenil a vizsga meg-
kezdése elbtti ,berepiilés” nélkil ,fejest kellene ugrani a hideg vizbe” egy olyan igényes tanfolyam
utén, mint amilyen az AFF oktatd tanfolyam.

Minden esetre két kritikus pontja volt az évek soran a teljes folyamatnak, az egyik az AFF
vizsgaztatok személyi 6sszetétele, a masik pedig a (kbzponti) AFF oktatoi vizsgaztatas atengedési
madja (természetesen jérészt financialis és presztizs okokbdl!).

A mindségi- és biztonsagi szinvonal ndvelését szolgald faradozasok Iényege a kbzpontilag
tartott tanfolyamok voltak, amelyet eddig keményen betartottak a vizsgakovetelmények
Jfellazulasanak” és a szinvonal csokkenésének elkeriilése érdekében. Evenként a komolyan érdek-
I16d6k maximalis szdma egyszer sem haladta meg a 28-at (!), ezért az évi két kdzponti tanfolyam
(fo- és alternativ tanfolyam) eddig tokéletesen elegendd volt, és az ilyen jellegQ feldarabolasa a ha-
gyomanyos tanfolyamoknak abszolut nem produktiv.

Ez az alapfilozofia azért is értelmes volt eddig, mert az aktiv vizsgaztatok szamat 15-re korla-
tozta, és nem tette lehetdvé, hogy olyanok ékeskedjenek a ,titulussal”, akik azt az évek soran egy-
szer sem hasznaltdk. Azonban a vizsgaztatok kore flexibilitAsanak megtartasa érdekében 1997-ben
be lett vezetve egy rotacidos modszer, midltal az Ujonnan kvalifikalt emberek is lehetdséget kaptak a
vizsgaztatasra, azaz harom aktiv vizsgaztatét ilyenkor tartalékallomanyba” helyeztek.

1997 végén néhany SFG tag szakmai indok nélkil (személyes vagy ,politikai” alapon?) felrdg-
ta az eddigi konszenzust, és egyénileg modositott tankdnyvekbdl sajat tanfolyamot tartanak.

Sok vizsgaztatd és a DFV heves tiltakozdsa utan a DAeC megbizéi irodéjandl, kdzos vizs-
gaztatoi konferenciat hivnak majd éssze 1999 novemberébe Wallerfangenben, - szamitva az 6sszes
érdekelt személy részvételére a sportrepiildeszkoz irodaktdl és az SGF-tdl - hogy részletes vita
utan eldontsék az AFF képzés egységes tovabbvitelét, kilonds tekintettel az aktiv vizsgaztatok
szamanak 15-re vald korladtozaséara, az 1999-ben tartando két kdzponti AFF oktat6 tanfolyam egyér-
telma intézésére (a jegyzBkonyv hozzaférhetd).
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Ez a hatarozat mar januarban az SFG egy ulésén felvetésre kerllt (1999 marciusa végén egy
személyes megbeszélés alkalmabdl egyébként céafoltak és aztdn ismét igazoltdk a tanfolyam je-
lenlegi kiirasat!), természetesen felvetddott a DFV-nél a kérdés, hogy mennyire jelentdsek az okta-
tas biztonsagossagaval kapcsolatos faradozasok, és ugymond mennyire lehet azt az SFG-re
hagyni.

Az SFG éltal szervezett tanfolyamok folytatasanal fennall annak a veszélye, hogy az eddig
meglevd egydntetliség és a jogositvanyok, jogosultsagok kdlcsénos elismerése a DAeC és a DFV
kozo6tt megszlnhet, kiléndsen az oktatas tertletén azzal a kdvetkezménnyel, hogy a DFV oktata-
san belll a tovabbiakban nem végezhetnek az emberek DAeC oktatasi jogosultsaggal munkat.

Remélem, hogy ez elkertlhetd, apellalva az SFG feleldseihez, hogy minden ok nélkil és
szakmai szilkségszerlséghdl ne adjak fel az eddigi konszenzust, hanem mdkddjenek egyltt a
jelenlegi grémiummal, ahol javaslataikat elGterjesztve igyekezzenek egyezségre jutni.

Osszegezésil még egyszer pontokba foglalnam az okokat, miért nem tudja elismerni a DFV
a DAeC Altal kiirt AFF tanfolyamot:

-Eltérés a jelenleg érvényes AFF oktatdi tankdnyvtdl.
- A tanfolyam nem tartja magéat az 1998-as hatarozathoz.
- Az aktiv vizsgaztaték nem szerepelnek az 1999-es vizsgabiztosi jegyzékben.

- A megbizé nem adta hozzajarulasat ezeknek a tanfolyamoknak a megtartasahoz.

Franz Scheuermann (a DAeC ejtbernyds szakcsoport oktatési referen-
se): Valasz Helmut Bastuknak:

"99.08.12.-15. kozott tart a DAeC egy AFF vizsgaztaté tanfolyamot Saarlouis-Diren-ben
Franz Scheuermann DAeC oktato referens vezetésével.

Ez a tanfolyam a Iéglgyi torvény AFF oktatok képzésére vonatkozo elbirasai szerint térténik,
és a DAeC altal megbizott személyek tartjak az érvényes irdnyelvek szerint.

A DAeC és a DFV kozti megallapodasban rogzitették, hogy mindkét megbizott teljes kdrlien
és korlatozas nélkul kélcsénésen elismeri a masik altal kiallitott képesitési igazolasokat.

Az AFF képzés kezdeti id6szakaban, amikor még egyetlen szévetségbe (DAeC) tartoztak az
ejtbernydsok, 15 AFF oktatd lett megnevezve, akik kildnleges tapasztalattal rendelkeztek az AFF
oktatas tertletén, ezért alkalmasak voltak az Uj AFF oktatok képzésére.

Az évek soran természetesen ennek a ,15"-nek az Osszetétele valtozott, de senkit sem
J0ktek” ki kozillk, aki a napi oktatéi munkaban aktivan részt vett.

A 15-6k ezen kére kdzosen allitotta 6ssze az elsd egyuttmikodési megallapodasokat, és az
AFF oktatas alapijait.

Csak miutan a német ejtdernydsok két tdborra szakadtak, és az Gjonnan alakult szovetség a
15-6k korének fontossagat felismerve, maga hozta Iétre annak felligyeleti és vezetési szervezetét,
akkor keletkeztek nézeteltérések az AFF oktatéi tanfolyamok végrehajtasaban.

Bizonyara fontos és helyes, hogy ennek a kérnek a munkaja j6 és szikséges. Mégis, ha \a-
laki nincs bejegyezve ebbe a grémiumba, akkor mar nem is rendelkezhet elismert képességgel, ez
nagyon hamis és tilhaladott elképzelés.

Ha a DFV 15 személyt sajat oktatéi kézil benevez ebbe a grémiumba az AFF oktatas teriile-
tén, ez legitim dolog - a DFV szamara, de nem okvetlenil kapcsolédik a DAeC-hez.

Magyarazatként
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Németorszagban nekiink két olyan szdvetséglink van, amelyet a szévetségi kdzlekedési mi-
nisztérium megbizottként elismer - a DFV és a DAeC. Mindkét szdvetség teljes kérlen egyenrangu.

Semmivel sem indokolhatd, miért nem lehetne a legkisebb helyen, akarhanyszor AFF oktatoi
tanfolyamot rendezni az egész év soran. Fontosabbnak t(nik talan, hogy mely iranyelvek szerint
tartjak a tanfolyamokat, nem pedig mikor és hol.

Ha a DFV szamon kér olyan hatarozatokat, amelyeket egy altala vezetett grémium hozott,
akkor nem kell csodalkozni azon, hogy azok nem konformnak a DAeC oktatasi elképzeléseivel.
Egyébként nagyon kérdéses, hogy a DFV szécsdve lenne az oktatasi irdnyelveknek a német ejtd-
ernyds sportban, vagy inkdbb ez minden szdvetség belsd Ugye.

Az kdzismert, hogy a DFV mindig eldirasszerlibbnek tarja magét, de az mar 0j dolog, misze-
rint a DFV AFF oktatéi jobbak méasoknal.

Korabban meghirdettek DAeC/DFV tanfolyamokat Floridaban, Hawaii-ban és Diren-ben, és
ezekrdl a tanfolyamokrél sem jottek ki rosszabb AFF oktatok, mint a DFV altal 6nalldéan tartottakrol.

A DAeC Altal kidllitott liszenszek el nem ismerése, és felszolitds a DAeC liszenszes AFF ok-
taték bojkottalasara, nem csak a szikséges igények korlatozasa, hanem egyértelmiien megmutat-
ja, ki az a aki német ejtdernyds sportban konzekvenciara képtelen, és egyittmikédéssel szemben
az elkulénilést részesiti eldnyben.

Itt egyértelmlen nem az egylittmdkddésen van a hangsuly, hanem csak tiszta polemizéala-
son, felllemelkedve minden jogi alapokon.

A DAeC-nél nem all semmi a DFV-vel val6 egyittmdkddés Utjaban az AFF oktatoképzés te-
riletén, de elharit minden olyan eljarast a DFV részérdl, amely masok véleményét és eljarasat
diszkreditalja.

Osszefoglalva

A:Az oktatds az érvényes DAeC tankdnyv és irdnyelvek szerint torténik.

B:Az Osszes vizsgaztatd fel van sorolva az érvényes DAeC jegyzékben, és a vizsgaztatas az
hatélyos torvények alapjan torténik.

C:A megbizottak értesitve lettek errdl.
Ford.: M. B.
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